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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem ehemaligen Betriebsgelande eines Stahlrohrhandels an der Kdnigsberger Stralle
91 in Dusseldorf-Lierenfeld soll zukinftig eine Wohnbebauung entstehen.

Die Stadt Dusseldorf plant mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 08/006 - Kénigsber-
ger Stralte / Tulpenweg - die Schaffung von Planungsrecht fir die Errichtung der geplanten
Wohngebaude. Fir das Bebauungsplanverfahren - Kénigsberger Strale / Tulpenweg - sind
detaillierte schalltechnische Untersuchungen durchzufihren. Die Baugrenzen mit den jeweils
maximal zulassigen Gesamthohen und Mindesthéhen werden gemall dem Bebauungsplan
[31] beriucksichtigt.

Im Frihstadium der schalltechnischen Untersuchung wurden bereits schalltechnische Be-
rechnungen mit einer geschlossenen L-formigen Riegelbebauung entlang der Konigsberger
Stralle und der Stralle ,An der Schitzenwiese” durchgefiihrt. Damit wurde aufgezeigt, dass
eine Umsetzung des Bauvorhabens aus schalltechnischer Sicht, mit geeigneten Mitteln der
Grundrissoptimierung bzw. architektonischen Selbsthilfe, moglich ist.

In diesem Stadium der Untersuchung wurde im Jahr 2016 schon einmal eine Bestandsauf-
nahme der gewerblichen Betriebe durchgefiihrt. Vorbereitend fiir das nun aktuelle Bebau-
ungsplanverfahren wurde die durchgefiihrte Bestandsaufnahme weitergefiihrt und aktuali-
siert. FUr das Bebauungsplanverfahren wurden die Betriebsangaben der umliegenden ge-
werblichen Betriebe erneut erhoben bzw. die Betriebsangaben aus dem Jahr 2016 auf ihre
Aktualitat geprift, indem die Gewerbetreibenden, die 2016 bereits befragt wurden, nochmals
kontaktiert wurden. Mit einer Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 werden die auf
das Plangebiet einwirkenden Gewerbelarmimmissionen ermittelt und nach der TA Larm be-
urteilt. Alle relevanten Schallimmissionen werden im vorliegenden Bericht dokumentiert, be-
rechnet und beurteilt.

Fir das Bebauungsplanverfahren sind die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet zu be-
rechnen und die mafRgeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 zu bestimmen. Weiterhin
sind die Verkehrslarmveranderungen an den vorhandenen Wohnbebauungen im Umfeld des
Plangebietes zu untersuchen. Die schalltechnischen Auswirkungen auf das Umfeld durch
den Neubau der ErschlieBungsstrae im Plangebiet sind nach der 16. BImSchV zu berech-
nen und zu beurteilen.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschimmissionen des Straflenverkehrs werden
gemal der RLS-90 ermittelt. Die Berechnungsergebnisse sind den schalltechnischen Orien-
tierungswerten der DIN 18005 [10] gegenuberzustellen. Dabei wird die ermittelte erforderli-
che Mindesthohe und -lange zur Riegelbebauung entlang der Kénigsberger Stralle und der
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Strale , An der Schiitzenwiese“ beriicksichtigt. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte
nach DIN 18005 sind SchallschutzmaRnahmen gemaf DIN 4109 [6] festzulegen.

Die Darstellung zum Verkehrslarm im Plangebiet erfolgt in Form von Einzelpunktberechnun-
gen unter Berucksichtigung der Baugrenzen mit den jeweils maximal zuldssigen Gebaude-
héhen. Dargestellt werden die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im Tages- und im Nacht-
zeitraum.

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie allgemeinglltiger Emissi-
ons- und Berechnungsansatze der Parkplatzlarmstudie sind im vorliegenden Bericht die aus
der Nutzung der geplanten Tiefgaragen sowohl fur die geplanten Wohngebdude als auch fur
die bestehenden umliegenden Gebaude zu erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln
und zu beurteilen.

Ein Lageplan des Plangebietes und der ndheren Umgebung ist Anlage 1 zu enthehmen.
Weitere Immissionen aus Sportlarm und Erschiitterungen sowie Immissionen in Form von

Gerlichen und Luftschadstoffen werden nicht detailliert untersucht, jedoch im vorliegenden
Bericht in Kapitel 9 beurteilt.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[11 BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen

und 8hnliche Vorgénge

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 18.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Durch-  Juli 1991 zuletzt gedndert
fiihrung des Bundes-Immissions- am 01.06.2017
schutzgesetzes / Sportanlagen-
larmschutzverordnung

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVvwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 07.07.2017

[5] Erschiitterungserlass
Messung, Beurteilung und Vermin-
derung von Erschitterungsimmis-
sionen

Gemeinsamer RdErl. des Mi- RdErl.
nisteriums fir Umwelt und Na-
turschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen u.a.,

IV A6 —46-63- vom 31.7.2000

und Anderung durch gem.

RdErl. V-5-882) (VNr. 6/03)

vom -4.11.2003

31.07.2000 und
04.11.2003

[6] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

Januar 2018

[7] DINISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[8] DINEN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

2017
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[11] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fiir den La&rmschutz an Rundschreiben Strallenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[12] VLarmSchR 97 Bundesministerium fur Ver- RIL  02.06.1997
Richtlinien fir den Verkehrslarm- kehr, allgemeines Rundschrei-
schutz an Bundesfernstraflen in ben StralRenbau Nr. 26/1997,
der Baulast des Bundes Sachgebiet 12.1: Larmschutz
Bonn, den 02.06.1997, StB
15/14.80.13-65/ 11 Va 97
[13] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- Strallen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fiir Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[14] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98MaM DIN 9613-2
[15] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen, und Omnibus-  ge
bahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen
[16] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen- tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[17] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerduschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  La&rmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[18] Leitfaden zur Prognose von Ge- Landesumweltamt NRW, Lit. 2000

rauschen bei der Be- und Entla-
dung von Lkw, Merkblatter Nr. 25

Essen
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] Technischer Bericht Nr. 4054 zur Schriftenreihe der hessischen Lit. 1999
Untersuchung der Gerauschemis-  Landesanstalt fir Umwelt, Heft
sionen und -immissionen von 275
Tankstellen
[20] Schalltechnische Hinweise fiir die  Bayerisches Landesamt fur Lit. 1993
Aufstellung von Wertstoffcontai- Umweltschutz
nern (Wertstoffsammelstellen) _
[21] Emissionsdatenbank des Forums  Umweltamt Osterreich Lit. 2016
Schall http://www.umweltbundesam-
t.at/'umweltschutz/laerm/fo-
rumschall/
[22] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2004
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie, Larm-
von Baumaschinen schutz in Hessen, Heft 2
[23] Schallpegelanalyse von Be- und Immissionsschutz — Zeitschrift Lit. 2017
Entladevorgangen mit Paletten- fur Luftreinhaltung, Larm-
hubwagen und beladener Paletten  schutz, Anlagensicherheit, Ab-
bei Lkw in Logistikzentren fallverwertung und Energienut-
zung
[24] Abstimmungen beziglich Bewer- Abstimmung mit der Stadt Lit.  Marz 2018
tung von Schallemissionen ausge- Dusseldorf; E-Mail Umweltamt
hend von Tiefgaragenein- und aus- vom 08.03.2018
fahrten, Garagen und Stellplatzen
[25] Planunterlagen zur Verfliigung gestellt von P 2016/
-Wilma Wohnen Rheinland 2019/
GmbH 2020
-Stadt Disseldorf
[26] Gutachten zu Gerauschemissio- TUV Nord Systems GmbH & Lit.  23.12.2011
nen und -immissionen der geplan-  Co. KG
ten Anlage zur Lagerung und Be-
handlung von Abfallen der Firma
C3 an der Konigsberger StralRe 60
in Disseldorf
(Titel wurde anonymisiert)
[27] Abfrage der Nutzungen der Ge- Abfrage bei Betreibern und Ei- P August 2019
werbebetriebe gentimern
[28] Verkehrsbelastungsdaten Lindschulte Ingenieurgesell- P 29.06.2020
Analyse und Prognose, Stand Ver- schaft mbH
kehrsgutachten: 29.06.2020
[29] Bebauungsplan Nr. 5876/10 ,Nord- Geoportal StadtDiisseldorf P 2013-2020
lich Kénigsberger Strale (Ost)*
vom 20.08.2005
[30] Bebauungsplan Nr. 5775/035 ,stid- Geoportal Stadt Disseldorf P 2013-2020

westlich Kénigsberger Stralle”
vom 17.10.2005
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[31] Bebauungsplan ,Kdénigsberger zur Verfligung gestellt von: P 08.04.2022
Stral3e / Tulpenweg® ISR - Innovative Stadt-

und Raumplanung GmbH

[32] Akteneinsicht zu Genehmigungs- Bauaktenarchiv Dusseldorf Lit.  September bis
unterlagen Dezember 2016

[33] Akteneinsicht ,Kénigsberger Stra-  Bauaktenarchiv Disseldorf Lit. 14.08.2019
Re 100¢

[34] Lageplan zu privaten Spiel- und Normann Landschaftsarchitek- P Stand:
Grunflachen / MFH Objektplanung  ten PartGmbB 23.08.2019
Freianlagen Vorentwurf von

Kategorien:

G: Gesetz N: Norm

V: Verordnung RIL: Richtlinie

VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung

RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungen

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Bebauungsplangebiet befindet sich sudlich der Kénigsberger Stralle. Westlich wird es
begrenzt von der Straflte ,An der Schitzenwiese®, sudlich von der StralRe , Tulpenweg®“ und
ostlich verlauft der ,Wilhelm-Heinrich-Weg*“. Entlang des Wilhelm-Heinrich-Weges befinden
sich mehrere Sportplatze mit Zuschauertriblinen und Vereinsheimen.

Das Plangebiet wird als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Es ist die Realisierung
einer geschlossenen Riegelbebauung entlang der Kénigsberger Stralle und der Strale ,,An
der Schutzenwiese® geplant. Hinter dieser Riegelbebauung ist ebenfalls Wohnnutzung ge-
plant. Ein Lageplan mit Darstellung des derzeit vorliegenden Bebauungsplans [31] ist in An-
lage 2 dargestellt.

Als wesentliche Larmemittenten hinsichtlich des Verkehrslarms sind der Strallenverkehr auf
der Konigsberger Stralle und der Stral3e ,An der Schitzenwiese® festzustellen.

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe innerhalb unterschiedlicher Be-
bauungsplane, welche teilweise eine Restriktion der ausgehenden Schallemissionen durch
entweder die Festsetzung von immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln (IFSP) oder Einschrankungen der zuldssigen Nutzungen (Abstandsklassen) enthalten.

Fir die Wohngebaude des Tulpenweges wurde ein Schutzanspruch gemal eines allgemei-
nen Wohngebietes (WA) berticksichtigt, obwohl die vorhandene Nutzung gebietsweise auf
ein reines Wohngebiet hinweist. Hiermit wird nun auch bereits die vorhandene Gemengela-
ge, zumindest in den ersten Baureihen hin zu den Gewerbebetrieben, berticksichtigt.

3.2 Nutzungsansatze Gewerbe

Westlich des geplanten Baugrundstiickes befindet sich der Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Nr. 5775/035 ,stidwestlich Konigsberger Strale” [30]. Das hier betrachtete Baugrund-
stlick befindet sich zurzeit noch im Geltungsbereich dieses Bebauungsplans und ist dort als
Gewerbegebiet ausgewiesen. Fir die einzelnen Gewerbeflachen wurden immissionswirksa-
me flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) festgesetzt. Die bestehenden Betriebe
oder sich neue ansiedelnde Betriebe im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 5775/035
mussen / mussten die Einhaltung dieser IFSP im Genehmigungsverfahren nachweisen. Fur
die nachfolgenden Betrachtungen zu den Gewerbelarmimmissionen auf das Plangebiet Nr.
08/006 sind diese IFSP als Emissionen zu bertcksichtigen.
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Fir das Gebiet nordwestlich der Kénigsberger Strale 91 gilt § 34 BauGB, da kein rechts-
kraftiger Bebauungsplan existiert, sondern nur ein Aufstellungsbeschluss zwecks Sicherung
der bestehenden Gewerbe- und Industrienutzungen vorliegt. Auf den dort vorhandenen Fla-
chen befinden sich gewerbliche und industrielle Nutzungen, wie ein Stahlhandel, ein Grof3-
handel fur Kunststoffe fir den Hoch- und Tiefbau oder die Industrie, ein Containerdienst so-
wie weitere Handels-, Handwerks- und Dienstleistungsunternehmen. Fur die schalltechnisch
relevanten Unternehmen, welche sich dort befinden, wurde die Genehmigungslage recher-
chiert [33], [32] und eine Befragung der Betreiber nach Nutzungsangaben [27], sowie Gerau-
schmessungen vor Ort durchgefiihrt. Gemal den Angaben des dort ansdssigen Stahlunter-
nehmens gibt es bezliglich der Betriebszeiten und Frequentierungen im eigenen Unterneh-
men keine Veranderungen seit der Befragungen im Jahr 2016. Hinsichtlich der durch das
Stahlunternehmen vermieteten umliegenden Flachen ergab die erneute Befragung, dass
sich ein neuer Betrieb auf einer Flache von ca. 1.000 m? im nérdlichen Bereich des Grund-
stlckes angesiedelt hat. Hierbei handelt es sich um Lagerflachen fir Baumaterialien. Es ist
eine geringe Anzahl von Lkw im Tageszeitraum anzunehmen, die Baumaterialien zur Lage-
rung bringen oder fiir die Verwendung auf Baustellen von der Lagerflache abtransportieren
[27].

Der Bebauungsplan Nr. 5876/10 (nérdliche Konigsberger Strafle (Ost) [29]) befindet sich
ndrdlich und dstlich des betrachteten Baugebietes. Innerhalb des Plangebietes wurde eine
Gliederung geman Abstandsklassen festgesetzt, wobei an den Flachen, die an die Kénigs-
berger Stra’e angrenzen, nur wenig stérende Gewerbebetriebe zulassig sind und die Erh6-
hung der Stérwirkung der zulassigen Nutzungen mit Abstand zur Kénigsberger Stralle zu-
nimmt. Innerhalb des Geltungsbereiches dieses Bebauungsplans befinden sich viele, auch
teils regelmallig wechselnde Nutzungen. Zum Teil handelt es sich hierbei um Lager- und
Grolhandelsbetriebe aber auch um kleine Blironutzungen. Schalltechnisch relevantes pro-
duzierendes Gewerbe ist dem jetzigen Kenntnisstand nach dort nicht vorhanden. In der vor-
liegenden Untersuchung werden die sich auf Basis der Genehmigungsunterlagen ([32], [33])
und Erfahrungswerten aus vergleichbaren Nutzungen ergebenden Schallemissionen, sowie
die sich aufgrund der vorhandenen Wohnnutzungen schon heute vorhandenen schalltechni-
schen Beschrankungen fir diese Betriebe berlicksichtigt. Vor allem die Betriebe im Plange-
biet Nr. 5876/10 sind durch die vorhandenen Wohngebaude an der Konigsberger Stralte und
den Wilhelm-Heinrich-Weg schon stark in ihren Méglichkeiten beschrankt.

Fir die im Fruhstadium der schalltechnischen Untersuchung durchgefiuhrten schalltechni-
schen Berechnungen im Jahr 2016 konnte keine personliche Befragung der in diesem Ge-
biet ansassigen Betriebe durchgefiihrt werden. Fir die Fortfihrung der Bestandsaufnahme
der Gewerbebetriebe zum Bebauungsplanverfahren kam die persénliche Kontaktaufnahme
erneut nicht zustande, sodass durch eine erneute Akteneinsicht im August 2019 beim Bau-
aktenarchiv Disseldorf die aktuelle Genehmigungslage seit dem Jahr 2016 geprift wurde.
Die aus den Genehmigungsunterlagen gewonnen Erkenntnisse, wie z. B. Betriebszeiten, An-
zahlen von Mitarbeiter- und Kundenparkplatzen wurden bertcksichtigt und im Simulations-
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modell eingepflegt. Insbesondere fir die Betriebe, die in erster Reihe zur Kénigsberger Stra-
Re liegen, konnten Angaben aus den Genehmigungsunterlagen gewonnen werden. Auler-
dem wurden die Erkenntnisse aus einer Ortsbesichtigung hinsichtlich der Vorgange und Di-
mensionen von genutzten Parkflachen und Anlieferungsbereichen erganzt.

Ostlich direkt an das Grundstiick der Kénigsberger Strale 91 angrenzend befindet sich wei-
terhin ein Kfz-Service und Reifenservice und eine Firma fur Tiefbauarbeiten. Von beiden Fir-
men liegen die Genehmigungsunterlagen und die aktuell mit den Betrieben abgestimmten
Betriebsbeschreibungen vor. Die erneute Erhebung der Betriebsbeschreibungen und Nut-
zungen ergaben keine Veranderungen [27]. Die Eingangsdaten werden fir die Gewerbe-
l&rmprognose herangezogen.

In Anlage 3 ist das Berechnungsmodell fiir die Gewerbelarmimmissionen mit der Bestands-
bebauung dargestellt. In Anlage 4 sind die berlcksichtigten Betriebsangaben der Betriebe
aufgefihrt.

Bei den Berechnungen wurden erhohte Betriebsauslastungen hinsichtlich der Offnungs-
bzw. Einwirkzeiten und Anzahl von Vorgangen (z. B. Lkw oder Pkw) bertcksichtigt, damit fur
die Betriebe auch noch zukiinftig Erweiterungsmaoglichkeiten bestehen. Bei einigen Betrie-
ben (insbesondere noérdlich und norddstlich des Plangebietes) wurden lediglich Betriebsan-
gaben bzw. die Daten der Betriebsbeschreibungen herangezogen, da Berechnungen erge-
ben haben, dass bereits diese zu Immissionskonflikten an den bestehenden Wohnnutzun-
gen flhren. Fir diese Betriebe ist eine weitere Betriebserweiterung, ohne zusatzliche Schall-
schutzmalinahmen zu treffen, nicht moglich. In der Anlage 4 ist erkenntlich, fur welche Be-
triebe erhdhte Betriebsangaben hergeleitet wurden.

Eine Ortsbesichtigung ergab, dass bei normalem Betrieb wochentags die Parkplatzbelegung
und die Anzahl der an- und ausliefernden Lkw geringer als angenommen ist.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [9].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [10] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnischer Orientierungswert [dB(A)]
Gebietsausweisung
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heifit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

4.2 Gewerbelarm gemaR TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) einzuhalten. Gewerbe-
larmimmissionen sind zu messen bzw. zu berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem
geodffneten Fenster des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Wohn-
und Aufenthaltsraumes.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.
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Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete 70 70

Gerauschspitzen:
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten:

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen. In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind
keine Zuschlage flr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit zu berticksichtigen.

4.3 Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebietes

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsétzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Stralenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.

Gemal Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
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schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als MaRstab, ab welcher Hohe der Immissionen berhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StralRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumalinahmen.

Da Erhoéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

44 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau einer Erschlie-
Rungsstralle geplant, welche o6ffentlich gewidmet werden soll. Die Anbindung soll an den
sudlich des Plangebietes liegenden Tulpenweg erfolgen. Zusatzlich ist der Ausbau des Tul-
penweges geplant.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der SchutzmafRnahme aufier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):
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(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der nachfolgen-
den Tabelle 4.3 dargestellt.

Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BlImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.
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Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d. h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Auftenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fur die Ermittlung gegebenenfalls erforderlicher passiver Schall-
schutzmalinahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverord-
nung).

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

4.5 Beurteilungsgrundlagen fiir Stellplatze und Tiefgaragen

Fir ausschlief3lich wohngenutzte Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsverbindli-
chen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sinne kei-
ne gewerbliche Nutzung darstellen.

Im vorliegenden Fall sollen zwei Tiefgaragen errichtet werden, die den Bewohnern zur Verfu-
gung stehen. Eine gewerbliche Nutzung ist nicht vorgesehen. Die Zufahrten erfolgen von der
Strale aus Uber eine geschlossene Rampe und schonen die beruhigten, riickwartigen Berei-
che. Dies steht somit dem grundsatzlichen Ansatz nach im Einklang mit der aktuellen Recht-
sprechung im Hinblick auf die gegenseitige Riicksichthahme. Die Stadt Dusseldorf hat zur
Bewertung von Schallemissionen ausgehend von Tiefgaragenein- und -ausfahrten, Garagen
und Stellplatzen, die ausschlieBlich zu Wohnzwecken genutzt werden, folgende Vorgehens-
weise festgelegt [24]:

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schéadliche Umweltauswirkungen an den umliegenden vorhandenen Bebauungen
zu erwarten sind. Fur eine solche Beurteilung wird hier die TA Larm herangezogen, um eine
Bewertung der Schallimmissionen an der Nachbarbebauung durchfiihren zu kénnen. Zwar
ist die Tiefgarage nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, jedoch
ist grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch
Gerausche auf ein Mindestmal® nach dem Stand der Technik anzustreben. Bei der Ermitt-
lung der Beurteilungspegel durch die Tiefgaragen- und Stellplatznutzung erfolgt keine Beur-
teilung der Spitzenpegel. Die Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen erfolgt hier
jedoch rein informativ.

An der eigenen Bebauung im Plangebiet erfolgt eine Ermittlung der durch die Nutzung der
Tiefgaragen und Stellplatze entstehenden Beurteilungspegel. Es erfolgt keine Beurteilung
nach TA Larm. Die durch die Nutzung der Tiefgaragen entstehenden Immissionen werden
den ermittelten Verkehrslarmimmissionen aufgeschlagen, um darauf aufbauend den Schall-
schutz gegen Aul3enlarm zu dimensionieren.
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Bei der Berechnung der Gerauschimmissionen aus Tiefgaragen, die ausschlie3lich einer
Wohnnutzung zuzuordnen sind, ist keine Vorbelastung durch etwaige Gewerbelarmquellen
im Umfeld mit heranzuziehen.
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5 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen gemaR TA Larm

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auf’en auf das Plangebiet einwirken
erfolgt rechnerisch unter Berlicksichtigung der Nutzungsangaben der umliegenden Gewer-
bebetriebe sowie auf Grundlage der Einsicht in die Genehmigungsunterlagen [33], eigenen
Messergebnissen und unter Einbezug von Fachliteratur. Die erhobenen Nutzungsangaben
und Betriebsbeschreibungen sind in Kapitel 3.2 und Anlage 4 dargestellt und im Datenan-
hang im digitalen Simulationsmodell ndher beschrieben.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in den Lagepla-
nen des digitalen Simulationsmodells in Anlage 3 dargestellt ist, berlicksichtigt.

In den Berechnungen werden zunachst die zuklinftigen Baukdrper innerhalb des Plangebiets
nicht bertcksichtigt, um die freie Schallausbreitung im Gebiet und die maximale Belastung
im Plangebiet und der Umgebung des Plangebietes darzustellen. Die bestehende Bebauung
im Umfeld des Plangebiets wird jedoch berlicksichtigt. In einer zweiten Berechnung wird die
Schallausbreitung unter Berlcksichtigung der geplanten Riegelbebauung entlang der K6-
nigsberger Stralle aufgezeigt, um die schalltechnisch erforderliche Baureihenfolge und Min-
desthdéhe und -lange der Riegelbebauung fir die rickwartigen Bereiche im Hinblick auf den
einwirkenden Gewerbeldrm darzustellen. Die geplante Riegelbebauung wird mit einer Min-
desthéhe von 12 m (lUber Gelandeniveau) auf einer Lange von mindestens 188 m an der K6-
nigsberger StralRe sowie einer Mindesthéhe von 10 m auf einer Lange von mindestens 86 m
an der Stral3e ,An der Schitzenwiese® berlicksichtigt. Der Gebauderiegel entlang der Stralle
»LAn der Schitzenwiese” verlauft bis zum suidlichsten Bauteil. Dieses Bauteil ist mit einem
Vollgeschoss geplant und wird somit fiir den Gebauderiegel nicht beriicksichtigt. Diese Be-
bauung kann auch durch geeignete Schallschutzwande ersetzt werden, wenn diese eine
vergleichbare Wirkung erzeugen.

Bei der geplanten Riegelbebauung werden zwei Durchfahrten beriicksichtigt. An dem Riegel
entlang der Strale ,An der Schitzenwiese” wird die Durchfahrt gemafR der festgelegten
Lage gemal dem aktuellen Stand zum Bebauungsplan [31] mit einer Durchfahrtsbreite von
6,00 m beriicksichtigt. Der Bebauungsplan setzt die Mindestbreite von 5,50 m fest. Die mog-
liche Breite von 6,00 m hat sich durch iterative Berechnungen ergeben. Bei noch gréRerer
Breite waren im Plangebiet durch die Gewerbeldrmemissionen, die an der Stelle der Durch-
fahrt ungehindert ins Plangebiet einstrahlen, die Immissionsrichtwerte (berschritten. Anzu-
merken ist aullerdem, dass die Verbreiterung der Durchfahrt auf 6,00 m ausschlief3lich nach
Norden hin erfolgen kann zum Schutz der hinter dem Gebauderiegel liegenden Bebauung.
Die lichte Hohe der Durchfahrt an dem Riegel entlang der StralRe ,An der Schitzenwiese®
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wird im Bebauungsplan [31] mit 5 bis 6 m festgesetzt. Die zweite Durchfahrt befindet sich
etwa mittig des Gebauderiegels entlang der Konigsberger Stralte und wurde ebenfalls mit ei-
ner moglichen Breite von bis zu 6,00 m berlcksichtigt. Die Mindestbreite ist im Bebauungs-
plan fur diese Durchfahrt mit 4,50 m festgesetzt [31]. Die festgesetzte lichte Héhe der Durch-
fahrt des Riegels entlang der Kénigsberger Stral’e betragt 2,5 bis 3 m. Die Deckenuntersei-
ten sowie die Seitenwande innerhalb der beiden Durchfahrten sind in absorbierender Bau-
weise auszufiihren.

In der Anlage 5 sind die Ergebnisse der Situation bei freier Ausbreitung und in der Anlage 6
bei Berlcksichtigung der Riegelbebauung flachenhaft als Isophonenkarten dargestellt. Die
Berechnungen erfolgen in den Héhen 2 m (Erdgeschoss), 5 m (1. Obergeschoss), 8 m (2.
Obergeschoss) und fir die freie Ausbreitung zusatzlich in 17 m Hohe (5. bis 6. Oberge-
schoss).

Zuséatzlich werden die Immissionen an reprasentativen Immissionsorten im Plangebiet an-
hand einer Einzelpunktberechnung berechnet. Die Lage der beriicksichtigten Immissionsorte
01 bis 36 im Plangebiet ist der Anlage 3 zu entnehmen. Informativ erfolgt ebenso die Be-
rechnung an den Immissionsorten 50 bis 61 an der vorhandenen Bebauung in der Umge-
bung. Diese Immissionsorte sind ebenfalls in Anlage 3 dargestellt. In dieser Berechnung
werden fir das Plangebiet die Baugrenzen mit den jeweils maximal zulassigen Gebaudeho-
hen gemal} dem aktuell vorliegenden Stand zum Bebauungsplan [31] zugrunde gelegt.

Ausgehend von den EmissionsgroRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes und im Umfeld vorliegen-
den Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [14] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

5.1 aufgefuhrten Meteorologiefaktoren C, fur die Station Disseldorf.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren c, [dB] fur die Station Disseldorf

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 | 28 |24 20 (1,7 |15 |14 |15 | 1,7 | 20 | 25

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.
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5.2 SchallemissionsgrofRen - Gewerbe im Umfeld des Plangebietes
5.21 Allgemeines

Die in Kapitel 3.2 beschriebenen Gewerbeflachen im Umfeld des Plangebietes sind in Anla-
ge 3.1 im zugehdrigen Berechnungsmodell abgebildet.

Aufgrund fehlender Angaben zu maéglichen immissionsschutzrechtlichen Genehmigungen fiir
einige Betriebe auf dem Gelande D (vergleiche Anlage 3.1) werden die in Anlage 4 aufgelis-
teten Emissionsansatze angenommen.

Im Folgenden werden die unterschiedlichen Emissionsquellen mit den entsprechenden
Schallleistungspegeln und Berechnungsformeln dargestellt. Die Haufigkeiten und einzelnen
Nutzungen je Betrieb sind der Tabelle in Anlage 4 zu entnehmen. Es ergeben sich fir jeden
Betrieb abhangig von den Quellarten und der jeweiligen Frequentierung Emissionspegel, die
dem Datenanhang zu Anlage 7 entnehmen sind.

Die Ermittlung der EmissionsgroRen fiir die Tatigkeiten im Freibereich wird auf Grundlage

der nachfolgend aufgefiihrten Berechnungsformeln ermittelt.

5.2.2 Lkw- und Pkw-Fahrt

Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege fir die Lkw und Pkw digitalisiert. Gemag [17]
kdénnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshdfen wie
folgt berechnet werden:

)i T,
L, =1L' 101 10 log(—) — 10 log(—
WAr wain T Og(n) + Og(lm) Og( T )

Darin sind:
Lwar = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel fir den Streckenabschnitt [dB(A)]
L'watn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: L'wa1n = 63 dB(A) fur Lkw (= 105 kW),

L'wa1n = 48 dB(A) fir Pkw,

L‘wa1n = 56 dB(A) fur Kleintransporter (bis 3,5 t),
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
I = Lange eines Streckenabschnittes [m], (hier 20 m)
T = Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde
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Die Bereiche der Fahrwege der Lkw und Pkw auf den Betriebsgrundstiicken sind asphaltiert,
sodass ein Zuschlag Dsyo nicht anzusetzen ist

5.2.3 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam),n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefuhr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwamy = auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwam = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Gemal [16] und [17] ist fur die Rangiervorgdnge eines Lkw ohne genauere Angaben ein
Schallleistungspegel von Lwa= 99 dB(A) mit einer Einwirkzeit von circa 2 Minuten pro Vor-
gang anzusetzen. Zusatzlich werden darlber hinaus noch entsprechende Einzelimpulse be-
ricksichtigt. Die angesetzten Schallleistungen sind in der folgenden Tabelle zusammenfas-
send aufgefihrt:

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel fiir das Rangieren und die damit verbundenen Einzelimpul-
se eines Lkw

Gerausch Lwaeq / Anzahl Einwirkdauer Lwar), 1
LWAmax

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren, Warten 99 1 2 24 84,2
Ruckwartsfahrwarner 101 1 30 5 80,2
Tiarenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde von
Lwar1n = 87,0 dB(A). Fir die kleineren Lieferfahrzeuge wurden die gleichen Ansatze, mit Aus-
nahme der Betriebsbremse, angesetzt (Maximalbetrachtung).
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Ein Abstellvorgang eines Lkw auf einem Stellplatz innerhalb einer Stunde fuhrt geman [16]
und [17] dem in Tabelle 5.3 aufgefihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar n.

Tabelle 5.3: Schallleistungspegel fur die Einzelimpulse eines Lkw fur einen Abstellvorgang

Geriuschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam,1n
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5
5.24 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemafR Parkplatzlarmstudie [15] nach dem
s0g. getrennten Verfahren gemaf folgender Formel ermittelt:

T
Ly,=Ly,+Kp+K,+10 log(B-N)— 10 10g(7r)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB (Besucher- und Mitarbeiter-
parkplatze)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, =4 dB

B = BezugsgroRe, hier Anzahl der zu einer Flachenquelle zusammengefassten
Stellplatze

N = Anzahl der Bewegungen je Stunde und Stellplatz

T = Bezugszeit = 1h

T: = die Beurteilungszeit [h]

5.2.5 Verladegerausche

Fir die Verladegerdusche an Laderampen wird der Emissionsansatz gemaf [17] verwendet:
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T
LWAr:LWA,1h+1OIOg(n)_IOIOg(?r)
Darin sind:
Lwamy = auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwaman = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T: = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwacr, 1 fur die Verladevorgange an Laderampen
gemalf’ dem technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw-Ladegerausche [16] sind in Ta-
belle 5.4 aufgefiihrt.

Tabelle 5.4: Mittlere Schallleistungspegel (stundenbezogen) fur Verladegerdusche

Geriusch Be- und Entladung Maximalpegel
Lwam.n [dB(A)] Lwa,max
Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 120
Palettenhubwagen uber fahrzeugeigene Ladebord- 88 121
wand
Rollcontainer tber fahrzeugeigene Ladebordwand 78 112
Kleinstapler iiber Uberladebriicke 75 100

5.2.6 Staplerfahrten und Arbeitsvorgange

Far die Fahrten von kleinen Gabelstaplern wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel
von L'warin = 62 dB(A)/m fiir Dieselstapler und L‘warin = 53 dB(A)/m fiir Elektrostapler ange-
setzt. Dies entspricht den Daten aus der Emissionsdatenbank des Forums Schall [21].

Fir den mittleren Arbeitszyklus wird fir Dieselstapler ein Schallleistungspegel von
Lwa= 95 dB(A) und fir einen Elektrostapler ein Schallleistungspegel von Lwa= 90 dB(A) bei
den Berechnungen zugrunde gelegt.

Der angesetzte Maximalpegel fiir einen Lasthub betragt Lwamax = 114 dB(A) sowohl fiir Die-
sel- als auch fir Elektrostapler.
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5.2.7 Tankvorgang

Die Firma A (vergleiche Anlage 3) verfugt Gber einen eigenen Tankbereich. Fur einen Vor-
gang an einer Zapfsaule wird fir den Tageszeitraum ein Schallleistungspegel von
Lwarin = 74,7 dB(A) angesetzt [19]. Der Maximalpegel betragt Lwamax = 98 dB(A).

5.2.8 Zweiwegefahrzeug

Die Firma C2 bewegt mit einem Zweiwegefahrzeug Uber ein Gleis Frachtwagons zur Lager-
halle C2. Der angesetzte langenbezogene Schallleistungspegel fiir ein Zweiwegefahrzeug
von L'warin = 71 dB(A)/m wurde durch eigene Messungen ermittelt. Der ermittelte Maximal-
pegel betragt Lwamax = 115 dB(A).

5.2.9 Portalkrananlagen

Der angesetzte Schallleistungspegel fiur den Betrieb der Portalkrane auf dem Firmengelande
von Firma C2 betragt Lwa = 107 dB(A) und stammt aus Messungen der Peutz Consult GmbH
von Portalkrananlagen und Container-Krénen. Der Maximalpegel betragt Lwamax = 116 dB(A).

Fir die Gerausche beim Absetzen oder Aufnehmen eines Containers zur Verladung auf ei-
nen Lkw wird der Schallleistungspegel von Lwar, 1» = 81,5 dB(A), bezogen auf ein Vorgang in
einer Stunde, angesetzt. Dieser Emissionsansatz ist ebenfalls bei Messungen ermittelt wor-
den. Der entsprechende Maximalpegel wird mit Lwamax = 122 dB(A) angesetzt.

5.2.10 Plasmaschneider

Auf dem Betriebsgelande der Firma C2 kommen Plasmaschneider zum Einsatz. Messungen
vor Ort haben den Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) mit einem Maximalpegel von
Lwamax = 111 dB(A) ergeben, der bei den schalltechnischen Berechnungen angesetzt wird.

5.2.11 Presse zum Richten von Blechen

Neben den Plasmaschneidern wurden vor Ort auf dem Betriebsgelande der Firma C2 auch
die Pressen zum Richten von Blechen gemessen. Fiir die Pressen wurde ein Schallleis-
tungspegel von Lwa= 96 dB(A) und ein Maximalpegel von Lwamax = 104 dB(A) ermittelt.
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5.2.12 Radlader

Die Firma C7 lagert auf einer Flache Baumaterialien, die mit einem Radlader auf die Lkw
verladen werden, um das Material zu Baustellen zu transportieren. Fur die Verladetatigkeiten
mit einem Radlader wird gemaf [22] fir einen Radlader fur das Verladen auf einen Lkw der
Schallleistungspegel Lwa = 107 dB(A) angesetzt.

Der zu berucksichtigende Maximalpegel betragt Lwamax = 123 dB(A).

5.2.13 Einwurf von Miill in Bauschuttcontainer

Auf dem Betriebsgelande der Firma C1 stehen sudlich des Hochregallagers Bauschutt- und
Abfallcontainer. Das Einwerfen von Abfallen in die Container wird gemaf den Schalltechni-
schen Hinweise fiir die Aufstellung von Wertstoffcontainern vom Bayerischen Landesamt flr
Umweltschutz [20] mit einem Schallleistungspegel Lwa= 101 dB(A) berucksichtigt. Bei einer
Einwirkzeit von 3 Minuten ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwarin = 88,0 dB(A) pro
Stunde, der im gesamten Tageszeitraum angesetzt wird. Der Maximalpegel betragt
Lwamax= 119 dB(A).

5.214 Grundwasserreinigungsanlage

Der durch die Grundwasserreinigungsanlage angesetzte dauerhaft einwirkende Schallleis-
tungspegel von Lwa = 80 dB(A) je abstrahlende Flache (4 AuRenflachen und Dachflache))
stammt aus eigenen Emissionsmessungen.

5.215 Bagger

Auf der Betriebsflache von Firma C3 kommt ein Bagger zum Einsatz. Gemaf dem fir den
Betrieb der Firma C3 erstellten Schallgutachten vom TUV wird fiir einen Bagger der Schall-
leistungspegel von Lwa = 110 dB(A) mit einem Maximalpegel von Lwamax = 125 dB(A) flr z. B.
Abkippvorgange von Containern bei der schalltechnischen Berechnung zugrunde gelegt.

5.2.16 Abkippvorgidnge Container

Auf der nérdlichen Betriebsflache der Firma C3 finden neben dem Einsatz von Baggern auch
Abkippvorgange von Containern statt.
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Die Gerauschemissionen bei Abkippvorgangen von Containern sind gemal dem TUV-Gut-
achten flr den stidlichen Teil der Betriebsflache der Firma C3 vom 23.12.2011 [26] mit einem
Schallleistungspegel von Lwarin = 96 dB(A) pro Vorgang anzusetzen. Der Maximalpegel be-
trégt Lwamax= 125 dB(A).

Fir den sidlichen Betriebsbereich der Firma C3 wurde der im TUV-Gutachten ermittelte Ge-
samt-Emissionsansatz von Lwa = 101,8 dB(A) angesetzt, der neben dem Lkw-Fahrverkehr
auch die Absetzcontainerwechsel, die Abkippvorgange und die Gerdusche des Baggers be-
ricksichtigt.

5.2.17 Halleninnenpegel und Schalldammmale

Ermittlung des Halleninnenpegels

Die Schallabstrahlung von Betriebsgebauden bzw. Hallen wird auf Grundlage eines im Inne-
ren des Gebaudes vorherrschenden Schalldruckpegels L; (Halleninnenpegel) ermittelt. Zur
Bestimmung des Halleninnenpegels kénnen Messergebnisse oder Literaturangaben heran-
gezogen werden.

Durch Luftschallmessungen innerhalb der Betriebshallen der Firmen C1, C2 und C5 wah-
rend betriebstypischer Tatigkeiten konnten die Halleninnenpegel Li= Larrq bestimmt werden.
Fir die Montagehalle der Firma C4, die Halle B2 und die Halle D5 wurden fir die im Inneren
der Halle auftretenden Schallleistungspegel Literaturangaben verwendet. In den Hallen der
Betriebe B2 und C4 befinden sich Reifenlager und es finden Vorgéange wie Reifenwechsel
und vereinzelte Reparaturen an Fahrzeugen statt. Zu diesen Vorgangen liegen aussagefahi-
ge und belastbare sowie statistisch abgesicherte Literaturwerte und Studien [19] vor, sodass
eine individuelle Messung des Innenpegels als weniger reprasentativ und belastbar angese-
hen werden kann. Zur Halle des Betriebes D5 bestand keine Zuganglichkeit, sodass hier auf
der sicheren Seite ein Innenpegel auf Basis von Erfahrungswerten mit vergleichbaren Betrie-
ben angesetzt wurden. Bei dem Betrieb handelt sich um ein Lager fiir Prazisionsstahirohre.

Mit Hilfe der folgenden Formel lasst sich durch die Gebaudeeigenschaften und die innerhalb
eines Gebaudes durchgeflhrten Tatigkeiten bzw. den hierdurch entstehenden Schallleis-
tungspegel ein Innenpegel ndherungsweise berechnen.

4
L= Ly,q+ 10 log(A_)

N

Darin sind:

Lwaem = Schallleistungspegel als Anregung im Innenraum [dB(A)]
As = aquivalente Absorptionsflache [m?], mitAs=A-«a

A = Oberflache im Innenraum der Halle [m?]
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a = Absorptionsgrad der Oberflachen, hier 0,03 (reflektierend) fir Wande, Dach und
geschlossene Tore und 1 flr offene Tore

Schallabstrahlung der Hallen
Die Schallabstrahlung der Werkhallen wird gemaf folgender Formel nach DIN EN 12354-4
[8] frequenzabhangig beriicksichtigt:

L,,=L,,+C,—R'"+10 1og(Si)

p.i
0

Darin sind:
Lwa = vom Fassadenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lo, in = Schalldruckpegel im Inneren des Gebdudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be-

trachteten Bauteil; hier Lyjn = Larreq (innen): mittlerer 5s-Taktmaximal-pegel (Hal-
leninnenpegel) [dB(A)]

Cq = Diffusionsterm fir das Innenschallfeld an einem Segment oder einer Gebaude-
seite [dB]

R' = Frequenzabhangige Schalldammung des Fassadenbauteils [dB]

S = Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

So = Bezugsflache [m?], Sp = 1 m?

Als Halleninnenpegel werden die Gerauschpegel mit der entsprechenden Einwirkdauer wie
in Tabelle 5.5 aufgefiihrt zugrunde gelegt.

Der Halleninnenpegel wird iber die Fassadenbauteile abgestrahlt. Die Schalldammung der
einzelnen Fassadenelemente wird ebenfalls in der nachfolgenden Tabelle 5.5 aufgefihrt:

Tabelle 5.5: Halleninnenpegel und bericksichtigte Schallddmmung der AuRenbauteile

SchalldammmaR (eingebauter Zustand)
R'wr [dB]

Ansitze fiir die Halle

Halle B 2 Abstrahlung Uber offene Hallentore bei

ff -
Servicehalle |Reifenwechsel 0 (offen)

Der zugrunde gelegte Wert fir die Abstrahlung der Schallemissionen uber die offenen
Hallentore der Firma B mit Lwarn = 88,3 dB(A) beschreibt den Vorgang fir einen Reifen-
wechsel und stammt aus dem Technischen Bericht Nr. 4054 zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen und -immissionen von Tankstellen [19]. Die Abstrahlung Uber die offe-
nen Hallentore wird zwischen 7 und 19 Uhr angesetzt. Der zugrunde gelegte Schallleis-
tungspegel ergibt sich bei 45 Kunden-Pkw mit je 4 Reifen zu Lwar = 100,1 dB(A):

T,
LWAr:LWA,1h+1OlOg(n>_10109(?)
Lwary = auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]
Lwaman = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]
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Ansitze fiir die Halle

SchalldammmaR (eingebauter Zustand)

R'wr [dB]
n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 12 Stunden am Tag
Fassaden inklusive Fenster, Belich- 29 Stahlblech, 0,75 mm,
Halle c2  tungsflachen und Tiren etc. Trapezprofil
Stahlblech, 0,75 mm,
Stahllager- . . . . o ]
halle Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-
- mung
(6stliche Tor 0**
Halle) Halleninnenpegel mit Larreq = 84 dB(A) tags und nachts
Der angesetzte Innenpegel wurde durch eine Messung ermittelt.
Fassaden inklusive Fenster, Belich- 29 Stahlblech, 0,75 mm,
Halle c2  ftungsfldchen und Tiren etc. Trapezprofil
Stahlblech, 0,75 mm,
Stahllager- . . . . o 7
halle Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-
. mung
(West“che Tor 0**
Halle) Halleninnenpegel mit Larreq = 79 dB(A) tags und nachts
Der angesetzte Innenpegel wurde durch eine Messung ermittelt.
Fassaden inklusive Fenster, Belich- 29 Stahlblech, 0,75 mm,
tungsflachen und Tire etc. Trapezprofil
Stahlblech, 0,75 mm,
Halle G2 Dach inklusive Belich flach 2 T fil mit Dachda
(Stahlbear- ach inklusive Belichtungsflachen etc. 5 rapezprofil mit Dachdam-
. mung
beitung) Tor 0
Halleninnenpegel mit Larr.q = 88 dB(A) tags und nachts
Der angesetzte Innenpegel wurde durch eine Messung ermittelt.
Fassaden inklusive Fenster, Belich- 29 Stahlblech, 0,75 mm,
tungsflachen und Tire etc. Trapezprofil
Stahlblech, 0,75 mm,
Halle C1 Dach inklusive Belichtungsfléachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-

(Lagerhalle)

mung

Tor

0**

Halleninnenpegel mit Larreq = 73 dB(A) tags und nachts
Der angesetzte Innenpegel wurde durch eine Messung ermittelt.

Fassaden inklusive Fenster, Belich-

Stahlblech, 0,75 mm,

22
tungsflachen und Tire etc. Trapezprofil
Stahlblech, 0,75 mm,
Halle C1 . ;
. Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-
(Anarbei-
mung
tung) Tor 0**
Halleninnenpegel mit Larr.q = 85 dB(A) tags und nachts
Der angesetzte Innenpegel wurde durch eine Messung ermittelt.
Halle C1 Fassaden inklusive Fenster, Belich- 29 Stahlblech, 0,75 mm,
(Hochregal- ftungsflachen und Tire etc. Trapezprofil
lager) Stahlblech, 0,75 mm,
Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-

mung

Tor

0**

Halleninnenpegel mit Larreq = 77 dB(A) tags und nachts

FB 7093-1.1
11.02.2022
Druckdatum:
08.04.2022
Seite 30 von 78



PEUIZ

CONSULT

Ansitze fiir die Halle SchalldammmaB‘(eingebauter Zustand)
R'wr [dB]
Der angesetzte Innenpegel wurde durch eine Messung ermittelt.
Fassaden 44 Mauerwerk
Stahlblech, 0,75 mm,
Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-
mung
Halle C4 | ichtband 22 Einfachscheibe
Tor 0**
Halleninnenpegel mit L; = 75 dB(A) tags
Es wurde als adaquater Ansatz fir Vorgange eines Reifenhandels und -lagers ein Hallen-
innenpegel von 75 dB(A) angesetzt.
Fassaden 44 Mauerwerk
Stahlblech, 0,75 mm,
Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-
mung
Halle C4 Lichtband 22 Einfachscheibe
(Montage- [Tor 0™
halle) Halleninnenpegel betragt Li= 78,5 dB(A) tags
Der zugrunde gelegte Wert fiir die Berechnung des Innenpegels der Montagehalle der
Firma C4 mit Lwar1n = 88,3 dB(A) beschreibt den Vorgang fiir einen Reifenwechsel und
stammt aus dem Technischen Bericht Nr. 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissio-
nen und -immissionen von Tankstellen [19].
Stahlblech, 0,75 mm,
Fassaden 22 .
Trapezprofil
Stahlblech, 0,75 mm,
Halle C5  Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-
Werkhalle mung
Tor 0
Halleninnenpegel mit Larreq = 85 dB(A) tags
Der angesetzte Innenpegel wurde durch eine Messung ermittelt.
Fassaden 44 Mauerwerk
Stahlblech, 0,75 mm,
Dach inklusive Belichtungsflachen etc. 25 Trapezprofil mit Dachdam-
mung
Halle D5 Rolltore 12 Rolltore aus Aluminium
Tor 12/0* Rolltor aus Aluminium
Halleninnenpegel mit Li = 80 dB(A) tags und nachts
Es wurde als adaquater Ansatz flr eine Lagerhalle fiir Prazisionsstahlrohre ein Hallenin-
nenpegel von 80 dB(A) angesetzt.
*: wenn Tor gedffnet

k.

Tore durchgehend gedffnet angesetzt

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird iber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.1 automatisch in Okta-
ven berechnet.

In der folgenden Tabelle 5.6 werden die Schallemissionsgréf3en zusammengefasst.
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5.218 Zusammenfassende Darstellung aller EmissionsgrofRen
Tabelle 5.6: Zusammenfassung Emissionsgréf3en
Schallleistungspegel | Schallleistungs-
be! f1 Vor- 1 hall-
zog:]en au or pege _Sc a Maximal-
gang je Stunde und bezogen auf |leistungs- eqel
Gerauschart ein Wegelement der 1 Vorgang pegel e
Linges=1m je Stunde
I-WAT I—WAma><
Lwarn, 1m [dB(A)] Lwarn [dB(A)] ’
[dB(A)] | [dB(A)]
Fahrgerausche Lkw 63 - - 108
Fahrgerausche Kleintransporter 56 - - 100
Fahrgerdausche Pkw 48 - - 93
Zweiwegefahrzeug 71 - - 115
Rangiervorgang Lkw mit Riickfahr-
- 87 - 108
warner
[Abstellvorgang Lkw - 81,5 - 108
Palettenhubwagen Uber Uberlade-
. - 85 - 120
bricke
Palettenhubwagen Uber fahrzeugei- 88 121
gene Ladebordwand
Rollcontainer tiber fahrzeugeigene
- 78 - 112
Ladebordwand
Kleinstapler (iber Uberladebriicke - 75 - 100
Staplerfahrten Diesel 62 - - 100
IArbeitszyklus Dieselstapler - - 95 114
Staplerfahrten Elektro 53 - - 100
IArbeitszyklus Elektrostapler - - 90 114
[Tankvorgang - 74,7 - 98
Portalkran - - 107 116
JAbsetzen/Aufnehmen Container - 81,5 - 122
Radlader - - 107 123
Presse zum Richten von Blechen - - 105 111
Plasmaschneider - - 96 104
Einwurf in Bauschuttcontainer - 88 - 119
Bagger - - 110 125
IAbkippvorgang Container - 96 - 125
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Tabelle 5.7: Halleninnenpegel Li
Gerauschart Innenpegel Li Zeitraum

Halle B2 Servicehalle 100,1 Tag (7-19 Uhr)
Halle C2 Stahllagerhalle (6stlich) 84 Tag / Nacht
Halle C2 Stahllagerhalle (westlich) 79 Tag / Nacht
Halle C2 Stahlbearbeitung 88 Tag / Nacht
Halle C1 Lagerhalle 73 Tag / Nacht
Halle C1 Anarbeitung 85 Tag / Nacht
Halle C1 Hochregallager 77 Tag / Nacht
Halle C4 75 Tag (6-22 Uhr)
Halle C4 Montagehalle 78,5 Tag (6-22 Uhr)
Halle C5 85 Tag (6-22 Uhr)
Halle D5 80 Tag / Nacht

5.3 Ergebnisse der Imnmissionsberechnungen und deren Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung fir den Gewerbeldrm unter Berticksichtigung der
Emissions- und Nutzungsansatze gemaf Kapitel 3.2 und Anlage 4 sind in Anlage 5 und An-
lage 6 grafisch als Isophonenkarten und in Anlage 7.1 tabellarisch firr die 36 reprasentativen
Immissionssorte im Plangebiet und fir die 12 Immissionsorte in der Umgebung fir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum detailliert dargestellt.

Die Lage der bertcksichtigten Gerduschquellen sowie die Lage der berlcksichtigten Immis-
sionsorte 01 bis 36 im Plangebiet sowie 50 bis 61 in der Umgebung an der vorhandenen Be-
bauung sind den Lageplanen der Anlage 3 zu entnehmen.

Wie die Berechnungsergebnisse bei freier Ausbreitung in der Anlage 5 zeigen, kann der Im-
missionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete von 55 d(A) am Tag in den Hohen des Erdge-
schosses (2,00 m) und des 1. Obergeschosses (5,00 m) in weiten Teilen des Plangebietes
eingehalten werden. Im nordwestlichen Bereich wird der Immissionsrichtwert um bis zu
1 dB(A) Uberschritten. In der Berechnungshéhe von 5,00 und 8,00 m (2. Obergeschoss) sind
zusétzlich im norddstlichen Bereich des Plangebietes Uberschreitungen des Immissions-
richtwertes zu verzeichnen. In der Berechnungshéhe von 17,00 m, die das 4. bis 5. Oberge-
schoss reprasentiert, wir der Immissionsrichtwert nahezu im gesamten Plangebiet Uber-
schritten. Im Nachtzeitraum wird der zulassige Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohnge-
biete von 40 dB(A) im gesamten Plangebiet in allen Berechnungshéhen um bis zu 10 dB(A)
Uberschritten.
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Fir die Bestandsgebaude stdlich und stidéstlich des Plangebietes entlang des Tulpenweges
ist von ahnlichen Beurteilungspegeln auszugehen. Zwischen dem Plangebiet und der Be-
standsbebauung entlang des Tulpenweges befindet sich keine abschirmende Bebauung, so-
dass sich hier dahnliche Beurteilungspegel wie im stdlichen Bereich des Plangebietes fiir den
Tag und fir die Nacht ergeben.

Bei solch flachendeckenden, hohen Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet ist eine effizi-
ente Schallabschirmung zum Schutz vor dem Gewerbelarm sinnvoll. Dieser Schutz soll
durch die geschlossene Riegelbebauung entlang der Kénigsberger Stralle und der Stralde
»An der Schutzenwiese® erfolgen. Diese Lésung ergab sich bereits im Frihstadium der
schalltechnischen Untersuchung.

Bei Berucksichtigung der geplanten Riegelbebauung ergeben sich geringere Beurteilungspe-
gel im Inneren des Plangebietes. Wie die Ergebnisse in Anlage 6 zeigen, betragen die Beur-
teilungspegel im Plangebiet in der Berechnungshdhe 2,00 m fur das Erdgeschoss tagsuber
zwischen 45 bis maximal 54 dB(A). Im Osten des Plangebietes treten die hochsten Beurtei-
lungspegel mit bis zu 55 dB(A) auf. Die Emissionen der ¢stlich des Plangebietes liegenden
Gewerbebetriebe werden teilweise durch die vorhandenen Gebdude, die entlang der Ostli-
chen Grundstlcksgrenze stehen, abgeschirmt. Durch die geringe HOhe der vorhandenen
Gebaude ergeben sich in den Berechnungshéhen von 5,00 m (1. Obergeschoss) und in 8,00
m (2. Obergeschoss) groflere Bereiche entlang der dstlichen Grundstiicksgrenze, in denen
Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) auftreten. In der Berechnungshéhe von 8,00 m wird
der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) entlang der Grundstlicksgrenze sowie im nordostli-
chen Teilbereich des Plangebietes Uberschritten. Gemall dem Bebauungsplan [31] sind erst
in gréRerem Abstand zur Grundsticksgrenze neue Wohngebaude geplant, sodass der Be-
reich, in dem Beurteilungspegel von Uber 55 dB(A) auftreten, die ndchsten Baugrenzen nicht
tangiert.

In der Nacht kénnen die Beurteilungspegel im Inneren des Plangebietes durch die Riegelbe-
bauung deutlich reduziert werden. Der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) fir die Nacht wird
im gesamten inneren Plangebiet eingehalten. In grof3en Bereichen des Plangebietes betra-
gen die Beurteilungspegel in den Berechnungshdhen fir das EG und das 1. OG (2,00 m und
5,00 m) weniger als 35 dB(A). Nach Suden verlaufend nehmen die Immissionen bis auf ma-
ximal 38 dB(A) zu. An dieser Stelle ist festzustellen, dass durch den geplanten Gebauderie-
gel auch an der Bestandsbebauung sudlich des Plangebietes in allen Berechnungshéhen
die Gewerbelarmimmissionen deutlich reduziert werden kénnen.

Im Plangebiet sind in der Berechnungshéhe fiir das 2. OG (8,00 m) durch die in dieser Héhe
geringere Abschirmwirkung des Gebauderiegels erhdhte Beurteilungspegel festzustellen.
Die Immissionsrichtwerte werden im gesamten inneren Plangebiet jedoch auch in dieser Be-
rechnungshoéhe eingehalten.
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Die hdchsten Beurteilungspegel ergeben sich fir den Innenbereich des Plangebietes sowohl
am Tag als auch in der Nacht im norddstlichen und im sidwestlichen Bereich des Plangebie-
tes. In diesen Bereichen ergeben sich durch die Beugung des Schalls an den Enden des
Gebauderiegels hohere Beurteilungspegel als im dbrigen Innenbereich des Plangebietes.

Entlang der ndrdlichen und westlichen Fassaden des Gebauderiegels, also an den dem Ge-
werbe im Norden und Westen zugewandten Gebaudefassaden, ergeben sich Gewerbelarm-
immissionen im Tageszeitraum von bis zu 58 dB(A) und im Nachtzeitraum von Uber
50 dB(A). Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden damit im Tages- und im Nachtzeit-
raum Uberschritten.

In Hohe der Durchfahrten sind im rickwartigen Bereich des Gebauderiegels erhdhte Beurtei-
lungspegel festzustellen, die durch die freie Schallausbreitung durch die Durchfahrten verur-
sacht werden. Dies ist insbesondere fiir die Berechnungshdhe von 2,00 m (Anlage 6.1) fest-
zustellen. Die Immissionsrichtwerte kdnnen jedoch im Tages- und im Nachtzeitraum unter
Berlicksichtigung der in Kapitel 5.1 genannten Durchfahrtsbreiten und -héhen eingehalten
werden.

An den in Anlage 3 dargestellten exemplarischen Immissionsorten im Plangebiet und an der
umliegenden Bestandsbebauung wurden die in Anlage 7.1 aufgefiihrten Gewerbelarmimmis-
sionen anhand einer Einzelpunktberechnung ermittelt.

Die Immissionsorte im Plangebiet, die an der Nordfassade der geplanten Bebauung entlang
der Kdnigsberger Stralle und an der Westfassade der geplanten Bebauung entlang der Stra-
Re , An der Schitzenwiese” liegen (10 02, 04, 05, 07, 10, 12, 13 und 14), zeigen Beurtei-
lungspegel auf, die die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiet um bis
zu 4 dB(A) am Tag (IO 07) und um bis zu 13 dB(A) (IO 05 und 07) in der Nacht Uberschrei-
ten.

An allen anderen Immissionsorten im Plangebiet (10 03, 06, 08, 09, 11, 15 bis 27) treten kei -
ne Uberschreitungen der Beurteilungspegel im Tages- oder Nachtzeitraum auf, da diese sich
an den ruckwartigen Fassaden der Bebauungen entlang der Koénigsberger Stral’e und der
StrafRe ,An der Schitzenwiese“ und im abgeschirmten Innenbereich des Plangebietes befin-
den. Die Beurteilungspegel betragen im Inneren des Plangebietes im Tageszeitraum maxi-
mal bis zu 54 dB(A) und im Nachtzeitraum maximal bis zu 39 dB(A) (10 15).

An den Giebelseiten der einzelnen Bauteile des Gebauderiegels (Immissionsorte 28 bis 37)
ergeben sich Beurteilungspegel zwischen 38 (10 29) und 47 dB(A) (10 31) in der Nacht. Da-
mit wird der Immissionsrichtwert fiir die Nacht von 40 dB(A) um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.
Am Tag kann der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) an den Giebelseiten eingehalten werden
mit Ausnahme von Immissionsort 33, an dem eine Uberschreitung von 1 dB(A) vorliegt. An
den Immissionsorten 29, 30, 36 und 37 an den Giebelseiten der Bauteile des Gebauderie-
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gels sind keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am Tag und in der Nacht festzu-
stellen.

An der Stirnseite der Bebauung entlang der Kénigsberger Stralle (Immissionsort 14) wird der
Immissionsrichtwert am Tag und in der Nacht um 3 dB(A) Uberschritten (3. und 4. OG). Im
EG werden die Immissionsrichtwerte eingehalten, im 1. OG am Tag um bis zu 1 dB(A) Uber-
schritten. An der Stirnseite der Bebauung entlang der StralRe ,An der Schitzenwiese” (Im-
missionsort 01) wird im Erdgeschoss des eingeschossigen Gebaudeteils der Immissions-
richtwert in der Nacht um 1 dB(A) Uberschritten. In den héheren Geschossen am Immissi-
onsort 01 kénnen die Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht die zuldssigen Immissions-
richtwerte einhalten.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung zeigen weiterhin in Anlage 7.1, dass an der Be-
standsbebauung (10 50 bis 61) Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fir allgemeine
Wohngebiete vorliegen. Die Uberschreitungen betragen nachts bis zu 5 dB(A) an den Immis-
sionsorten am Knotenpunkt ,An der Schiitzenwiese / Tulpenweg® (10 50, 51 und 52). Dies
rihrt aus den Gewerbelarmemissionen der nordlich des Plangebietes liegenden Betriebe. An
der Kénigsberger Strale ist im Tageszeitraum am Immissionsort 60 eine Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes von 1 dB(A) festzustellen. Nachts zeigen sich durch die Gewerbe-
larmemissionen der nordlichen Betriebe Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes an
den Immissionsorten 60 und 61 von bis zu 5 dB(A).

An den Immissionsorten entlang des Tulpenweges sind im Vergleich zu den Berechnungen
bei freier Ausbreitung (Anlage 6) keine Uberschreitungen mehr festzustellen. Die Berechnun-
gen bei Berucksichtigung des Gebauderiegels zur Abschirmung der Gewerbeldrmemissio-
nen zeigten bereits eine Reduzierung der Beurteilungspegel im sidlichen Bereich des Plan-
gebietes auf bis zu ca. 38 dB(A) (Anlage 6.2 und 6.3). Daraus lie3 sich schlief3en, dass auch
die dort angrenzende Bestandsbebauung von der Abschirmung durch den Gebauderiegel
profitiert. Bei der Einzelpunktberechnung wurden nun die Baugrenzen als Gebaudekorper
mit den jeweils maximalen Gebaudehéhen gemall dem vorliegenden Bebauungsplan [31]
(siehe Anlage 2) im gesamten Plangebiet beriicksichtigt. Somit kénnen bei Realisierung des
gesamten Bauvorhabens die Immissionen an der Bestandsbebauung stdlich des Plangebie-
tes entlang des Tulpenweges weiter reduziert werden.

Zur Veranschaulichung und Nachvollziehbarkeit wurden die Immissionen an den einzelnen
Immissionsorten 50 bis 61 an der Bestandsbebauung ohne Bebauung im Plangebiet in einer
separaten Berechnung ermittelt und den ermittelten Immissionen, die sich bei Berlcksichti-
gung der Baugrenzen ergeben, gegentibergestellt. In Anlage 7.2 sind die Ergebnisse der Im-
missionsberechnung fir die Immissionsorte 50 bis 61 mit und ohne Bebauung im Plangebiet
aufgefiihrt. Die sich jeweils ergebende Differenz der Beurteilungspegel ist in den Spalten 12
fir den Tag und in der Spalte 13 fir die Nacht dargestellt. An den Immissionsorten entlang
des Tulpenweges (53 bis 56) sudlich des Plangebietes ergeben sich Reduzierungen der Be-
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urteilungspegel von bis zu 10 dB(A) am Tag und von bis zu 14 dB(A) in der Nacht. An den
Immissionsorten 57 und 58 liegt eine Reduzierung der Gewerbelarmimmissionen insbeson-
dere im Nachtzeitraum von bis zu 5 dB(A) vor. Am Tag ergeben sich um bis zu 1 dB(A) redu-
zierte Beurteilungspegel. Fir die Ubrigen Immissionsorte 50, 52, 59 bis 61 ergeben sich
gleichbleibende Beurteilungspegel durch Gewerbelarm oder geringe Reduzierungen von bis
zu 0,2 dB(A). Diese Immissionsorte befinden sich, auRerhalb des durch die Bebauung im
Plangebiet abgeschirmten Bereiches, dstlich und studéstlich des Plangebietes entlang der
Koénigsberger Stralle und der Stral3e ,, An der Schitzenwiese”.

Es zeigt sich, dass durch die abschirmende Wirkung des geplanten Gebauderiegels, wie in
Kapitel 5.1 erlautert, die Immissionsrichtwerte der TA Larm in den rtckwartigen Bereichen
des Gebauderiegels im Plangebiet eingehalten werden kénnen. Durch die dargestellte Bau-
reihenfolge ergibt sich ein geschitzter Innenbereich. Die bei den Berechnungen beriicksich-
tigten Hohen der Gebaduderiegel von 12,00 m auf einer Lange von 188 m entlang der K&-
nigsberger Stral’e und 10,00 m auf einer Lange von 86 m entlang der Strale ,An der Schuit-
zenwiese” stellen dabei die Mindesthéhen dar, die erforderlich sind, um in den riickwartigen
Bereichen die Einhaltung der Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete als Voraus-
setzung fur die Realisierung von ersten Wohnnutzungen zu gewahrleisten. Nach Realisie-
rung des gesamten Bauvorhabens werden die Beurteilungspegel im Plangebiet noch gerin-
ger ausfallen, wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung bei Beriicksichtigung der Bau-
grenzen als Gebaudekdrper mit den maximalen Gebdudehdhen (Anlage 7.1) prognostizie-
ren.

An den Nord- und Westfassaden des Gebauderiegels ist aufgrund der hohen Gewerbelarm-
immissionen und den Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der Ausschluss von &ffen-
baren Fenstern an schutzbediirftigen Raumen (Wohn- und Schlafzimmer, Kiichen mit Sitz-
moglichkeiten) erforderlich. Durch den Ausschluss von o&ffenbaren Fenstern wiirden keine
Immissionsorte gemaf der TA Larm erzeugt. Somit wirden keine zu betrachtenden Immissi-
onsorte mehr entstehen. AuRenwohnbereiche wie Balkone sind nur als vollverglaste Loggien
auszufiihren. Fir die 6stliche Stirnseite der Bebauung entlang der Kénigsberger Strafte (10
14) sowie fir das eingeschossige Bauteil an der Sidfassade (I0 1, EG) ist ebenfalls der
Ausschluss von nicht 6ffenbaren Fenstern oder eine Anordnung von nicht schutzbedurftigen
Raumen erforderlich. Weiterhin wird an einigen Giebelseiten der einzelnen Bauteile des Ge-
bauderiegels (reprasentiert durch die Immissionsorte 28 bis 37) der Ausschluss von 6ffenba-
ren Fenstern an schutzbedurftigen Rdumen erforderlich.

Die Ermittlung der Fassadenbereiche, fiir die die Festsetzung von nicht 6ffenbaren Fenstern
erforderlich wird, erfolgt auf Grundlage der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm ge-
schossweise flr alle Baugrenzen als sogenannte Gebaudeldarmkarte. Es wurde eine Einzel-
punktberechnung entlang der Fassaden aller Bauteile unter Berlcksichtigung der geplanten
maximalen Gebaudehdhen flr alle Geschosse (Einzelpunkte in allen Fassadenebenen) ge-
rechnet. In den Lageplanen der Anlage 20 sind fir jedes Geschoss (I-VI) die Fassaden mar-

FB 7093-1.1
11.02.2022
Druckdatum:
08.04.2022
Seite 37 von 78



CONSULT

PEUIZ

kiert, an denen eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm vorliegt, getrennt
fir den Tages- und den Nachtzeitraum. Die in der Anlage 20.5.2 markierten kurzen Abschnit-
te im Geschoss V (4.0G) im Eckbereich am 6stlichen Ende der Blockrandbebauung entlang
der Kdnigsberger Strale ergeben sich lediglich rechnerisch durch Reflexionen auf der Dach-
flache der dortigen Abstufung der Baugrenze von der maximalen Gebaudehdhe von 57,5 m
auf die maximale Gebaudehdhe von 55,7 m. Es ist daher an der Stelle keine Kennzeichnung
zur Festsetzung von nicht 6ffenbaren Fenstern erforderlich. Fir die beiden Durchfahrten im
Gebauderiegel im EG werden jeweils beide seitlichen Fassaden mit einer Kennzeichnung
zur Festsetzung von nicht 6ffenbaren Fenstern gekennzeichnet. Dazu ist zusatzlich auf die
Ergebnisse der Anlage 6.1 zu verweisen. Dort ist zu erkennen, dass im riickwartigen Bereich
der Durchfahrten im Nachtzeitraum die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten bzw.
mindestens erreicht werden. Daraus lasst sich schlieRen, dass innerhalb der Durchfahrten
die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten werden.

Im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren kann durch einen Sachverstandigen nachge-
wiesen werden, dass aufgrund der konkreten Ausbildung des Baukorpers und bzw. oder
durch die abschirmende Wirkung von beispielsweise Wanden zwischen den Staffelgeschos-
sen geringere Gewerbeldarmimmissionen an den Giebelseiten der Staffelgeschosse vorlie-
gen, die eine Ausnahme der Festsetzung von nicht 6ffenbaren Fenstern an den entspre-
chenden Fassaden erlauben. Auf die SchallschutzmalRnahmen zum Gewerbelarm wird in
Kapitel 8 noch naher eingegangen.

Im sldlichen Bereich des Gebauderiegels an der Stral’e ,An der Schitzenwiese® ist, wie im
Bebauungsplan in Anlage 2 dargestellt, eine Kita geplant. Die AuBenflache der Kita ist im
rickwartigen Bereich geplant. Die Berechnungshdhe in 2,00 m zeigt bei Berlcksichtigung
der geplanten Gebauderiegel mit einer Mindesthéhe von 10,00 m (vergleiche Anlage 6) Be-
urteilungspegel von maximal 50 dB(A) am Tag. Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) am
Tag wird eingehalten. Die AufRenfladche der Kita liegt somit im geschitzten Freibereich.

Generell liegen in Hohe von Aufienwohnbereichen (2,00 m Berechnungshoéhe), wie in Anla-
ge 6.1 dargestellt und oben bereits erldutert, im Inneren des Plangebietes Immissionspegel
zwischen 45 dB(A) und 55 dB(A) vor. Im gesamten inneren Plangebiet wird der Immissions-
richtwert eingehalten.

5.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdusche

Gemal Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heifl3t es:
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"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den O6rtlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Lacqg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil’t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldrmquellen ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen, wie z. B. Motorgerausche von
Lkw, Baggern oder Radladern etc. besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vor-
herrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der
Gebaude ist jedoch von einer ausreichenden Schallddmmung im tieffrequenten Bereich aus-
zugehen, sodass nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm ausge-
gangen wird.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik ist generell nicht von einer Ton- bzw. In-
formationshaltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen. Stol3-
oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig. Ledig-
lich bei den Abstellvorgangen der Lkw werden teils Zuschlage fir eine Tonhaltigkeit fur das
Ruckfahrwarnsignal berlcksichtigt.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen bertcksichtigt.
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5.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemafR TA Larm ebenfalls die Einhaltung der
kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen von 85 dB(A) tags und 60 dB(A) im allgemeinen
Wohngebiet untersucht.

Innerhalb des verwendeten digitalen Simulationsmodells werden fiir die mit relevanten Maxi-
malpegeln verbundenen Gerduschquellen die Maximalpegel aus der Tabelle 5.6 in Kapitel
5.2.18 berucksichtigt:

Die sich innerhalb des Tages- und Nachtzeitraumes ergebenden Maximalpegel werden
ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simulationsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden
Immissionsort die schalltechnisch unglnstigste (d. h. mit den héchsten Immissionen verbun-
dene) Position fur das Auftreten des Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch be-
rucksichtigt. Die sich aus der Berechnung ergebenden vorliegenden Maximalpegel sind
ebenfalls in der Ergebnistabellen der Anlage 7 dargestellit.

Die zulassigen Maximalpegel werden an den Immissionsorten 04, 05, 07, 10 und 12 in der
Nacht Uberschritten. Diese Immissionsorte befinden sich an der ndérdlichen und westlichen
Fassade der Riegelbebauung. Die héchsten Uberschreitungen der zuldssigen Maximalpegel
zeigen sich an den Immissionsorten 04, 05 und 07 mit Uberschreitungen von bis zu 7 dB(A).
Hier wirken aus verschiedenen Himmelsrichtungen von unterschiedlichen Gewerbebetrieben
Emissionspegel und Gerauschspitzen ein.

An allen anderen Immissionsorten im Plangebiet treten keine Uberschreitungen der Beurtei-
lungspegel oder der zulassigen Maximalpegel im Tages- oder Nachtzeitraum auf, da diese
sich an den rickwartigen Fassaden der Bebauungen entlang der Konigsberger Stral’e und
der Stralle ,An der Schitzenwiese” und im abgeschirmten Innenbereich des Plangebietes
befinden.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird an den Immissionsorten an der Bestandsbebau-
ung um bis zu 7 dB(A) in der Nacht uberschritten (10 59).

5.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)
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Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

|2 2 . _ 2 2
Gges—1/Gt 10,0 mit O, =VOR+0,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf} fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d. h. Gauflsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L: (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fiir die Standardabweichung Gprg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 5.8: Standardabweichung opg des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
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O = V1,5°+1,5 = 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L,+128-0,,=L,+272dB

Darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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6 Ermittlung der Immissionen durch Tiefgaragen und Stellplatze im Plange-
biet und im Umfeld

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

In der vorliegenden Untersuchung erfolgt die Berechnung auf Grundlage der geplanten An-
zahl der Stellplatze, der vorgesehenen Positionen der Tiefgaragen sowie der Baugrenzen
gemal dem Bebauungsplan [31]. Die Gerauschemissionen und -immissionen werden zu-
nachst ermittelt und anschlieRend fiir die unterschiedlichen Betrachtungen im Umfeld und im
Plangebiet in Anlehnung an die TA Larm beurteilt, vergleiche Kapitel 4.5. Die Ermittlung der
Schallimmissionen der geplanten Tiefgaragen sowie der oberirdischen Stellplatze erfolgt
rechnerisch auf Grundlage von Literaturdaten mit den im Datenanhang naher beschriebenen
digitalen Simulationsmodell. Die immissionsrelevanten Gerduschquellen wurden in diesem
Simulationsmodell in Form von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen bericksichtigt.
Die Lage ist im Lageplan der Anlage 8 dargestellt.

Ausgehend von den EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der DIN
ISO 9613-2 [7] die Bestimmung der Schallimmissionen an den nachstgelegenen bestehen-
den und geplanten schutzbedurftigen Nutzungen.

Die Schallemissionen der Tiefgaragen werden auf Basis der Parkplatzlarmstudie des bayeri-
schen Landesamtes fir Umwelt aus dem Jahr 2007 im Zusammenhang mit den zur Verfi-
gung gestellten Planunterlagen [25], [34] ermittelt.

Die Zu- und Ausfahrt der westlichen Tiefgarage befindet sich am sidlichen Ende des Gebau-
deriegels entlang der StralRe ,An der Schitzenwiese”. Die Tiefgarage ist Uber die Stralle ,An
der Schitzenwiese” befahrbar. Von der StralRe ,An der Schitzenwiese” gelangt man zu-
nachst auf eine Vorfahrt, die als Einbahnstralle parallel zur StralRe ,,An der Schiitzenwiese®
und zum Geb&uderiegel von Siid nach Nord verlauft. Uber diese Fahrbahn wird die Erschlie-
Rung der Kita mit Stellplatzen fur die Kita (3 Stellplatze) gesichert. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die 3 Stellplatze der Kita zu Zeiten auRerhalb der Nutzung der Kita, insbesondere
am Wochenende, auch von Bewohnern oder Besuchern genutzt werden kénnen. Uber die
Vorfahrt parallel zur Strafe ,An der Schitzenwiese“ werden weitere oberirdische Stellplatze
(voraussichtlich 25 Stellplatze) fir die Wohnanlagen erschlossen. Diese 25 Besucherstell-
platze befinden sich zwar auf privatem Grund, sind aber mit einem Geh-, Fahr- und Lei-
tungsrecht offentlich gesichert. Aus diesem Grund werden sie bei der Betrachtung der Ver-
kehrslarmimmissionen aus dem offentlichen Stralenraum in Kapitel 7.2 mit bertcksichtigt.

Eine im Gebaude liegende Rampe fiihrt von dieser Parallel-Fahrbahn aus in die Tiefgarage.
Diese Tiefgarage verfugt gemaf dem derzeitigen Stand der Planung Uber 34 Stellplatze.
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Vom Tulpenweg aus ist zur ErschlieBung des Plangebietes eine 6ffentliche Stichstralle mit
einem Wendeplatz geplant. Vom Wendeplatz aus sind 8 private Stellplatze zu erreichen, die
den geplanten Reihenhausern im Inneren des Plangebietes zuzuordnen sind. Die Fahrten zu
diesen privaten Stellplatzen erfolgen auf der Offentlichen neuen ErschlieBungsstrale. Aus
diesem Grund werden die Fahrten bei der Betrachtung zum Verkehrslarm im Kapitel 7 be-
rucksichtigt.

Eine zweite Tiefgaragenzufahrt befindet sich im norddstlichen Bereich des Plangebietes und
ist von der Koénigsberger Stral’e aus befahrbar. Von der Kénigsberger Stralde gelangt man
aulRerdem auf eine Zuwegung, die als Feuerwehrzufahrt dient und zu weiteren voraussicht-
lich insgesamt 26 oberirdischen Stellplatzen im Inneren des Plangebietes fiihrt. Von dieser
Zufahrt aus ist die Tiefgarage erreichbar. Diese Tiefgarage verfligt tiber 88 Stellplatze (ge-
maf dem derzeitigen Stand der Planung).

Gemal der Parkplatzlarmstudie wird bei der Entwicklung eines Emissionsansatzes fur Tief-
garagen in offene und geschlossene Rampen differenziert. Fiir beide Tiefgaragen im Plange-
biet wird als Emissionsansatz die Situation als geschlossene Rampe bzw. Fahrweg zugrun-
de gelegt.

In Verbindung mit der Tiefgaragennutzung wird als mafRgebliche Gerauschquelle gemal der
Parkplatzlarmstudie [15] der Fahrverkehr auf der Zu- und Ausfahrt vor dem Tor sowie die
Schallabstrahlung tber das geoffnete Tor zur Tiefgarage berucksichtigt.

Der Tulpenweg ist derzeit eine Einbahnstrale. Nach Realisierung der Planung wird der Ab-
schnitt des Tulpenwegs, der im Rahmen der Projektentwicklung bis zur neu geplanten Stich-
strale ausgebaut wird, im Zweirichtungsverkehr befahren. In diesem Bereich des Tulpen-
wegs zwischen der Strale ,An der Schiitzenwiese® bis zur neuen Stichstralle ins Plangebiet
werden auf der ndrdlichen StralRenseite neue Langsparkstreifen vorgesehen. Entlang der
neu geplanten Stichstrale sind ebenfalls weitere Pkw-Stellplatze geplant. Diese neuen Stell-
platze entlang des Tulpenweges und der neuen Stichstralle sind dem 6ffentlichen Verkehrs-
raum zugehdrig und werden bei der Betrachtung zum Verkehrslarm im Kapitel 7.2 berick-
sichtigt.

6.2 SchallemissionsgroRen - Tiefgaragen und Stellplatze
6.2.1 Tiefgaragen

Tiefgarage West

Fir die Frequentierung der Tiefgarage wird gemalR der Parkplatzlarmstudie von 0,15 Fahrbe-
wegungen pro Stellplatz und Stunde im Tageszeitraum und von 0,09 Fahrbewegungen pro
Stellplatz und Stunde in der ungiinstigsten Nachtstunde ausgegangen. Bei 34 Stellplatzen in
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der Tiefgarage ergeben sich 82 Fahrten im Tageszeitraum sowie 4 Fahrten in der ungins-
tigsten Nachtstunde. Fir die Zu- und die Ausfahrt ergeben sich dementsprechend jeweils 41
Fahrten im Tageszeitraum und 2 Fahrten in der unglnstigsten Nachtstunde.

Die Fahrten der Pkw von der Fahrbahn bis zur Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage werden ge-
maR [15] hinsichtlich der Fahrgerausche bei langsamer Fahrt wie folgt berechnet:

Ji T,
L, =1L' 101 10 log(—) — 10 log(—
WAr wain T Og(n) + Og(lm) Og( T )

Darin sind:

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel fir den Streckenab-
schnitt [dB(A)]

L'watn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: L'wan = 48 dB(A) fir Pkw

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

I = Lange eines Streckenabschnittes [m], hier; Zufahrt: 15 m, Ausfahrt: 99 m

T = Bezugszeit: 1h

T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Der sich fir jede Stunde im Tageszeitraum ergebende Schallleistungspegel fir die Zufahrt
betragt Lwar = 63,8 dB(A), fir die Ausfahrt Lwar = 72,0 dB(A). Fur die unguinstigste Nachtstun-
de ergibt sich fir die Zufahrt der Schallleistungspegel Lwar = 62,8 dB(A) und flir die Ausfahrt
Lwar = 71,0 dB(A). Die Schallleistungspegel sind im Datenanhang aufgefuhrt.

Tiefgarage Nord

Im Tageszeitraum sind bei voraussichtlich insgesamt 88 Stellplatzen 212 Fahrten (Ziel- und
Quellverkehr) fir die Nutzung der Tiefgarage zugrunde gelegt. In der unguinstigsten Nacht-
stunde finden 8 Fahrten statt.

Es ergibt sich in analogem Berechnungsverfahren wie fiir die westliche Tiefgarage fiir jede
Stunde im Tageszeitraum ein Schallleistungspegel Lwar = 62,2 dB(A) sowohl fir die Zu- als
auch die Ausfahrt (Lange jeweils: 4,00 m). In der unglinstigsten Nachtstunde ergibt sich ein
Schallleistungspegel von Lwa, = 60,0 dB(A) fir die Zu- und die Ausfahrt.

Die Schallabstrahlung des offenen Tores zur Tiefgarage wird nach der Parkplatzlarmstudie
[15] wie folgt berechnet:

4

L,, =50dB(A)+ 10 log(B-N)+ 10 1og(1 ;
m

Darin bedeuten:
Lwa =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
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A

Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde gemaR Tagesganglinie
Offnungsflache des Garagentors in m?

Unter Beriicksichtigung einer Offnungsfliche der Tiefgaragenein- und -ausfahrt von ca.
12 m? ergeben sich die im Datenanhang aufgeflihrten, auf die Beurteilungszeit bezogenen
Schallleistungspegel Lwa flr jede Stunde.

Gegenuber der senkrechten Richtung zum Garagentor treten seitlich des Garagentors (90°
zur senkrechten Richtung) um etwa 8 dB(A) geringere Schallpegel auf.

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Entwésserungsrinnen ent-
sprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und somit von kei-
nem relevanten Beitrag (Schallimpulse) zu den Schallimmissionen auszugehen ist.

Die Berechnungsansatze flr die einzelnen Quellen sind im Datenanhang detailliert beschrie-
ben.

6.2.2 Oberirdische Stellplatze

Siidwestlich des Gebauderiegels parallel zur Stralle ,An der Schitzenwiese” sind 3 Stellplat-
ze fir die Kita geplant, fir die von einer Nutzung durch Bewohner und Besucher auf3erhalb
der Offnungs- und Nutzungszeiten der Kita ausgegangen wird. Fiir die Bewohner stehen ne-
ben den Stellplatzen in den Tiefgaragen weitere oberirdische Stellplatze im Plangebiet zur
Verfugung. 8 Stellplatze sind im Anschluss an den Wendebereich der neuen ErschlieRungs-
stral3e im Plangebiet geplant. Weitere voraussichtlich insgesamt 26 Stellplatze sind im Os-
ten des Plangebietes geplant und von der Koénigsberger Stralle aus erreichbar.

Die Schallemissionen der Parkplatze werden gemaf der Parkplatzlarmstudie [15] gemal fol-
gender Formel fiir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T
Ly, = Ly + Kp + K, + 10 log(B-N) = 10 log(Tr)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB flir Parkplatze an Wohnanla-
gen

Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB fiir Parkplatze an Wohnan-
lagen
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alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache
Bezugszeit = 1h
die Beurteilungszeit [h]

- -4 W
1

=

Beim getrennten Verfahren werden die Emissionen aus den Ein- und Ausparkvorgangen ge-
trennt von den Parksuch- und Durchfahrtsverkehren betrachtet und gerechnet.

Berucksichtigt werden gemaf Parkplatzlarmstudie 0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
am Tag und 0,15 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde [15].

Far die Parkflache mit voraussichtlich insgesamt 26 Stellplatzen im 6stlichen Bereich des
Plangebietes ergibt sich ein auf die Beurteilungszeit von einer Stunde bezogene Schallleis-

tungspegel von Lwar = 77,2 dB(A).

Fir die Parkvorgange auf den anderen Parkplatzen ergeben sich je nach Stellplatzanzahl
die Schallleistungspegel Lwa- am Tag und in der Nacht, die im Datenanhang aufgefiihrt sind.

Die Fahrten der Pkw von der Fahrbahn bis zum Stellplatz und zurtick werden gemaf [15]
hinsichtlich der Fahrgerausche bei langsamer Fahrt wie folgt berechnet:

T
Ly, =Ly, ,+10log(n)+ 10 log(i) — 10 log(=)
’ Im T

Darin sind:

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel fir den Streckenab-
schnitt [dB(A)]

L'watn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: L'wa n = 48 dB(A) fir Pkw

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

I = Lange eines Streckenabschnittes [m]

T = Bezugszeit: 1h

T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Fur die 3 Kita-Stellplatze, die sidwestlich des Gebauderiegels parallel zur Stralle ,An der
Schitzenwiese“ angeordnet sind, wird eine Fahrt-/Durchfahrtstrecke berticksichtigt, die von
Siiden nach Norden gemal der EinbahnstralRenregelung auf der Parallelfahrbahn verlauft.
Dafur ergibt sich bei 1 Bewegung pro Stunde (0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde * 3
Stellplatze) und einer Streckenlange von 108 m im Tageszeitraum pro Stunde ein Schallleis-
tungspegel von Lwa = 68,3 dB(A). Der sich fir die lauteste Nachtstunde ergebende Schall-
leistungspegel betragt ebenfalls Lwa = 68,3 dB(A). Fir die lauteste Nachtstunde werden ge-
maR der Parkplatzlarmstudie 0,15 Bewegungen je Stellplatz bertcksichtigt. Fur die 3 Stell-
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platze ergibt sich aufgerundet auf der sicheren Seite liegend 1 Fahrbewegung in der lautes-
ten Nachtstunde. Zwar liegt fir die Kita keine Nutzung im Nachtzeitraum vor, es wird jedoch
davon ausgegangen, das die Stellplatze auBerhalb der Offnungs- und Nutzungszeiten der
Kita von Bewohnern und Besuchern genutzt werden.

Die Schallleistungspegel fiir die anderen Stellplatze im Osten und im Bereich des Wende-
hammers der neuen Stichstral’e im Plangebiet werden im analogen Berechnungsverfahren
abhangig von der Stellplatzanzahl ermittelt und sind im Datenanhang der Anlage 9 aufge-
fuhrt.

6.3 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung
6.3.1 Schallimmissionen durch Tiefgaragen und Stellplatze im Plangebiet

Die Beurteilungspegel, die sich an der geplanten Bebauung durch die Tiefgaragen- und
Parkplatzemissionen ergeben, werden ermittelt und dem Verkehrslarm aufgeschlagen. Die
Verkehrslarmimmissionen werden in Kapitel 7 ermittelt. Basierend auf dem sich ergebenden
Gesamtbeurteilungspegel (Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilungspegel durch
Tiefgaragen und Stellplatze) wird der maRgebliche AuRenlarmpegel zur Dimensionierung der
AuRenbauteile der Plangebaude ermittelt. Dies wird in Kapitel 8 vorgenommen und erlautert.
Die Immissionen durch die Tiefgaragen und die Stellplatze im Plangebiet werden an den Im-
missionsorten 01 bis 36 im Plangebiet berechnet. Die Lage der berlcksichtigten Immissions-
orte 01 bis 36 im Plangebiet sowie die immissionsrelevanten Gerauschquellen der Tiefgara-
gen und Stellplatze sind dem Lageplan der Anlage 8 zu entnehmen.

Die sich an den berlcksichtigten Immissionsorten an der geplanten Bebauung ergebenden
Beurteilungspegel sind in der Anlage 21 in der Spalte 8 fiir den Tag und in der Spalte 9 fir
die Nacht aufgefiihrt. Es gibt keine separate Ergebnistabelle an dieser Stelle, da die sich an
der geplanten Bebauung im Plangebiet ergebenden Immissionen durch die Tiefgaragen und
Stellplatze nicht bewertet werden, vergleiche Kapitel 4.5.

6.3.2 Auswirkungen der Tiefgaragen- und Stellplatzemissionen im Umfeld
des Plangebietes

Die Auswirkungen der Emissionen durch die Tiefgaragen und Stellplatze im Plangebiet wer-
den an Immissionsorten 70 bis 79 an der vorhandenen Bebauung in der Umgebung berech-
net. Die sich ergebenden Beurteilungspegel sind in Anlage 9 tabellarisch aufgefihrt.

Zur Beurteilung der Ergebnisse wird hier die TA Larm herangezogen, um eine Bewertung der
Schallimmissionen an der Nachbarbebauung durchfihren zu kénnen. Zwar ist die Tiefgarage
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nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, jedoch ist grundsatzlich
eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf
ein Mindestmal nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden an allen gepriften Immissionsorten in der
Umgebung im Tages- und im Nachtzeitraum eingehalten.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch die Tiefgaragen- und Stellplatznutzung er-
folgt keine Beurteilung der Spitzenpegel. Informativ sind die sich ergebenden Maximalpegel
in der Anlage 9 aufgefthrt.
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7 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

71 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal RLS-90 [11] fur den StralRenverkehr berechnet. Ermittelt wird hierbei nach RLS-90
der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der
jeweiligen Fahrspur entspricht, als schalltechnische KenngroRe der Larmquellen ermittelt.
Die berechnete Emission ist dabei eine Eingangsgrofie fiir die weiteren Berechnungen. Aus-
gehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) ermittelt. Die
so ermittelten Beurteilungspegel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen.
Bei Uberschreitung der jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. La&rmschutzmalRnahmen zu
dimensionieren.

Die Berechnung der Immissionspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Strallenverkehrslarm erfolgt als Einzelpunktberechnung gemafly der
RLS-90 [11].

Die Gerauschbelastungen des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms werden an-
hand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9], [10] beurteilt.

In den Berechnungen wird die Schallausbreitung unter Berlcksichtigung aller Baugrenzen
und den jeweils maximal zuldssigen Gebaudehdhen berechnet. Der fur die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte nach TA Larm erforderliche Gebauderiegel entlang der Konigsberger
Stralle und der Stralle ,An der Schitzenwiese® wird auch eine Reduzierung der Verkehrs-
larmimmissionen im Plangebiet herbeifiihren.

Die Berechnungen erfolgen fiir bis zu 6 Geschosse (inkl. zus. Dach-/Staffelgeschoss) inner-
halb des allgemeinen Wohngebietes gemal den Angaben der maximalen Gebaudehdhen
aus dem Bebauungsplan (vergleiche [31] und Anlage 2).
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7.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Die Verkehrsmengen auf den umliegenden Straen wurden durch den Verkehrsgutachter
zur Verfugung gestellt [28]. Die bericksichtigten Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten
sowie die Berechnungen der Emissionspegel gemall RLS-90 sind fur alle berlcksichtigten
Strallen sowohl fir den Analyse-Fall als auch fiir den Prognose-Planfall in Anlage 10 zusam-
mengestellt.

Im vorliegenden Fall, entspricht die Verkehrsbelastung im Analyse-Fall der Belastung im Pro-
gnose-Nullfall, also der prognostizierten (die allgemeine Verkehrsentwicklung berticksichti-
gende) Verkehrsbelastung ohne Umsetzung des Bauvorhabens. Die Ermittlung der Kfz-An-
teile sowie der Schwerverkehrsanteile und Berechnung der Kenngrdf3en fir Larmberechnun-
gen ist gemall dem Verkehrsgutachter auf Basis des BASt-Berichtes V 179 - Strallenver-
kehrszahlung 2005: Methodik — erfolgt. In den zur Verfigung gestellten Verkehrsbelastungs-
daten sind die Schwerverkehrsanteile fur alle Fahrzeuge > 3,5 t angegeben. Gemal der
RLS-90 sind Fahrzeuge ab einem Gewicht von 2,8 t als Schwerverkehr zu berilicksichtigen.
Laut Angaben des Verkehrsgutachters ist der Unterschied zwischen 2,8 t und 3,5 t fir die
Schwerverkehrsanteile der zu betrachtenden Strallen zu vernachlassigen.

Im Prognose-Planfall sind zusatzlich zur Belastung im Prognose-Null-Fall (=Analyse-Fall) die
prognostizierten Verkehrsbelastungen auf der neuen ErschlieBungsstral’e sowie auf dem
ausgebauten Abschnitt des Tulpenweges bericksichtigt. Zudem sind entlang der neuen Er-
schlieBungsstralte und des Tulpenweges neue Offentliche Parkplatze geplant, deren Nut-
zung ebenfalls nach der RLS-90 berechnet und bei den Verkehrsbelastungen im Plan-Fall
beriicksichtigt werden. Entlang der neuen ErschlieRungsstrafie (StichstralRe) im Plangebiet
sind funf Bereiche mit je 4 Stellplatzen geplant. Entlang des Tulpenweges sind drei Bereiche
mit jeweils 4 Stellplatzen als Langsparkstreifen geplant. Die neuen 6ffentlichen Stellplatze
entlang des Tulpenweges verursachen keine neuen zusatzlichen Kfz-Fahrten auf dem Tul-
penweg. Diese Stellplatze werden durch Fahrzeuge genutzt, die sowohl im Nullfall als auch
im Planfall auf dem Tulpenweg fahren. Fir die Frequentierung auf den Stellplatzen entlang
des Tulpenweges wird gemal der Parkplatzlarmstudie [15] der Ansatz flr oberirdische Park-
platze einer Wohnanlage gewahlt. Der zugrunde gelegte Ansatz betragt 0,4 Fahrbewegun-
gen pro Stellplatz und Stunde im Tageszeitraum und 0,05 Fahrbewegungen pro Stellplatz
und Stunde im Nachtzeitraum. Die 6ffentlichen Parkplatze werden zwar nach der RLS-90 er-
mittelt, jedoch enthalt die RLS-90 keine fir Parkplatze an Wohnanlagen entsprechende an-
nehmbaren Fahrzeugbewegungen.

Die prognostizierte Verkehrsbelastung fiir die ErschliefungsstralRe betragt 73 Kfz/24h [28].
Gemall dem Verkehrsgutachter teilt sich der Verkehr wie folgt auf: 68 Kfz im Tageszeitraum,
5 Kfz im Nachtzeitraum. Auf der sicheren Seite liegend wird angenommen, dass jedes Fahr-
zeug, welche in der ErschlieBungsstralle fahrt, auch dort parkt. Diese Kfz-Anzahlen werden
somit gleichmaRig auf die 20 6ffentlichen Stellplatze verteilt. Der Ansatz fur die Frequentie-
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rung auf den offentlichen Stellplatzen an der Erschlielungsstrale betragt demnach 0,21 Kfz
bzw. Fahrbewegungen pro Stunde und Stellplatz im Tageszeitraum und 0,03 Kfz bzw. Fahr-
bewegungen pro Stunde und Stellplatz im Nachtzeitraum.

Die voraussichtlich insgesamt 25 Stellplatze, die 6stlich des Gebauderiegels parallel zur
Stralle ,An der Schitzenwiese“ angeordnet sind, sind durch ein Geh-, Fahr- und Leitungs-
recht offentlich gesichert. Fur diese Stellplatze wird der gleiche Ansatz wie fir die 6ffentli-
chen Stellplatze entlang des Tulpenweges mit 0,4 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stun-
de im Tageszeitraum und 0,05 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde im Nachtzeitraum
angesetzt.

Die Fahrten, die zu den 25 6ffentlich gesicherten Stellplatzen fiihren, finden zwar auf priva-
tem Grund statt, sind jedoch den o6ffentlich gesicherten Stellplatzen zuzuordnen, sodass sie
bei der Betrachtung der Verkehrslarmimmissionen im o6ffentlichen StralRenraum zu berick-
sichtigen sind. Es ergeben sich unter Berlicksichtigung des gewahlten Ansatzes fiir die Fre-
quentierung auf den 25 Stellplatzen mit: 0,4 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde * 25
Stellplatze * 16h, 160 Kfz-Fahrten im Tageszeitraum und 10 Kfz-Fahrten im Nachtzeitraum.
Fir die Parallelfahrbahn zur Strafle ,An der Schitzenwiese“ wird diese Verkehrsbelastung
im Prognose-Plan-Fall berlcksichtigt. Die Verkehrsbelastungen der StralRen fiir den Progno-
se-Planfall sind in Anlage 10.2 aufgefihrt.

Entlang der Kénigsberger Stralie sind weitere 6 6ffentliche Stellplatze geplant, deren Emissi-
onspegel ebenfalls nach der RLS-90 ermittelt und bei den Verkehrsbelastungen im Plan-Fall
berlcksichtigt werden. Die Emissionen dieser Stellplatze werden analog zu den Stellplatzen
entlang des Tulpenweges und den 25 Stellplatzen 6stlich des Gebauderiegels parallel zur
Strale ,An der Schiitzenwiese® unter Beriicksichtigung von 0,4 Fahrbewegungen pro Stell-
platz und Stunde im Tageszeitraum und 0,05 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde im
Nachtzeitraum ermittelt.

Die Fahrten, die zu den 8 privaten Stellplatzen am Wendebereich der ErschlieBungsstralle
fahren, finden im 6ffentlichen StralRenraum statt und wurden deshalb bei der Ermittlung der
Auswirkungen durch Tiefgaragen und Stellplatze im Plangebiet und im Umfeld nach TA Larm
(Kapitel 6.3.2) nicht beriicksichtigt. Es ergeben sich gemall dem gewahlten Ansatz fur die
Frequentierung auf dem Parkplatz mit den 8 Stellplatzen (siehe Kapitel 6.2.2) 52 Kfz-Fahrten
im Tageszeitraum und 4 Kfz-Fahrten im Nachtzeitraum auf der Erschliefungsstrale. Somit
betragt die Gesamtbelastung auf der ErschlieRungsstralde flir den Prognose-Planfall 120 Kfz
im Tageszeitraum und 9 Kfz im Nachtzeitraum, vergleiche Anlage 10.2.

Die Ermittlung der Emissionspegel fur die Parkplatze erfolgt gemafl der RLS-90 mit folgen-
der Formel. Der Emissionspegel einer Parkplatz-Teilflache bezieht sich auf einen Abstand
von 25 m vom Flachenmittelpunkt.
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L, :=37+10log(N-n)+ D,

Darin sind:

L*me = Mittelungspegel in 25 m Abstand vom Mittelpunkt der Flache [dB(A)]

N = Anzahl der Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde

n = Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache

Dy = Zuschlag fir unterschiedliche Parkplatztypen, hier: D, = 0 dB(A) fir P+R-Park-

platze

Fir einen Parkplatz entlang des Tulpenweges mit 4 Stellplatzen ergibt sich ein Mittelungspe-
gel von L*»e = 39,0 dB(A) bzw. ein Schallleistungspegel von Lwa = 75,2 dB(A) am Tag. Fur
die Nacht ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 66,2 dB(A).

Fir einen Parkplatz entlang der parallelen Fahrbahn zur Strafl3e ,An der Schiitzenwiese® mit
5 Stellplatzen ergibt sich ein Mittelungspegel von L*e = 40,0 dB(A) bzw. ein Schallleistungs-
pegel von Lwa = 76,2 dB(A) am Tag. Fur die Nacht ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Lwa = 67,2 dB(A).

Fir den Parkplatz mit 6 Stellplatzen an der Konigsberger Stralke ergibt sich ein Mittelungs-
pegel von L*ne = 40,8 dB(A) bzw. ein Schallleistungspegel von Lwa = 77,0 dB(A) am Tag. Fir
die Nacht ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 68,0 dB(A).

Fir einen Parkplatz entlang der ErschlieSungsstrale mit 4 Stellplatzen ergibt sich ein Mitte-
lungspegel von L*,e = 36,2 dB(A) bzw. ein Schallleistungspegel von Lwa = 72,4 dB(A) am
Tag. Fur die Nacht ergibt sich ein Mittelungspegel von L*g = 27,8 dB(A) und ein Schallleis-
tungspegel von Lwa = 64,0 dB(A).

Die Berechnungen der Emissionspegel der Stralen gemaR RLS-90 sind detailliert in Anlage
10 dargestellt.

7.3 Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

7.3.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionen der im Umkreis des Plangebietes befindlichen
StraRenverkehrswege und oOffentlichen Parkplatzen werden die Immissionen, das heif3t die
individuellen Gerauschbelastungen fiir den jeweiligen Immissionsort im Bereich der zukuinfti-
gen Bebauung mit dem Programm SoundPlan 8.1 errechnet.
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Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir den Straflenverkehr nach der
RLS-90 durchgefiihrt.

Am Knotenpunkt ,An der Schitzenwiese / Kénigsberger Stralle® ist derzeit keine Signalanla-
ge vorhanden. Fir den Prognose-Planfall wird eine Lichtsignalanlage am Knotenpunkt ,K&-
nigsberger Strale / An der Schitzenwiese“ berlcksichtigt. Die Lichtsignalanlage wird in
hoch frequentierten Zeiten den Verkehr steuern. Es ist zudem eine Bedarfsschaltung fiir
FuRRganger zur Querung der Kénigsberger Stralte geplant.

Gemal der RLS-90 wird der Zuschlag K fir die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengere-
gelten Kreuzungen und Einmindungen berlcksichtigt. Die geplante detektorgesteuerte
Lichtsignalanlage soll ab bestimmten Verkehrsmengen auf der Konigsberger Stralle die Ab-
biegevorgange aus der und in die Stral’e ,An der Schiitzenwiese® regeln. Auf der sicheren
Seite liegend wird in den folgenden Berechnungen eine durchgehende verkehrsregelnde
Funktion unterstellt. Fr eine reine Bedarfsampel fiir FuRganger wirde kein Zuschlag K nach
der RLS-90 beriicksichtigt.

Gemal der RLS-90 wird ein Zuschlag fur Immissionsorte im Umfeld von Signalanlagen ge-
maf der nachfolgenden Tabelle vergeben [11].

Tabelle 7.1: Zuschlag K fir erhéhte Storwirkung von Lichtsignalanlagen

Abstand des Immissionsortes vom nachsten Schnittpunkt K
der Achse von sich kreuzenden Fahrstreifen [dB(A)]

bis 40 m 3

Uber 40 m bis 70 m 2

Uber 70 m bis 100 m 1

Uber 100 m 0

Die Berechnungen der Immissionspegel, das heifl3t der jeweils zu erwartenden Schallpegel
entlang der geplanten Baufelder des Bebauungsplanes wurden fiir 36 reprasentative Immis-
sionsorte durchgeflhrt. In Anlage 11 ist der Lageplan mit Darstellung der relevanten Ver-
kehrswege und den Immissionsorten im Plangebiet dargestellt. Dabei werden alle Baugren-
zen mit den jeweiligen maximalen Gebaudehéhen gemal dem vorliegenden Bebauungsplan
[31] (siehe Anlage 2) berlcksichtigt. Die Ergebnisse sind in Anlage 12 tabellarisch darge-
stellt.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralBenverkehrsbelastungszahlen des Prognose-Planfalles gemafy [28] ange-
setzt.
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7.3.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet bei Berticksichtigung der Baugrenzen
mit den jeweils maximalen Gebaudehdhen gemall dem vorliegenden Bebauungsplan [31]
(siehe Anlage 2) werden an der Nordfassade der Riegelbebauung entlang der Kénigsberger
Strale mit Beurteilungspegeln von bis zu 70 dB(A) im Tageszeitraum und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum auftreten, vergleiche Anlage 12. Damit wird der schalltechnische Orientie-
rungswert fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und von 45 dB(A) in der Nacht
um 15 dB(A) Uberschritten. An der Westfassade der geplanten Bebauung entlang der StralRe
»,An der Schitzenwiese” betragen die maximalen Beurteilungspegel am Tag bis zu 67 dB(A)
und in der Nacht bis zu 57 dB(A). Auch hier ergeben sich Uberschreitungen der schalltechni-
schen Orientierungswerte von 12 dB(A) am Tag und in der Nacht. An den riickwartigen Fas-
saden der Riegelbebauung treten jedoch nur noch Verkehrslarmimmissionen von bis zu ma-
ximal 49 dB(A) tags und 39 dB(A) nachts auf (am Immissionsort 09, 4. OG). Die schalltechni-
sche Orientierungswerte werden in allen Stockwerken eingehalten.

Im Innenbereich des Plangebietes ergeben sich an den Immissionsorten 16 bis 20 Beurtei-
lungspegel bis zu 55 dB(A) am Tag und bis zu 45 dB(A) in der Nacht. Diese Immissionsorte
befinden sich im dstlichen Innenbereich des Plangebietes, fur den der Gebauderiegel keine
vollstandige Abschirmung des Verkehrslarms mehr erwirkt. Durch den offenen Bereich zwi-
schen dem 6stlichen Ende des Gebauderiegels an der Konigsberger Stralte und der Ostli-
chen Grundstlcksgrenze breiten sich die Verkehrslarmemissionen in diesem Bereich des
Plangebietes aus. Der Anteil der Verkehrslarmemissionen, der ungehindert ins Plangebiet
eintritt, ist jedoch gering und die Orientierungswerte kénnen an der geplanten Bebauung
Uberall eingehalten werden. An allen anderen Immissionsorten im Innenbereich des Plange-
bietes ergeben sich geringere Beurteilungspegel und die schalltechnischen Orientierungs-
werte kdnnen ebenfalls eingehalten werden.

Am Immissionsort 14 an der dstlichen Stirnseite der Riegelbebauung entlang der Kénigsber-
ger StralBe ergeben sich am Tag Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) am Tag (3. OG) und
bis zu 52 dB(A) in der Nacht, vergleiche Anlage 12. Damit werden die schalltechnischen Ori-
entierungswert von 55 dB(A) am Tag und von 45 dB(A) in der Nacht um 7 dB(A) Uberschrit-
ten. An der sudlichen Stirnseite der Riegelbebauung entlang der Stra3e ,An der Schiitzen-
wiese“ (Immissionsort 01) betragen die sich ergebenden Verkehrslarmimmissionen bis zu
53 dB(A) am Tag und bis zu 43 dB(A) in der Nacht. Hier kdnnen die schalltechnischen Orien-
tierungswerte am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

An den gepriften Immissionsorten an den Giebelseiten der einzelnen Bauteile des Gebau-
deriegels werden die schalltechnischen Orientierungswerte ebenfalls eingehalten.
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Far AulRenwohnbereiche stddtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des Ori-
entierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Ge-
gensatz zum Gewerbegebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Die Stadt Dusseldorf bezieht sich in den Anforderungen an den baulichen Schallschutz beim
Wohnungsneubau ebenfalls auf den Wert von 62 dB(A). Detaillierte Ausflihrungen hierzu fol-
gen in Kapitel 8.

Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schallschutz-
mafRnahmen vorzusehen. Ausfiihrungen hierzu sind in Kapitel 8.3 zu finden.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass in der Anlage 21 die Summe der Schallim-
missionen aus Gewerbelarm, Tiefgaragen und Verkehrslarm fiir die reprasentativen 36 Im-
missionsorte an den Baugrenzen des Bebauungsplanes (wie in Anlage 3 und Anlage 11 dar-
gestellt) fur den Tag in der Spalte 17 und fur die Nacht in der Spalte 18 aufgeflhrt werden.

7.4 Verkehrslarm im Umfeld des Plangebietes
7.41 Berechnung der Verkehrslarmerhohung im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebietes zu berechnen (vgl. Kapi-
tel 4.3).

Anhand von Einzelpunktberechnungen flr reprasentative Immissionsorte an der bestehen-
den Bebauung wird die Verkehrslarmsituation ohne Umsetzung des Bauvorhabens (Nullfall)
der zukunftigen StralBenverkehrsléarmsituation bei Realisierung des Bauvorhabens (Progno-
se-Planfall) gegenubergestellt. Im Plangebiet befindet sich derzeit keine Bebauung mehr.

Somit werden die Verkehrslarmimmissionen an der umliegenden vorhandenen Bebauung flr
den Nullfall bei freier Ausbreitung berechnet. Fir den Prognose-Planfall wird die abschirmen-
de und reflektierende Wirkung der im Plangebiet geplanten Gebaude anhand der Baugren-
zen als Gebaudekdrper mit der jeweils maximal zuldssigen Gebaudehdéhe gemall dem Be-
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bauungsplan [31] berlcksichtigt, da der Mehrverkehr auf den umliegenden StralRen, abgese-
hen von der allgemeinen Verkehrsentwicklung, nur bei Realisierung der geplanten Wohnbe-
bauung entstehen wird. Mit der Beriicksichtigung der freien Ausbreitung im Nullfall und der
Berucksichtigung der geplanten Bebauung im Prognose-Planfall werden vergleichbare Situa-
tionen der zu betrachtenden Wirklichkeit geschaffen. Im Prognose-Planfall wird zudem die
geplante Lichtsignalanlage bericksichtigt. Die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen sind
in Anlage 10 aufgefihrt.

Eine Ubersicht iber die hierbei betrachteten Immissionsorte 30 bis 41 ist den Lageplanen
der Anlage 13 zu entnehmen. In der Anlage 13.1 ist die StralRenverkehrslarmsituation ohne
Umsetzung des Bauvorhabens im Umfeld des Plangebietes (Nullfall) dargestellt. Im Lage-
plan 13.2 ist die Situation des Plan-Falles mit der ausgebauten Strale ,Tulpenweg“ und der
neuen ErschlieBungsstralle im Plangebiet sowie den geplanten 6ffentlichen Stellplatzen dar-
gestellt. Die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen der Verkehrslarm-
immissionen durch das Bauvorhaben illustrieren, sind in Anlage 14 tabellarisch aufgefuhrt.

7.4.2 Beurteilung der Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld
des Plangebietes

Durch die geplante Nutzung des Plangebiets wird eine hdhere Frequentierung der umliegen-
den Strallen erwartet. Diese Veranderung der Verkehrslarmemissionen und der mdglichen
Schallausbreitung flhrt teilweise zu einer Erhéhung der Immissionen an der umliegenden
Wohnnutzung, vergleiche Anlage 14.

Der Immissionsort 39 am Wilhelm-Heinrich-Weg sowie die Immissionsorte 40 und 41 an der
Konigsberger Stralle zeigen geringe bis gar keine Veranderungen der Beurteilungspegel.
Die Verkehrsbelastungen auf der Kénigsberger StralRe sowie auf dem Wilhelm-Heinrich-Weg
erfahren geman der Prognose des Verkehrsgutachters nur geringe Zunahmen, sodass diese
die Beurteilungspegel an den gepriften Immissionsorten 39, 40 und 41 kaum beeinflussen.

Am Immissionsort 38 ist zu erkennen, dass sich der Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
um bis zu 1 dB erhéht. Die Zunahme der Verkehrsbelastung auf der Kénigsberger Strale ist
gering (vergleiche Emissionsberechnungen in Anlage 10) und nicht die maRgebliche Ursa-
che dafur. Die Verkehrslarmemissionen der Konigsberger StralRe werden durch die im Plan-
gebiet geplante geschlossene Riegelbebauung reflektiert und erhéhen somit den Immissi-
onspegel am Immissionsort 38. Die zur Orientierung herangezogenen Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV kdnnen trotz der Verkehrszunahme noch eingehalten werden. Die verwal-
tungsrechtlichen Schwellenwerte zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht.
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Die Erschlielung des Plangebietes wird Uber die Stral3en ,An der Schutzenwiese® und den
Tulpenweg erfolgen, was zunachst eine Verkehrszunahme auf diesen Straften und an den
gepruften Immissionsorten 32 bis 37 bewirken wiirde. Die entstehende Bebauung im Plan-
gebiet bewirkt jedoch eine Abschirmung der Verkehrslarmanteile der Kénigsberger Stralle,
was die Erhéhung des Verkehrslarms auf dem Tulpenweg durch die ErschlieBung des Plan-
gebiets nicht nur kompensiert, sondern die Verkehrslarmimmissionen an den Immissionsor-
ten am Tulpenweg insgesamt deutlich reduziert. Die Beurteilungspegel an den Immissionsor-
ten 32 bis 37 werden um bis zu 13 dB(A) (IO 35) reduziert. Dies entspricht der Erkenntnis
aus Kapitel 5.3, dass die schutzbedirftige Bestandsbebauung entlang des Tulpenweges von
dem Bauvorhaben hinsichtlich dessen Abschirmwirkung gegentber den einwirkenden Emis-
sionen durch das ndrdlich liegende Gewerbe sowie durch die ndrdlich liegende Kénigsberger
Stral3e profitiert.

Die Immissionsorte 30 und 31 liegen an der dstlich an den Tulpenweg anschliefienden Stra-
Re ,An der Schitzenwiese®. Die Zunahme der Verkehrsbelastung auf den Stral’en ,An der
Schiitzenwiese” und auf dem Tulpenweg bewirkt an diesen beiden Immissionsorten eine Er-
héhung der Beurteilungspegel um bis zu 0,4 dB(A) tags und um bis zu 0,6 dB(A) nachts.
Der Einfluss der Kénigsberger Stralde ist an diesen Immissionsorten gering, sodass sich der
oben beschriebene Abschirmeffekt durch die Bebauung im Plangebiet hier nicht auswirkt.
Die Beurteilungspegel betragen an diesen Immissionsorten bis zu 57 dB(A) tags und bis zu
47 dB(A) nachts. Die zur Orientierung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV werden somit eingehalten.

Die verwaltungsrechtlichen Schwellenwerte zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) werden an keinem Immissionsort erreicht.

7.5 Verkehrslarmimmissionen durch Neubau oder Umbau von Verkehrswe-
gen nach 16. BImSchV

7.51 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen durch StraBenneubau

Der Neubau der ErschlieBungsstralte im Plangebiet ist nach der 16.BImSchV fir die Be-
standsgebaude zu beurteilen.

Die Gerauschimmissionsbelastungen durch die Nutzung der neu zu bauenden 6ffentlichen
Strafle zur ErschlieBung des Plangebietes werden nach der RLS-90 [11] ermittelt und an-
hand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] beurteilt. Bei der Berechnung werden
nur der neu zu bauende Verkehrsweg mit den neuen 6ffentlichen Stellplatzen betrachtet. Es
wird Uberpruft, ob flir die an das Plangebiet angrenzende Bebauung Anspruch auf Larm-
schutzmaflinahmen dem Grunde nach vorliegt.
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Der Tulpenweg wird im Rahmen des Bauvorhabens ausgebaut und um einen Fahrstreifen
erweitert, um einen Zweirichtungsverkehr abwickeln zu kdnnen. Zusatzlich ist ein Langspark-
streifen an der nordlichen Strallenseite geplant. Aufgrund dessen stellt der Ausbau des Tul-
penweges einen erheblichen baulichen Eingriff dar und es muss gemaf der 16. BImSchV
auf eine wesentliche Anderung gepriift werden (vergleiche Kapitel 4.4).

Im Sinne einer oberen Abschatzung wird der Ausbau des Tulpenweges zunachst auch als
Neubau betrachtet, da die Anforderungen an den StraRenneubau mit der Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV strenger sind als die Anforderungen an eine we-
sentliche Anderung. Sollten die Immissionsgrenzwerte durch die Verkehrslarmimmissionen
des ausgebauten Tulpenweges eingehalten werden, wirde auch im Fall einer wesentlichen
Anderung kein Anspruch auf Larmschutz bestehen.

Fur den Knotenpunkt ,An der Schiitzenwiese / Kénigsberger Stral3e” ist eine detektorgesteu-
erte Lichtsignalanlage zur Steuerung der Abbiegevorgange in Abhangigkeit der Verkehrs-
mengen auf der Kénigsberger Stralte geplant. Der Bau einer Lichtsignalanlage stellt geman
den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz - VLarmSchR [12] kein erheblichen baulichen
Eingriff dar. Somit liegt fir den Bau der Lichtsignalanlage an der Koénigsberger Strale keine
Voraussetzung fiir eine Priifung geméaR der 16.BImSchV auf eine wesentliche Anderung vor.
Beurteilt werden entsprechend in der Berechnung zum Neubau gemaR der 16. BImSchV die
sich ergebenden Beurteilungspegel durch den Neubau der ErschlieBungsstralie und der zu-
gehorigen offentlichen Stellplatze sowie durch den Ausbau des Tulpenwegs mit dem Langs-
parkstreifen. Der entsprechende Lageplan mit Darstellung der Emissionsquellen und der ge-
praften Immissionsorte 30 bis 37 ist in Anlage 15 dargestellt.

Die Gebaudeabschirmungen und Reflexionen im Plangebiet wurden auf der sicheren Seite
liegend in der Berechnung nicht berticksichtigt. Die Berechnung erfolgt im Sinne einer obe-
ren Abschatzung bei freier Schallausbreitung. Zwar wird der Bau der Stralle sowie der Aus-
bau des Tulpenweges mit der Realisierung des Bauvorhabens einhergehen, jedoch stellt die
Berechnung bei freier Ausbreitung zunachst eine obere Abschatzung dar. Sollten sich bei der
Berechnung ohne die abschirmende Wirkung der geplanten Gebaude keine Anspriiche dem
Grunde nach auf Schallschutzmalinahmen ergeben, ist davon auszugehen, dass auch bei
Berlcksichtigung der geplanten Gebaude keine Anspriiche entstehen werden.

7.5.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen durch StraBenneubau

Die Berechnungsergebnisse sind detailliert in Anlage 16 dargestellt.

Es ergeben sich an der umliegenden vorhandenen Bebauung durch die Nutzung der neuen
ErschlieBungsstraflte und den Ausbau des Tulpenweges sowie die neuen o6ffentlichen Stell-
platze Beurteilungspegel, die mindestens 11 dB(A) unterhalb des Immissionsgrenzwertes
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der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete fur den Tag und um mindestens 9 dB(A) un-
terhalb des Immissionsrichtwertes fiir die Nacht liegen. Die Anforderungen der 16. BImSchV
fir einen StralRenneubau werden somit an allen Immissionsorten deutlich eingehalten. Es
besteht an keinem Immissionsort dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz.

Bei der vorliegenden Berechnung werden die Grenzwerte nicht Uberschritten und somit ist
eine zuséatzliche Priifung des Tulpenweges auf eine wesentliche Anderung und eventuelle
Anspriiche auf Schallschutz nicht erforderlich.
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8 SchallschutzmaBBnahmen zum Gewerbe- und Verkehrslarm

8.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

Zusatzlich zu diesen MaRnahmen empfiehlt es sich, die Grundrisse der Wohneinheiten und
die Anordnung der Gebaude zueinander so zu gestalten, dass Wohn- und Schlafrdume nach
Moglichkeit zur larmabgewandten Seite orientiert werden oder Abschirmungen durch be-
nachbarte Gebaude erwirkt werden. Auch AulRenwohnbereiche wie Garten, Terrassen oder
Balkone sollten zur larmabgewandten Seite orientiert sein. Durch die Planung des an der
Koénigsberger Strafe und an der StralRe ,, An der Schitzenwiese” liegenden Gebauderiegels
sowie einer festgesetzten Baureihenfolge (Anlage 6) wird ein geschiitzter Innenbereich des
Plangebietes erzeugt. Die Wohn- und Schlafrdume der Wohnnutzungen im geplanten Ge-
bauderiegel sollten zur riickwartigen Seite ausgerichtet werden, da durch die hohen Gewer-
belarmimmissionen (vergleiche Kapitel 5.3) der Ausschluss offenbarer Fenster an der Nord-
und Westfassade des Gebauderiegels erforderlich wird.

8.2 Aktive SchallschutzmaBRnahmen

Sofern méglich, ist bei der Planung von aktiven SchallschutzmafRnahmen (Schallschutzwan-
den/-wallen) der Vorzug vor passiven Malinahmen an den Gebauden zu geben.

Im vorliegenden Fall ist aufgrund der hohen Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet ein Ge-
bauderiegel entlang der Kénigsberger Stral’e und der Stralte ,An der Schiitzenwiese® ge-
plant, um durch die abschirmende Wirkung dieser Riegelbebauung die Einhaltung der Im-
missionsrichtwerte nach TA Larm in den rickwartigen Bereichen zu erreichen (vergleiche
Kapitel 5.3). Hinsichtlich der Verkehrslarmimmissionen stellt diese Riegelbebauung auch
eine aktive Schallschutzmalnahme fiir die geplante Bebauung im Innenbereich des Plange -
bietes dar.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm an der ndrdlichen und westlichen Fas-
sade des Gebauderiegels entlang der Kénigsberger Stralle und der Stralle ,,An der Schit-
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zenwiese® ist der Ausschluss o6ffenbarer Fenster erforderlich, sodass keine Immissionsorte
gemalf’ der TA Larm mehr vorliegen. GemalR der TA Larm liegt der maRgebliche Immissions-
ort 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster. Wenn ein Fenster z. B. als Festverglasung ausgefiihrt
wird, entspricht es nicht mehr der Definition eines Immissionsortes gemaf der TA Larm und
eine Betrachtung als malfdgeblicher Immissionsort ist nicht mehr erforderlich.

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 12 entnommen werden kann, liegen an den zur
Koénigsberger Strafe und zur Stralle ,An der Schitzenwiese” orientierten Fassaden des ge-
planten Gebaudekomplexes Verkehrslarmimmissionen vor, die die Orientierungswerte der
DIN 18005 um bis zu 15 dB(A) Uberschreiten. Weitere aktive Mallnahmen zur Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte gemafy der DIN 18005 an der ndrdlichen und westli-
chen Fassade sind aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten und aus stadtebaulichen Griinden
nicht realistisch. Fir eine Larmschutzwand ist nicht ausreichend Platz vorhanden und die
Wand misste mindestens die Hohe des Gebauderiegels erreichen, um auch die obere Ge-
schosse schitzen zu kdnnen. Eine solche Larmschutzwand stellt an dieser Stelle keine rea-
listische Lésung dar. Auflerdem muss die Zuganglichkeit der Zufahrten auf das Grundstlick
sowie der beiden Durchfahrten im Gebauderiegel gewahrleistet sein, was die Wirkung einer
Wand durch erforderliche Aussparungen an den Bereichen von Zufahrten mindern wirde.

8.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmafinahmen moglich. Dies sind z. B.:

*  Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Raume an larmarmer Sei-
te, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

e Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

»  Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen

e Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem Nutzer der entsprechen-
den Gebaude und findet durch die Riegelbebauung und den Ausschluss 6ffenbarer Fenster
bereits Anwendung.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplans so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von larmbelasteten Fassaden gemaf DIN 4109 getroffen werden.
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¢ Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen:
Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen durch Verkehrslarm wurden seitens der Stadt
Dusseldorf fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben ge-
nannten Schallschutzmallnahmen die nachfolgend aufgefihrten Anforderungsgruppen der
Beurteilungspegel (BP) definiert:

+ BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder
Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich fur das betrachtete Bebauungsszenario ergebende Einordnung in diese Anforde-
rungsgruppen sind fir die reprasentativen 36 Immissionsorte tabellarisch in Anlage 17 ange-
geben.

Far die Berechnung mit Berlcksichtigung der Baugrenzen mit den maximal zulassigen Ge-
bdudehdhen wurde zuséatzlich zu den Einzelpunktberechnungen an den 36 reprasentativen
Immissionsorten, wie in Kapitel 7.3 und in Anlage 12 beschrieben und dargestellt, eine Ein-
zelpunktberechnung alle 2 m entlang der Fassaden fiir alle geplanten Geschosse an allen
Bauteilen des Bauvorhabens (Einzelpunkte in allen Fassadenebenen) durchgefihrt. Die so-
genannte Gebaudelarmkarte ist in Anlage 18 dargestellt. In Anlage 18 ist die Einstufung der
sich ergebenden Beurteilungspegel in die oben aufgefiihrten Anforderungsgruppen fur ver-
schiedene Ansichten als 3D-Darstellung dargestellt.

Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Disseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und <73 dB(A) tags (Verkehrslarm) nur zuldssig, wenn mindestens die
Halfte der Aufenthaltsraume einer Wohnung Uber ein 6ffenbares Fenster oder eine sonstige
Offnung zu einer Fassade mit einem Beurteilungspegel von < 62 dB(A) tags verfiigt.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrdumen von Wohnungen sind ge-
maR der ausgelbten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 73 dB(A) tags
unzulassig. An diesen Fassaden ist der Ausschluss von oOffenbaren Fenstern von Aufent-
haltsrdumen festzusetzen und ein baulicher Schallschutz sicherzustellen. Weiterhin muss
jede Wohnung Uber eine ruhige Seite (bis Beurteilungspegel bis 62 dB(A)) verfligen, was
durch Anordnungen von durchgesteckten Wohnungen mdglich ist.

Beurteilungspegel = 73 dB(A) tags liegen an keiner Fassade der geplanten Baukorper im
Plangebiet vor. An der zur Konigsberger Stralie orientierten Fassade liegen Anforderungen
gemal BP 68 und BP 63/55 vor, d. h. es besteht ein Erfordernis von entsprechendem bauli-
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chen Schallschutz mit Schallschutzfenstern und mechanischen Liftungen. Fir die Fassaden
mit BP 68 muss zusatzlich gewahrleistet sein, dass jede Wohnung Uber eine ruhige Seite
(bis BP <62 dB(A)) verfiigt. Durch die hohen Gewerbelarmimmissionen ist fiir die gesamte
ndrdliche sowie norddstliche Fassade der Riegelbebauung entlang der Kénigsberger Stralle
sowie fur die westliche Fassade der Riegelbebauung entlang der Stral3e ,,An der Schitzen-
wiese“ der Ausschluss von Offenbaren Fenstern von Aufenthaltsraumen sowie die Sicher-
stellung eines entsprechenden baulichen Schallschutzes erforderlich. Aufgrund dessen sind
fur die geplanten Wohnungen im gesamten Gebauderiegel Grundrissoptimierungen mit
durchgesteckten Wohnungen erforderlich, durch die gewahrleistet wird, dass jede Wohnung
innerhalb des Gebauderiegels Uber eine ruhige Fassade verfugt.

Es zeigt sich, dass entlang des gesamten Gebauderiegels die riickwartigen Fassaden Beur-
teilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 62 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts aufwei-
sen (nicht eingefarbte bzw. weil/grau dargestellte Fassaden in Anlage 18).

In der nachfolgenden Tabelle sind die Festsetzungen gemaR der Interimslésung der Stadt
Dusseldorf zusammengefasst:
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7y

7 e/
/IBPBM

Beurteilungs- | AuBenldrmpeg | Ldrmpegelbere | Beurteilungspegel | Signaturim Bauliche MaBnahmen
pegel (tags) el ich (DIN 4109) | (DIN 4109) NEU Bebauungspl
alt Interimslésung an
bis 62 dB(A) bis 65 dB(A) bis Il keine keine Keine besonderen baulichen MaRnahmen
63 bis 67 dB(A) 66 bis 70 dB(A) v >63 dB(A) tags /55 = Schallschutzfenster und mechanische Liftung fiir
/ﬁ Z Z Z Z Z i a Aufenthaltsraume
dB(A) nachts
68 bis 72 dB(A) 71 bis 75 dB(A) VvV >68 dB(A) 5 Jede Wohnung muss (ber eine ruhige Seite (BP bis 62
/ BP/6€/£ :/Ié| dB(A)) verfugen, bis zur Halfte der Aufenthaltsraume
einer Wohnung durfen zur lauten Seite ausgerichtet
sein; fiir die zur lauten Geb&udeseite ausgerichteten
Fassaden ist ein entsprechender baulicher Schallschutz
mit Schallschutzfenstern und mechanischer Beliiftung
vorzusehen. Lésungen mit Prallscheiben, vorgehangten
Fassaden, Wi 1 ete. sind erfahr an im
Einzelfall hilfreich, kénnen aber zusétzliche Probleme
auslésen (u.a. Aufheizung, Nachbarschaftsstérungen,
fehlender Feuerwehrzugang).
ab 73 dB(A) bis 76 bis 80 VI >73 dB(A) Ausschluss von &ffenbaren Fenstern von

Aufenthaltsraumen; Sicherstellung eines

entsprechenden baulichen Schallschutzes; jede

Wohnung muss tiber eine ruhige Seite (BP bis 62
dB(A)) verfigen.

AuRenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Garten sind vorzugsweise an larmabge-
wandten Fassaden mit Beurteilungspegel unter 62 dB(A) anzuordnen. Durch Anordnungen
von Loggien und absorbierender Auskleidung der Wande und/oder Decken von Balkonen
und Loggien ist eine Nutzung von AuRenbereichen bei Beurteilungspegeln > 62 dB(A) < 65
dB(A) prinzipiell in Verbindung mit diesen geeigneten Schallschutzmalinahmen noch mdg-
lich, wenn durch einen fachlichen Nachweis gezeigt werden kann, dass die Beurteilungspe-
gel mit Minderungsmafinahmen nicht mehr als 62 dB(A) betragen. AuRenwohnbereiche an
Fassaden mit Beurteilungspegeln > 65 dB(A) sind in der Regel nur mit aufwendigeren
SchallschutzmaRnahmen und mit ggf. der Errichtung von vollverglasten Balkonen (Winter-
garten) oder mit zurlickspringenden Loggien mdglich. Die Einordnung in diese Anforderungs-
gruppen ist in Anlage 18 fiir das Plangebiet grafisch dargestellt.

In den Innenbereichen sind Aul3enwohnbereiche in allen Geschosshéhen moglich. Die ge-
plante Kita liegt im stdlichen rickwartigen Bereich des Gebauderiegels an der Stralde ,An
der Schitzenwiese“ und somit im geschitzten Innenbereich des Plangebietes.

e Schallschutzmallnahmen: Liiftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmaflinahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d. h. kurzzeiti-
ges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieRen durchgefiihrt werden.
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Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Liften geoffnet.

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stol3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts in der Regel keine natirliche Fensterliftung ohne
geeignete SchallschutzmalRnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen
wirde. Hier sind geeignete Minderungsmaflnahmen, wie beispielsweise schallgedampfte
Liftungseinrichtungen, vorzusehen.

Als Minimalanforderung werden gemal der ausgelbten Praxis der Stadt DiUsseldorf solche
Minderungsmaflinahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o. &.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden Fassaden
kénnen Anlage 18 enthommen werden.

Eine schallgedampfte Luftung wird ebenfalls fir Aufenthaltsrdume der Wohnungen bzw.
Ubernachtungsraume, die nur Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63
dB(A) tags besitzen, im Bebauungsplan festgelegt (Ausweisung der entsprechenden Fassa-
den in Anlage 18).

Es kdnnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit durch ein Sach-
verstandigenbiro flr Schallschutz nachgewiesen wird, dass andere geeignete MalRnahmen
fur die Einhaltung der Anforderungen ausreichen.

e Erlduterungen zum Schutz gegen AuRenldrm gemaf DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmafRnahmen gemaf DIN 4109 sind in einem Fach-
gutachten zum Bauantragsverfahren die so genannten "mafgeblichen Aulenlarmpegel” her-
anzuziehen.

Die mafRgeblichen Au3enlarmpegel unterschieden sich hierbei von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Diffe-
renz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der
mafgebliche Aul3enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A) zuzlglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Gemal DIN 4109 geht neben dem Verkehrslarm auch der Gewerbeldrm in die Berechnung
der maRgeblichen Aufienlarmpegel ein.

Im Plangebiet sind fur die Beurteilung des Auf3enldrms die Immissionen aus der Summe des
Verkehrslarms und der Bericksichtigung des Gewerbeldrms mit den errechneten Beurtei-
lungspegeln oder den Immissionsgrenzwerten fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts heranzuziehen. Fir jeden Immissionsort wird geprift, ob der be-
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rechnete Beurteilungspegel durch Gewerbelarm oder der Immissionsrichtwert nach TA Larm
hoher ist. Der hohere Pegel ist maligeblich und wird bei der Berechnung des malfigeblichen
AuRenlarmpegels herangezogen. Die Beurteilungspegel, die sich aus den Emissionen der
Tiefgaragen und Stellplatze ergeben, werden ebenfalls bei der Ermittlung des mafRgeblichen
AuRenlarmpegels berticksichtigt. Die Vorgehensweise zur Berechnung der Beurteilungspe-
gel, die sich durch die Tiefgaragen und die Stellplatze im Plangebiet an den 36 reprasentati-
ven Immissionsorten ergeben, ist in Kapitel 6.3.1 dokumentiert. So ist gewahrleistet, dass
alle auf die Fassaden einwirkenden Gerauschquellen bei der Dimensionierung der Schall-
dammung der AuRenbauteile Berlicksichtigung finden und ein adaquater Schallschutz fir die
R&ume erzielt wird.

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des malfigeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
maRgebliche AulRenlarmpegel fir den Nachtzeitraum. Bei den betrachteten Plangebauden
ist dies allerdings nicht fiir jeden Fassadenbereich der Fall.

Der Schallschutznachweis gegen Aulienlarm wird gemafll der DIN 4109 durchgefuhrt. Die
sich ergebenden maRgeblichen AuRRenlarmpegel sind in Anlage 21 beispielhaft fir die in An-
lage 11 dargestellten Immissionsorte aufgefiihrt. An den von Verkehrslarm hoch belasteten
Fassaden ergibt sich in Summe in der Regel ein nahezu gleicher Beurteilungspegel wie bei
der einzelnen Betrachtung des Verkehrslarms. An den von der Stralte abgewandten Fassa-
den im Innenbereich des Plangebietes wird der aufsummierte Beurteilungspegel teilweise
deutlich durch den potenziellen Gewerbeldrm (Immissionsrichtwert nach TA Larm) beein-
flusst.

Ausgehend von den berechneten maligeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:

»  Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109:2018 [6] Kapitel 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte be-
wertete Bau-Schallddmmmal R'wgs der Aullenbauteile abhangig von der Nutzungsart des
zu schitzenden Raumes aus dem mafigeblichen Aufienlarmpegel L. wie folgt:

R' =L,— K

w, ges a Raumart

mit:
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Tabelle 8.2: Korrekturwert AuRenlarm fur unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Kranken-| Wohnungen; Ubernach- Biiroraume und
anstalten und Sanatorien | tungsraume; Unterrichts- Ahnliches
rdume und Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mal3geblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'wres = 36 dB und bei einem maBgeblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB flr Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R’y gs = 35 dB fur Bettenrdume und R’y ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Blros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist R’y g um den Faktor
KAL

S¢
K ,=10log 08S
’ F

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

« Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 21 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden
maRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf der DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel gemaR der Fassung von
2018 betragen 75 dB(A) (bezogen auf den Nachtzeitraum) an den zur Konigsberger
StrafRe orientierten Fassaden, woraus sich ein erforderliches SchalldimmmaR der Au-
Renbauteile von R'y.s= 45 dB bei einer Wohnnutzung ergibt. Bezogen auf den Tages-
zeitraum ergeben sich gemaR der Fassung von 2018 ebenfalls maximal maRgebliche
AuBenliarmpegel von 74 dB(A), woraus ein erforderliches SchalldiammmaR der AuRen-
bauteile bei einer Wohnnutzung von R, .s = 44 dB resultiert.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An den strallenabgewandten Fassaden zum Innenbereich des Plangebie-
tes liegen gemafd DIN 4109:2018 AuRenlarmpegel von bis zu 60 dB(A) im Nachtzeitraum
vor.

Dabei ist zu beachten, dass sich bei maRgeblichen Auenlarmpegeln von weniger als
65 dB(A) keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung ergeben. Die sich bei

FB 7093-1.1
11.02.2022
Druckdatum:
08.04.2022
Seite 68 von 78



CONSULT

PEUIZ

Aullenlarmpegel von unter 65 dB(A) ergebenden erforderlichen Schallddmmmalie der Au-
Renbauteile werden bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhalt-
nis von Aufdenwand zu Fenster in der Regel erfllt .
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9 Weitere Einfliisse aus Sportlarm und Erschiitterungen

9.1 Sportlarm

Mehr als 130 m 6stlich des Ostlichsten Baufeldes des Plangebietes, zwischen Posener Stra-
Re und Wilhelm-Heinrich-Weg befindet sich sudlich der Kénigsberger Stralle eine Sportanla-
ge. Ostlich und westlich grenzen an die Sportanlage direkt oder nur durch eine StraRe ge-
trennt Wohngebaude an. Fir diese Wohngebaude der Posener Strafie und Wilhelm-Hein-
rich-Weg existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Aufgrund der 6rtlichen Gegebenhei-
ten kann aber davon ausgegangen werden, dass es sich bei diesen Gebauden ausschliel3-
lich um Wohnnutzungen handelt. Stdlich an die Sportanlage angrenzend befinden sich auch
Wohngebaude, die im Bebauungsplan Nr. 5875/31 als reines Wohngebiet (WR) ausgewie-
sen sind.

Es muss davon ausgegangen werden, dass der Sportplatz die zumindest schalltechnischen
Anforderungen der 18. BImSchV [3] an allgemeine Wohngebiete an der bestehenden Wohn-
bebauung einhalt oder nicht relevant tiberschreitet, da ansonsten nicht genehmigungsfahige
Veranstaltungen / Tatigkeiten dort durchgefiihrt werden wiirden.

Das 6stlichste Baufeld der hier betrachteten neuen Wohnbebauung im Plangebiet Nr. 08/006
ist mindestens 3 mal so weit von der zum Sportplatz nachstgelegenen Bebauung entfernt.
Bei einer Abstandsverdoppelung zwischen Schallquelle und Empfanger liegt eine Reduzie-
rung allein aufgrund der Abstandszunahme von ca. 6 dB(A) vor. Bei einer Verdreifachung
des Abstandes ergibt sich eine Reduzierung von mindestens 9 dB(A). Somit werden, pessi-
mistisch betrachtet, bei freier Schallausbreitung um mindestens 9 dB(A) geringere Sport-
[Armimmissionen an der neuen Wohnbebauung auftreten als an der zum Sportplatz nachst-
gelegenen Wohnbebauung auftreten. Es missten somit schon an der bestehenden Wohn-
bebauung am Sportplatz die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fiir ein Gewerbegebiet
Uberschritten werden, damit eine verwaltungsrechtlich relevanter Einfluss durch den Sport-
larm an der neu geplanten Wohnbebauung entstehen wirde. Dies ist nicht zu erwarten.

Somit ist nicht von einem relevanten Sportlarmeinfluss auf das Plangebiet auszugehen.

9.2 Erschiitterungen

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe. Diese kdnnten potenziell ne-
ben Schallimmissionen auch Erschitterungsimmissionen verursachen. Im Rahmen der Er-
hebungen zu dieser schalltechnischen Untersuchung wurden durch den Unterzeichner Orts-
begehungen der relevanten Nachbarbetriebe vorgenommen. Bei diesen Besichtigungen
wurden keine Maschinen oder Verfahren beobachtet, welche potenziell dazu in der Lage
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sind relevante Erschitterungsimmissionen im Plangebiet zu verursachen. Es ist somit davon
auszugehen, dass die Immissionswerte des Gemeinsamer Runderlass des Ministeriums fir
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen -
Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschitterungsimmissionen (Erschitterungs-
erlass) — [5] eingehalten werden.

9.3 Geruch- und Luftschadstoffe

Bereits in der Phase der Grundlagenermittlung zur schalltechnischen Untersuchung wurde
mit den Fachamtern der Stadt Disseldorf abgestimmt, dass keine eigenstandige Untersu-
chung beziiglich der Luftschadstoffimmissionen aus dem StralRenverkehr erforderlich ist. Es
ist einerseits davon auszugehen, dass im Plangebiet keine relevant hohen Schadstoffimmis-
sionen auftreten, und andererseits ist aufgrund der zu erwartenden Verkehrsveranderung
nicht mit relevanten Erhéhungen der Luftschadstoffimmissionen im Umfeld des Plangebietes
zu rechnen. Auch die geplanten Baukdrper bzw. die sich dadurch veranderte Luftstromung
werden nicht zu einer relevanten Erhdhung der Luftschadstoffimmissionen an den umgeben-
den Wohnnutzungen fihren.

Auch auf Grundlage der im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
durchgefiihrten Bestandsaufnahme der Gewerbebetriebe kann davon ausgegangen werden,
dass keine Untersuchung bezlglich Geruch- und Luftschadstoffimmissionen aus den umlie-
genden gewerblichen Betrieben erforderlich ist. Diese Erkenntnis basiert darauf, dass keine
Anlagen vorgefunden wurden, die erfahrungsgemaf potentiell erhéhte Emissionen von Ge-
richen und gewerblich emittierten Luftschadstoffen verursachen.
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10 Zusammenfassung

Fir das ehemalige Betriebsgelande eines Stahlrohrhandels an der Kénigsberger Stralle 91
in Dusseldorf-Lierenfeld ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes geplant mit dem Ziel,
dort Wohnnutzungen anzusiedeln. Im Zuge einer schalltechnischen Untersuchung wurden
die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen ermittelt und
beurteilt. Des Weiteren wurden an der vorhandenen Bebauung die Auswirkungen der vom
Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmemissionen untersucht. Die Baugrenzen mit den je-
weils maximal zuldssigen Gesamthéhen werden gemal dem aktuell vorliegenden Stand
zum Bebauungsplan bei den folgenden Untersuchungen bertiicksichtigt.

Das Plangebiet wird als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt.

Zur Ermittlung der Einwirkung des Gewerbelarms auf das Plangebiet wurden Erhebungen zu
den Nutzungen und Frequentierungen der umliegenden Betriebe durchgefuhrt. Auf Basis der
Erhebungen sowie auf Grundlage der aktuellen Erkenntnisse aus den Genehmigungsunter-
lagen wurden die Gewerbelarmemissionen detailliert ermittelt. Mit einer Ausbreitungsberech-
nung nach DIN ISO 9613-2 wurden die auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldrmim-
missionen ermittelt und nach der TA Larm beurteilt.

Aufgrund der hohen Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet ist eine bestimmte Baureihen-
folge mit einer L-féormigen Riegelbebauung entlang der Kénigsberger Stralle und der Strale
»,An der Schitzenwiese® erforderlich. Durch diese Riegelbebauung kénnen die Gewerbe-
l&rmemissionen abgeschirmt werden und die Immissionsrichtwerte der TA Larm in den rick-
wartigen Bereichen des Gebauderiegels eingehalten werden. Durch die dargestellte Baurei-
henfolge ergibt sich ein geschitzter Innenbereich. Die bei den Berechnungen beriicksichtig-
ten Hohen der Gebauderiegel von 12,00 m entlang der Kénigsberger Strale und 10,00 m
entlang der Stralde ,An der Schitzenwiese” stellen dabei die Mindesthdéhen dar, die erforder-
lich sind, um in den ruckwartigen Bereichen die Einhaltung der Immissionsrichtwerte fur all-
gemeine Wohngebiete als Voraussetzung flir die Realisierung von ersten Wohnnutzungen
zu gewahrleisten. Die Riegelbebauung ist als geschlossene Bebauung mit den angegebe-
nen Mindesthdhen auf einer Lange von mindestens 188 m entlang der Koénigsberger Stralle
und auf einer Ladnge von mindestens 86 m entlang der Stralle ,An der Schiutzenwiese® zu re-
alisieren.

Entlang der nérdlichen und westlichen Fassade der Riegelbebauung werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiet um bis zu 4 dB(A) am Tag und um bis zu
13 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Die zuldssigen Maximalpegel werden ebenfalls an die-
sen Fassaden in der Nacht um bis zu 7 dB(A) Uberschritten. Aufgrund dessen ist entlang der
nordlichen und westlichen Fassaden der Riegelbebauung der Ausschluss von 6ffenbaren
Fenstern zu schutzbedurftigen Raumen erforderlich. An der Stirnseite der Bebauung entlang
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der Koénigsberger Stralle (6stliche Fassade) sowie an einigen Giebelseiten der einzelnen
Bauteile des Gebauderiegels treten ebenfalls Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
am Tag und in der Nacht auf. An diesen Fassaden sollte somit auch der Ausschluss von 6f-
fenbaren Fenstern oder nur die Anordnung von nicht schutzbeddirftigen Raumen erfolgen.

An der Riegelbebauung sind zwei Durchfahrten geplant. Die Mindesthéhen und -breiten der
Durchfahrten sind gemaR dem vorliegenden Stand zum Bebauungsplan bei den Berechnun-
gen berlcksichtigt. Iterative Berechnungen haben ergeben, dass eine Verbreiterung der
Durchfahrten auf bis zu 6,00 m mdglich ist. Dabei ist zu beachten, dass die Durchfahrt von
der Strale ,,An der Schitzenwiese® aus auf maximal 6,00 m nach Norden verbreitert werden
kann, ohne schalltechnische Konflikte im Inneren des Plangebietes auszulésen. Die Decken-
unterseiten sowie die Seitenwande innerhalb der Durchfahrten sind in absorbierender Bau-
weise auszufihren.

Auf Grundlage der Planung sowie der Verkehrszahlen fur die umliegenden Straflen wurden
die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen fiir das geplante Vorhaben nach RLS-90 er-
mittelt und den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 gegenibergestellit.
Dabei wurde die erforderliche Riegelbebauung entlang der Kdénigsberger Stral’e und der
Stral3e , An der Schitzenwiese” bericksichtigt.

Die geplante Riegelbebauung entlang der Koénigsberger Strale und der Stralle ,An der
Schitzenwiese® stellt auch hinsichtlich der Verkehrslarmimmissionen eine aktive Schall-
schutzmalinahme fiir die geplante Bebauung im Innenbereich des Plangebietes dar. An den
rickwartigen Fassaden der Riegelbebauung sowie an allen Fassaden der im Innenbereich
geplanten Gebaude werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur all-
gemeine Wohngebiete eingehalten. Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
werden an den zur Koénigsberger Stralle orientierten Fassaden erreicht. Der schalltechni-
sche Orientierungswert der DIN 18005 wird hier um bis zu 15 dB(A) tags und nachts Uber-
schritten.

Fir die Festsetzungen im Bebauungsplan sind die Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz beim Wohnungsneubau gemal der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf anzu-
wenden (vergleiche Kapitel 8.3). Die Anordnung von durchgesteckten Wohnungen oder ein-
seitig zur lArmabgewandten Gebaudeseite ausgerichteten Wohnungen ist fir die geplante
Wohnnutzung an der Riegelbebauung erforderlich. Der aufgrund der hohen Gewerbeldrmim-
missionen erforderliche Ausschluss offenbarer Fenster an den zur Konigsberger Stralle und
der Stralle ,An der Schiitzenwiese* orientierten Fassaden ist bei der Umsetzung der Mal}-
nahmen nach der Interimslésung der Stadt Disseldorf zu beachten.

An allen Fassaden mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) und/oder 55 dB(A) nachts sind schall-
gedampfte Liftungseinrichtungen vorzusehen.
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In den Innenbereichen des Plangebietes sowie groBtenteils an der westlichen Fassade der
Riegelbebauung entlang der Stralte ,,An der Schiitzenwiese” sind AulRenwohnbereiche ohne
erforderliche Minderungsmafnahmen (wie z. B. die Anordnung von Loggien und absorbie-
render Auskleidung der Wande und/oder Decken von Balkonen und Loggien) in allen Ge-
schosshéhen mdoglich.

Es kdnnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit durch ein Sach-
verstandigenburo fir Schallschutz nachgewiesen wird, dass andere geeignete Ma3nahmen
fur die Einhaltung der Anforderungen ausreichen.

Im Plangebiet sind zwei Tiefgaragen sowie oberirdische Pkw-Stellplatze geplant, deren Nut-
zung ausschlieBlich der Wohnnutzung zuzuordnen ist. Zur Untersuchung der Auswirkungen
an der umliegenden schutzbedirftigen Bestandsbebauung wurden die sich aus der Nutzung
der Tiefgaragen und Stellplatze ergebenden Immissionen ermittelt und hilfsweise nach TA
Larm, gemal der Vorgehensweise der Stadt Disseldorf, beurteilt. Es ergeben sich keine
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an der umliegenden Bebauung. An der eigenen
Bebauung im Plangebiet erfolgte die Ermittlung der durch die Nutzung der Tiefgaragen und
Stellplatze entstehenden Beurteilungspegel, die den ermittelten Verkehrslarmimmissionen
aufgeschlagen werden, um darauf aufbauend den Schallschutz gegen AuRenlarm zu dimen-
sionieren.

Auf Grundlage der berechneten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich Anforderungen an
die Schalldammung der AuRenbauteile nach DIN 4109 in der baurechtlich eingefiihrten Fas-
sung von 2018 insbesondere an den zur Kdnigsberger Stral’e und der Stral’e ,An der Schut-
zenwiese® orientierten Fassaden. Aus den ermittelten maf3geblichen Au3enldrmpegeln, die
auch den Gewerbeldarm und die Immissionen aus der Nutzung der Tiefgaragen und Stellplat-
ze im Plangebiet berlcksichtigen, ergibt sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldammmal} der Aulienbauteile Ruy res.

Die hochsten berechneten mafigeblichen AulRenlarmpegel betragen 75 dB(A) im Nachtzeit-
raum und 74 dB(A) im Tageszeitraum an der zur Kénigsberger Stralle orientierten Fassade,
woraus sich ein erforderliches Schallddmmmalf der AufRenbauteile von R',.s= 45 dB (bezo-
gen auf den Nachtzeitraum) und von R'y.s = 44 dB (bezogen auf den Tageszeitraum) bei ei-
ner Wohnnutzung ergibt. An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die
Schallddmmung der Aul3enbauteile vor.

Fir schutzbediirftige Nutzungen im Umfeld ergibt sich durch die Umnutzung des Plangebie-
tes und der damit einhergehenden Erhéhung der Verkehrsbelastungen auf den umliegenden
Straflen eine Erhohung der Stralenverkehrslarmimmissionen von maximal 0,9 dB(A). An
den Bebauungen entlang des Tulpenweges stidlich des Plangebietes reduzieren sich die Be-
urteilungspegel durch die Abschirmung der Verkehrslarmimmissionen der Kénigsberger Stra-
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Re durch die geplante Riegelbebauung und die geplanten Baukérper im Plangebiet um bis
zu 13 dB(A).

Es erfolgte eine Beurteilung fur den StralRenneubau im Plangebiet und fur den Ausbau des
Tulpenweges sowie fir die neu geplanten Offentlichen Pkw-Stellplatze. Hierbei stellte sich
heraus, dass durch den Strallenneubau und die neuen Pkw-Stellplatze kein Gebdude im
Umfeld dem Grunde nach Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen hat.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Ing. Mark Bless i.A. M.Sc. Helena Hartung
(Messstellenleitung) (Projektbearbeitung)
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textliche Festsetzung im B-Plan an reprasentativen Immissionsorten im Plange-
biet

Lageplane: Ergebnisse der Berechnungen zum AulBenlarm, Festsetzungen ge-
manR der Stadt in 3D-Ansichten

Lageplane: Ergebnisse der Berechnungen zum Aufenlarm an Aulienwohnberei-
chen in 3D-Ansichten

Lageplane: Ergebnisse der Berechnungen zum Gewerbelarm mit Kennzeich-
nung der Fassaden mit Grenzwertiiberschreitung — Geschosse | bis VI
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Anlage 21 Tabelle: maligebliche Auflenldrmpegel nach DIN 4109:2018 an reprasentativen
Immissionsorten im Plangebiet

Datenanhang zu Anlage 7
zu Anlage 9

Auf den nachfolgenden Seiten werden die Grundlagen und Ergebnisse der vorliegenden Un-
tersuchung in Form von Diagrammen und umfangreichen, teilweise komplexen Tabellen dar-
gestellt, die sich nur sehr schwer in textlicher Form beschreiben lassen. Sollten Sie dazu
Fragen oder Erlduterungswiinsche haben, wenden Sie sich bitte an unser Sekretariat unter
dus@peutz.de.
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Anlage 1: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Plangebietes an der Kdnigsberger Strafie
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Anlage 2:  Darstellung der Planzeichnung des Bebauungsplanes (Stand: 08.04.2022, nachtraglich eingeftgt) PEUTZ
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Anlage 3: Lageplan des Berechnungsmodells Gewerbelarm mit Darstellung der Immissionsorte im Plangebiet und im Umfeld PEler
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Anlage 3: Detaillageplan des Berechnungsmodells Gewerbelarm mit Darstellung der Immissionsorte im Plangebiet und im Umfeld PEUTZ
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Anlage 4:

Nutzungsangaben zu den Gewerbebetrieben

CONSULT

PEULZ

nA b B P

g und
bnisse Ortsh

Nutzungsangaben als Vorgédnge im Beurteilungszeitraum

Tageszeitraum 6-22 Uhr

Betriebszeiten
. in
Firma gemaR gemiR |Berechnun-
Genehmi-  Angaben gen
gung Betreiber | beriicksict
tigt

A eilgenehmig 6-22 Uhr
ng vereinzelte
18 Uhr Tatigkeiten
Vor 6 Uhr
B [e-18 Uhr 8-18 Uhr 7-19 Uhr
c1 j6-22 Uhr 6-22 Uhr, im 0-24 Uhr
Sommer
vereinzelt
auch langer (
z.B. bis
01:30 Uhr)
c2 j6-22 Uhr 6-23:30 Uhr 0-24 Uhr

{per;ﬂnllche Gespridche vor Ort)

- 6 Lkw

- 9-11 Kleintransporter

I 2h Verladung Staplereinsatz

- max. 30 Mitarbeiter

- alle Lkw tanken jeden Abend,
Pritschenwagen hin und wieder

- keine schalltechnisch relevanten
jhaustechnischen Anlagen bekannt
joder vorhanden

| 5 -6 Lkw, mit Vierladung von

e 3 Paletten/Reifentrager

3 Lkw an Stralenseite,3 Lkw
[Hinterhof)

| 5 Kleintransporter

- 30-45 Fahrten Kunden

- 10 Fahrten Mitarbeiter

- 10 h Betrieb in Hallen

- keine schalltechnisch relevanten
haustechnischen Anlagen bekannt
joder vorhanden

- 64 Lkw

- 12 Kleintransporter

- 20 Fahrten Kunden (nicht taglich)
- 57 Fahrten Mitarbeiter

|- 170 Fahrten Gabelstapler

|- 16 h Betrieb in Hallen

- im Betriebsgebaude:
jKommissionierung und Anarbeitung
on Kunststoffhalbzeugen

| Freibereich: Be- und Entladung
lvon Lkw, Befiillung Abfallcontainer
Schrott, Pappe),

- keine schalltechnisch relevanten
jhaustechnischen Anlagen bekannt
joder vorhanden

- 50 Lkw

| 50 Kleintransporter

|- 130 Gabelstaplerfahrien

- 15 Fahrten Kunden

- 140 Fahrten Mitarbeiter

3 Fahrten mit Frachtwagons auf
Gleis mit 2-Wegefahrzeug

|- 16 h Betrieb der Portalkrananlagen
- 16 h Betrieb der Pressen und
IPlasmaschneider

- 24 h Betrieb in Hallen

I Klimaanlagen auf Dachfidachen
jvorhanden

-6 * 4 Fahrten (Fzg.kommen
mittags rein und fahren nachmittags
wieder raus, dann eintreffen zum
Feierabend) = 24 Lkw (davon 12
Fahrten Ober mégl. Zuganglichkeit
zum Grundstiick an der
Konigsberger Stralle und 12
Fahrten Uber Grundsticks-zufahrt
an Wilhelm-Heinrich-Weg)

-11 Kleintransporter * 2 Fahrten
(raus+rein) = 22 Kleintransporter

- Gabelstaplereinsatz + 1 h

- 30 Mitarbeiter kommen bis 8;
Annahme Abfahrt abends 30,
mittags evil. Eintreffen mancher
Bauleiter oder Mitarbeiter (15
Fahrten) und wieder Abfahrt
nachmittags(15 Fahrten) --> Summe
=90 Pkw

- 6 Lkw tanken, hin und wieder
Pritschenwagen --> aufgerundet auf
20 Fahrzeuge, die tanken

-5+ 1 Lkw =6 Lkw

-5+ 1 Kleintransporter = 6
Kleintransporter

- Betriebszeiten erweitert auf 12 h:
7-19 Uhr, wegen An- und Abfahrt
Mitarbeiter vor 8 Uhr und nach 18
Uhr

- Abstrahlung Uber Torflachen '—.\-,, =
100,1 dB(A) von 7-19 Uhr
(Herleitung siehe Kapitel 5.2.17 im
Gutachten)

- 12 Kleintransporter wie Lkw
bewertet --> 64 + 12 = 76 Lkw

- 57 Fahrten Mitarbeiter aufgerundet
->60

- worst-case Ansatz: durchgehend
Gabelstaplereinsatz

- 24 h Betrieb, wegen Angaben zur
Nachtnutzung und Ansatz
durchgehender Betrieb in Hallen

- 50 Kleintransporter wie Lkw
bewertet --> 100 Lkw

- worst-case Ansatz: durchgehend
Gabelstaplereinsatz

- Summe gerundet Pkw-Fahrten =
150

- 24 h Stunden Betrieb wegen
Angaben zur Nachtnutzung und
Ansatz durchgehender Betrieb in
Hallen

£ weitere immissionsrelevante
Anlagenteile / Info

Hallen

85 dB(A)
- Lagerhalle Li= 73

- Hochregallager Li = 77
dB(A)

(siehe auch Kapitel
5.2.17 im Gutachten)

- Stahllagerhalle éstlich

Li =84 dB(A)

- Stahllagerhalle westich
Li=79 dB(A)

- Stahlverarbeitung Li =
88 dB(A)

(siehe auch Kapitel
5.2.17 im Gutachten)

Z g - in B
beriicksichtigt

berilicksichtigen.

- 24 Lkw Fahrten

- 22 Kleintransporter Fahrten

- 3h konstanter Gabelstaplereinsatz
- 90 Pkw Fahrten

- 20 Tankvorgange

- 6 Lkw, mit Verladung von

je 3 Paletten/Reifentrager

(3 Lkw an StraBenseite,3 Lkw Hinterhof)

- 2 Staplerfahrien je verladener Palette

- 6 Kleintransporter

- 45 Kunden-Pkw

- 10 Mitarbeiter Pkw

- 12 h Betrieb in Hallen

- Abstrahlung Ober Torflachen L = 1001

dB(A) von 7-18 Uhr

- Halle Anarbeitung Li = - 76 Lkw

- 60 Pkw

- 1 Gabelstapler konstanter Betrieb
- 24 h Betrieb in Hallen

- Halle Anarbeitung Li = 85 dB(A)

- Lagerhalle Li = 73 dB(A)

- Hochregallager Li = 77 dB(A)

- 100 Lkw

- 150 Pkw

- 16 h Betrieb Gabelstapler auch als Verkehr
zwischen den Hallen

- 3 Fahrten mit Frachtwagons auf Gleis mit 2-
Wegefahrzeug

- 16 h Betrieb der Portalkrananlagen

- 16 h Betrieb der Pressen und
Plasmaschneider

- 24 h Betrieb in Hallen

- Innenpegel Stahllagerhalle dstlich Li = 84
dB(A)

- Innenpegel Stahllagerhalle westich Li = 79
dB(A)

- Inr | Stahl beitung Li = 88 dB(A)
- Emissionen Klimaanlagen von schalltechnisch
untergeordneter Bedeutung

gemaR Angaben Betreiber und
Eivichoisug Oibaalohil

(per;iinliche Gespriche vor 011]

-1 Lkw
- 1 Kleintransporter

- 6 Lkw

t 15 Fahrten Mitarbeiter

- 24 Fahrten Gabelstapler
- 8 h Betrieb in Hallen

- 24 h Betrieb in Hallen

Im Zusammenhang mit der folgenden Auflistung der fir jeden Betrieb zugrunde gelegten Emissionsansatze bitte die Erlauterungen zur Vorgehensweise der Bestandsaufnahme in der schalltechnischen Untersuchung vom 18.08.2020 in Kapitel 3 sowie die Ermittlung der Emissionen in Kapitel 5

- worst-case Ansatz: durchgehend
Gabelstaplereinsatz

g-in
beriicksichtigt

-1 Lkw
- 1 Kleintransporter

- hat eigene Zapfsaule mit Dieseltank auf
Grundstiick
-> Luftschadstofie, Gerliche nicht relevant

- 6 Lkw

- 15 Pkw

- 1 Gabelstapler konstanter Betrieb
- 8 h Betrieb in Hallen

- 24 h Betrieb in Hallen

- Innenpegel Stahllagerhalle dstlich Li = 84
dB(A)

- Innenpegel Stahllagerhalle westich Li= 79
dB(A)

- Innenpegel Stahlverarbeitung Li = 88 dB(A)
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Anlage 4:

Nutzungsangaben zu den Gewerbebetrieben
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Firma

Im Zusammenhang mit der folgenden Auflistung der fir jeden Betrieb zugrunde gelegten Emissionsansatze bitte die Erldauterungen zur Viorgehensweise der Bestandsaufnahme in der schalltechnischen Untersuchung vom 18.08.2020 in Kapitel 3 sowie die Ermittlung der Emissionen in Kapitel 5

Cc3

Cc4

Ch

c6

gemdR Angaben Betreiber und

Betriebszeiten
in
gemal gemal |Berechnun-
Genehmi- = Angaben gen
gung Betreiber |beriicksich
tigt

J6-22 Uhr 6-22 Uhr
|e:30-18 Unr | |6-22 Uhr
|17 Uhr 6-22 Uhr
unbekannt 16-22 Uhr

i Ortsbesichtigung

(per‘gﬂnllche Gespriche vor Ort)

- 130 Lkw

- 35 Kleintransporter

- Bagger taglich Dauerbetrieb

- 25 Kunden Pkw-Fahrten

- 24 Mitarbeiterfahrten

- Behandlungsflache zur Sortierung
und Lagerung von Abfallen

(Gips, Elektro, Plastik, Grinabfalle)
- keine schalltechnisch relevanten
jhaustechnischen Anlagen bekannt
loder vorhanden

- 3 Lkw

- 4 Kleintransporter

- bis zu 40 Kunden-Pkw

I 3 Mitarbeiter-Pkw

- Reifen Serviece, Be- und Entladen
jvon Lkws und Transportern,
Montage und Lagerung von Reifen
- keine schalltechnisch relevanten
Ihaustechnischen Anlagen bekannt
joder vorhanden

- 4-6 Lkw werktags

2-4 sonntags)

- 4-6 Pkw werktags, (4-6 sonntags)
- Holzbearbeitung und
[Zwischenlagerung fiir
Montagearbeiten auf Bau

- keine schalltechnisch relevanten
jhaustechnischen Anlagen bekannt
loder vorhanden

- 1-5 Lkw (eher selten 5)

- 1-3 Kleintransporter

- keine Kundenfahrten

- 10-15 Mitarbeiterfahrten

- die angegebene Flache wird durch
[die Firma C6 nur als reine
|Abstellfiache fir Fahrzeuge genutzt.
Es werden keine Probefahrten und
sonstige Fahrten auf dem Gelande
Idurchgefiihrt. Dort abgestellte
Fahrten werden zur Konigsberger
|Strale 26 zur Instandsetzung
jgebracht.

- keine schalltechnisch relevanten
jhaustechnischen Anlagen bekannt
joder vorhanden

(Bauschutt, Erde, Glas, Holz, Metall,

-4 Kleintransporter wir Lkw

I Belastung Lkw an 1 Tag: Minimum = Innenpegel Werkhalle

- worst-case Annahme 5 LkwiTag

Nutzungsangaben als Vorgange im Beurteilungszeitraum

Tageszeitraum 6-22 Uhr

gemaR Angaben Betreiber und
Ergebni Ortsbesichtigung
(personliche Gesprache vor Ort)

I Z f - in Ber

Herleitung Ansatz beriicksichtigt

I-Tallen

beriicksichtigen.

- Nordliche Flache: Dauerbetrieb 16 h eines
|Baggers mit Verladearbeiten

- 165 Lkw

- 165 Containerverladungen

- 49 Pkw-Fahrten (inkl. Mitarbeiter-Fahrten

- 35 Kleintransporter wie Lkw
bewertet --> 165 Lkw (Ansatz auf
der sicheren Seite)

- Berlicksichtigung der sidlichen Lager und
|Behandiungsflache geman
|Sehallschutzgutachten vom TUV Nord vom
123.12.2011

- 7 Lkw

- 45 Kunden-Pkw

- § Mitarbeiter-Pkw

- 16 h Betrieb in Hallen

- Innenpegel Li = 78,5 dB(A) stdliche Halle
- Innenpegel Li = 75 dB(A) --> Ansatz fir
Reifenlager, nordliche Halle

bewertet —= 7 Lkw

- Anzahl Kunden-Pkw + 5 Pkw

= 45 Pkw (aufgerundet)

- Anzahl Mitarbeiter-Pkw + 2 Pkw =
5 Mitarbeiter-Pkw (aufgerundet)

- durchgehend tags Betrieb
(erweiterte Annahme der
Betriebszeiten —> Ansatz auf der
sicheren Seite)

- Innenpegel Li = 78,5 dB(A)
stdliche Halle (Herleitung siehe
Kapitel 5.2.17 im Gutachten)

- Innenpegel Li = 75 dB(A) nordliche
Halle --> Ansatz fir Reifenlager

- 8 Lkw

- 16 Pkw

|- 16 h Betrieb in Halle

- Innenpegel Werkhalle Li = 85 dB(A)

4 Lkw, Maximum 6 Lkw, Erhdhung  |Li = 85 dB(A) (siehe
um 2 Lkw —> pro Tag gewéhite |auch Kapitel 5.2.17 im
Anzahl auf der sicheren Seite8 Lkw |Gutachten)

- Belastung Pkw an fiir 1 Tag:

Minimum 4, Maximum 6 Pkw; das

ist eine Durchschnittsangabe; es

sind auch hohere Anzahlen méglich

-> deshalb Erhéhung auf 16 Pkw,

Ansatz auf sicherer Seite

- Erhéhung der Betriebszeiten auf

16 h Tageszeitraum (Annahme auf

der sicheren Seite)

- 5 Lkw
- 20 Pkw auf norddstlicher Flache
- 40 Pkw auf stidwestlicher Flache

(inkl. Kleintransporter, diese wie Lkw|
bewertet auf der sicheren Seite)

- Annahme basierend auf
Ortsbesichtigung und Anzahl der
Stellplatze sowie hohe Annahme
von Fahrzeugen, die taglich auf
diesen Flachen abgestellt werden
(ist in der Regel weniger)

—> 20 Pkw auf norddstlicher Flache
- 40 Pkw auf sidwestlicher Flache
(hierin enthalten sind die 10-15
Mitarbeiterfahrten)

lauteste Nachtstunde (je Stunde)

7 £ —-inB

Anlagenteile / Info

Herleitung Ansatz beriicksichtigt

- Schallgutachten liegt vor mit Angaben
Emissionsansatzen zu Bagger,
Abkippvorgange und Emissionsansatz fir
siidliche Behandlungs- und Arbeitsfliche
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Anlage 4:
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Betriebszeiten
in
Firma geman gemdl | Berechnun-
Genehmi- | Angaben |  gen | gemiR Angaben Betreiber und
gung g Ortsbesichtigung
(persénliche Gespriche vor Ort)

c7 unbekannt 6-22 Uhr Angaben von Vermieter
tahlunternehmen:

Es ist eine geringe Anzahl von Lkw

m Tageszeitraum anzunehmen, die

Baumaterialien zur Lagerung

bringen oder fiir die Verwendung

auf Baustellen von der Lagerflache

abtransportieren:

L-> 3 Lkw

--> 3 h Betrieb Radlader

Tageszeitraum 6-22 Uhr

Nutzungsangaben als Vorgénge im Beurteilungszeitraum

Herleitung Ansatz Hallen

beriicksichtigt

beriicksichtigen.

-3 Lkw
- 3 h Betrieb Radlader

gemiR Angaben Betreiber und
ieas Otih

Erg T gung
(persénliche Gesprache vor Ort)

oy de (je Stunde)

Anlagenteile / Info

Herleitung Ansatz

Im Zusammenhang mit der folgenden Auflistung der fiir jeden Betrieb zugrunde gelegten Emissionsansétze bitte die Erlduterungen zur Vorgehensweise der Bestandsaufnahme in der schalltechnischen Untersuchung vom 18.08.2020 in Kapitel 3 sowie die Ermittlung der Emissionen in Kapitel 5

Fuldssigen Nutzungen mit Abstand zur Kénigsberger Stralte zunimmt.

Untersuchung vom 18.08.2020 beachten.

D1 Je-18 Uhr 6-22 Uhr - keine Betriebsbefragung

L Ansatze basieren auf
ktenrecherche der
iGenehmigungsunterlagen,
Erfahrungswerten fir 8hnliche
Betriebe und Ortsbesichtigung

D2 7-18 Uhr, 0-24 Uhr
1 Anlieferung L Anséatze basieren auf
zwischen 22- IAktenrecherche der

16 Uhr (Genehmigungsunterlagen,

E rfahrungswerten fur ahnliche
|Betriebe und Ortsbesichtigung

- keine Betriebsbefragung

D3 [9-23 Uhr 0-24 Uhr - keine Betriebsbefragung

- Ansatze basieren auf
iAktenrecherche der
(Genehmigungsunterlagen,
Erfahrungswerten fiir 8hnliche
Betriebe und Ortsbesichtigung

D4 unbekannt 0-24 Uhr - keine Betriebsbefragung

- Ansatze basieren auf
IAktenrecherche der
iGenehmigungsunteriagen,
Erfahrungswenrten fir ahnliche
|Betriebe und Ortsbesichtigung

L-> weitere Erlduterungen zur Herleitung der Emissionsansétze siehe Gutachten Kapitel 3.2, Seite 11 ff. bitte beachten

- Betriebszeiten aus
Genehmigungsunterlagen —>
erweitert auf gesamten
Tageszeitraum, Ansatz auf der
sicheren Seite

- Lkw zur taglichen Anlieferung
beriicksichtigen, Anzahl 6 Lkw stellt
entsprechend der Art des Betriebes
einen Ansaltz auf der sicheren Seite
dar

- Anzahl Pkw anhand Anzahl der
Parkplatze und entsprechend der
Mutzung angenommen

- Betriebszeiten aus
Genehmigungsunterlagen >
erweitert auf gesamten
Tageszeitraum, Ansatz auf der
sicheren Seite

- Lkw zur taglichen Anlieferung
beriicksichtigen, Anzahl 5 Lkw stellt
entsprechend der Art des Betriebes
einen Ansatz auf der sicheren Seite
dar

- Anzahl Pkw anhand Anzahl der
Parkplatze und entsprechend der
Nutzung angenommen

- tagliche Anlieferung oder Abholung

von Eigentum von Kunden zur
Lagerung in ihrer Lagerbox mit
groften Lkw

- Anzahl Pkw anhand Anzahl der
Parkplatze und entsprechend der
MNutzung angenommen

-Betriebszeil fir den gesamten
Tages- und Nachtzeitraum
angesetzt als Ansalz auf der
sicheren Seite

- Lager und Stellplatz fir
Transportfahrzeuge

- 2 Lkw pro Stunde im
Tageszeitraum = 32 Lkw

- Anzahl Pkw anhand Anzahl der
Parkplatze und entsprechend der
Mutzung angenommen

- 3 Lkw

- 25 Paletten/Container je Lkw
- 3 Kleintransporter

- 60 Pkw

- 5 Lkw
- 25 Paletten/Container je Lkw
- 100 Pkw

- 20 Lkw
- 25 Paletten/Container je Lkw
- 80 Pkw

- 32 Lkw
- 80 Pkw

I gemall Genehmigung:
1 Anlieferung zwischen 22-6 Uhr

I gemall Genehmigung:
Betriebszeit 9-23 Uhr

siehe vorne

Betriebe D1 - D14
Es konnten keine Betriebsbefragungen erfolgen, da keine personliche Kontaktaufnahme mit dem Vermieter der Betriebsflachen zustande kam. Die Ansatze fiir die Betriebe basieren auf Aktenrecherchen der Genehmigungsunterlagen, Erfahrungswerten fiir ahnliche Betriebe und Ortsbesichtigungen. Die
Betriebe befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 5876/10, fir den eine Gliederung gemal Abstandsklassen festgesetzt wurde, wobei an den Flachen, die an die Kénigsberger Stralle angrenzen, nur wenig stdrende Gewerbebetriebe zulassig sind und die Erhdhung der Storwirkung der

Bei den Berechnungen wurden erhéhte Betriebsauslastungen hinsichtlich der Offnungs- bzw. Einwirkzeiten und Anzahl von Vorgangen (z. B. Lkw oder Pkw) beriicksichtigt, damit fiir die Betriebe auch noch zukiinftig Erweiterungsméglichkeiten bestehen, bitte dazu Kapitel 3 der schalltechnischen

-1 Lkw
- aufgrund der genehmigten - 10 Pkw
Betriebszeit bis nach 22 Uhr werden
10 Kunden-Pkw im Nachtzeitraum
angesetzt
- Betriebszeit fir den gesamten - 1 Lkw
Tages- und Nachtzeitraum - 5 Pkw

angesetzt als Ansalz auf der
sicheren Seite

- magliche Fahrten vor 6 Uhr oder
nach 22 Uhr berlicksichtigt:

—>1 Lkw + 5 Pkw
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Anlage 4:

Nutzungsangaben zu den Gewerbebetrieben
CONSULT

PEULZ

Betriebszeiten Nutzungsangaben als Vorgidnge im Beurteilungszeitraum
in Tageszeitraum 6-22 Uhr e—— (ie S ) - o
Firma gemal gemiB | Berechnun- Anlagenteile / Info
Gﬂ;::;"'- Angaben gen | gemiR Angaben Betreiber und u . = - \n Bevach gemaR Angaben Betreiber und o - s
ot Ergebni: Ortsbesi gung Herl: g A St AP Erg i Ortsbesi gung Herl g Ansatz s ety
tigt (persénliche Gespriche vor Ort) Hallen beriicksichtigt (persénliche Gespriche vor Ort) Reriicksichtigt
Im Zusammenhang mit der folgenden Auflistung der fiir jeden Betrieb zugrunde gelegten Emissionsansétze bitte die Erauterungen zur Vorgehensweise der Bestandsaufnahme in der schalltechnischen Untersuchung vom 18.08.2020 in Kapitel 3 sowie die Ermittlung der Emissionen in Kapitel 5
beriicksichtigen.
D5 le-12 unr 0-24 Uhr - keine Betriebsbefragung |- Betriebszeit flr den ten - 16 Lkw siehe vorne - Betriebszeit fir den gesamten - 1 Lkw
|- Ansétze basieren auf Tages- und Nachtzeitraum - 16 Pkw Tages- und Nachtzeitraum - 2 Phw
|Aktenrecherche der |angesetzt als Ansatz auf der - Innanpegel Halle Li = 80 dB{A) konstant im angesetzt als Ansatz auf der - Innenpegel Halle Li = 80 dB(A) konstant im
Genehmigungsunteragen, |sicheren Seite Tageszeitraum sicheren Seite Machtzeitraum
Erfahrungswerten fir dhnliche |- Lager fir Prazisionsstahlrohre - mégliche Fahrten vor 6 Uhr oder
Betriebe und Ortsbesichtigung - zur Halle des Betriebes D5 nach 22 Uhr bericksichtigt:
|bestand keine Zuganglichkeit, —>1 Lkw + 2 Pkw
sodass hier auf der sicheren Seite
ein Innenpegel auf Basis von
|Erfahrungswerten mit
\vergleichbaren Betrieben angesetzt
|wurden --> Li = 80 dB(A), Ansatz auf
\der sicheren Seite
(siehe auch Kapitel 5.2.17 im
|Gutachten)
|- jede Stunde ein Lkw und 1 Pkw =
16 Lkw, 16 Pkw
D6-D9  Junbekannt 0-24 Uhr |- keine Betriebsbefragung - Betriebszeit fir den gesamten - 64 Lkw siehe vorne - Betriebszeit fir den ¢ 1 - 5 Pkw
| Ansatze basieren auf | Tages- und Nachtzeitraum - B0 Pkw Tages- und Nachtzeitraum
|Aktenrecherche der langeselzt als Ansatz auf der angesetzt als Ansatz auf der
(Genehmigungsunterlagen, |sicheren Seite sicheren Seite
Erfahrungswerten fir ahnliche |- 4 Betriebe, jede Stunde im - Bericksichtigiung von einzelnen
Betriebe und Ortsbesichtigung Tageszeitraum 1 Lkw = 64 Lkw Pkw-Bewegungen
linsgesamt am Tag - keine Anlieferungen im
|- Anzahl Pkw anhand Anzahl der Machtzeitraum
Parkplatze und entsprechend der
|Nutzung angenommen
D10 mehrere 0-24 Uhr - mehrere Handels- und - Betriebszeit fir den gesamten -4 Lkw siehe vorne - Betriebszeit fir den gesamten - 2 Pkw
Handels- und Verwaltungsnutzungen Tages- und Nachtzeitraum - Verladung von 20 Paletten je Lkw Tages- und Nachtzeitraum
Verwaltungsn I keine Betriebsbefragung angeselzt als Ansatz auf der - 160 Pkw angesetzt als Ansatz auf der
Jutzuengn, 7- |- Ansétze basieren auf |sicheren Seite sicheren Seite
17 Uhr |Aktenrecherche der - vorrangig Pkw-Verkehr - auf der sicheren Seite auch im
|Genehmigungsunterlagen, |- geringe Anzahl fir Anlieferungen Machtzeitraum mogliche Phw-
Erfahrungswerten fir ahnliche |angenommen mit Verladung von Bewegungen angesetzt
|Betriebe und Ortsbesichtigung |Paletten - keine Anlieferungen im
|- Anzahl Pkw anhand Anzahl der MNachtzeitraum
|Parkplatze und entsprechend der
Mutzung angenommen
D11 Imehrere 0-24 Uhr |- mehrere Kiein- und |- groe Pkw-Parkfldchen --> -4 Lkw siehe vorne - aufgrund der genehmigtan - 50 Pkw
JKlein-  und Bironutzungen |vorrangig Pkw-Verkehr - 320 Pkw Betriebszeiten von 0-24 Uhr auch im
|Blironutzung - keine Betriebsbefragung |- geringe Anzahl fur Anlieferungen Nachtzeitraum Pkw-Bewegungen
jan, teilweise | Ansétze basieren auf |angenommen, keine schalltechnisch angenommen
j0-24 Uhr |Aktenrecherche der [relevanten Anliefervorgénge durch - keine Anlieferungen im
Genehmigungsunteragen, |\Container oder Paletten Nachtzeitraum
Erfahrungswerten fiir ahnliche |- Anzahl Pkw anhand Anzahl der
Betriebe und Orisbesichtigung |Parkplatze und entsprechend der
|Nutzung angenommen
D12 Junbekannt 0-24 Uhr | keine Betriebsbefragung - Betriebszeit fir den gesamten - B0 Pkw siehe vorne - Betriebszeit fir den gesamten - 5 Phkw
| Ansétze basieren auf Tages- und Nachtzeitraum Tages- und Nachtzeitraum
|Aktenrecherche der |angeselzt als Ansatz auf der angesetzt als Ansatz auf der
|Genehmigungsunteriagen, |sicheren Seite sicheren Seite
Erfahrungswerten fir ahnliche |- grofter Parkplatz - magliche Pkw-Bewegungen im
Betriebe und Ortsbesichtigung - unbekannte Nutzung derzeit MNachtzeitraum angenommen: 5 Pkw
- mogliche Nutzung des Parkplatzes
angenommen -> Anzahl Pkw
|anhand Anzahl der Parkplatze
|angenommen +
D13 G- 17 Uhr 6-22 Uhr, I keine Betriebsbefragung |- Lieferant fur Farben, Baustoffe, - 10 Lkw siehe vorne - mogliche Pkw-Bewegungen im - 5 Phw
verinzelte | Ansétze basieren auf Wand- und Bodenbelige, - 5 Paletten je Lkw Nachtzeitraum angenommen: 5 Pkw
Tatigkeiten |Aktenrecherche der |Werkzeuge —> Anlieferung von - 4 Pkw Mitarbeiter
vor 6 Uhr (Genehmigungsunterlagen, |grofieren Produktmengen zu - 50 Pkw Kunden
Erfahrungswerten fir ahnliche \erwarten, da Verkauf nur an
Betriebe und Ortsbesichtigung |gewerbliche Kunden
- Anzahl Pkw anhand Anzahl der
;Parkplélze und entsprechend der
Mutzung angenommen
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Anlage 4:  Nutzungsangaben zu den Gewerbebetrieben EUIZ
CONSULT
Betriebszeiten Nutzungsangaben als Vorgédnge im Beurteilungszeitraum
. in Tageszeitraum 6-22 Uhr lauteste Nachtstunde (je Stunde) RS e i <
Firma | geman gemdB | Berechnun- Anlagenteile / Info
Gegn:::i- ;:tgr:::e,: beriigr:.ekr;ich gemaR Angaben Betreiber und M - . 7, - .inB o o g R Angaben Betreiber und > - =i Bémch
*| Ergebnisse Ortsbesichtigung Herleitung Ansatz e iy 5 Ergebnisse Ortsbesichtigung Herleitung Ansatz bt e =
tigt (persdnliche Gesprache vor Ort) Hallen berlicksichtigt (personliche Gespréache vor Ort) berticksicntipt
Im Zusammenhang mit der folgenden Auflistung der fiir jeden Betrieb zugrunde gelegten Emissionsansatze bitte die Erlauterungen zur Vorgehensweise der Bestandsaufnahme in der schalltechnischen Untersuchung vom 18.08.2020 in Kapitel 3 sowie die Ermittlung der Emissionen in Kapitel 5
berlicksichtigen.
Grundwass unbekannt [0-24 Uhr - konstanter Betrieb im Tages- und ;Scharlleislungspegel - konstanter Betrieb mit Schallleistungspegel |- konstanter Betrieb im Tages- und - konstanter Betrieb mit Schallleistungspegel
erreinigung Nachtzeitraum beriicksichtigt Ly = 87 dB(A) Lyar = 87 dB(A) Nachtzeitraum bericksichtigt Lyar = 87 dB(A)
sanlage
D14  Junbekannt |0-22 Uhr - keine Betriebsbefragung - grofie Pkw-Parkflache - 160 Pkw
- Ansatze basieren auf - mégliche Nutzung anhand der
lAktenrecherche der Anzahl der Stellplatze angenommen
Genehmigungsunterlagen, (auf der sicheren Seite)
Erfahrungswerten fur ahnliche
[Betriebe und Ortsbesichtigung
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freie Ausbreitung, Rechenhdéhe H = 2 m 0. Gelande

Anlage 5: Flachenhafte Darstellung der Gewerbelarmimmissionen Tag / Nacht

pEULZ

Quelle: Land NRW (2020) Datenlizenz Deutschiand - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata. de/dl-defby-2-0)
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Anlage 5: Flachenhafte Darstellung der Gewerbelarmimmissionen Tag / Nacht PEUTZ
freie Ausbreitung, Rechenhdéhe H = 5 m 0. Gelande
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Anlage 5: Flachenhafte Darstellung der Gewerbelarmimmissionen Tag / Nacht PEUTZ
freie Ausbreitung, Rechenhdéhe H = 8 m 0. Gelande
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Anlage 5: Flachenhafte Darstellung der Gewerbelarmimmissionen Tag / Nacht PEUTZ

freie Ausbreitung, Rechenhdéhe H = 17 m 0. Gelande
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Anlage 6: Flachenhafte Darstellung der Gewerbelarmimmissionen Tag / Nacht
Riegelbebauung, Rechenhéhe H =2 m 4. Gelande
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Riegelbebauung, Rechenhéhe H =5 m 0. Gelande

Anlage 6: Flachenhafte Darstellung der Gewerbelarmimmissionen Tag / Nacht
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Anlage 6: Flachenhafte Darstellung der Gewerbelarmimmissionen Tag / Nacht

pEULZ

Riegelbebauung, Rechenhéhe H = 8 m U. Gelande
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf TA Larm EUTZ
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an den Baugrenzen mit den jeweils maximalen P
Gebaudehohen (I01-36) und an der Bestandsbebauung (10 50-61)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10.- Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 [ geplanter Baukorper EG WA SW 55 40 50 41 - 1 85 60 64 56 - -
geplanter Baukorper 1.0G WA SW 55 40 50 39 - - 85 60 65 57 - -
2.0G SW 55 40 50 40 - - 85 60 65 57 - -
geplanter Baukorper 3.0G WA SW 55 40 50 39 - - 85 60 63 55 - -
02 | geplanter Baukorper EG WA NW 55 40 54 47 - 7 85 60 68 59 - -
1.0G NW 55 40 54 47 - 7 85 60 68 59 - -
2.0G NW 55 40 55 47 - 7 85 60 69 60 - -
3.0G NW 55 40 55 48 - 8 85 60 70 60 - -
03 [ geplanter Baukdrper 1.0G WA SO 55 40 39 29 - - 85 60 50 39 - -
2.0G SO 55 40 39 30 - - 85 60 52 43 - -
3.0G SO 55 40 42 34 - - 85 60 53 47 - -
04 [ geplanter Baukorper EG WA NW 55 40 55 49 - 9 85 60 72 63 - 3
1.0G NW 55 40 56 50 1 10 85 60 74 64 - 4
2.0G NW 55 40 56 51 1 11 85 60 74 64 - 4
3.0G NW 55 40 57 51 2 11 85 60 74 64 - 4
4.0G NW 55 40 57 51 2 11 85 60 74 64 - 4
05 | geplanter Baukdrper EG WA NW 55 40 56 51 1 11 85 60 76 67 - 7
1.0G NW 55 40 57 52 2 12 85 60 77 67 - 7
2.0G NW 55 40 57 52 2 12 85 60 77 67 - 7
3.0G NW 55 40 58 52 3 12 85 60 77 67 - 7
4.0G NW 55 40 58 52 3 12 85 60 76 67 - 7
geplanter Baukorper 5.0G WA NW 55 40 58 52 3 12 85 60 76 66 - 6
06 | geplanter Baukorper 1.0G WA SO 55 40 40 31 - - 85 60 55 43 - -
2.0G SO 55 40 41 31 - - 85 60 56 45 - -
3.0G SO 55 40 41 32 - - 85 60 56 46 - -
4.0G SO 55 40 43 35 - - 85 60 56 47 -
07 | geplanter Baukdrper EG WA N 55 40 56 52 1 12 85 60 77 66 - 6
1.0G N 55 40 57 53 2 13 85 60 77 67 - 7
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf TA Larm EUTZ
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an den Baugrenzen mit den jeweils maximalen P
Gebaudehohen (I01-36) und an der Bestandsbebauung (10 50-61)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10.- Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
07 [ geplanter Baukorper 2.0G WA N 55 40 57 53 2 13 85 60 77 67 - 7
3.0G N 55 40 58 53 3 13 85 60 77 66 - 6
4.0G N 55 40 58 53 3 13 85 60 77 66 - 6
geplanter Baukorper 5.0G WA N 55 40 59 53 4 13 85 60 76 66 - 6
08 [ geplanter Baukorper EG WA S 55 40 41 32 - - 85 60 54 42 - -
1.0G S 55 40 41 32 - - 85 60 54 43 - -
2.0G S 55 40 41 33 - - 85 60 56 44 - -
3.0G S 55 40 42 33 - - 85 60 54 45 - -
4.0G S 55 40 44 36 - - 85 60 54 46 - -
09 [ geplanter Baukdrper EG WA S 55 40 42 30 - - 85 60 57 40 - -
1.0G S 55 40 42 31 - - 85 60 57 43 - -
2.0G S 55 40 43 31 - - 85 60 57 45 - -
3.0G S 55 40 43 32 - - 85 60 58 48 - -
4.0G S 55 40 46 36 - - 85 60 59 49 - -
10 | geplanter Baukorper EG WA N 55 40 53 47 - 7 85 60 65 61 - 1
1.0G N 55 40 54 48 - 8 85 60 66 61 - 1
2.0G N 55 40 55 49 - 9 85 60 66 61 - 1
3.0G N 55 40 56 50 1 10 85 60 68 61 - 1
4.0G N 55 40 57 50 2 10 85 60 69 60 - -
11 | geplanter Baukérper EG WA S 55 40 43 29 - - 85 60 58 51 - -
1.0G S 55 40 44 30 - - 85 60 58 53 - -
2.0G S 55 40 46 32 - - 85 60 60 56 - -
3.0G S 55 40 47 32 - - 85 60 62 57 - -
4.0G S 55 40 48 35 - - 85 60 62 57 -
12 | geplanter Baukorper EG WA N 55 40 52 44 - 4 85 60 63 60 - -
1.0G N 55 40 52 45 - 5 85 60 63 61 - 1
2.0G N 55 40 53 45 - 5 85 60 64 61 - 1
3.0G N 55 40 54 46 - 6 85 60 64 60 - -
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf TA Larm EUTZ
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an den Baugrenzen mit den jeweils maximalen P
Gebaudehohen (I01-36) und an der Bestandsbebauung (10 50-61)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10.- Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 | geplanter Baukorper 4.0G WA N 55 40 55 47 - 7 85 60 62 60 - -
13 | geplanter Baukorper EG WA N 55 40 54 43 3 85 60 69 58 - -
1.0G N 55 40 55 43 - 3 85 60 72 59 - -
2.0G N 55 40 56 44 1 4 85 60 72 59 - -
3.0G N 55 40 56 45 1 5 85 60 72 59 - -
4.0G N 55 40 57 45 2 5 85 60 71 59 - -
14 | geplanter Baukérper EG WA SO 55 40 53 38 - - 85 60 70 56 - -
1.0G SO 55 40 56 40 1 - 85 60 71 57 - -
2.0G SO 55 40 57 41 2 1 85 60 72 58 - -
3.0G SO 55 40 58 42 3 2 85 60 72 58 - -
4.0G SO 55 40 57 43 2 3 85 60 72 60 - -
15 | geplanter Baukorper EG WA S 55 40 49 33 - - 85 60 65 53 - -
1.0G S 55 40 53 37 - - 85 60 70 58 - -
2.0G S 55 40 54 38 - - 85 60 71 59 - -
3.0G S 55 40 54 38 - - 85 60 71 58 - -
4.0G S 55 40 55 39 - - 85 60 71 58 - -
16 | geplanter Baukérper EG WA NO 55 40 48 34 - - 85 60 63 53 - -
1.0G NO 55 40 51 36 - - 85 60 67 58 - -
2.0G NO 55 40 53 38 - - 85 60 69 59 - -
17 | geplanter Baukérper EG WA SO 55 40 49 35 - - 85 60 69 53 - -
1.0G SO 55 40 52 36 - - 85 60 69 56 - -
2.0G SO 55 40 54 38 - - 85 60 69 58 - -
18 | geplanter Baukérper EG WA SW 55 40 47 29 - - 85 60 67 45 - -
1.0G SW 55 40 48 30 - - 85 60 68 45 - -
2.0G SW 55 40 48 31 - - 85 60 68 47 - -
19 | geplanter Baukérper EG WA NO 55 40 49 31 - - 85 60 70 47 - -
1.0G NO 55 40 50 33 - - 85 60 70 49 - -
2.0G NO 55 40 51 35 - - 85 60 70 55 - -
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf TA Larm EUTZ
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an den Baugrenzen mit den jeweils maximalen P
Gebaudehohen (I01-36) und an der Bestandsbebauung (10 50-61)

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

10.- Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

20 [ geplanter Baukorper EG WA SO 55 40 52 36 - - 85 60 71 55 - -
1.0G SO 55 40 52 37 - - 85 60 71 56 - -
2.0G SO 55 40 53 37 - - 85 60 71 56 - -

21 | geplanter Baukorper EG WA SW 55 40 44 31 - - 85 60 66 53 - -
1.0G SW 55 40 45 31 - - 85 60 67 53 - -
2.0G SW 55 40 46 32 - - 85 60 68 53 - -

22 | geplanter Baukorper EG WA NO 55 40 44 29 - - 85 60 63 47 - -
1.0G NO 55 40 45 29 - - 85 60 63 48 - -
2.0G NO 55 40 46 31 - - 85 60 64 52 - -

23 | geplanter Baukdrper EG WA SW 55 40 39 28 - - 85 60 59 38 - -
1.0G SW 55 40 39 29 - - 85 60 60 39 - -
2.0G SW 55 40 41 28 - - 85 60 61 41 - -

24 | geplanter Baukdrper EG WA NO 55 40 41 29 - - 85 60 60 39 - -
1.0G NO 55 40 41 29 - - 85 60 59 39 - -
2.0G NO 55 40 43 31 - - 85 60 60 42 - -

25 [ geplanter Baukdrper EG WA SwW 55 40 42 29 - - 85 60 54 46 - -
1.0G SW 55 40 42 29 - - 85 60 54 46 - -
2.0G SW 55 40 42 30 - - 85 60 54 46 - -

26 | geplanter Baukorper EG WA NO 55 40 41 30 - - 85 60 58 43 - -
1.0G NO 55 40 41 30 - - 85 60 58 43 - -
2.0G NO 55 40 41 31 - - 85 60 57 45 - -

27 | geplanter Baukorper EG WA SW 55 40 40 32 - - 85 60 49 45 - -
1.0G SW 55 40 41 34 - - 85 60 53 48 - -
2.0G SW 55 40 43 35 - - 85 60 55 49 - -

28 | gepl. Baukorper - Giebelseite 3.0G WA NO 55 40 51 43 - 3 85 60 62 58 - -

29 | gepl. Baukdrper - Giebelseite 4.0G WA SW 55 40 49 38 - - 85 60 59 51 - -

30 | gepl. Baukdrper - Giebelseite 5.0G WA SW 55 40 50 40 - - 85 60 60 52 - -

31 | gepl. Baukorper - Giebelseite 5.0G WA (0] 55 40 55 47 - 7 85 60 68 60 - -
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf TA Larm
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an den Baugrenzen mit den jeweils maximalen
Gebaudehohen (I01-36) und an der Bestandsbebauung (10 50-61)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10.- Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
32 [ gepl. Baukorper - Giebelseite 4.0G WA W 55 40 55 45 - 5 85 60 61 53 - -
33 [ gepl. Baukorper - Giebelseite 5.0G WA W 55 40 56 46 1 6 85 60 65 55 - -
34 [ gepl. Baukorper - Giebelseite 4.0G WA W 55 40 53 42 - 2 85 60 59 52 - -
35 | gepl. Baukorper - Giebelseite 5.0G WA w 55 40 53 43 - 3 85 60 63 51 - -
36 [ gepl. Baukorper - Giebelseite 4.0G WA W 55 40 52 39 - - 85 60 61 53 - -
37 | geplanter Baukorper 4.0G WA SO 55 40 50 40 - - 85 60 61 59 - -
50 | Tulpenweg 1 EG WA NW 55 40 55 45 - 5 85 60 74 66 - 6
1.0G NW 55 40 55 45 - 5 85 60 74 66 - 6
2.0G NW 55 40 55 45 - 5 85 60 74 66 - 6
51 | Tulpenweg 1 EG WA NO 55 40 53 45 - 5 85 60 73 65 - 5
1.0G NO 55 40 53 44 - 4 85 60 72 64 - 4
2.0G NO 55 40 53 45 - 5 85 60 72 64 - 4
52 | An der Schitzenwiese 41 EG WA NW 55 40 54 43 - 3 85 60 72 64 - 4
1.0G NW 55 40 55 43 - 3 85 60 72 64 - 4
53 | Tulpenweg 7 EG WA NO 55 40 43 31 - - 85 60 56 48 - -
1.0G NO 55 40 44 32 - 85 60 56 48 - -
2.0G NO 55 40 46 34 - - 85 60 56 48 - -
54 | Tulpenweg 15 EG WA NO 55 40 40 29 - - 85 60 50 42 - -
1.0G NO 55 40 42 30 - - 85 60 49 41 - -
55 | Tulpenweg 10 EG WA NO 55 40 42 29 - - 85 60 62 48 - -
1.0G NO 55 40 44 30 - - 85 60 63 48 - -
56 | Tulpenweg 16 EG WA SW 55 40 41 28 - - 85 60 51 42 - -
1.0G SW 55 40 43 30 - - 85 60 54 45 - -
57 | Tulpenweg 22 EG WA NO 55 40 53 36 - - 85 60 77 55 - -
1.0G NO 55 40 54 38 - - 85 60 77 57 - -
2.0G NO 55 40 55 39 - - 85 60 77 58 - -
58 | Tulpenweg 20 EG WA SO 55 40 53 36 - - 85 60 75 56 - -
1.0G SO 55 40 55 38 - - 85 60 75 58 - -
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafy TA Larm
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an den Baugrenzen mit den jeweils maximalen
Gebaudehdhen (101-36) und an der Bestandsbebauung (10 50-61)

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10.- Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
59 | Wilhelm-Heinrich-Weg 1 EG MI 0] 60 45 49 39 - - 90 65 74 72 - 7
1.0G 0] 60 45 50 40 - 90 65 74 72 - 7
2.0G 0] 60 45 51 41 - 90 65 73 72 - 7
60 [ Kbnigsberger Stral’e 137 EG WA N 55 40 55 41 - 1 85 60 69 58 - -
1.0G N 55 40 56 41 1 1 85 60 70 58 - -
2.0G N 55 40 56 42 1 2 85 60 71 59 - -
61 | Konigsberger Stralle 157 EG WA N 55 40 53 44 - 4 85 60 65 62 - 2
1.0G N 55 40 54 44 - 4 85 60 65 63 - 3
2.0G N 55 40 54 45 - 5 85 60 66 63 - 3
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach TA Larm
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an der Bestandsbebauung (10 50-61)
Vergleich der Immissionen ohne und mit Bebauung im Plangebiet

PEURZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung TA Larm OHNE Bebauung im MIT Bebauung im durch Bebauung
Nr Name Fassaden- Geschoss Plangebiet Plangebiet Plangebiet
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
50 Tulpenweg 1 NW EG WA 55 40 55 45 55 45 0,0 0,0
NW 1.0G WA 55 40 55 45 55 45 0,0 0,0
NW 2.0G WA 55 40 55 45 55 45 0,0 0,0
51 Tulpenweg 1 NO EG WA 55 40 53 45 53 45 -0,1 -0,2
NO 1.0G WA 55 40 53 45 53 44 -0,2 -0,2
NO 2.0G WA 55 40 53 45 53 45 -0,1 -0,2
52 An der Schitzenwiese 41 NW EG WA 55 40 54 43 54 43 0,0 0,0
NW 1.0G WA 55 40 55 43 55 43 0,0 0,0
53 Tulpenweg 7 NO EG WA 55 40 53 46 43 31 -9,2 -14,2
NO 1.0G WA 55 40 52 45 44 32 -8,6 -12,7
NO 2.0G WA 55 40 53 45 46 34 -6,9 -11,1
54 Tulpenweg 15 NO EG WA 55 40 50 43 40 29 -10,2 -14,4
NO 1.0G WA 55 40 51 43 42 30 -9,4 -12,9
55 Tulpenweg 10 NO EG WA 55 40 51 44 42 29 -8,7 -14,3
NO 1.0G WA 55 40 51 43 44 30 -7,6 -12,9
56 Tulpenweg 16 SW EG WA 55 40 45 35 41 28 -3,7 -7,0
SW 1.0G WA 55 40 46 37 43 30 -3,4 -6,4
57 Tulpenweg 22 NO EG WA 55 40 54 41 53 36 -0,7 -4,9
NO 1.0G WA 55 40 55 42 54 38 -0,5 -4,0
NO 2.0G WA 55 40 55 42 55 39 -0,7 -3,6
58 Tulpenweg 20 SO EG WA 55 40 53 38 53 36 -0,2 -1,8
SO 1.0G WA 55 40 55 40 55 38 -0,1 -1,7
59 Wilhelm-Heinrich-Weg 1 o] EG MI 60 45 49 39 49 39 0,0 0,0
o] 1.0G MI 60 45 50 40 50 40 0,0 0,0
O 2.0G MI 60 45 51 41 51 41 0,0 -0,1
60 Konigsberger Stralle 137 N EG WA 55 40 55 41 55 41 0,0 0,0
N 1.0G WA 55 40 56 41 56 41 0,0 -0,1
N 2.0G WA 55 40 56 42 56 42 0,0 -0,1
61 Konigsberger Stralle 157 N EG WA 55 40 53 44 53 44 0,0 0,0
N 1.0G WA 55 40 54 44 54 44 0,0 0,0
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PEUZ

Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach TA Larm
Berechnung an reprasentativen Immissionsorten an der Bestandsbebauung (10 50-61)
Vergleich der Immissionen ohne und mit Bebauung im Plangebiet
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung TA Larm OHNE Bebauung im MIT Bebauung im durch Bebauung
Nr Name Fassaden- Geschoss Plangebiet Plangebiet Plangebiet
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
61 Konigsberger Stralle 157 N 2.0G WA 55 40 54 45 54 45 0,0 0,0
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Anlage 8: Lageplan des Berechnungsmodells flr Tiefgaragen und oberirdische Stellplatze mit Darstellung der Immissionsorte im Plangebiet und im PEUTZ
Umfeld
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Freianlagenplan GOP Stand: 16.03.2020
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Anlage 9: Ergebnisse der Immissionsberechnung PELer
Auswirkungen der Tiefgaragen und Stellplatze im Plangebiet auf das Umfeld
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
70 | Tulpenweg 1 EG WA 55 40 34 29 - - 85 60 64 64 - 4
1.0G 55 40 34 29 - - 85 60 63 63 - 3
2.0G 55 40 35 29 - - 85 60 63 63 - 3
71 Tulpenweg 1 EG WA 55 40 38 32 - - 85 60 65 65 - 5
1.0G 55 40 38 32 - - 85 60 65 65 - 5
2.0G 55 40 38 32 - - 85 60 65 65 - 5
72 | Kornblumenweg 4 EG WA 55 40 30 24 - - 85 60 59 59 - -
1.0G 55 40 32 27 - - 85 60 60 60 - -
73 | Tulpenweg 3 EG WA 55 40 34 27 - - 85 60 62 62 - 2
1.0G 55 40 35 28 - - 85 60 63 63 - 3
2.0G 55 40 35 28 - - 85 60 63 63 - 3
74 | Tulpenweg 7 EG WA 55 40 27 19 - - 85 60 53 53 - -
1.0G 55 40 27 20 - - 85 60 53 53 - -
2.0G 55 40 28 20 - - 85 60 54 54 - -
75 | Tulpenweg 15 EG WA 55 40 19 11 - - 85 60 42 42 - -
1.0G 55 40 20 12 - - 85 60 42 42 - -
2.0G 55 40 21 14 - - 85 60 44 44 - -
76 [ Tulpenweg 10 EG WA 55 40 27 19 - - 85 60 53 53 - -
1.0G 55 40 27 19 - - 85 60 54 54 - -
2.0G 55 40 28 20 - - 85 60 55 55 - -
77 | Tulpenweg 20 EG WA 55 40 44 36 - - 85 60 67 67 - 7
1.0G 55 40 44 36 - - 85 60 67 67 - 7
2.0G 55 40 44 36 - - 85 60 67 67 - 7
78 | Wilhelm-Heinrich-Weg 1 EG Mi 60 45 26 21 - - 90 65 49 49 - -
1.0G 60 45 27 23 - - 90 65 51 51 - -
2.0G 60 45 30 25 - - 90 65 53 53 - -
79 | Kbnigsberger Strafte 100 EG GE 65 50 30 27 - - 95 70 53 53 - -
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Anlage 10.1: EUIZ
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 CONSULT
StraBenbezeichnung: Koénigsberger Stralle (West) — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1140 Nacht: 135
LKW-Anteil [%]: Tag: 37 Nacht: 3,4 L.® 69,0 59,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -5,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgtg 0,0 0,0
L, [dB(A)] 63,9 54,5
StraBenbezeichnung: Konigsberger Stralle (Ost) - POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1136 Nacht: 133
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,7 Nacht: 3,5 L. 69,0 59,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -5,2
Steigung/Gefalle: 0,0% DStg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 63,8 54,4
StraBenbezeichnung: An der Schitzenwiese (Nord) — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 80 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 0,0 L.> 57,8 47,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,3 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,5 38,5
StraBenbezeichnung: An der Schitzenwiese (Sud) — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 75 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 0,0 L.> 56,7 47,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [B(A)] 48,8 38,5
StraBenbezeichnung: Tulpenweg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 14 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,0 L.» 489 42,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,5 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 40,4 33,3
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Anlage 10.1:
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Wilhelm-Heinrich-Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 91 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,3 Nacht: 0,0 L.® 579 48,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,2 39,3
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Anlage 10.2:
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: Koénigsberger StralRe (West) — PMF

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1151 Nacht: 137
LKW-Anteil [%]: Tag: 37 Nacht: 3,4 L.® 69,1 59,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -5,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 63,9 54,5
StraBenbezeichnung: Konigsberger Stralle (Ost) — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1155 Nacht: 136
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,6 Nacht: 3,4 L.® 69,1 59,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -5,2
Steigung/Gefalle: 0,0% DStg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 63,9 54,5
StraBenbezeichnung: An der Schiitzenwiese (Nord) — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 94 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 43 Nacht: 0,0 L.® 583 47,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,5 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,9 39,0
StraBenbezeichnung: An der Schitzenwiese (Sud) — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 89 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 0,0 L.® 574 48,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,1 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 49,3 39,3
StraBenbezeichnung: Tulpenweg — 6stlich ErschlielRungsstrafie PMF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 14 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,0 L.® 489 42,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,5 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 40,4 33,3

Prognose-Planfall
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Tulpenweg — westlich ErschlieBungsstralte PMF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 18 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,4 Nacht: 0,0 L. 50,0 42,1
StraBenoberfliache: #NV Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,6 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,4 33,3
StraBenbezeichnung: Wilhelm-Heinrich-Weg — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 93 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,2 Nacht: 0,0 L. 58,0 48,1
StraBenoberfliche: #NV Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% DStg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,3 39,3
StraBenbezeichnung: ErschlieRungsstralie Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 8 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 0,0 L. 46,8 37,3
StraBenoberflache: sonstiges Pflaster Dsio 3,0 3,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 1,7 31,56
StraBenbezeichnung: Parallelfahrbahn zu An der Schiitzenwiese Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 10 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L.> 47,3 38,3
StraBenoberflache: sonstiges Pflaster Dsio 3,0 3,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,5 325
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Prognose-Planfall

Anlage 11: Lageplan des Berechnungsmodells Verkehrslarm mit Darstellung der Immissionsorte im Plangebiet
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Anlage 12: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN

PEULZ

18005
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
01 geplanter Baukorper SW EG WA 55 45 52,3 43,0 - -
SwW 1.0G WA 55 45 51,4 41,5 - -
SW 2.0G WA 55 45 51,7 41,9 - -
SW 3.0G WA 55 45 49,1 39,4 - -
02 geplanter Baukdrper NW EG WA 55 45 57,6 47,8 2,6 2,8
NW 1.0G WA 55 45 58,2 48,2 3,2 3,2
NW 2.0G WA 55 45 58,1 48,1 3,1 3,1
NW 3.0G WA 55 45 58,0 48,1 3,0 3,1
03 | geplanter Baukorper SO 1.0G WA 55 45 442 35,0 - -
SO 2.0G WA 55 45 45,5 36,4 - -
SO 3.0G WA 55 45 46,6 37,5 - -
04 | geplanter Baukdrper NW EG WA 55 45 60,8 51,1 5,8 6,1
NW 1.0G WA 55 45 61,8 52,1 6,8 7.1
NW 2.0G WA 55 45 62,6 52,9 7,6 7,9
NW 3.0G WA 55 45 62,7 53,1 7,7 8,1
NW 4.0G WA 55 45 62,6 53,0 7,6 8,0
05 | geplanter Baukorper NW EG WA 55 45 64,8 55,3 9,8 10,3
NW 1.0G WA 55 45 66,2 56,6 11,2 11,6
NW 2.0G WA 55 45 66,2 56,7 11,2 11,7
NW 3.0G WA 55 45 66,0 56,5 11,0 11,5
NW 4.0G WA 55 45 65,8 56,3 10,8 11,3
NW 5.0G WA 55 45 64,7 55,2 9,7 10,2
06 | geplanter Baukorper SO 1.0G WA 55 45 45,5 36,1 - -
SO 2.0G WA 55 45 46,0 36,6 - -
SO 3.0G WA 55 45 454 36,0 - -
SO 4.0G WA 55 45 47,3 37,9 - -
07 | geplanter Baukdrper N EG WA 55 45 69,1 59,6 141 14,6
N 1.0G WA 55 45 69,7 60,2 14,7 15,2
N 2.0G WA 55 45 69,5 60,1 14,5 15,1
N 3.0G WA 55 45 69,2 59,8 14,2 14,8
N 4.0G WA 55 45 68,8 59,4 13,8 14,4
N 5.0G WA 55 45 68,2 58,8 13,2 13,8
08 | geplanter Baukorper S EG WA 55 45 451 35,6 - -
S 1.0G WA 55 45 46,1 36,7 - -
S 2.0G WA 55 45 46,2 36,8 - -
S 3.0G WA 55 45 45,2 35,8 - -
S 4.0G WA 55 45 47,1 37,8 - -
09 | geplanter Baukorper S EG WA 55 45 46,8 37,3 - -
S 1.0G WA 55 45 47,6 38,1 - -
S 2.0G WA 55 45 48,1 38,7 - -
S 3.0G WA 55 45 47,2 37,8 - -
S 4.0G WA 55 45 48,3 38,9 - -
10 | geplanter Baukérper N EG WA 55 45 67,1 57,7 12,1 12,7
N 1.0G WA 55 45 67,7 58,3 12,7 13,3
N 2.0G WA 55 45 67,6 58,1 12,6 13,1
N 3.0G WA 55 45 67,2 57,8 12,2 12,8
N 4.0G WA 55 45 66,8 57,4 11,8 12,4
11 geplanter Baukdrper S EG WA 55 45 43,9 34,4 - -
S 1.0G WA 55 45 45,2 35,7 - -
S 2.0G WA 55 45 46,7 37,3 - -
S 3.0G WA 55 45 44,5 35,1 - -
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Anlage 12: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN PELJ-I-Z
18005
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
11 geplanter Baukorper S 4.0G WA 55 45 45,6 36,2 - -
12 geplanter Baukorper N EG WA 55 45 66,2 56,7 11,2 11,7
N 1.0G WA 55 45 66,7 57,3 11,7 12,3
N 2.0G WA 55 45 66,6 57,2 11,6 12,2
N 3.0G WA 55 45 66,3 56,9 11,3 11,9
N 4.0G WA 55 45 65,9 56,5 10,9 11,5
13 | geplanter Baukérper N EG WA 55 45 66,3 56,9 11,3 11,9
N 1.0G WA 55 45 66,8 57,4 11,8 12,4
N 2.0G WA 55 45 66,7 57,3 11,7 12,3
N 3.0G WA 55 45 66,4 57,0 11,4 12,0
N 4.0G WA 55 45 65,9 56,5 10,9 11,5
14 | geplanter Baukdrper SO EG WA 55 45 60,0 50,5 5,0 55
SO 1.0G WA 55 45 60,8 51,3 5,8 6,3
SO 2.0G WA 55 45 61,1 51,7 6,1 6,7
SO 3.0G WA 55 45 61,1 51,7 6,1 6,7
SO 4.0G WA 55 45 61,0 51,6 6,0 6,6
15 | geplanter Baukorper S EG WA 55 45 46,9 37,4 - -
S 1.0G WA 55 45 47,6 38,1 - -
S 2.0G WA 55 45 46,1 36,6 - -
S 3.0G WA 55 45 46,0 36,5 - -
S 4.0G WA 55 45 46,7 37,2 - -
16 | geplanter Baukorper NO EG WA 55 45 53,3 43,8 - -
NO 1.0G WA 55 45 53,6 441 - -
NO 2.0G WA 55 45 54,1 44,7 - -
17 | geplanter Baukérper SO EG WA 55 45 53,6 442 - -
SO 1.0G WA 55 45 53,6 441 - -
SO 2.0G WA 55 45 54,6 45,1 - 0,1
18 | geplanter Baukdrper SW EG WA 55 45 43,8 34,3 - -
SW 1.0G WA 55 45 45,0 35,5 - -
SW 2.0G WA 55 45 46,7 37,3 - -
19 | geplanter Baukdrper NO EG WA 55 45 46,6 37,2 - -
NO 1.0G WA 55 45 48,2 38,7 - -
NO 2.0G WA 55 45 49,5 40,0 - -
20 | geplanter Baukorper SO EG WA 55 45 51,8 42,3 - -
SO 1.0G WA 55 45 52,4 42,9 - -
SO 2.0G WA 55 45 52,8 43,4 - -
21 geplanter Baukorper SW EG WA 55 45 42,0 32,6 - -
SW 1.0G WA 55 45 43,5 34,1 - -
SW 2.0G WA 55 45 43,5 34,2 - -
22 | geplanter Baukoérper NO EG WA 55 45 42,9 334 - -
NO 1.0G WA 55 45 44,3 34,8 - -
NO 2.0G WA 55 45 46,2 36,7 - -
23 | geplanter Baukorper SW EG WA 55 45 41,4 32,5 - -
SW 1.0G WA 55 45 43,0 34,1 - -
SW 2.0G WA 55 45 45,2 36,2 - -
24 | geplanter Baukorper NO EG WA 55 45 45,3 35,6 - -
NO 1.0G WA 55 45 46,2 36,6 - -
NO 2.0G WA 55 45 47,3 37,7 - -
25 | geplanter Baukoérper SW EG WA 55 45 48,4 40,0 - -
SW 1.0G WA 55 45 48,9 40,5 - -
SW 2.0G WA 55 45 49,5 40,9 - -
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Anlage 12: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN PELJ-I-Z

18005
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
P Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
26 | geplanter Baukorper NO EG WA 55 45 452 35,8 - -
NO 1.0G WA 55 45 46,3 36,9 - -
NO 2.0G WA 55 45 47,0 37,6 - -
27 | geplanter Baukorper SW EG WA 55 45 47,9 38,9 - -
SW 1.0G WA 55 45 49,0 40,0 - -
SW 2.0G WA 55 45 49,3 40,3 - -
28 | geplanter Baukoérper NO 3.0G WA 55 45 52,8 43,4 - -
29 | geplanter Baukorper SW 4.0G WA 55 45 46,5 36,8 - -
30 | geplanter Baukorper SW 4.0G WA 55 45 46,5 36,8 - -
31 geplanter Baukorper (0] 5.0G WA 55 45 52,9 43,5 - -
32 | geplanter Baukérper w 4.0G WA 55 45 51,7 42,3 - -
33 | geplanter Baukoérper w 5.0G WA 55 45 53,5 441 - -
34 | geplanter Baukorper w 4.0G WA 55 45 50,8 41,4 - -
35 | geplanter Baukorper W 5.0G WA 55 45 52,1 42,6 - -
36 | geplanter Baukorper w 4.0G WA 55 45 52,2 42,8 - -
37 | geplanter Baukorper SO 4.0G WA 55 45 52,5 43,0 - -
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Nullfall

Anlage 13: Lageplan des Berechnungsmodells fur die Berechnung der Verkehrslarmimmisionen im Umfeld des Plangebietes
mit Darstellung der Immissionsorte
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Anlage 13: Lageplan des Berechnungsmodells fur die Berechnung der Verkehrslarmimmisionen im Umfeld des Plangebietes

mit Darstellung der Immissionsorte PEUTZ
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Anlage 14: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm im Umfeld PELJ-I-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung genzwert
IP Name Fassaden- Geschoss Analyse-Fall Prognose-Planfall

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
30 An der Schiitzenwiese 41 NW EG WA 59 49 57 47 57 47 0,4 0,6
NW 1.0G WA 59 49 57 46 57 47 0,4 0,6
31 Tulpenweg 1 NW EG WA 59 49 57 47 57 47 0,4 0,4
NwW 1.0G WA 59 49 57 47 58 47 0,4 0,4
NW 2.0G WA 59 49 57 47 57 47 0,4 0,4

32 Tulpenweg 1 NO EG WA 59 49 56 46 56 46 0,0 -0,2
NO 1.0G WA 59 49 56 47 56 46 0,0 -0,2

NO 2.0G WA 59 49 56 47 56 46 -0,1 -0,3

33 Tulpenweg 7 NO EG WA 59 49 55 45 50 41 -4,7 -4,2
NO 1.0G WA 59 49 55 46 50 42 -4,5 -4,0
NO 2.0G WA 59 49 55 46 51 42 -4,5 -4.1

34 Tulpenweg 15 NO EG WA 59 49 54 45 49 41 -5,2 -3,8
NO 1.0G WA 59 49 54 46 49 41 -5,3 -4,1

35 Tulpenweg 10 NO EG WA 59 49 55 46 43 33 -12,5 -12,4
NO 1.0G WA 59 49 56 46 45 35 -11,1 -11,0

NO 2.0G WA 59 49 56 46 47 37 -9,4 -9,3

36 Tulpenweg 16 SW EG WA 59 49 50 42 48 41 -2,0 -1,3
SW 1.0G WA 59 49 51 42 48 41 -2,2 -1,5

37 Tulpenweg 20 NO EG WA 59 49 56 46 52 43 -3,7 -3,7
NO 1.0G WA 59 49 56 47 52 43 -3,8 -3,9

NO 2.0G WA 59 49 57 47 53 44 -3,5 -3,6
38 Konigsberger Stralle 100 S EG GE 69 59 59 49 60 50 0,9 0,9
39 Wilhelm-Heinrich-Weg 1 o EG M 64 54 60 49 60 50 0,0 0,1
o 1.0G M 64 54 60 50 60 50 0,1 0,0
o 2.0G M 64 54 60 50 60 50 0,1 0,0
40 Konigsberger Stralle 137 N EG WA 59 49 69 59 69 59 0,0 0,1
N 1.0G WA 59 49 69 59 69 59 0,0 0,0
N 2.0G WA 59 49 68 59 68 59 0,0 0,0
41 Konigsberger Stralke 157 N EG WA 59 49 69 59 69 59 0,0 0,0
N 1.0G WA 59 49 69 59 69 59 0,0 0,0
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Anlage 14: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm im Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung genzwert
IP Name Fassaden- Geschoss Analyse-Fall Prognose-Planfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
41 Konigsberger Stralle 157 N 2.0G WA 59 49 68 59 68 59 0,1 0,0
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Anlage 15: Lageplan des Berechnungsmodells zum Strallenneubau gemal} 16. BImSchV PEUTZ
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung
zum Straldenneubau nach 16.BImSchV

PEURZ

Immissionspunkt Immissions- Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

grenzwert Immissions- auf

P Name Fassaden- [ Geschoss | Gebiets- grenzwert Larmschutz

orientierung einstufung| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
30 | An der Schitzenwiese 41 NW EG W 59 49 28 20 - - nein
NW 1.0G W 59 49 29 20 - - nein
31 | Tulpenweg 1 NW EG w 59 49 42 34 - - nein
NW 1.0G W 59 49 41 33 - - nein
NW 2.0G W 59 49 40 32 - - nein
32 | Tulpenweg 1 NO EG w 59 49 48 40 - - nein
NO 1.0G W 59 49 48 39 - - nein
NO 2.0G W 59 49 47 39 - - nein
33 | Tulpenweg 7 NO EG w 59 49 48 40 - - nein
NO 1.0G W 59 49 48 40 - - nein
NO 2.0G W 59 49 48 39 - - nein
35 | Tulpenweg 10 NO EG w 59 49 34 25 - - nein
NO 1.0G W 59 49 36 26 - - nein
NO 2.0G W 59 49 36 27 - - nein
34 | Tulpenweg 15 NO EG w 59 49 36 27 - - nein
NO 1.0G W 59 49 37 28 - - nein
36 | Tulpenweg 16 SW EG w 59 49 31 22 - - nein
SW 1.0G W 59 49 31 22 - - nein
37 | Tulpenweg 20 NO EG w 59 49 28 19 - - nein
NO 1.0G W 59 49 29 20 - - nein
NO 2.0G W 59 49 29 20 - - nein
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Anlage 17: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Kennzeichnung fur textliche PELJ-I-Z
Festsetzungen im B-Plan
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung
10- Adresse Richtung Stock- Nutzung Stralle Gewerbe Summe fur textliche
Nr. werk Verkehr Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

01 geplanter Baukorper SW EG WA 53 43 - - 53,0 43,0 -
geplanter Baukorper SW 1.0G WA 52 42 - - 52,0 42,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 52 42 - - 52,0 42,0 -
geplanter Baukorper SW 3.0G WA 50 40 - - 50,0 40,0 -

02 geplanter Baukorper NW EG WA 58 48 - - 58,0 48,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 59 49 - - 59,0 49,0 -—-
geplanter Baukorper 2.0G WA 59 49 - - 59,0 49,0 -—-
geplanter Baukorper 3.0G WA 58 49 - - 58,0 49,0 -

03 geplanter Baukorper SO 1.0G WA 45 35 - - 45,0 35,0 -—-
geplanter Baukorper 2.0G WA 46 37 - - 46,0 37,0 ---
geplanter Baukorper 3.0G WA 47 38 - - 47,0 38,0 -

04 geplanter Baukorper NW EG WA 61 52 - - 61,0 52,0 -—-
geplanter Baukorper 1.0G WA 62 53 - - 62,0 53,0 ---
geplanter Baukorper 2.0G WA 63 53 - - 63,0 53,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 3.0G WA 63 54 - - 63,0 54,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 4.0G WA 63 53 - - 63,0 53,0 BP 63/55

05 geplanter Baukoérper NW EG WA 65 56 - - 65,0 56,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 1.0G WA 67 57 - - 67,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 2.0G WA 67 57 - - 67,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 3.0G WA 66 57 - - 66,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 4.0G WA 66 57 - - 66,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukorper NW 5.0G WA 65 56 - - 65,0 56,0 BP 63/55

06 geplanter Baukdrper SO 1.0G WA 46 37 - - 46,0 37,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 46 37 - - 46,0 37,0 -
geplanter Baukorper 3.0G WA 46 36 - - 46,0 36,0 -
geplanter Baukorper 4.0G WA 48 38 - - 48,0 38,0 -

07 geplanter Baukorper N EG WA 70 60 - - 70,0 60,0 BP 68
geplanter Baukorper 1.0G WA 70 61 - - 70,0 61,0 BP 68
geplanter Baukorper 2.0G WA 70 61 - - 70,0 61,0 BP 68
geplanter Baukorper 3.0G WA 70 60 - - 70,0 60,0 BP 68
geplanter Baukorper 4.0G WA 69 60 - - 69,0 60,0 BP 68
geplanter Baukorper N 5.0G WA 69 59 - - 69,0 59,0 BP 68

08 geplanter Baukorper S EG WA 46 36 - - 46,0 36,0 -

FB 7093-1.1 - 11.02.2022 - Anlage 17 Seite 1

SoundPLAN 8.1



Anlage 17: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Kennzeichnung fur textliche PELJ-I-Z
Festsetzungen im B-Plan
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung
10- Adresse Richtung Stock- Nutzung Stralle Gewerbe Summe fur textliche
Nr. werk Verkehr Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

08 geplanter Baukorper S 1.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -
geplanter Baukorper 3.0G WA 46 36 - - 46,0 36,0 -
geplanter Baukorper 4.0G WA 48 38 - - 48,0 38,0 -

09 geplanter Baukorper S EG WA 47 38 - - 47,0 38,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 48 39 - - 48,0 39,0 -—-
geplanter Baukorper 2.0G WA 49 39 - - 49,0 39,0 -—-
geplanter Baukorper 3.0G WA 48 38 - - 48,0 38,0 -
geplanter Baukorper 4.0G WA 49 39 - - 49,0 39,0 -

10 geplanter Baukorper N EG WA 68 58 - - 68,0 58,0 BP 68
geplanter Baukorper 1.0G WA 68 59 - - 68,0 59,0 BP 68
geplanter Baukorper 2.0G WA 68 59 - - 68,0 59,0 BP 68
geplanter Baukdrper 3.0G WA 68 58 - - 68,0 58,0 BP 68
geplanter Baukorper 4.0G WA 67 58 - - 67,0 58,0 BP 63/55

11 geplanter Baukorper S EG WA 44 35 - - 44,0 35,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 46 36 - - 46,0 36,0 -
geplanter Baukdrper 2.0G WA 47 38 - - 47,0 38,0 -
geplanter Baukorper 3.0G WA 45 36 - - 45,0 36,0 ---
geplanter Baukorper 4.0G WA 46 37 - - 46,0 37,0 ---

12 geplanter Baukorper N EG WA 67 57 - - 67,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukdrper 1.0G WA 67 58 - - 67,0 58,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 2.0G WA 67 58 - - 67,0 58,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 3.0G WA 67 57 - - 67,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 4.0G WA 66 57 - - 66,0 57,0 BP 63/55

13 geplanter Baukorper N EG WA 67 57 - - 67,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 1.0G WA 67 58 - - 67,0 58,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 2.0G WA 67 58 - - 67,0 58,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 3.0G WA 67 57 - - 67,0 57,0 BP 63/55
geplanter Baukorper 4.0G WA 66 57 - - 66,0 57,0 BP 63/55

14 geplanter Baukorper SO EG WA 60 51 - - 60,0 51,0 -—-
geplanter Baukorper 1.0G WA 61 52 - - 61,0 52,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 62 52 - - 62,0 52,0 -
geplanter Baukorper 3.0G WA 62 52 - - 62,0 52,0 -
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Anlage 17: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Kennzeichnung fur textliche PELJ-I-Z
Festsetzungen im B-Plan
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung
10- Adresse Richtung Stock- Nutzung Stralle Gewerbe Summe fur textliche
Nr. werk Verkehr Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

14 geplanter Baukorper SO 4.0G WA 61 52 - - 61,0 52,0 -

15 geplanter Baukorper S EG WA 47 38 - - 47,0 38,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 48 39 - - 48,0 39,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -
geplanter Baukorper 3.0G WA 46 37 - - 46,0 37,0 -
geplanter Baukorper 4.0G WA 47 38 - - 47,0 38,0 -—-

16 geplanter Baukorper NO EG WA 54 44 - - 54,0 44,0 -—-
geplanter Baukorper 1.0G WA 54 45 - - 54,0 45,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 55 45 - - 55,0 45,0 -

17 geplanter Baukorper SO EG WA 54 45 - - 54,0 45,0 ---
geplanter Baukorper 1.0G WA 54 45 - - 54,0 45,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 55 46 - - 55,0 46,0 -

18 geplanter Baukdrper SW EG WA 44 35 - - 44,0 35,0 -—-
geplanter Baukorper 1.0G WA 45 36 - - 45,0 36,0 ---
geplanter Baukorper 2.0G WA 47 38 - - 47,0 38,0 -

19 geplanter Baukorper NO EG WA 47 38 - - 47,0 38,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 49 39 - - 49,0 39,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 50 40 - - 50,0 40,0 ---

20 geplanter Baukdrper SO EG WA 52 43 - - 52,0 43,0 -—-
geplanter Baukorper 1.0G WA 53 43 - - 53,0 43,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 53 44 - - 53,0 44,0 -

21 geplanter Baukorper SW EG WA 42 33 - - 42,0 33,0 -—-
geplanter Baukorper 1.0G WA 44 35 - - 44,0 35,0 ---
geplanter Baukorper 2.0G WA 44 35 - - 44,0 35,0 -

22 geplanter Baukorper NO EG WA 43 34 - - 43,0 34,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 45 35 - - 45,0 35,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -—-

23 geplanter Baukorper SW EG WA 42 33 - - 42,0 33,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 43 35 - - 43,0 35,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 46 37 - - 46,0 37,0 -—-

24 geplanter Baukorper NO EG WA 46 36 - - 46,0 36,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 48 38 - - 48,0 38,0 -
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Anlage 17: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Kennzeichnung fur textliche PELJ-I-Z
Festsetzungen im B-Plan

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung

10- Adresse Richtung Stock- Nutzung Stralle Gewerbe Summe fur textliche

Nr. werk Verkehr Festsetzungen

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

25 geplanter Baukorper SW EG WA 49 40 - - 49,0 40,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 49 41 - - 49,0 41,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 50 41 - - 50,0 41,0 -

26 geplanter Baukorper NO EG WA 46 36 - - 46,0 36,0 -
geplanter Baukorper 1.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 47 38 - - 47,0 38,0 -—-

27 geplanter Baukorper SW EG WA 48 39 - - 48,0 39,0 -—-
geplanter Baukorper 1.0G WA 49 40 - - 49,0 40,0 -
geplanter Baukorper 2.0G WA 50 41 - - 50,0 41,0 -

28 geplanter Baukorper NO 3.0G WA 53 44 - - 53,0 44,0 -

29 geplanter Baukorper SW 4.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -

30 geplanter Baukorper SW 4.0G WA 47 37 - - 47,0 37,0 -

31 geplanter Baukdrper (0] 5.0G WA 53 44 - - 53,0 44,0 -

32 geplanter Baukorper W 4.0G WA 52 43 - - 52,0 43,0 -

33 geplanter Baukorper w 5.0G WA 54 45 - - 54,0 45,0 -

34 geplanter Baukorper w 4.0G WA 51 42 - - 51,0 42,0 -

35 geplanter Baukorper w 5.0G WA 53 43 - - 53,0 43,0 -

36 geplanter Baukdrper W 4.0G WA 53 43 - - 53,0 43,0 -—-

37 geplanter Baukdrper SO 4.0G WA 53 43 - - 53,0 43,0 -
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Anlage 18: Ergebnisse der Berechnungen zum AulRenlarm, Festsetzungen gemal der Stadt Dusseldorf PEUTZ
3D-Ansicht nord

Textliche Festsetzungen
zum Larmschutz
im B-Plan

Baugrenzen mit
Lr >= 63 dB(A) tags und/oder
Lr >= 55 dB(A) nachts

Baugrenzen mit
Lr >= 68 dB(A) tags

Baugrenzen mit
Lr >= 73 dB(A) tags

Mafstab 1:1200

0 5 10 20 30 40
I TN .
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Anlage 18: Ergebnisse der Berechnungen zum AufRenlarm, Festsetzungen gemal} der Stadt Disseldorf
3D-Ansicht ost

Textliche Festsetzungen
zum Larmschutz
im B-Plan

Baugrenzen mit
Lr >= 63 dB(A) tags und/oder
Lr >= 55 dB(A) nachts

Baugrenzen mit
Lr >= 68 dB(A) tags

Baugrenzen mit
Lr >= 73 dB(A) tags

Mafstab 1:1200
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I TN .
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Anlage 18: Ergebnisse der Berechnungen zum AufRenlarm, Festsetzungen gemal} der Stadt Disseldorf
3D-Ansicht sud

Textliche Festsetzungen
zum Larmschutz
im B-Plan

Baugrenzen mit
Lr >= 63 dB(A) tags und/oder
Lr >= 55 dB(A) nachts

Baugrenzen mit
Lr >= 68 dB(A) tags

Baugrenzen mit
Lr >= 73 dB(A) tags

Mafstab 1:1200

0 5 10 20 30 40
I TN .
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Anlage 18: Ergebnisse der Berechnungen zum AulRenlarm, Festsetzungen gemal der Stadt Dusseldorf PEUTZ
3D-Ansicht west

Textliche Festsetzungen
zum Larmschutz
im B-Plan

Baugrenzen mit
Lr >= 63 dB(A) tags und/oder
Lr >= 55 dB(A) nachts

Baugrenzen mit
Lr >= 68 dB(A) tags

Baugrenzen mit
Lr >= 73 dB(A) tags

Mafstab 1:1200

0 5 10 20 30 40
I TN .
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Anlage 19: Ergebnisse der Berechnungen zum AufRenlarm an Aul3enwohnbereichen PEUTZ
3D-Ansicht nord

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=62

62<.<=65
65 <

Mafstab 1:1200
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I TN .
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Anlage 19: Ergebnisse der Berechnungen zum AufRenlarm an Aul3enwohnbereichen
3D-Ansicht ost

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=62

62<.<=65
65 <

Mafstab 1:1200
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Anlage 19: Ergebnisse der Berechnungen zum AufRenlarm an Aul3enwohnbereichen
3D-Ansicht sud

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=62

62<.<=65
65 <

Mafstab 1:1200

0 5 10 20 30 40
I TN .
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Anlage 19: Ergebnisse der Berechnungen zum AufRenlarm an Aul3enwohnbereichen PEUTZ
3D-Ansicht west

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=62

62<.<=65
65 <

Mafstab 1:1200

0 5 10 20 30 40
: N TN .
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Anlage 21: MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018 an reprasentativen PELJ-I-Z
Immissionsorten im Plangebiet
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
10- Adresse Richt. | Stock-| Nutz. StralBe Tiefgaragen + Gewerbe Summe Summe nach DIN 4109:2018
Nr. werk Stellplatze IRW gerechnet Verkehr Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)
01 [geplanter Baukdrper SW EG WA 53 43 36,0 33,3 55,0 40,0 50,4 40,7 55,0 40,7 53,1 43,4 57,2 45,3 61 58
geplanter Baukérper SW [ 1.0G| WA 52 42 29,5 27,4 55,0 40,0 50,1 39,4 55,0 40,0 52,0 42,1 56,8 44,2 60 58
geplanter Baukérper 2.0G [ WA 52 42 33,8 31,7 55,0 40,0 50,1 39,6 55,0 40,0 52,1 42,4 56,8 44,4 60 58
geplanter Baukorper SW | 3.0G [ WA 50 40 28,2 25,6 55,0 40,0 49,7 39,2 55,0 40,0 50,0 40,2 56,2 43,1 60 56
02 (geplanter Baukdrper NwW EG WA 58 48 43,0 42,1 55,0 40,0 54,1 46,7 55,0 46,7 58,1 49,0 59,9 51,0 63 64
geplanter Baukérper 1.0G [ WA 59 49 41,6 40,6 55,0 40,0 54,3 46,7 55,0 46,7 59,1 49,6 60,5 51,4 64 64
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 59 49 40,1 39,0 55,0 40,0 54,7 47,3 55,0 47,3 59,1 49,4 60,5 51,5 64 65
geplanter Baukdrper 3.0G [ WA 58 49 38,8 37,7 55,0 40,0 55,1 47,8 55,1 47,8 58,1 49,3 59,8 51,6 63 65
03 [ geplanter Baukdrper SO [1.0G| WA 45 35 19,5 16,4 55,0 40,0 38,7 29,0 55,0 40,0 45,0 35,1 55,4 41,2 59 55
geplanter Baukérper 2.0G [ WA 46 37 20,4 17,0 55,0 40,0 39,4 30,4 55,0 40,0 46,0 37,0 55,5 41,8 59 55
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 47 38 22,9 19,3 55,0 40,0 42,5 33,7 55,0 40,0 47,0 38,1 55,6 42,1 59 56
04 | geplanter Baukdrper NW EG WA 61 52 42,5 417 55,0 40,0 55,1 49,4 55,1 49,4 61,1 52,4 62,0 54,2 65 67
geplanter Baukérper 1.0G [ WA 62 53 41,0 40,2 55,0 40,0 55,7 50,1 55,7 50,1 62,0 53,2 62,9 54,9 66 68
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 63 53 39,3 38,5 55,0 40,0 56,2 50,6 56,2 50,6 63,0 53,2 63,8 55,1 67 68
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 63 54 38,0 37,1 55,0 40,0 56,5 50,8 56,5 50,8 63,0 54,1 63,9 55,8 67 69
geplanter Baukdrper 4.0G | WA 63 53 36,8 35,9 55,0 40,0 56,9 51,0 56,9 51,0 63,0 53,1 64,0 55,2 67 69
05 [geplanter Baukdrper NW EG WA 65 56 39,8 38,9 55,0 40,0 55,9 51,1 55,9 51,1 65,0 56,1 65,5 57,3 69 71
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 67 57 38,8 38,0 55,0 40,0 56,6 51,8 56,6 51,8 67,0 57,1 67,4 58,2 71 72
geplanter Baukdrper 2.0G | WA 67 57 37,5 36,7 55,0 40,0 57,2 52,3 57,2 52,3 67,0 57,0 67,4 58,3 71 72
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 66 57 36,3 35,5 55,0 40,0 57,5 52,4 57,5 52,4 66,0 57,0 66,6 58,3 70 72
geplanter Baukdrper 4.0G [ WA 66 57 35,3 34,4 55,0 40,0 57,9 52,5 57,9 52,5 66,0 57,0 66,6 58,3 70 72
geplanter Baukdrper NW | 5.0G [ WA 65 56 29,6 28,7 55,0 40,0 58,3 52,2 58,3 52,2 65,0 56,0 65,8 57,5 69 71
06 [ geplanter Baukdrper SO [1.0G| WA 46 37 30,7 26,5 55,0 40,0 40,3 30,7 55,0 40,0 46,1 37,4 55,5 41,9 59 55
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 46 37 31,1 26,9 55,0 40,0 40,7 31,3 55,0 40,0 46,1 37,4 55,5 41,9 59 55
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 46 36 31,0 26,8 55,0 40,0 41,2 31,9 55,0 40,0 46,1 36,5 55,5 41,6 59 55
geplanter Baukdrper 4.0G [ WA 48 38 30,2 26,1 55,0 40,0 43,3 34,8 55,0 40,0 48,1 38,3 55,8 42,2 59 56
07 [geplanter Baukdrper N EG WA 70 60 22,0 20,8 55,0 40,0 56,1 51,9 56,1 51,9 70,0 60,0 70,2 60,6 74 74
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 70 61 21,8 20,6 55,0 40,0 56,8 52,5 56,8 52,5 70,0 61,0 70,2 61,6 74 75
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 70 61 21,7 20,4 55,0 40,0 57,4 53,0 57,4 53,0 70,0 61,0 70,2 61,6 74 75
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 70 60 21,4 20,2 55,0 40,0 57,8 53,0 57,8 53,0 70,0 60,0 70,3 60,8 74 74
geplanter Baukdrper 4.0G [ WA 69 60 21,3 19,9 55,0 40,0 58,3 53,1 58,3 53,1 69,0 60,0 69,4 60,8 73 74
geplanter Baukdrper N 5.0G | WA 69 59 15,4 13,6 55,0 40,0 58,7 52,9 58,7 52,9 69,0 59,0 69,4 60,0 73 73
08 [ geplanter Baukdrper S EG WA 46 36 29,7 25,5 55,0 40,0 41,3 32,1 55,0 40,0 46,1 36,4 55,5 41,6 59 55
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Anlage 21: MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018 an reprasentativen PELJ-I-Z
Immissionsorten im Plangebiet
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
10- Adresse Richt. | Stock-| Nutz. StralBe Tiefgaragen + Gewerbe Summe Summe nach DIN 4109:2018
Nr. werk Stellplatze IRW gerechnet Verkehr Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)
08 [ geplanter Baukdrper S 1.0G | WA 47 37 30,0 25,8 55,0 40,0 41,1 32,5 55,0 40,0 47,1 37,3 55,7 41,9 59 55
geplanter Baukérper 2.0G | WA 47 37 30,5 26,2 55,0 40,0 41,1 32,6 55,0 40,0 47,1 37,3 55,7 41,9 59 55
geplanter Baukérper 3.0G | WA 46 36 30,1 25,9 55,0 40,0 41,5 33,1 55,0 40,0 46,1 36,4 55,5 41,6 59 55
geplanter Baukorper 4.0G | WA 48 38 29,8 25,6 55,0 40,0 44,2 35,7 55,0 40,0 48,1 38,2 55,8 42,2 59 56
09 (geplanter Baukdrper S EG WA 47 38 35,3 31,1 55,0 40,0 41,9 30,4 55,0 40,0 47,3 38,8 55,7 42,5 59 56
geplanter Baukérper 1.0G [ WA 48 39 35,8 31,5 55,0 40,0 41,8 30,6 55,0 40,0 48,3 39,7 55,8 42,9 59 56
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 49 39 35,6 31,4 55,0 40,0 42,6 31,2 55,0 40,0 49,2 39,7 56,0 42,9 59 56
geplanter Baukérper 3.0G [ WA 48 38 35,5 31,2 55,0 40,0 43,1 32,2 55,0 40,0 48,2 38,8 55,8 42,5 59 56
geplanter Baukdrper 4.0G | WA 49 39 35,1 30,9 55,0 40,0 46,0 36,3 55,0 40,0 49,2 39,6 56,0 42,8 59 56
10 [geplanter Baukdrper N EG WA 68 58 20,8 18,4 55,0 40,0 53,3 471 55,0 471 68,0 58,0 68,2 58,3 72 72
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 68 59 20,4 18,0 55,0 40,0 53,8 48,1 55,0 48,1 68,0 59,0 68,2 59,3 72 73
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 68 59 20,9 18,5 55,0 40,0 54,7 49,1 55,0 49,1 68,0 59,0 68,2 59,4 72 73
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 68 58 21,1 18,5 55,0 40,0 55,8 49,8 55,8 49,8 68,0 58,0 68,3 58,6 72 72
geplanter Baukdrper 4.0G | WA 67 58 20,9 17,8 55,0 40,0 56,5 50,1 56,5 50,1 67,0 58,0 67,4 58,7 71 72
11 | geplanter Baukdrper S EG WA 44 35 34,1 29,8 55,0 40,0 42,7 29,4 55,0 40,0 44,4 36,1 55,4 41,5 59 55
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 46 36 34,8 30,6 55,0 40,0 43,6 30,1 55,0 40,0 46,3 37,1 55,6 41,8 59 55
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 47 38 35,0 30,8 55,0 40,0 45,6 31,6 55,0 40,0 47,3 38,8 55,7 42,4 59 56
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 45 36 35,0 30,8 55,0 40,0 46,7 32,3 55,0 40,0 454 37,1 55,5 41,8 59 55
geplanter Baukdrper 4.0G [ WA 46 37 34,6 30,4 55,0 40,0 47,9 35,1 55,0 40,0 46,3 37,9 55,6 42,1 59 55
12 | geplanter Baukdrper N EG WA 67 57 23,9 21,1 55,0 40,0 51,5 443 55,0 44,3 67,0 57,0 67,3 57,2 71 71
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 67 58 24,6 21,8 55,0 40,0 52,0 44,9 55,0 44,9 67,0 58,0 67,3 58,2 71 72
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 67 58 24,9 22,1 55,0 40,0 52,9 45,5 55,0 45,5 67,0 58,0 67,3 58,2 71 72
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 67 57 25,0 22,2 55,0 40,0 54,0 46,2 55,0 46,2 67,0 57,0 67,3 57,3 71 71
geplanter Baukdrper 4.0G [ WA 66 57 25,1 22,3 55,0 40,0 54,7 46,8 55,0 46,8 66,0 57,0 66,3 57,4 70 71
13 | geplanter Baukdrper N EG WA 67 57 37,7 35,2 55,0 40,0 53,8 42,8 55,0 42,8 67,0 57,0 67,3 57,2 71 71
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 67 58 37,3 347 55,0 40,0 55,2 43,3 55,2 43,3 67,0 58,0 67,3 58,2 71 72
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 67 58 36,5 33,9 55,0 40,0 55,8 43,8 55,8 43,8 67,0 58,0 67,3 58,2 71 72
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 67 57 35,6 33,0 55,0 40,0 56,2 44,5 56,2 44,5 67,0 57,0 67,3 57,3 71 71
geplanter Baukdrper 4.0G [ WA 66 57 34,5 31,8 55,0 40,0 56,5 45,1 56,5 45,1 66,0 57,0 66,5 57,3 70 71
14 | geplanter Baukdrper SO EG WA 60 51 48,5 443 55,0 40,0 53,3 37,9 55,0 40,0 60,3 51,8 61,4 52,1 65 65
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 61 52 47,3 43,0 55,0 40,0 56,4 40,5 56,4 40,5 61,2 52,5 62,4 52,8 66 66
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 62 52 45,9 41,7 55,0 40,0 57,4 41,3 57,4 41,3 62,1 52,4 63,4 52,7 67 66
geplanter Baukdrper 3.0G | WA 62 52 44,6 40,4 55,0 40,0 57,6 42,1 57,6 42,1 62,1 52,3 63,4 52,7 67 66
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Anlage 21: MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018 an reprasentativen PELJ-I-Z
Immissionsorten im Plangebiet
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
10- Adresse Richt. | Stock-| Nutz. StralBe Tiefgaragen + Gewerbe Summe Summe nach DIN 4109:2018
Nr. werk Stellplatze IRW gerechnet Verkehr Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)
14 | geplanter Baukdrper SO | 4.0G| WA 61 52 43,5 39,2 55,0 40,0 57,3 42,7 57,3 42,7 61,1 52,2 62,6 52,7 66 66
15 | geplanter Baukérper S EG WA 47 38 44,6 40,3 55,0 40,0 49,0 334 55,0 40,0 49,0 42,3 56,0 443 59 56
geplanter Baukérper 1.0G [ WA 48 39 44,2 40,0 55,0 40,0 53,0 36,9 55,0 40,0 49,5 42,5 56,1 44,5 59 56
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 47 37 43,6 39,4 55,0 40,0 54,3 37,9 55,0 40,0 48,6 41,4 55,9 43,8 59 55
geplanter Baukérper 3.0G [ WA 46 37 43,1 38,8 55,0 40,0 54,4 37,9 55,0 40,0 47,8 41,0 55,8 43,5 59 55
geplanter Baukérper 4.0G | WA 47 38 42,1 37,9 55,0 40,0 54,5 38,9 55,0 40,0 48,2 41,0 55,8 43,5 59 56
16 | geplanter Baukdrper NO EG WA 54 44 43,3 39,1 55,0 40,0 48,0 34,3 55,0 40,0 54,4 45,2 57,7 46,4 61 59
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 54 45 43,3 39,0 55,0 40,0 51,0 36,4 55,0 40,0 54,4 46,0 57,7 47,0 61 60
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 55 45 42,8 38,5 55,0 40,0 52,9 37,9 55,0 40,0 55,3 45,9 58,1 46,9 61 60
17 | geplanter Baukdrper SO EG WA 54 45 47,7 43,4 55,0 40,0 49,4 34,6 55,0 40,0 54,9 47,3 58,0 48,0 61 60
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 54 45 471 42,9 55,0 40,0 51,9 36,3 55,0 40,0 54,8 471 57,9 47,9 61 60
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 55 46 46,3 42,0 55,0 40,0 53,6 37,6 55,0 40,0 55,5 47,5 58,3 48,2 61 60
18 [ geplanter Baukdrper SW EG WA 44 35 37,0 32,8 55,0 40,0 46,7 28,7 55,0 40,0 44,8 37,0 55,4 41,8 59 55
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 45 36 37,3 33,0 55,0 40,0 47,6 29,5 55,0 40,0 45,7 37,8 55,5 42,0 59 55
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 47 38 37,2 33,0 55,0 40,0 48,5 31,4 55,0 40,0 47,4 39,2 55,7 42,6 59 56
19 [ geplanter Baukdrper NO EG WA 47 38 41,4 37,1 55,0 40,0 49,3 31,2 55,0 40,0 48,1 40,6 55,8 43,3 59 56
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 49 39 41,4 37,2 55,0 40,0 50,2 32,5 55,0 40,0 49,7 41,2 56,1 43,7 59 56
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 50 40 41,2 36,9 55,0 40,0 51,4 34,6 55,0 40,0 50,5 41,7 56,3 44,0 60 56
20 (geplanter Baukdrper SO EG WA 52 43 42,9 38,6 55,0 40,0 51,5 35,8 55,0 40,0 52,5 443 56,9 45,7 60 58
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 53 43 43,0 38,7 55,0 40,0 52,4 36,7 55,0 40,0 53,4 44,4 57,3 45,7 61 58
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 53 44 42,7 38,5 55,0 40,0 53,3 36,6 55,0 40,0 53,4 45,1 57,3 46,3 61 59
21 [geplanter Baukorper SW EG WA 42 33 26,1 21,8 55,0 40,0 443 30,6 55,0 40,0 42,1 33,3 55,2 40,8 59 54
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 44 35 27,3 23,0 55,0 40,0 45,2 31,3 55,0 40,0 441 35,3 55,3 41,3 59 55
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 44 35 27,8 23,6 55,0 40,0 46,2 31,6 55,0 40,0 441 35,3 55,3 41,3 59 55
22 | geplanter Baukdrper NO EG WA 43 34 33,0 28,7 55,0 40,0 443 28,6 55,0 40,0 434 35,1 55,3 41,2 59 54
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 45 35 33,6 29,4 55,0 40,0 44,8 29,0 55,0 40,0 45,3 36,1 55,4 41,5 59 55
geplanter Baukdrper 2.0G | WA 47 37 34,1 29,8 55,0 40,0 46,1 30,8 55,0 40,0 47,2 37,8 55,7 42,0 59 55
23 [ geplanter Baukdrper SW EG WA 42 33 19,6 15,4 55,0 40,0 38,9 27,7 55,0 40,0 42,0 33,1 55,2 40,8 59 54
geplanter Baukdrper 1.0G [ WA 43 35 20,1 15,9 55,0 40,0 39,4 28,7 55,0 40,0 43,0 35,1 55,3 41,2 59 55
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 46 37 21,0 16,8 55,0 40,0 41,0 28,2 55,0 40,0 46,0 37,0 55,5 41,8 59 55
24 [ geplanter Baukdrper NO EG WA 46 36 42,4 38,1 55,0 40,0 41,0 28,8 55,0 40,0 47,6 40,2 55,7 43,1 59 55
geplanter Baukdrper 1.0G | WA 47 37 41,7 37,4 55,0 40,0 41,2 29,4 55,0 40,0 48,1 40,2 55,8 43,1 59 55
geplanter Baukdrper 2.0G [ WA 48 38 40,7 36,5 55,0 40,0 42,6 30,9 55,0 40,0 48,7 40,3 55,9 43,2 59 56
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Anlage 21: Mal3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109:2018 an reprasentativen
Immissionsorten im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
10- Adresse Richt. | Stock-| Nutz. StralBe Tiefgaragen + Gewerbe Summe Summe nach DIN 4109:2018
Nr. werk Stellplatze IRW gerechnet Verkehr Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)| [dB(A)] | [dB(A)
25 |geplanter Baukorper SW EG WA 49 40 13,9 10,3 55,0 40,0 41,6 28,7 55,0 40,0 49,0 40,0 56,0 43,0 59 56
geplanter Baukorper 1.0G | WA 49 41 14,8 11,3 55,0 40,0 42,0 28,9 55,0 40,0 49,0 41,0 56,0 43,5 59 57
geplanter Baukorper 2.0G | WA 50 41 16,1 12,6 55,0 40,0 42,4 30,1 55,0 40,0 50,0 41,0 56,2 43,5 60 57
26 | geplanter Baukorper NO EG WA 46 36 31,8 27,6 55,0 40,0 40,9 29,7 55,0 40,0 46,2 36,6 55,5 41,6 59 55
geplanter Baukorper 1.0G [ WA 47 37 32,6 28,3 55,0 40,0 40,8 30,2 55,0 40,0 47,2 37,5 55,7 42,0 59 55
geplanter Baukorper 2.0G | WA 47 38 32,8 28,6 55,0 40,0 41,5 31,3 55,0 40,0 47,2 38,5 55,7 42,3 59 56
27 | geplanter Baukorper SW EG WA 48 39 16,9 13,7 55,0 40,0 39,7 32,1 55,0 40,0 48,0 39,0 55,8 42,5 59 56
geplanter Baukorper 1.0G | WA 49 40 17,5 14,4 55,0 40,0 41,0 34,1 55,0 40,0 49,0 40,0 56,0 43,0 59 56
geplanter Baukorper 2.0G [ WA 50 41 16,8 13,7 55,0 40,0 42,6 35,0 55,0 40,0 50,0 41,0 56,2 43,5 60 57
28 [ geplanter Baukorper NO [3.0G| WA 53 44 21,8 19,7 55,0 40,0 51,1 42,5 55,0 42,5 53,0 44,0 57,1 46,3 61 60
29 |geplanter Baukorper SW [ 4.0G | WA 47 37 19,5 18,0 55,0 40,0 49,3 37,6 55,0 40,0 47,0 37,1 55,6 41,8 59 55
30 [geplanter Baukorper SW [ 4.0G | WA 47 37 23,7 20,4 55,0 40,0 50,1 39,6 55,0 40,0 47,0 37,1 55,6 41,8 59 55
31 [geplanter Baukorper O 5.0G | WA 53 44 22,0 18,1 55,0 40,0 55,3 47,3 55,3 47,3 53,0 44,0 57,3 49,0 61 62
32 [geplanter Baukorper W |4.0G | WA 52 43 23,0 18,9 55,0 40,0 54,6 44,9 55,0 44,9 52,0 43,0 56,8 47,1 60 61
33 | geplanter Baukorper W |[5.0G| WA 54 45 23,2 19,1 55,0 40,0 55,6 45,9 55,6 45,9 54,0 45,0 57,9 48,5 61 62
34 | geplanter Baukorper W |[4.0G| WA 51 42 27,2 23,0 55,0 40,0 53,4 42,4 55,0 42,4 51,0 42,1 56,5 45,2 60 59
35 | geplanter Baukorper W |[50G| WA 53 43 23,1 18,9 55,0 40,0 53,2 43,3 55,0 43,3 53,0 43,0 57,1 46,2 61 60
36 [ geplanter Baukorper W |4.0G | WA 53 43 26,4 22,2 55,0 40,0 51,8 39,2 55,0 40,0 53,0 43,0 57,1 44,8 61 58
37 |[geplanter Baukdrper SO |4.0G | WA 53 43 28,3 24,2 55,0 40,0 0,0 0,0 55,0 40,0 53,0 43,1 57,1 44,8 61 58

SoundPLAN 8.1
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Legende

Quell- Nr. Nummer der Quelle

Quellbeschreibung Name der Schallquelle
Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lange, Flache m, m? geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle

L'w dB(A))m, m?  geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ‘
Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8

Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dB(A) |(A)Ym, |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A)

1 |SO IFSP nachts b e e e Flache | 32135 82,1 | 37,0 | 47,0 | 55,0 | 67,0 | 758 | 757 | 75,0 | 75,0 | 72,0

2 |GE 2.2 tags g?g,g\;g'a” N Flache | 17012 97,3 | 55,0 | 62,3 | 70,3 | 82,3 | 91,1 | 91,0 | 90,3 | 90,3 | 87,3

3 |GE1.1 b o opan e Flache | 14584 99,6 | 58,0 | 64,6 | 72,6 | 84,6 | 93,4 | 93,3 | 92,6 | 92,6 | 89,6

4 |GE13 b o epan e Flache | 18380 96,6 | 54,0 | 61,6 | 69,6 | 81,6 | 90,4 | 90,3 | 89,6 | 89,6 | 86,6

5 |GE1.2 b e o Flache | 8399 99,2 | 60,0 | 64,2 | 72,2 | 84,2 | 930 | 92,9 | 92,2 | 92,2 | 89,2

6 |GE3 b e N Flache | 11851 96,7 | 56,0 | 61,7 | 69,7 | 81,7 | 90,5 | 90,4 | 89,7 | 89,7 | 86,7

7 |GE 2.1 b o pen e Flache | 3170 91,0 | 56,0 | 56,0 | 64,0 | 76,0 | 84,8 | 84,7 | 84,0 | 84,0 | 81,0

8 |GE23 b or an e Flache | 1833 92,6 | 60,0 | 57,6 | 65,6 | 77,6 | 86,4 | 86,3 | 85,6 | 85,6 | 82,6

9 |GE3.1 b e e Flache | 10821 100,3 | 60,0 | 653 | 73,3 | 85,3 | 94,1 | 94,0 | 93,3 | 93.3 | 90,3
10 |GE5 b e Flache | 5106 921 | 550 | 57,0 | 65,0 | 77,0 | 85,8 | 85.7 | 85,0 | 85,0 | 82,0
11 |GE 24 b o pan e Flache | 7985 91,0 | 52,0 | 56,0 | 64,0 | 76,0 | 84,8 | 84,7 | 84,0 | 84,0 | 81,0
12 |GE6 b o epan e Flache | 793 84,0 | 550 | 49,0 | 57,0 | 69,0 | 77,8 | 77,7 | 77,0 | 77,0 | 74,0
13 |GE 4 b o Flache| 915 84,6 | 550 | 49,6 | 57,6 | 69,6 | 78.4 | 783 | 77,6 | 77.6 | 74,6
14 |GE 2.2 nachts b e Flache | 17012 823 | 400 | 47,3 | 553 | 67,3 | 76,1 | 76,0 | 75,3 | 75,3 | 72,3

D (L 6=/ R St WSS WS WS S WSS WS Stat VSSat Nt WhGat Ghts Ve v
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m2 | dB(A)| dB |dB(A)|(A)m, |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
15 |SO IFSP tags g?g,g\;g'a” Nr. Flache | 32135 98,1 | 53,0 | 630 | 71,0 | 830 | 91,8 | 91,7 | 91,0 | 91,0 | 88,0
16 |D2 Pkw-Parken Firma D2 Flache| 1389 75,0 | 43,6 | 59,2 | 66,2 | 65,2 | 67,2 | 69,2 | 67,2 | 65,2 | 59,2
17 |D2 Verladung Firma D2 Flache| 151 96,9 | 751 | 63,9 73,9 |80,9|86,9 899|909 | 90,9 | 88,9
18 |D2 Lkw-Rangieren Firma D2 Flache| 151 82,0 | 60,2 | 62,3 1653|713 | 743|783 | 753|693 61,3
19 |D1 Pkw-Parken Firma D1 Flache| 803 72,7 | 43,7 | 56,9 | 63,9 | 62,9 | 64,9 | 66,9 | 64,9 | 62,9 | 56,9
20 [D1 Verladung Firma D1 Flache| 151 947 | 729 (61,7 | 71,7 | 78,7 | 84,7 | 87,7 | 88,7 | 88,7 | 86,7
21 |D1 Lkw-Rangieren Firma D1 Flache | 151 79,7 | 57,9 [ 60,0 | 63,0 | 69,0 | 72,0 | 76,0 | 73,0 | 67,0 | 59,0
22 |D3 Pkw-Parken Firma D3 Flache | 679 74,0 | 45,7 | 58,9 | 62,9 | 64,9 | 66,9 | 68,9 | 66,9 | 61,9 | 53,9
23 |D3 Lkw-Rangieren Firma D3 Flache | 424 88,0 | 61,7 [ 68,3 | 71,3 | 77,3 | 80,3 | 84,3 | 81,3 | 75,3 | 67,3
24 D3 Lkw-Verladung Firma D3 Flache | 435 93,0 | 66,6 | 60,0 | 70,0 | 77,0 | 83,0 | 86,0 | 87,0 | 87,0 | 85,0
25 |D4 Abstell- und Rangierflache Firma D4 Flache | 1142 870 | 564 [ 540|640 | 71,0 | 77,0 | 80,0 | 81,0 | 81,0 | 79,0
26 |D4 Pkw-Parkplatz Firma D4 Flache| 474 67,0 | 40,2 [ 512|582 | 57,2592 |612 592572512
27 |D5 Pkw-Parkplatz Firma D5 Flache | 275 67,0 | 426 | 51,2 | 58,2 | 57,2 | 59,2 | 61,2 | 59,2 | 57,2 | 51,2
28 |D5 Lkw-Rangieren Firma D5 Flache | 209 87,0 | 63,8 [ 540 | 64,0 | 71,0 | 77,0 | 80,0 | 81,0 | 81,0 | 79,0
29 |D6-9 Lkw-Rangieren Firma D6-9 Flache | 3496 870 | 516 [ 540|640 | 71,0 | 77,0 | 80,0 | 81,0 | 81,0 | 79,0
30 |[D6-9 Lkw-Verladung Stapler Firma D6-9 Flache | 3508 100,0| 64,5 | 67,0 | 77,0 | 84,0 | 90,0 | 93,0 | 94,0 | 94,0 | 92,0
31 |D6-9 Pkw-Parken Firma D6-9 Flache | 3508 67,0 | 315 [ 51,2 | 58,2 | 57,2592 |612 592|572 )| 51,2
32 |D10 Pkw-Abstellflache Firma D10 Flache | 5727 67,0 | 294 [ 51,2 | 58,2 | 57,2 | 59,2 |61,2 | 592 | 57,2 | 51,2
33 |D10 Lkw-Verladung Firma D10 Flache| 721 950 | 664 [ 62,0 72,0 | 79,0 | 85,0 | 88,0 | 89,0 | 89,0 | 87,0
34 [D11 Lkw-Verladung Stapler Firma D11 Flache| 721 100,0| 71,4 | 67,0 | 77,0 | 84,0 | 90,0 | 93,0 | 94,0 | 94,0 | 92,0
35 |D11 Pkw-Parken Firma D11 Flache | 4541 67,0 | 304 [ 51,2 | 58,2 | 57,2592 |612 592|572 51,2
36 (D12 Pkw-Parken Firma D12 Flache| 3167 67,0 | 32,0 [ 51,2 | 58,2 | 57,2 | 59,2 | 61,2 | 59,2 | 57,2 | 51,2
37 |D13 Parkplatz Firma D1 Flache | 2203 719 | 385 | 56,1 | 63,1 | 62,1 | 64,1 | 66,1 | 64,1 | 62,1 | 56,1
38 |D13 Lkw-Rangieren Firma D1 Flache| 151 850 | 63,2 [ 653|683 |743 | 773|813 783|723 | 64,3
39 |D13 Verladung Firma D1 Flache| 151 930 | 71,2 | 60,0 | 70,0 | 77,0 | 83,0 | 86,0 | 87,0 | 87,0 | 85,0
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

pEUrz\

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |[dB(A) [(A)/m, [dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A)
40 |D 14 Parkplatz b e e e Flache| 2257 77,0 | 43,5 | 42,0 | 50,0 | 62,0 | 70,8 | 70,7 | 70,0 | 70,0 | 67,0
41 |D2 Pkw-Fahrten Firma C3 Linie 219 794 | 56,0 | 64,3 | 68,3 | 70,3 | 72,3 | 74,3 | 72,3 | 67,3 | 59,3
42 |D2 Lkw-Fahrten Firma C3 Linie 386 83,9 | 58,0 [ 64,2 | 67,2 | 732 |76,2|802 | 772|712 | 63,2
43 |D1 Lkw-Fahrten Firma D1 Linie 445 82,2 | 55,7 [ 625|655 |715| 745|785 | 755 | 69,5 | 61,5
44 |D1 Pkw-Fahrten Firma D1 Linie 287 78,3 | 53,7 | 63,2 67,2692 712|732 |712|66,2 | 58,2
45 |D3 Pkw-Fahrten Firma D3 Linie 187 77,7 | 55,0 | 62,6 | 66,6 | 68,6 | 70,6 | 72,6 | 70,6 | 65,6 | 57,6
46 |D3 Lkw-Fahrten Firma D3 Linie 305 88,8 | 64,0 | 69,2 | 722|782 812|852 |822]| 76,2 (68,2
47 |D4 Lkw-Fahrten Firma D4 Linie 226 86,5 | 63,0 | 66,9 [ 69,9 | 759 (789|829 | 799|739 (659
48 |D4 Pkw-Fahrten Firma D4 Linie 175 70,4 | 48,0 | 55,3 | 59,3 | 61,3 | 63,3 | 65,3 | 63,3 | 58,3 | 50,3
49 |D5 Pkw-Fahrten Firma D5 Linie 217 71,4 | 48,0 | 56,3 | 60,3 | 62,3 | 64,3 | 66,3 | 64,3 | 59,3 | 51,3
50 |[D5 Lkw-Fahrten Firma D5 Linie 177 85,5 | 63,0 | 658 | 688|748 |77,8|818| 788|728 | 64,8
51 |D6-9 Pkw-Fahrten Firma D6-9 Linie 376 73,8 | 48,0 | 58,6 | 62,6 | 64,6 | 66,6 | 68,6 | 66,6 | 61,6 | 53,6
52 |D6-9 Lkw-Fahrten Firma D6-9 Linie 376 88,8 | 63,0 | 69,1 | 721|781 |81,1]|851|821|76,1]| 68,1
53 |D10 Lkw-Fahrten Firma D10 Linie 675 91,3 | 63,0 | 71,6 | 74,6 | 80,6 | 83,6 | 876 | 84,6 | 78,6 | 70,6
54 (D10 Pkw-Fahrten Firma D10 Linie 675 76,3 | 48,0 | 61,2 | 65,2 | 67,2 | 69,2 | 71,2 | 69,2 | 64,2 | 56,2
55 |D11 Pkw-Fahrten Firma D10 Linie 545 754 | 48,0 | 60,3 | 64,3 | 66,3 | 68,3 | 70,3 | 68,3 | 63,3 | 55,3
56 |D12 Pkw-Fahrten Firma D12 Linie 285 72,6 | 48,0 | 57,4 | 61,4 | 63,4 | 654 | 67,4 | 65,4 | 60,4 | 52,4
57 |D11 Lkw-Fahrten Firma D11 Linie 545 90,4 | 63,0 | 70,7 | 73,7 | 79,7 | 82,7 | 86,7 | 83,7 | 77,7 | 69,7
58 |D1 Kleintransporter-Fahrten Firma D1 Linie 287 73,3 | 48,7 | 58,2 | 62,2 | 64,2 | 66,2 | 68,2 | 66,2 | 61,2 | 53,2
59 (D2 Pkw-Fahrten Firma C3 Linie 245 76,8 | 52,9 | 61,7 | 65,7 | 67,7 | 69,7 | 71,7 | 69,7 | 64,7 | 56,7
60 |D13 Lkw-Fahrten Firma D1 Linie 587 88,6 | 61,0 | 69,0 | 72,0 | 78,0 | 81,0 | 85,0 | 82,0 | 76,0 | 68,0
61 |D14 Pkw-Fahrten Firma D3 Linie 488 86,4 | 59,5 | 71,3 | 753 | 77,3 | 79,3 | 81,3 | 79,3 | 74,3 | 66,3
62 |A Freiflache Verladung Gabelstapler |Firma A Flache | 3757 100,0| 64,3 | 82,2 | 85,2 | 90,2 | 94,2 | 95,2 | 93,2 | 86,2 | 76,2
63 |A Pkw-Parken Firma A Flache | 495 67,0 | 40,1 | 51,2 | 58,2 | 57,2 | 59,2 | 61,2 | 59,2 | 57,2 | 51,2
64 |B Pkw-Parken Firma A Flache| 159 76,6 | 54,6 | 60,8 | 67,8 | 66,8 | 68,8 | 70,8 | 68,8 | 66,8 | 60,8
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB [dB(A) [(A)/m, |dB(A)|dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A)
65 |B Verladung strallenseitig Firma B Flache| 15 76,8 | 65,0 | 43,8 | 53,8 | 60,8 | 66,8 | 69,8 | 70,8 | 70,8 | 68,8
66 |B Verladung hinter Halle Firma B Flache| 15 76,8 | 65,0 | 43,8 | 53,8 | 60,8 | 66,8 | 69,8 | 70,8 | 70,8 | 68,8
67 |A Tankstelle auf Firmengelande Firma A Flache| 48 75,7 | 58,9 | 59,9 [ 66,9 | 65,9 | 67,9 | 69,9 | 67,9 | 65,9 | 59,9
68 |A Lkw-Fahrten tags Firma A Linie 139 844 | 63,0 | 648 | 678|738 | 768|808 (778|718 | 63,8
69 |[A Leichte Lkw/Pritschen tags Firma A Linie 225 79,5 | 56,0 [ 59,9 | 629|689 | 719|759 | 729 | 66,9 | 58,9
70 (B Pkw-Fahrten Firma B Linie 33 728 | 57,6 | 57,7 | 61,7 | 63,7 | 65,7 | 67,7 | 65,7 | 60,7 | 52,7
71 |B Fahren Gabelstapler stral’enseitig |Firma B Linie 9 71,4 | 62,0 | 53,6 | 56,6 | 61,6 | 65,6 | 66,6 | 64,6 | 57,6 | 47,6
72 |B Fahren Gabelstapler hinter Halle  [Firma B Linie 7 70,2 | 62,0 | 52,4 | 55,4 | 60,4 | 64,4 | 65,4 | 63,4 | 56,4 | 46,4
73 B Lkw Anlieferung hinter Haus Firma B Linie 51 77,1 | 60,0 | 57,4 | 60,4 | 66,4 | 69,4 | 73,4 | 70,4 | 64,4 | 56,4
74 B Lkw Anlieferung stra3enseitig Firma B Linie 32 75,1 | 60,0 | 554 | 58,4 | 64,4 | 67,4 | 71,4 | 68,4 | 62,4 | 54,4
75 |B Lkw Rangieren stralRenseitig Firma B Linie 14 81,0 | 69,5 | 48,0 | 58,0 | 65,0 | 71,0 | 74,0 | 75,0 | 75,0 | 73,0
76 [B Lkw Rangieren hinter Haus Firma B Linie 7 81,0 | 72,4 | 48,0 | 58,0 | 65,0 | 71,0 | 74,0 | 75,0 | 75,0 | 73,0
77 |A Leichte Lkw/Pritschen nachts Firma A Linie 62 739 | 56,0 | 54,3 | 57,3 | 63,3 | 66,3 | 70,3 | 67,3 | 61,3 | 53,3
78 |A Lkw-Fahrten nachts Firma A Linie 78 81,9 | 63,0 | 62,3 (653|713 |743|783|753]693]| 61,3
79 |A Lkw-Fahrten nachts Firma A Linie 5 69,7 | 63,0 | 50,0 | 53,0 | 59,0 | 62,0 | 66,0 | 63,0 | 57,0 | 49,0
80 |A Leichte Lkw/Pritschen tags Firma A Linie 106 76,2 | 56,0 | 56,6 | 59,6 | 65,6 | 68,6 | 72,6 | 69,6 | 63,6 | 55,6
81 |A Leichte Lkw/Pritschen tags Firma A Linie 150 77,8 | 56,0 | 58,1 | 61,1 | 67,1 | 70,1 | 74,1 | 71,1 | 65,1 | 57,1
82 |A Lkw-Fahrten tags Firma A Linie 199 86,0 | 63,0 | 66,3 [ 69,3 | 753 | 783|823 (793|733 | 653
83 |Kran Fahren und Heben Feld A Firma C2 Flache | 3921 107,0( 71,1 | 83,8 | 89,9 | 97,4 [101,8|102,6| 99,0 | 93,7 | 83,0
84 |C2 Kran Fahren und Heben Feld B [Firma C2 Flache | 5783 107,0| 69,4 | 83,8 | 89,9 | 97,4 |101,8|102,6 | 99,0 | 93,7 | 83,0
85 |[C2 Kran Fahren und Heben Feld C  |Firma C2 Flache | 6684 107,0| 68,7 | 83,8 [ 89,9 | 97,4 |101,8|102,6( 99,0 | 93,7 | 83,0
ge |o2fran Fahren und Heben FeldD iy, 2 Fliche | 5862 107,0 | 69,3 | 83,8 | 89,9 | 97,4 |101,8[102,6| 99,0 | 93,7 | 83,0
87 |C2 Dieselstapler Firma C2 Flache | 12662 100,0 [ 59,0 | 82,2 [ 85,2 | 90,2 | 94,2 | 95,2 | 93,2 | 86,2 | 76,2
gg [ 2 Rangieren und Abstellen Lkw an -\ o Fliche | 12662 101,8| 60,8 | 68,8 | 78,8 | 85,8 | 91,8 | 94,8 | 95,8 | 95,8 | 93,8

FB 7093-1.1 - 11.02.2022 - Datenanhang zu Anlage 7 Seite 5

SoundPLAN 8.1



Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m,m2 | dB(A)| dB |dB(A) |[(Aym, |dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)
89 |[C2 Lkw Verladung an Kran Firma C2 Flache | 12662 96,3 | 55,3 | 63,3 | 73,3 |80,3|86,3 893|903 90,3 88,3
90 Egg%fre” und Abstellen vor Halle ;0 5 Flache| 229 948 | 712 | 618 | 718 | 788 | 848 | 87.8 | 888 | 88,8 | 868
91 Eg:?gisere” und Abstellen vor Halle \ro o o Flache| 229 948 | 712 | 618 | 71,8 | 788 | 84,8 | 878 | 88,8 | 888 | 86,8
92 |C2 Pkw-Parken Firma C2 Flache | 2458 844 | 505 | 68.6 | 756 | 746 | 766 | 78.6 | 76.6 | 74.6 | 68.6
93 |C1 Pkw-Parken Firma C1 Flache | 2458 788 | 44.9 | 63,0 | 700 | 69.0 | 71,0 | 73.0 | 71,0 | 69.0 | 63,0
94 |C1 Verladung mit Gabelstapler Firma C1 Flache| 527 950 | 67,8 [ 62,0 | 72,0 | 79,0 | 85,0 | 88,0 | 89,0 | 89,0 | 87,0
95 |C1 Einwerfen in Abfallcontainer Firma C1 Flache | 288 880 | 634 | 550 | 650 | 72.0 | 78,0 | 81,0 | 82,0 | 82,0 | 80.0
96 |C4 Pkw-Parken Firma C1 Flache | 219 710 | 485 | 561 | 631 | 621 | 64.1 | 66,1 | 64.1 | 621 | 561
97 |C4 Verladung Firma C4 Flache | 205 792 | 561 | 462 | 562 | 632 | 69.2 | 72.2 | 732 | 732 | 71.2
98 |C6 Stellfiache Pkw Firma C6 Flache | 4122 680 | 318 | 522 | 59.2 | 58.2 | 60.2 | 62.2 | 60.2 | 58.2 | 52.2
99 |C6 Stellflache Pkw Firma C6 Flache | 4211 710 | 34.8 | 552 | 622 | 612 | 632 | 652 | 632 | 612 | 552
100 |C3 sudliche Flache Lager und Firma C3 Flache | 529 101,8| 746 | 688 | 788 | 858 | 91,8 | 948 | 958 | 958 | 938
Behandlung
101 |C3 Nordliche Lager und Firma C3 Flache | 3043 110,9| 76,1 | 77,9 | 87,9 | 94.9 [100,9[103,9|104,9|104,9|102,9
Behandlungsflache
102 |C3 Nérdiiche Flache Bagger Firma C3 Flache | 3064 1100 | 751 | 77.0 | 87.0 | 94.0 | 100,0|103,0 [104.0 [ 104.0 | 102.0
103 |C3 Pkw-Parken Firma C3 Flache | 232 793 | 55.6 | 635 | 705 | 695 | 715 | 735 | 71.5 | 69.5 | 635
104 |C7 Bagger Verladung Lkw Firma C7 Flache | 1353 997 | 684 | 686 | 780 | 837 | 893 | 952 | 95.7 | 90.4 | 81.1
105 |C5 Pkw-Parken Firma D1 Flache | 74 680 | 493 | 522 | 59.2 | 58.2 | 60.2 | 62.2 | 60.2 | 58.2 | 52.2
106 |C2 Lkw-Fahrten Verladung an Firma C2 Linie | 672 1061 | 77,8 | 86,4 | 89.4 | 95.4 | 98,4 [102,4| 99,4 | 93.4 | 85.4
Kranfeldern
107 Egn';g;"'Fah”e” Verladung in Halle 1 0 o Linie | 775 106,7 | 77.8 | 87,0 | 90,0 | 96,0 | 99,0 |103,0|100,0| 94,0 | 86,0
108 |C2 Pkw-Fahrten Mitarbeiter+Kunden |Firma C2 Linie | 570 930 | 654 | 779 | 819 | 839 | 859 | 87.9 | 859 | 80.9 | 72.9
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dB(A) [(A)Ym, |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A)
109 |G2 Guterwagons mit Firma C2 Linie | 241 948 | 71,0 | 752 | 782 | 842 | 87,2 | 912 | 88,2 | 82.2 | 74,2
Zweiwegefahrzeug
110 |C1 Pkw-Fahrten Mitarbeiter+Kunden |Firma C1 Linie 570 874 | 59,8 | 72,3 | 76,3 | 78,3 | 80,3 | 82,3 | 80,3 | 75,3 | 67,3
111 |C1 Lkw-Fahrten Firma C1 Linie | 169 983 | 76,0 | 78,6 | 81,6 | 87,6 | 90,6 | 94,6 | 91,6 | 856 | 77,6
112 Snz dStap'erfah”e” zwischen Feldern g, 0o Linie | 224 855 | 62,0 | 677 | 70,7 | 757 | 79,7 | 807 | 78,7 | 71,7 | 61,7
113 |C4 Pkw-Fahrten Firma C2 Linie | 106 731 | 52,9 | 58,0 | 62,0 | 64,0 | 66,0 | 68,0 | 66,0 | 61,0 | 53,0
114 |C4 Lkw-Fahrten Firma C4 Linie | 75 812 | 62,4 | 615 | 645|705 | 735 | 77,5 | 74,5 | 68,5 | 60,5
115 |C4 Lkw-Rangieren Firma C4 Linie | 75 83,4 | 64,6 | 50,4 | 60,4 | 67,4 | 73,4 | 76,4 | 77,4 | 774 | 754
116 |C4 Lkw-Fahrten Firma C4 Linie | 514 871 | 60,0 | 67,5 | 705 | 76,5 | 79,5 | 83,5 | 80,5 | 74,5 | 66,5
117 |C6 Lkw-Fahrten Firma C6 Linie | 514 85,0 | 57,9 | 69,9 | 73,9 | 75,9 | 77,9 | 79,9 | 77,9 | 72,9 | 64,9
118 |C6 Pkw-Fahrten Firma C6 Linie | 320 74,0 | 49,0 | 58,9 | 62,9 | 64,9 | 66,9 | 68,9 | 66,9 | 61,9 | 53,9
119 gg’h';kn";'Fahrt sudiicher Lager-und |\ o3 Linie | 80 817 | 62,7 | 62,1 | 651 | 71,1 | 74,1 | 78,1 | 75,1 | 69,1 | 61,1
120 |C3 Pkw-Fahrten nordliche Flache  |Firma C3 Linie | 452 86,8 | 60,3 | 71,7 | 75,7 | 77,7 | 79,7 | 81,7 | 79,7 | 74,7 | 66,7
121 |C7 Lkw-Fahrten Firma C7 Linie | 683 84,0 | 557 | 64,4 | 67,4 | 73,4 | 76,4 | 80,4 | 77,4 | 714 | 634
122 |C7 Lkw-Rangieren Firma C7 Linie | 109 100,1| 79,7 | 67,1 | 77,1 | 84,1 | 90,1 | 93,1 | 94,1 | 94,1 | 92,1
123 |C5 Lkw-Fahrten Firma C4 Linie | 539 88,2 | 60,9 | 68,6 | 71,6 | 77,6 | 80,6 | 84,6 | 81,6 | 75,6 | 67,6
124 |C5 Pkw-Fahrten Firma C4 Linie | 557 76,5 | 49,0 | 61,4 | 654 | 67,4 | 69,4 | 71,4 | 69,4 | 64,4 | 56,4
125 |C3 Lkw-Fahrten nordliche Flache  |Firma C3 Linie | 293 102,5| 77,8 | 82,8 | 85,8 | 91,8 | 94,8 | 98,8 | 95,8 | 89,8 | 81,8
126 [C2 Presse zum Richten von Blechen |Firma C2 Punkt 105,01 105,0| 74,6 | 85,2 | 97,2 | 99,8 | 97,1 | 94,0 | 99,3 | 83,8
127 |C2 Presse zum Richten von Blechen |Firma C2 Punkt 105,0 | 105,0 | 74,6 | 85,2 | 97,2 | 99,8 | 97,1 | 94,0 | 99,3 | 83,8
128 |C2 Schneidbrenner Firma C2 Punkt 96,0 | 96,0 | 53,3 | 70,2 | 83,4 | 84,3 | 85,6 | 91,2 | 90,6 | 88,3
129 |C2 Schneidbrenner Firma C2 Punkt 96,0 | 96,0 | 53,3 | 70,2 | 83,4 | 84,3 | 85,6 | 91,2 | 90,6 | 88,3
130 |fpstelivorgang an Liww-Wage 2xjegima ¢ Punkt 99,3 | 99,3 | 66,3 | 76,3 | 83,3 | 89,3 | 92,3 | 93,3 | 93,3 | 91,3
131 |Lkw-Abstellvorgang Waage Firma C2 Punkt 96,3 | 96,3 | 63,3 | 73,3 | 80,3 | 86,3 | 89,3 [ 90,3 | 90,3 | 88,3
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m2 | dB(A)| dB |dB(A)|(A)m, |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)
132 |Grundwassersanierungsanlage %;‘ggl";gzsersa”'er“ Flache| 435 80,0 | 53,6 | 631 | 68,1 | 722 | 73,3 | 73.9 | 722 | 698 | 65,8
133 |Grundwassersanierungsanlage %;’ggl";gzsersa”'er” Flache| 113 80,0 | 59,5 | 63,1 | 68,1 | 72,2 | 73,3 | 73,9 | 72,2 | 69,8 | 65,8
134 |Grundwassersanierungsanlage Sgrgggl";gzsersa”'er“ Flache| 40 80,0 | 64,0 | 63,1 | 68,1 | 72,2 | 73,3 | 73,9 | 72,2 | 69,8 | 65,8
135 |Grundwassersanierungsanlage Sgrgggl";gzsersa”'er“ Flache| 128 80,0 | 58,9 | 63,1 | 68,1 | 72,2 | 73,3 | 73,9 | 72,2 | 69,8 | 65,8
136 |Grundwassersanierungsanlage %gggl‘g’gzsersa”'er“ Flache| 78 80,0 | 61,1 | 63,1 | 68,1 | 72,2 733|739 |722]698 |658
137 |D5 Dach Firma D5 Flache| 13775 | 80,0 | 25 | 96,2 | 54,8 | 71,4 | 77,4 | 87,4 | 92,2 | 87,1 | 82,4 | 88,4 | 87,4
138 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 213 | 80,0 | 44 | 580 | 34,7 | 36,2 | 41,2 | 51,2 | 56,0 | 46,9 | 40,2 | 37,2 | 38,2
139 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 139 | 80,0 | 44 | 56,1 | 34,7 | 34,4 | 39,4 | 49,4 | 54,2 | 451 | 38,4 | 354 | 36,4
140 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 121 | 80,0 | 44 | 555 | 34,7 | 33,8 | 38,8 | 48,8 | 53,6 | 44,5 | 37,8 | 34,8 | 35,8
141 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 4 | 80,0 | 44 | 411 | 34,7 | 19,4 | 24,4 | 34,4 | 39,2 | 30,1 | 23,4 | 20,4 | 21,4
142 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 1 80,0 | 44 | 359 | 34,7 | 141 | 19,1 | 29,1 | 33,9 | 24,8 | 181 | 15,1 | 16,1
143 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 840 | 80,0 | 44 | 63,9 | 34,7 | 422 | 47,2 | 57,2 | 62,0 | 52,9 | 46,2 | 43,2 | 44,2
144 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 1 80,0 | 44 | 359 | 347 | 142|192 | 29,2 | 34,0 | 249 | 182 | 152 | 16,2
145 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 4 | 80,0 | 44 | 410 | 34,7 | 19,3 | 24,3 | 34,3 | 39,1 | 30,0 | 23,3 | 20,3 | 21,3
146 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 1776 | 80,0 | 44 | 672 | 34,7 | 455 | 50,5 | 60,5 | 65,3 | 56,2 | 49,5 | 46,5 | 47,5
147 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 501 | 80,0 | 44 | 61,7 | 34,7 | 40,0 | 45,0 | 55,0 | 59,8 | 50,7 | 44,0 | 41,0 | 42,0
148 |D5 Fassade Firma D5 Flache| 1916 | 80,0 | 44 | 67,5 | 34,7 | 458 | 50,8 | 60,8 | 65,6 | 56,5 | 49,8 | 46,8 | 47,8
149 |Ddgeschlossenes Firma D5 Flache| 25 | 800 | 1 | 910|770 (559639759 |847 |846 839839809

Hallentor-Quelldefinition 1
150 |2 geschlossenes Firma D5 Flache| 25 | 800 | 12 | 791 | 65,1 | 49,9 | 56,9 | 66,3 | 75,2 | 73,1 | 69,9 | 69,9 | 65,9
Hallentor-Quelldefinition 2

151 |D5 Rolltore und Fenster Firma D5 Flache| 805 | 80,0 | 12 | 942 | 651 | 650 | 72,0 | 81,4 | 90,2 | 88,1 | 85,0 | 85,0 | 81,0
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB [dB(A) [(A)/m, |dB(A)|dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A)
152 |D5 Fassade Firma D5 Flache | 151 80,0 44 56,5 | 34,7 | 34,7 | 39,7 | 49,7 | 54,5 | 454 | 38,7 | 35,7 | 36,7
153 |3 2ostranlung offene Hallentore pirny, g Flache| 89 1001 | 80,6 | 83,2 | 88,2 | 92,3 | 93,4 | 94,0 | 92,3 | 89,9 | 85,9
154 |C1 Dach Lager Firma C1 Flache| 3050 | 73,0 25 84,1 | 49,3 | 654 | 73,7 | 80,4 | 78,5 | 74,7 | 69,2 | 70,7 | 63,0
155 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 766 73,0 22 81,1 | 52,3 | 62,4 | 70,7 | 77,4 | 75,5 | 71,7 | 66,2 | 67,7 | 60,0
156 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 768 73,0 22 81,1 | 52,3 | 624 | 70,7 | 774|755 | 71,7 | 66,2 | 67,7 | 60,0
157 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 770 73,0 22 81,1 | 52,3 | 624 | 70,7 | 774 | 755 | 71,7 | 66,2 | 67,7 | 60,0
158 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache | 767 73,0 22 81,1 | 52,3 | 62,4 | 70,7 | 77,4 | 75,5 | 71,7 | 66,2 | 67,7 | 60,0
159 |C1 Dach Hochregallager Firma C1 Flache| 1393 | 77,0 25 79,9 | 484 | 571 | 67,2 | 708 | 742|722 | 704 | 73,8 | 60,5
160 |C1 Fassade Hochregallager Firma C1 Flache| 1136 | 77,0 22 82,0 | 514 [ 59,2 1693|729 |76,3|743 | 725|759 | 62,6
161 |C1 Fassade Hochregallager Firma C1 Flache 39 77,0 22 67,4 | 51,4 | 446 | 54,7 | 58,4 | 61,8 | 59,7 | 57,9 | 61,4 | 48,0
162 |C1 Fassade Hochregallager Firma C1 Flache | 481 77,0 22 78,2 | 51,4 | 55,4 | 655|692 726 | 705|687 | 722 | 58,8
163 |C1 Fassade Hochregallager Firma C1 Flache| 1134 | 77,0 22 82,0 | 514 [ 59,2 1693|729 |76,3 743 | 725|759 | 62,6
164 |C1 Fassade Hochregallager Firma C1 Flache | 521 77,0 22 786 | 51,4 | 55,8 | 65,9 | 69,6 | 73,0 | 70,9 | 69,1 | 72,6 | 59,2
165 |C1 Dach Lager Firma C1 Flache| 1888 | 73,0 25 82,0 | 49,3 | 633|716 | 783|764 | 726 |67,1| 68,6 | 60,9
166 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 380 73,0 22 78,1 | 52,3 | 594 | 67,7 | 74,3 | 72,4 | 68,7 | 63,2 | 64,6 | 56,9
167 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache 8 73,0 22 61,5 | 52,3 | 42,8 | 51,1 | 57,7 | 55,8 | 52,1 | 46,6 | 48,0 | 40,4
168 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 46 73,0 22 68,9 | 52,3 | 50,2 | 58,5 | 65,2 | 63,3 | 59,5 | 54,0 | 55,5 | 47,8
169 |C1 Tor Lager Firma C1 Flache| 28 73,0 1 84,5 | 70,0 | 57,0 67,3 | 76,0 | 781 | 793|778 | 73,3 | 63,6
170 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 175 73,0 22 74,7 | 52,3 | 56,0 | 64,3 | 71,0 | 69,1 | 65,3 | 59,8 | 61,3 | 53,6
171 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 201 73,0 22 75,3 | 52,3 | 56,6 | 64,9 | 71,6 | 69,6 | 65,9 | 60,4 | 61,9 | 54,2
172 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 696 73,0 22 80,7 | 52,3 | 62,0 70,3 | 77,0 | 750 | 71,3 | 65,8 | 67,3 | 59,6
173 [C1 Fassade Lager Firma C1 Flache 4 73,0 22 58,3 | 52,3 | 395|478 | 545 | 526 | 48,8 | 43,3 | 44,8 | 37,1
174 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 196 73,0 22 752 | 52,3 | 56,5 | 64,8 | 71,5 | 69,6 | 65,8 | 60,3 | 61,8 | 54,1
175 |C1 Fassade Lager Firma C1 Flache| 58 73,0 22 69,9 | 52,3 | 51,2 [ 59,5 | 66,2 | 64,3 | 60,5 | 55,0 | 56,5 | 48,8
176 |C2 Dach Halle Stahlbearbeitung Firma C2 Flache| 5553 | 88,0 25 96,8 | 59,3 | 636 | 71,2 | 82,1 | 84,0 | 88,1 | 84,8 | 94,5 | 87,8
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |[dB(A) [(A)/m, [dB(A)|[dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) |dB(A)
177 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache| 624 88,0 22 90,3 | 62,3 | 57,1 | 64,7 | 756 | 77,5 | 81,6 | 78,3 | 88,0 | 81,3
178 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache| 161 88,0 22 84,4 | 62,3 [ 51,2 | 58,8 | 69,7 | 71,6 | 75,7 | 72,4 | 82,1 | 75,4
179 |C2 Tor Halle Stahlbearbeitung Firma C2 Flache| 40 88,0 1 99,0 | 83,0 | 54,2 | 63,8 | 76,6 | 82,5 | 91,7 | 92,4 | 96,0 | 87,4
180 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache| 212 88,0 22 85,6 | 62,3 | 52,4 | 60,0 | 70,9 | 72,8 | 76,9 | 73,6 | 83,3 | 76,6
181 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache| 53 88,0 22 79,6 | 62,3 | 46,4 | 54,0 | 64,9 | 66,8 | 70,9 | 67,6 | 77,3 | 70,6
182 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache | 471 88,0 22 89,1 | 62,3 | 559 (635 | 74,3 |76,2|804 | 77,1 | 86,7 | 80,1
183 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache| 1206 | 88,0 22 93,1 | 62,3 | 60,0 | 67,6 | 78,4 | 80,3 | 84,5 | 81,2 | 90,8 | 84,2
184 |C2 Tor Halle Stahlbearbeitung Firma C2 Flache| 40 88,0 1 99,0 | 83,0 | 54,2 | 63,8 | 76,6 | 82,5 | 91,7 | 92,4 | 96,0 | 87,4
185 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache| 475 88,0 22 89,1 | 62,3 | 559 (635|744 |76,3|804 | 77,1 | 86,8 (80,1
186 |C2 Fassade Halle Stahlbearbeitung |Firma C2 Flache| 154 88,0 22 84,2 | 62,3 | 51,0 | 58,6 | 695 | 71,4 | 75,5 | 72,2 | 81,9 | 75,2
187 |C2 Dach Halle Stahllager Firma C2 Flache | 4046 | 79,0 25 89,2 | 53,1 | 68,2 (794|849 (835|796 | 73,1 (80,0 | 62,9
188 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache | 231 79,0 22 79,8 | 56,1 | 58,8 | 70,0 | 75,4 | 74,0 | 70,2 | 63,7 | 70,5 | 53,5
189 |C2 TorHalle Stahllager Firma C2 Flache| 40 79,0 1 92,0 | 76,0 | 62,1 | 75,3 | 82,8 | 854 | 86,5 | 84,0 | 84,9 | 65,8
190 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 1740 | 79,0 22 88,5 | 56,1 | 675|787 |84,2 828|789 | 724|793 |622
191 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache | 277 79,0 22 80,6 | 56,1 | 59,6 | 70,8 | 76,2 | 748 | 71,0 | 64,5 | 71,3 | 54,2
192 |C2 Dach Halle Stahllager Firma C2 Flache | 5936 | 84,0 25 959 [ 58,1 | 749 [ 86,1 | 91,5 | 90,1 | 86,3 | 79,8 | 86,6 | 69,5
193 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 380 84,0 22 86,9 | 61,1 | 659 771|826 (812 | 77,3 | 70,8 | 77,7 | 60,6
194 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 688 84,0 22 895 | 61,1 | 685|797 |852 (838|799 | 734 ]|803]| 632
195 [C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 20 84,0 22 74,2 | 61,1 | 53,1 | 64,3 | 69,8 | 68,4 | 64,5 | 58,0 | 64,9 | 47,8
196 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 107 84,0 22 814 | 61,1 | 604 | 716 | 771|757 | 71,8 | 653 | 72,2 | 55,1
197 [C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache 19 84,0 22 739 | 61,1 [ 52,9 | 64,1 | 69,6 | 68,2 | 64,3 | 57,8 | 64,7 | 47,6
198 [C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 122 84,0 22 82,0 | 61,1 | 61,0 | 722 | 77,7 | 76,3 | 72,4 | 65,9 | 72,8 | 55,7
199 [C2 Tor Halle Stahllager Firma C2 Flache| 25 84,0 1 93,0 | 79,0 | 63,1 | 76,3 | 83,8 | 86,4 | 87,5 | 85,0 | 85,9 | 66,8
200 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 583 84,0 22 88,8 | 61,1 [ 67,8 | 79,0 | 84,4 | 83,0 | 79,2 | 72,7 | 79,5 | 62,5
201 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 354 84,0 22 86,6 | 61,1 | 656 | 76,8 | 82,3 | 80,9 | 77,0 [ 70,5 | 77,4 | 60,3
202 |C2 Tor Halle Stahllager Firma C2 Flache| 30 84,0 1 93,8 | 79,0 [ 639 | 77,1 | 84,6 | 87,2 | 88,3 | 85,8 | 86,7 | 67,6
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

pEUrz\

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8

Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB [dB(A) [(A)/m, |dB(A)|dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A)

203 [C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 102 84,0 22 812 | 611|602 (714|769 | 755|716 | 65,1 | 72,0 | 54,9
204 |[C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 78 84,0 22 80,1 | 611 | 59,1 | 70,3 | 757 | 743|705 | 64,0 ]| 70,8 | 53,7
205 |[C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache 12 84,0 22 721 | 611 | 51,1623 | 67,7 | 66,3 | 625 | 56,0 | 628 | 45,8
206 |[C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 212 84,0 22 844 | 611 | 63,4 | 746 | 80,1 | 78,7 | 74,8 | 68,3 | 75,2 | 58,1
207 |C2 Fassade Halle Stahllager Firma C2 Flache| 157 84,0 22 83,1 | 611 621 |733|788 |774 (735|670 739 | 56,8
208 |C2 Tor Halle Stahllager Firma C2 Flache| 40 84,0 1 95,0 | 79,0 | 65,1 | 78,3 | 85,8 | 88,4 | 89,5 | 87,0 | 87,9 | 68,8
209 |[C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache | 4665 | 85,0 25 93,9 | 57,2 | 69,6 | 79,3 | 88,3 | 88,6 | 84,8 | 83,8 | 85,5 | 78,7
210 [C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache| 1126 | 85,0 22 90,8 | 60,2 | 66,4 | 76,1 | 85,2 | 855 | 81,6 | 80,6 | 82,4 | 75,5
211 |C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache 27 85,0 22 74,5 | 60,2 | 50,1 | 59,8 | 68,9 | 69,2 | 65,3 | 64,3 | 66,1 | 59,2
212 |C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache | 767 85,0 22 89,1 | 60,2 [ 64,7 | 74,4 | 83,5 | 83,8 | 799 | 78,9 | 80,7 | 73,8
213 |C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache| 1133 | 85,0 22 90,8 | 60,2 | 66,4 | 76,1 | 85,2 | 85,5 | 81,6 | 80,6 | 82,4 | 75,5
214 |C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache| 800 85,0 22 89,3 | 60,2 | 64,9 | 746 | 83,7 | 84,0 | 80,1 | 79,1 | 80,9 | 74,0
215 |C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache 12 85,0 22 70,9 | 60,2 | 46,5 | 56,2 | 65,3 | 65,6 | 61,7 | 60,7 | 62,5 | 55,6
216 |[C1 Fassade Lager/Anarbeitung Firma C1 Flache 6 85,0 22 68,3 | 60,2 | 44,0 | 53,6 | 62,7 | 63,0 | 59,1 | 58,1 | 59,9 | 53,0
217 |C4 Dach Lager Firma C4 Flache| 771 75,0 25 78,7 | 49,8 | 53,8 | 59,8 | 69,8 | 74,6 | 69,5 | 64,8 | 70,8 | 69,8
218 |[C4 Fassade Lager Firma C4 Flache| 70 75,0 44 48,1 | 29,7 | 26,4 | 31,4 | 414 | 46,2 | 37,1 | 30,4 | 27,4 | 28,4
219 |C4 Fassade Lager Firma C4 Flache| 209 75,0 44 52,9 | 29,7 | 31,2 | 36,2 | 46,2 | 51,0 | 41,9 | 35,2 | 32,2 | 33,2
220 |C4 Lichtband Lager Firma C4 Flache| 36 75,0 22 66,6 | 51,1 | 455|495 | 59,5 | 63,3 | 59,2 | 54,5 | 52,5 | 51,5
221 |C4 Fassade Lager Firma C4 Flache| 70 75,0 44 48,1 | 29,7 | 26,4 | 31,4 | 414 | 46,2 | 37,1 | 30,4 | 27,4 | 28,4
222 |C4 Fassade Lager Firma C4 Flache | 244 75,0 44 53,6 | 29,7 | 31,8 | 36,8 | 46,8 | 51,6 | 42,5 | 35,8 | 32,8 | 33,8
223 |C4 Dach Montage Firma C4 Flache | 387 78,5 25 79,2 | 53,3 | 54,3 | 60,3 | 70,3 | 75,1 | 70,0 | 65,3 | 71,3 | 70,3
224 |C4 Fassade Montage Firma C4 Flache| 123 78,5 44 541 | 33,2 | 324 | 374 | 474 | 52,2 | 431|364 | 334 | 344
225 |C4 Fassade Montage Firma C4 Flache| 70 78,5 44 51,6 | 33,2 | 29,9 | 349 | 449 | 49,7 | 40,6 | 33,9 | 30,9 | 31,9
226 |C4 Fassade Montage Firma C4 Flache| 88 78,5 44 52,6 | 33,2 | 30,9 | 359|459 (50,7 |416 349|319 | 329
227 |C4 Lichtband Montage Firma C4 Flache 18 78,5 22 67,2 | 54,6 | 46,1 | 50,1 | 60,1 | 63,9 | 59,8 | 55,1 | 53,1 | 52,1
228 |C4 Tor Montage Firma C4 Flache 16 78,5 1 87,5 | 755 | 525|605 | 725|813 |812 (805|805 | 775
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Datenanhang zu Anlage 7: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEler‘

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |[dB(A) [(A)/m, [dB(A)|[dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) |dB(A)
229 |C4 Fassade Montage Firma C4 Flache| 23 78,5 | 44 46,8 | 33,2 | 251 | 30,1 | 40,1 | 44,9 | 358 | 29,1 | 26,1 | 27,1
230 |C4 Fassade Montage Firma C4 Flache| 47 78,5 | 44 49,9 | 33,2 | 28,2 | 33,2 | 43,2 | 48,0 | 38,9 | 32,2 | 29,2 | 30,2
231 |C5 Dach Werkhalle Firma C5 Flache| 282 85,0 25 85,1 | 60,5 | 51,4 | 64,5 | 80,0 | 81,4 | 746 | 71,8 | 72,6 | 72,5
232 |C5 Fassade Werkhalle Firma C5 Flache| 106 85,0 22 83,8 | 63,5 | 50,1 | 63,2 | 78,7 | 80,1 | 73,3 | 70,5 | 71,3 | 71,2
233 |C5 Fassade Werkhalle Firma C5 Flache| 67 85,0 22 818 | 63,5 | 48,1 (61,2 | 76,7 | 78,1 | 71,3 | 68,5 | 69,3 | 69,2
234 |C5 Fassade Werkhalle Firma C5 Flache| 106 85,0 22 83,8 | 63,5 | 50,1 | 63,2 | 78,7 | 80,1733 | 705|713 (71,2
235 |C5 Fassade Werkhalle Firma C5 Flache| 67 85,0 22 81,8 | 63,5 | 48,1 (61,2 | 76,7 | 781 | 71,3 | 68,5 | 69,3 | 69,2
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell-|Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 ] 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
T |SO IFSP nachts | 821 | 821 | 821 | 821 | 821 | 82.1 821 | 82,1
2 |GE 22 tags 973 | 973 | 973 | 973 | 973 | 973 | 973 | 97.3 | 97,3 | 97.3 | 973 | 973 | 97.3 | 97.3 | 97.3 | 97.3
3 |GE 1.1 836 | 83,6 | 836 | 836 | 836 | 836 | 996 | 99.6 | 99.6 | 996 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 99.6 | 836 | 836
4 |cE13 82,6 | 82,6 | 826 | 826 | 826 | 82,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96.6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96.6 | 96.6 | 96.6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96.6 | 626 | 826
5 |GE12 80,2 | 802 | 802 | 802 | 802 | 80.2 | 99,2 | 992 | 992 | 992 | 992 | 99.2 | 99.2 | 99,2 | 992 | 992 | 992 | 992 | 99.2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 80,2 | 80.2
6 |cE3 80,7 | 80,7 | 80,7 | 807 | 80.7 | 80.7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96.7 | 96.7 | 96.7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96.7 | 96.7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 80,7 | 80.7
7 |GE 2.1 82,0 | 820 | 82,0 | 820 | 820 | 82,0 | 91,0 | 91.0 | 910 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91.0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91.0 | 91,0 | 820 | 82,0
8 |cE23 756 | 756 | 75,6 | 756 | 756 | 756 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92.6 | 92.6 | 92,6 | 92,6 | 92.6 | 92,6 | 92,6 | 92.6 | 92,6 | 92.6 | 92,6 | 756 | 756
9 |GE 3.1 883 | 88,3 | 88,3 | 883 | 88.3 | 88,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100.3 | 100.3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 1003 | 100.3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 88,3 | 88.3
10 |GES5 801 | 80,1 | 80,1 | 801 | 801 | 801 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 921 | 92.1 | 80,1 | 801
11 |GE 2.4 79.0 | 79.0 | 79.0 | 79,0 | 79,0 | 790 | 91,0 | 91,0 | 91.0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91.0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91.0 | 91,0 | 790 | 79.0
12 |GE6 77.0 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 77,0 | 77,0 | 840 | 84,0 | 840 | 84,0 | 840 | 840 | 840 | 84,0 | 840 | 84,0 | 840 | 840 | 840 | 84,0 | 840 | 840 | 77.0 | 77.0
13 |GE4 776 | 77.6 | 77.6 | 77.6 | 77.6 | 77.6 | 846 | 84,6 | 84,6 | 846 | 846 | 846 | 846 | 84,6 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 77.6 | 776
14 |GE 2.2 nachts 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 823 | 82,3
15 |SO IFSP tags 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 98.1 | 98,1 | 981 | 981 | 981 | 981 | 98.1 | 98.1 | 98,1
16 |D2 Pkw-Parken 750 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0
17 |D2 Verladung 96,8 | 96,8 | 96,8 | 968 | 968 | 968 | 96,9 | 96.9 | 96.9 | 96,9 | 96.9 | 969 | 96,9 | 96,9 | 96.9 | 96,9 | 96.9 | 96.9 | 96.9 | 96,9 | 96.9 | 96.9 | 96.8 | 96.8
18 |D2 Lkw-Rangieren | 81,9 | 81,9 | 819 | 81,9 | 81,9 | 81,9 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 820 | 820 | 81,9 | 81,9
19 |D1 Pkw-Parken 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 72.7 | 727 | 72.7
20 |D1 Verladung 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947 | 947
21 |D1 Lkw-Rangieren 797 | 797 | 797 | 797 | 797 | 79.7 | 797 | 79.7 | 79,7 | 797 | 797 | 797 | 79.7 | 79.7 | 79,7 | 79,7
22 |D3 Pkw-Parken | 77.0 | 77.0 | 77,0 | 77,0 | 77.0 | 77.0 | 74.0 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 7.0 | 77.0
23 |D3 Lkw-Rangieren 88,0 | 88,0 | 88,0 | 880 | 88.0 | 880 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88.0 | 880 | 880 | 88,0 | 88,0 | 88,0
24 |D3 Lkw-Verladung 930 | 930 | 93,0 | 930 | 930 | 930 | 930 | 930 | 93,0 | 930 | 930 | 930 | 93,0 | 93.0 | 93,0 | 93,0
25 g:npé?:ﬁfelgé#:d 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 90,0 | 90,0 | 20,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 87,0 | 87,0
26 |D4 Pkw-Parkplatz | 74.0 | 74.0 | 740 | 740 | 74.0 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740
27 |D5 Pkw-Parkplatz | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67.0 | 67.0 | 67,0 | 67,0 | 67.0 | 67.0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67.0 | 67,0 | 70,0 | 70,0
28 |D5 Lkw-Rangieren | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87.0 | 87,0 | 87.0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87.0 | 87.0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87.0 | 87.0 | 87.0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87.0
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell- [Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

29 |P69 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 930 | 930 | 930 | 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 930 | 930 | 930 | 930 | 93,0
Lkw-Rangieren
D6-9

30 |Lkw-Verladung 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
Stapler

31 |D6-9 Pkw-Parken | 74.0 | 74.0 | 740 | 740 | 740 | 740 | 77.0 | 770 | 770 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 770 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 77.0 | 770 | 740 | 740

32 |D10 ) 70,0 | 700 | 70,0 | 700 | 70,0 | 700 | 770 | 77.0 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77.0 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77.0 | 70,0 | 70,0
Pkw-Abstellflache

33 |D10 Lkw-Verladung 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 95.0 | 95,0

34 gg;pl'é'jw'ver'ad“”g 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

35 [D11 Pkw-Parken 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 84,0 | 84,0

36 |D12 Pkw-Parken 74,0 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 74,0

37 |D13 Parkplatz 739 | 739 [ 739 [ 739 | 739 | 739 [ 719 [ 719 | 719 | M9 [ 719 [ 719 | 719 | 719|719 [ 719|719 | 719|719 | 719 | 71,9 | 71,9 | 73,9 | 73,9
38 |D13 Lkw-Rangieren 85,0 | 850 | 85,0 | 850 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 85,0
39 |D13 Verladung 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 [ 93,0 [ 93,0 [ 93,0 [ 93,0 | 93,0 | 93,0
40 (D 14 Parkplatz 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0
41 |D2 Pkw-Fahrten 794 | 794 | 794 | 794 | 79,4 | 794 | 794 | 794 | 79,4 | 794 | 794 | 794 | 79,4 | 794 | 794 | 79,4
42 |D2 Lkw-Fahrten 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,9 | 83,9 | 83,9 | 83,9 | 839 | 839 [ 839 [ 839 [ 839 [ 839 | 839 | 839 | 839 | 839 | 83,9 | 83,9 | 83,8 | 83,8
43 [D1 Lkw-Fahrten 82,2 | 822 | 822 | 822 | 82,2 | 822 | 82,2 | 822 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 822 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2
44 |D1 Pkw-Fahrten 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 78,3 | 78,3
45 [D3 Pkw-Fahrten 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 777 |\ 777 | 77,7 | 77,7 |\ 777 |\ 777 | 77,7 | 77,7 | 777 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 80,7 | 80,7
46 [D3 Lkw-Fahrten 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 888 | 88,8 | 888 | 888 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8

47 |D4 Lkw-Fahrten 86,5 | 86,5 | 865 | 865 | 86,5 | 86,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 895 | 895 | 89,5 [ 89,5 | 89,5 | 895 | 89,5 | 89,5 | 895 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 86,5 | 86,5

48 [D4 Pkw-Fahrten 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 |\ 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774

49 [D5 Pkw-Fahrten 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 714 | T4 | T4 | T4 | T4 | T4 | T4 | T4 T4 | 714 | 71,4 | 714 | 714 | 714 | 71,4 | 71,4 | T44 | 744

50 |D5 Lkw-Fahrten 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 85,5

51 |D6-9 Pkw-Fahrten | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [ 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 80,7 | 80,7

52 |D6-9 Lkw-Fahrten 94,8 | 948 | 94,8 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 94,8 | 94,8 | 94,8 | 94,8

53 |D10 Lkw-Fahrten 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853

54 D10 Pkw-Fahrten 79,3 1793 | 793|793 | 793|793 |83 | 863|863 (863 (863 (863 | 863|863 | 863 | 863 | 863 | 863 | 86,3 | 863 | 863 | 86,3 | 79,3 | 79,3
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell- [Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

55 |D11 Pkw-Fahrten 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 924 | 88,4 | 88,4 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 884 | 92,4 | 92,4

56 |D12 Pkw-Fahrten 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 [ 795 | 795 | 7956 | 795 | 795 | 79,56 | 7956 | 795 | 795 | 79,56 | 7956 | 79,5 | 79,5

57 |D11 Lkw-Fahrten 843 | 84,3 | 843 | 843 | 843 | 843 | 84,3 | 84,3 | 84,3 | 84,3 | 84,3 | 84,3 | 84,3 | 84,3 | 84,3 | 84,3
D1
58 |Kleintransporter-Fa 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 73,3 | 73,3 | 733 | 73,3 | 733 | 733
hrten
59 |D2 Pkw-Fahrten 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 78,8 | 78,8
60 |D13 Lkw-Fahrten 88,6 | 88,6 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 886 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6
61 |D14 Pkw-Fahrten 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 864 | 86,4 | 864
A Freiflache
62 |Verladung 100,0 100,0 100,0
Gabelstapler
63 |A Pkw-Parken 81,8 81,8 81,8
64 |B Pkw-Parken 76,6 | 76,6 | 766 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 76,6
g5 |B Verladung 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8
strallenseitig
66 E';’Iz”adung hinter 76,8 | 768 | 76,8 | 768 | 76,8 | 76,8 | 768 | 76,8 | 768 | 76,8 | 76,8 | 76,8
g7 |A Tankstelle auf 757 | 757 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 75,7 | 757 | 757 | 75,7 | 757
Firmengelande
68 |A Lkw-Fahrten tags 92,2 84,4 92,2
A Leichte
69 Lkw/Pritschen tags 86,5 86,5
70 |B Pkw-Fahrten 728 | 728 | 72,8 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 72,8 | 728 | 72,8
B Fahren
71 |Gabelstapler 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714
stralRenseitig
B Fahren
72 |Gabelstapler hinter 702 | 702 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2
Halle
73 |B Lkw Anlieferung 774 |17 e | ra | rra A | mra | rra | mra | 7T | 77 | 77
hinter Haus
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell- [Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

B Lkw Anlieferung

74 strallenseitig

751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 | 751 [ 751 [ 751 [ 751 [ 75,1 | 751

B Lkw Rangieren

75 strallenseitig

81,0 | 81,0 ( 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 [ 81,0 | 81,0

B Lkw Rangieren

76 hinter Haus

81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 [ 81,0 | 81,0 | 81,0

A Leichte
77 |Lkw/Pritschen 739 | 739 | 73,9 | 73,9 | 73,9 | 73,9 73,9 | 73,9
nachts

7g |A Lkw-Fahrten 81,9 | 81,9 | 81,9 | 81,9 | 81,9 | 81,9 81,9 | 819
nachts

79 [ALkwFahrten | 97 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 697 69,7 | 69,7
nachts

A Leichte
80 1| kwPritschen tags 83,2 83,2

A Leichte
81 Lkw/Pritschen tags 84,8 84,8

82 |A Lkw-Fahrten tags 93,0 86,0 93,0

g3 |Kran Fahren und 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0
Heben Feld A

g4 |C2 Kran Fahren 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107.0 | 107,0
und Heben Feld B

g5 |C2 Kran Fahren 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0
und Heben Feld C

C2 Kran Fahren

86 |und Heben Feld D 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0 | 107,0
zur Zeit

87 |cC2 Dieselstapler 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
C2 Rangieren und

88 |Abstellen Lkw an 101,8 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 94,3 | 943 | 94,3
Kran

gy |C2 Lkw Verladung 96,3 | 88,8 | 88,8 | 888 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8

an Kran
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell- [Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Rangieren und

90 |Abstellen vor Halle 948 | 873 | 87,3 | 873 | 873 | 873 | 87,3 | 87,3 | 873 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3
Konigs
Rangieren und
91 |Abstellen vor Halle 948 | 873 | 87,3 | 873 | 873 | 873 | 87,3 | 87,3 | 873 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3
Konigs
92 |C2 Pkw-Parken 84,4 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 73,3 | 733 | 733 | 733 | 73,3 | 73,3 | 73,3 | 73,3 | 80,5 | 80,5

93 [C1 Pkw-Parken 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 70,6 | 70,6 [ 70,6 [ 70,6 [ 706 | 706 | 706 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 706 | 758 | 758 | 78,8 | 78,8

C1 Verladung mit

94 Gabelstapler

95,0 | 95,0 | 95,0 [ 95,0 | 950 | 950 | 95,0 | 95,0 | 950 | 950 | 95,0 | 95,0 | 950 | 950 | 950 | 95,0 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 95,0 | 95,0 | 950

C1 Einwerfen in

95 ) 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 83,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0
Abfallcontainer

96 |C4 Pkw-Parken 719 | 719 (719 | 719 | 719 | 719 (719 | 719 | 719 | 719 | 719 | 71,9 | 719 | 719 | 71,9 | 71,9

97 |C4 Verladung 79,2 | 792 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 792 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2

98 |C6 Stellflache Pkw 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0

99 |C6 Stellflache Pkw 710 | 710|710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 71,0 | 710 | 710 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0
C3 stidliche Flache

100 |Lager und 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8
Behandlung
C3 Nordliche Lager

101 |und 110,9 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 104,9 | 104,9
Behandlungsflache

102 C:.)’. Nordliche 110,0 { 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 { 110,0 | 110,0 { 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0
Flache Bagger

103 |C3 Pkw-Parken 79,3 | 68,9 | 689 | 68,9 | 689 | 68,9 | 68,9 | 68,9 | 68,9 | 68,9 | 68,9 | 68,9 | 68,9 | 68,9 | 748 | 74,8

104 |C7 Bagger 99,7 | 99,7 | 997 | 99,7 | 997 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7 | 99,7
Verladung Lkw

105 |C5 Pkw-Parken 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0
C2 Lkw-Fahrten

106 [Verladung an 106,1 | 98,6 | 98,6 | 98,6 | 98,6 | 98,6 | 986 | 98,6 | 98,6 | 986 | 98,6 | 98,6 | 98,6 | 98,6

Kranfeldern
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell- [Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

C2 Lkw-Fahrten
107 |Verladung in Halle 106,7 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2
Konigs

C2 Pkw-Fahrten

108 Mitarbeiter+Kunden

930 | 819|819 | 819|819 | 819|819 | 819 (819 (819 (819 [ 819 [ 81,9 [ 81,9 | 89,1 | 89,1

C2 Guterwagons
109 |mit 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 87,6 | 87,6 | 87,6 | 87,6
Zweiwegefahrzeug

C1 Pkw-Fahrten

110 Mitarbeiter+Kunden

874 | 874 | 874 | 874 | 874 | 874 | 874 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 79,1 | 843 | 843 | 87,4 | 87,4

111 |C1 Lkw-Fahrten 93,1 | 93,1 [ 93,1 [ 93,1 | 931 | 93,1 | 983 | 91,2 | 91,2 | 91,2 | 91,2 | 912 | 91,2 | 91,2 | 91,2 | 912 | 91,2 | 91,2 | 91,2 | 91,2 | 90,1 | 90,1 | 93,1 | 93,1

C2 Staplerfahrten

112 |zwischen Feldern 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 85,5
und

113 |C4 Pkw-Fahrten 731 | 731 | 731 | 731 | 731 | 73,1 | 731 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 731

114 |C4 Lkw-Fahrten 812 [ 81,2 | 81,2 (812 | 81,2 (812|812 (812|812 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2

115 |C4 Lkw-Rangieren 83,4 | 834 | 834 | 834 | 83,4 | 834 | 83,4 | 83,4 | 834 | 834 | 834 | 83,4 | 83,4 | 834 | 834 | 83,4

116 |C4 Lkw-Fahrten 871 | 87,1 | 871 | 87,1 | 871 | 87,1 | 871 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 871

117 |C6 Lkw-Fahrten 85,0 | 850 | 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 85,0

118 |C6 Pkw-Fahrten 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 740 | 74,0 | 740 | 74,0 | 740 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0
C3 Lkw-Fahrt

119 |sudlicher Lager- 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7 | 81,7
und Behand

C3 Pkw-Fahrten

120 |22 ! 86,8 | 76,4 | 764 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 764 | 76,4 | 824 | 824
nérdliche Flache

121 |C7 Lkw-Fahrten 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 840 | 840 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 84,0 | 840

122 |C7 Lkw-Rangieren 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1

123 |C5 Lkw-Fahrten 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 88,2 | 88,2 | 882

124 |C5 Pkw-Fahrten 76,5 | 76,5 | 76,5 | 7655 | 765 | 765 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5

125 |C3 Lkw-Fahrten 102,5 | 97,4 | 974 | 97.4 | 97,4 | 974 | 97,4 | 974 | 974 | 974 | 974 | 97,4 | 974 | 97.4 | 965 | 96,5

nordliche Flache
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell-|Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 [ 11-12 | 12-13 | 14-15 [ 13-14 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

C2 Presse zum
126 |Richten von 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0

Blechen

C2 Presse zum
127 |Richten von 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0 | 105,0

Blechen
128 |C2 Schneidbrenner 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0
129 |C2 Schneidbrenner 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0

Abstellvorgang an
130 |Lkw-Wage 2x je 993 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8 | 91,8

Lkw
131 \5\'/‘;‘;2‘:“9""”93”9 963 | 91,2 | 912 | 91,2 | 912 | 912 | 912 | 912 | 912 | 912 [ 91,2 | 912 | 91,2 | 912 | 90,3 | 90,3
132 Sg;ggmzzersa”'er 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
133 Sg;g:ngzersa”'er 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
134 Sg;ggmzz‘frsa”'er 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
135 Sg;ggmzzzersa”'er 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
136 Sg;ggmzz‘frsa”'er 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
137 |D5 Dach 96,2 | 962 | 962 | 962 | 962 | 962 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 962 | 96,2 | 96,2 | 96,2 | 96,2
138 |D5 Fassade 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0
139 |D5 Fassade 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1 | 56,1
140 |D5 Fassade 555 | 555 | 555 | 555 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 555 | 555 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 555 | 55,5 | 55,5 | 55,5 | 55,5
141 |D5 Fassade M| M1 | 411 [ 411 [ 411 [ 411 | 411 | 411 | 4110 | 410 | 411 | 414 | 411 | 411 [ 411 | 411 | 411 | 411 | 4110 | 4110 | 414 | 411 | 411 | 411
142 |D5 Fassade 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359
143 |D5 Fassade 639 | 639 | 63,9 | 63,9 | 639 | 639 | 63,9 | 63,9 | 639 | 639 | 639 | 639 | 63,9 | 63,9 | 639 | 639 | 63,9 | 639 | 639 | 639 | 639 | 63,9 | 63,9 | 63,9
144 |D5 Fassade 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359 | 359
145 |D5 Fassade 410 | 410 | 410 | 410 | 410 | 41,0 | 41,0 | 410 | 41,0 | 410 | 410 | 41,0 | 41,0 | 41,0 | 41,0 | 410 | 410 | 41,0 | 41,0 | 410 | 410 | 410 | 410 | 41,0
146 |D5 Fassade 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67,2
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell-|Quellbeschreibung [ 00-01 [ 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 [ 13-14 [ 15-16 [ 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr [ Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
147_|D5 Fassade 617 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 617
148 _|D5 Fassade 675 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 67,5 | 675 | 67,5 | 67,5 | 67,5
D5 geschlossenes
149 |Hallentor-Quelldefin 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 910 | 91,0 | 910 | 91,0 | 91,0
ition 1
D5 geschlossenes
150 |Hallentor-Quelidefin| 79,1 | 79,1 | 79,1 | 79,1 | 79,1 | 79,1 791 | 79,1
ition 2
151 [POROMOreUNd 945 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942
152 |D5 Fassade 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,56 | 56,56 | 56,6 | 56,5 | 565 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,6 | 5655
B Abstrahlung
153 [offene Hallentore 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1 | 100,1
Reifenwe
154 |C1Dach Lager | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 841 | 841 | 841 | 841 | 841 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 841 | 84,1 | 841 | 841 | 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1

155 |C1 Fassade Lager | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 811 | 811 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1

156 |C1 Fassade Lager | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 811 | 81,1 | 811 | 811 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1

157 |C1 Fassade Lager | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 811 | 811 | 811 | 811 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1

158 |C1 Fassade Lager | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 811 | 81,1 | 811 | 811 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1 [ 81,1

159 |C1Dach 799 | 799 | 799 | 799 | 799 | 799 | 799 | 79,9 | 799 | 799 | 799 | 79,9 | 799 | 79,9 | 799 | 79,9 | 799 | 79,9 | 799 | 79,9 | 799 | 799 | 799 | 79,9
Hochregallager

160 |C1 Fassade 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 820 | 82,0 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 82,0 | 82,0
Hochregallager

161 |C1 Fassade 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4
Hochregallager

162 |C1 Fassade 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 78,2 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 78,2 | 782 | 78,2 | 782 | 782 | 782 | 78,2
Hochregallager

163 |C1 Fassade 82,0 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0
Hochregallager

164 |C1 Fassade 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 78,6 | 786 | 786 | 786 | 786 | 78,6 | 786 | 78,6 | 786 | 786 | 786 | 78,6
Hochregallager

165 |C1 Dach Lager 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820 | 820 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0

166 |C1 Fassade Lager | 78,1 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 78,1 | 781 | 78,1 | 78,1
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell- [Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

167 |C1 Fassade Lager | 615 | 615 | 61,5 | 615 [ 615 | 615 | 615 | 615 [ 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 61,5 | 6156 | 615 | 615 | 61,5 | 61,56 | 6156 [ 615 | 61,5 | 61,5

168 |C1 Fassade Lager | 68,9 | 68,9 | 689 | 689 [ 68,9 | 689 | 689 | 689 [ 68,9 | 689 | 689 | 689 | 68,9 | 689 | 689 | 689 | 68,9 | 689 | 689 | 689 | 68,9 [ 68,9 | 68,9 | 68,9

169 |C1 Tor Lager 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 84,5 | 845 | 845 | 84,5 | 84,5 | 84,5

170 |C1Fassade Lager | 74,7 | 74,7 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 747 | 747 | 747 | 74,7 | 747

171 |C1 Fassade Lager | 75,3 | 753 | 753 | 753 | 753 [ 753 | 753 [ 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753

172 |C1 Fassade Lager | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7

173 |C1 Fassade Lager | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 [ 58,3 [ 58,3 | 58,3 [ 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3

174 |C1 Fassade Lager | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 [ 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 75,2

175 |C1 Fassade Lager | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 [ 699 [ 699 [ 699 [ 699 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 | 69,9

176 |C2 Dach Halle 96,8 | 968 | 96,8 | 96,8 | 968 | 96,8 | 968 | 96,8 | 968 | 96,8 | 96,8 | 968 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 968 | 96,8 | 968 | 96,8 | 96,8 | 968
Stahlbearbeitung

177 |G Fassade Halle | o4 4 | o045 | 993 | 903 | 903 | 90,3 | 903 | 90,3 | 903 | 903 | 90,3 | 903 | 90,3 | 903 | 90,3 | 90,3 | 903 | 90,3 | 903 | 90,3 | 903 | 90,3 | 90,3 | 903
Stahlbearbeitung

17g |C2FassadeHalle | o/ /| o4 4 | 544 | a4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844
Stahlbearbeitung

179 CZTorHaIIg 99,0 [ 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 [ 99,0 [ 99,0 | 99,0 [ 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0
Stahlbearbeitung

10 |C2 Fassade Halle | o5 ¢ | a56 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 6856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 656 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856
Stahlbearbeitung

11 |C2Fassade Halle | 24 o1 296 | 796 | 706 | 706 | 79,6 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796
Stahlbearbeitung

1gp |C2Fassade Halle | o 4 | a9 1 | 891 | 89,1 | 89,1 | 891 | 891 | 891 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 891 | 891 | 891 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 891 | 891 | 891 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1
Stahlbearbeitung

13 |C2Fassade Halle | o541 o34 | 934 | 931 | 931 | 93,1 | 931 | 931 | 931 | 931 | 931 | 931 | 93,1 | 931 | 93,1 | 931 | 931 | 931 | 931 | 93,1 | 931 | 93,1 | 931 | 931
Stahlbearbeitung

184 C2TorHaIIe_ 99,0 [ 99,0 [ 99,0 [ 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 [ 99,0 [ 99,0 | 99,0 [ 99,0 | 99,0 [ 99,0 | 99,0 | 99,0 [ 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0
Stahlbearbeitung

1g5 (G2 FassadeHalle | gq 1 | g9 | 891 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 891 | 891 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 891 | 89,1
Stahlbearbeitung

C2 Fassade Halle

186 . 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 842 | 84,2 | 84,2 | 842 | 842 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
Stahlbearbeitung
C2 Dach Halle

187 Stahllager 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 [ 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2 | 89,2
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell-|Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
188 gfagﬁ‘:gsfe Halle | 798 | 708 | 79,8 | 798 | 79,8 | 798 | 798 | 79,8 | 798 | 79,8 | 798 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 798 | 79,8 | 79,8 | 798 | 79,8 | 798 | 79,8 | 798 | 79,8
189 gtza;ﬁ;g:r”e 92,0 | 920 | 92,0 | 920 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 920 | 920 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 920 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0
190 gtzarfﬁ‘:gsfe Halle | ¢35 | 88,5 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 88,5 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 88,5
191 gtzarfﬁ‘:::fe'*a"e 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6

C2 Dach Halle
192 |Seanimger 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959 | 959
193 gégﬁ:;:fe Halle | 69 | 860 | 86,9 | 869 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 869 | 869 | 86,0 | 86,9 | 86,9 | 86,9
194 gégﬁ‘:;:rde Halle | g95 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5
195 g?affl?:g?:?e Halle | 745 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742
196 gégﬁ‘:;:r"eHa"e 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 81,4 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814 | 814
197 gtzarfﬁ:;:rde Halle | 739 | 730 | 739 | 7390 | 739 | 739 | 730 | 739 | 730 | 739 | 739 | 739 | 739 | 730 | 739 | 730 | 739 | 739 | 739 | 739 | 730 | 739 | 739 | 739
198 gégﬁ‘:;:rde Halle | 550 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820 | 820 | 82,0 | 820 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 820 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 820 | 8200
C2 Tor Halle

199 |Seaniinger 93,0 | 93,0 | 93,0 | 930 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 930 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 930 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 930 | 93,0 | 93,0 | 93,0
200 gégﬁ:;:rde Halle | g8 | 888 | 88,8 | 888 | 88,8 | 88,8 | 888 | 88,8 | 888 | 68,8 | 888 | 888 | 88,8 | 888 | 68,8 | 888 | 68,8 | 888 | 888 | 88,8 | 888 | 68,8 | 888 | 888
201 gégﬁ:;::’eHa”e 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6
202 gé;ﬁ’arg”ef”e 938 | 93,8 | 938 | 938 | 93,8 | 938 | 93,8 | 938 | 938 | 93,8 | 93,8 | 93,8 | 93,8 | 93,8 | 93,8 | 938 | 93,8 | 938 | 93,8 | 93,8 | 938 | 93,8 | 93,8 | 93,8
203 gtzarfﬁ‘:;::’e'*a"e 812 [ 812 | 812 | 812 | 812 | 812 | 812 | 812 | 812 | 812 | 812 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2 | 81,2
204 gérfﬁ‘:gs;de Halle | g01 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1

F 7093-1.1 - 11.02.2022 - Datenanhang zu Anlage 7 Seite 22

SoundPLAN 8.1




Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell-|Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 [ 11-12 [ 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 [ 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

205 gfagﬁ‘:gsfe Halle | 704 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 724 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 72,1

206 gtzarfﬁ‘:::fe Halle | g4 4 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844 | 844

207 gtzarfﬁ‘:gsfe Halle | 31 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 83,1 | 831 | 831 | 831 | 83,1 | 831 | 831 | 83,1

208 gtza;ﬁ;g'l?”e 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 95,0 | 95,0

209 |C1Fassade 939 | 939 | 939 | 939 | 93,9 | 939 | 93,9 | 939 | 939 | 93,9 | 93,9 | 93,9 | 93,9 | 939 | 93,9 | 939 | 93,9 | 93,9 | 93,9 | 93,9 | 939 | 93,9 | 93,9 | 93,9
Lager/Anarbeitung

210 |C1 Fassade 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8
Lager/Anarbeitung

211 |C1 Fassade 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 74,5
Lager/Anarbeitung
C1 Fassade

212 . 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1
Lager/Anarbeitung

213 |C1Fassade 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8 | 90,8
Lager/Anarbeitung

214 |C1 Fassade 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Lager/Anarbeitung

215 |C1Fassade 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9
Lager/Anarbeitung

216 |C1 Fassade 68,3 | 68,3 | 68,3 | 683 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 683 | 68,3 | 683 | 683 | 68,3 | 683 | 68,3 | 68,3 | 683 | 68,3 | 683 | 68,3 | 683 | 683 | 68,3 | 683 | 68,3
Lager/Anarbeitung

217 |C4 Dach Lager 787 | 787 | 78,7 | 787 | 78,7 | 78,7 | 787 | 78,7 | 787 | 78,7 | 787 | 787 | 78,7 | 787 | 78,7 | 78,7

218 |C4 Fassade Lager 481 | 481 | 481 | 481 | 481 | 481 | 481 | 48,1 | 481 | 481 | 481 | 481 | 48,1 | 48,1 | 48,1 | 48,1

219 |C4 Fassade Lager 520 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 52,9

220 |C4 Lichtband Lager 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6

221 |C4 Fassade Lager 481 | 481 | 481 | 481 | 481 | 481 | 481 | 48,1 | 481 | 481 | 481 | 481 | 48,1 | 481 | 48,1 | 48,1

222 |C4 Fassade Lager 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53.6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6

223 |C4 Dach Montage 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 79,2 | 79,2

224 ﬁiﬂi;iade 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 54,1 | 541 | 54,1 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 54,1
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Datenanhang zu Anlage 7: Ganglinie der Gewerbelarmquellen

Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

pEUZ

Quell-|Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 [ 11-12 [ 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 [ 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
295 |C4 Fassade 516 | 51,6 | 516 | 51,6 | 51,6 | 51,6 | 516 | 516 | 51,6 | 51,6 | 51,6 | 51,6 | 51,6 | 51,6 | 516 | 51,6
Montage
226 ﬁiriizzade 526 | 526 | 526 | 526 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6
227 l\cﬂ‘ér';ti;g;ba”d 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672
228 [C4 Tor Montage 875 | 875 | 875 | 875 | 87,5 | 875 | 87,5 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 87,5 | 87,5 | 87,5 | 87,5
229 &irizzseade 468 | 468 | 468 | 468 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8 | 46,8
230 l\CA‘énthzzade 49,9 | 49,9 | 49,9 | 499 | 499 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9 | 49,9
231 |C5 Dach Werkhalle 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 85,1 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 85,1
23 |C5 Fassade 83,8 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 838
Werkhalle
233 |C5 Fassade 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 818
Werkhalle
234 |C5 Fassade 83,8 | 838 | 838 | 838 | 838 | 838 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 838
Werkhalle
235 |CO Fassade 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 818
Werkhalle
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und DIN ISO 9613-2

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Legende
Quell- Nr.

Quellenbeschreibung

Quell- typ
Li

R'w

Lw

L'w

Zeit- bereich
Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

dB(A)

dB

dB(A)
dB(A)/m, m?

dB
m

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

Nummer der Quelle
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-Maf
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
lange- bzw. flichenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Name des Zeitbereichs
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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und DIN ISO 9613-2

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr

Nr. typ bereich

dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
IO-Nr 05 geplanter Baukérper EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN 51,1 dB(A)
1 [SO IFSP nachts Flache 82,1 | 37,0 LrT 144 -54,2( 3,0 | 0,0 | -1,6 0,0| 0,7 -1,1
1 [SO IFSP nachts Flache 82,1 | 37,0 LrN 144 -54,2( 3,0 | 0,0 | -1,6 00| 0,7 |00 |-1,1 | 0,0 |28,9
2 |GE 2.2tags Flache 97,3 | 55,0 LrT 203 -57,2| 3,7 | 0,0 | -2,2 0002 (0,0 |-1,3 |19 (425
2 |GE 2.2tags Flache 97,3 | 55,0 LrN 203 -57,2| 3,7 | 0,0 | -2,2 0,0| 0,2 -1,3

3 |GE1.1 Flache 99,6 | 58,0 LrT 474 -64,5| 45 | 0,0 | -3,6 00|04 (00 [-19]19 |36,5
3 |GE1.1 Flache 99,6 | 58,0 LrN 474 -64,5| 45 | 0,0 | -3,6 00| 04 [-16,0(-1,9 | 0,0 |18,5
4 |[GE1.3 Flache 96,6 | 54,0 LrT 521 -65,3| 46 | 0,0 | -3,9 00| 20 (00 (-16 | 1,9 |34,3
4 |GE1.3 Flache 96,6 | 54,0 LrN 521 -65,3| 46 | 0,0 | -3,9 00| 2,0 [-140(-16 | 0,0 |18,4
5 |GE1.2 Flache 99,2 | 60,0 LrT 464 -64,3| 45 | 0,0 | -3,6 00|14 (00 (-1,8 |19 |37,3
5 |GE1.2 Flache 99,2 | 60,0 LrN 464 -64,3| 45 | 0,0 | -3,6 00| 14 [-19,0(-1,8 | 0,0 |16,4
6 |GE3 Flache 96,7 | 56,0 LrT 376 -62,5| 44 | 0,0 | -3,2 00|24 (00 [-1,5]19 (381
6 |GE3 Flache 96,7 | 56,0 LrN 376 -62,5| 44 | 0,0 | -3,2 00| 24 [-16,0(-1,5 | 0,0 |20,2
7 |GE 2.1 Flache 91,0 | 56,0 LrT 444 -63,9| 45 | 0,0 | -35 00|29 (00 (16|19 |31,2
7 |GE 2.1 Flache 91,0 | 56,0 LrN 444 -63,9| 45 | 0,0 | -35 00|29 (-90 [-16 | 0,0 |20,3
8 |GE23 Flache 92,6 | 60,0 LrT 437 -63,8| 45 |-0,7 | -3,5 00| 28 (00 [-16 | 1,9 |32,2
8 |GE23 Flache 92,6 | 60,0 LrN 437 -63,8| 45 |-0,7 | -3,5 00| 28 [-17,0|-16 | 0,0 13,3
9 |GE 3.1 Flache 100,3 | 60,0 LrT 311 -60,9| 4,2 | 0,0 | -2,9 00| 18 (00 [-15| 19 (431
9 |GE 31 Flache 100,3 | 60,0 LrN 311 -60,9( 4,2 | 0,0 | -2,9 00( 1,8 [-12,0|-1,5 [ 0,0 |29,1
10 |[GE5 Flache 92,1 | 55,0 LrT 350 -61,9( 4,3 | -2,2|-29 001200 |-1,3 (19 (31,2
10 |[GE5 Flache 92,1 | 55,0 LrN 350 -61,9( 43 | -2,2|-29 00( 1,2 |-12,0|-1,3 | 0,0 [17,3
11 [GE24 Flache 91,0 | 52,0 LrT 352 -61,9( 4,3 | -4,7 | -2,6 00(01 |00 |-1,3[19 (26,8
11 [GE24 Flache 91,0 | 52,0 LrN 352 -61,9( 4,3 | -4,7 | -2,6 00( 0,1 [-12,0]|-1,3 | 0,0 [12,9
12 |GE6 Flache 84,0 | 55,0 LrT 406 -63,2( 4,4 | -2,6 | -3,1 00(00 |00 |-1,3 (19 (20,2
12 |GE6 Flache 84,0 | 55,0 LrN 406 -63,2| 44 | -2,6 | -3,1 0000 (-70 |-1,3 [ 0,0 [11,2
13 |GE4 Flache 84,6 | 55,0 LrT 414 -63,3| 44 | 49 | -2,7 0000 |00 |-1,3 |19 |18,7
13 |GE4 Flache 84,6 | 55,0 LrN 414 -63,3| 4,4 | -49 | -2,7 00(00 (-70|-1,3 0,0 | 9,8
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Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm ‘
und DIN 1SO 9613-2 pEUZ

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG
Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB [ dB | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB | dB |dB(A)
14 |GE 2.2 nachts Flache 82,3 | 40,0 LrT 203 |-57,2| 3,7 | 0,0 | -2,2 0,0 0,2 -1,3
14 |GE 2.2 nachts Flache 82,3 | 40,0 LrN 203 |-57,2| 3,7 | 0,0 | -2,2 00|02 |00 (-1,3 |00 |256
15 |[SO IFSP tags Flache 98,1 | 53,0 LrT 144 |-54,2| 3,0 | 0,0 | -1,6 00(07 |00 [-1,1 |19 |46,8
15 |[SO IFSP tags Flache 98,1 | 53,0 LrN 144 |-54,2| 3,0 | 0,0 | -1,6 0,0 0,7 -11
16 |D2 Pkw-Parken Flache 75,0 | 43,6 LrT 288 |-60,2| 4,1 |-18,0| -0,6 000300 |22 (19 |04
16 |D2 Pkw-Parken Flache 75,0 | 43,6 LrN 288 |-60,2| 4,1 |-18,0| -0,6 0,0 0,3 -2,2
17 |D2 Verladung Flache 96,9 | 75,1 LrT 308 |-60,8| 4,3 |-24,8| -3,7 0000 (00 |-25 |19 |11,4
17 |D2 Verladung Flache 96,9 | 75,1 LrN 308 |-60,8| 4,3 |-24,8| -3,7 0,000 (-0,1|-25 |00 |93
18 |D2 Lkw-Rangieren Flache 82,0 | 60,2 LrT 308 |-60,8| 4,2 |-24,5| -1,5 0,0(00 (|00 |-25(|19 |18
18 |D2 Lkw-Rangieren Flache 82,0 | 60,2 LrN 308 |-60,8| 4,2 |-24,5| -1,5 0,000 (-011]-25 0,0 |-0,2
19 |D1 Pkw-Parken Flache 72,7 | 43,7 LrT 247 |-58,9| 4,0 |-17,6| -0,5 000300 |-21 (19 |-0,2
19 |D1 Pkw-Parken Flache 72,7 | 43,7 LrN 247 |-58,9| 4,0 |-17,6| -0,5 0,0 0,3 -2,1
20 (D1 Verladung Flache 94,7 | 72,9 LrT 283 |-60,0| 4,3 |-24,8| -3,6 000300 |-25 |19 |104
20 [D1 Verladung Flache 94,7 | 72,9 LrN 283 |-60,0| 4,3 |-24,8| -3,6 0,0 0,3 -2,5
21 |D1 Lkw-Rangieren Flache 79,7 | 57,9 LrT 282 -60,0| 4,1 |-24,5| -1,4 0,003 (00 [-25 |19 (0,7
21 |D1 Lkw-Rangieren Flache 79,7 | 57,9 LrN 282 -60,0| 4,1 |-24,5| -1,4 0,0 0,3 -2,5
22 |D3 Pkw-Parken Flache 74,0 | 45,7 LrT 356 |-62,0| 4,2 |-18,4| -0,8 0,000 (00 |-22 |19 |-33
22 |D3 Pkw-Parken Flache 74,0 | 45,7 LrN 356 |-62,0| 4,2 |-18,4| -0,8 0,000 (30 |-22 (0,0 |-22
23 |D3 Lkw-Rangieren Flache 88,0 | 61,7 LrT 399 |-63,0| 44 |-19,9] -1,2 0,0/ 05|00 (-22 |19 (114
23 |D3 Lkw-Rangieren Flache 88,0 | 61,7 LrN 399 |-63,0| 44 |-19,9] -1,2 0,0| 0,5 -2,2
24 |D3 Lkw-Verladung Flache 93,0 | 66,6 LrT 399 |-63,0| 4,5 |-21,9] -3,0 0,0| 0,7 |00 (-2,2 1,9 (10,1
24 |D3 Lkw-Verladung Flache 93,0 | 66,6 LrN 399 |-63,0| 4,5 |-21,9] -3,0 0,0| 0,7 -2,2
25 |P4 Abstell- und Flache 87,0 | 564 | LT 537 |-656| 4,7 |-247| 50 00|09 |30 [-22 |19 |30
Rangierflache
25 |P4 Abstell- und Flache 87,0 | 564 | LN 537 |-656| 4,7 |-247|-50 00|09 |00 [-22]00 |-1,9
Rangierflache
26 |D4 Pkw-Parkplatz Flache 67,0 | 40,2 LrT 524 |-654| 4,4 |-24,1| -2,0 0,0/ 00 |70 (-23 |19 |-134
26 |D4 Pkw-Parkplatz Flache 67,0 | 40,2 LrN 524 |-654]| 4,4 |-24,1] -2,0 0,0/ 00 |70 [-2,3 |0,0 |-15,3
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Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm ‘
und DIN 1SO 9613-2 pEUZ

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG
Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
27 |D5 Pkw-Parkplatz Flache 67,0 | 42,6 LrT 567 -66,1| 4,5 |-24,7| -2,3 00|24 |00 |-23 |19 [-195
27 |D5 Pkw-Parkplatz Flache 67,0 | 42,6 LrN 567 -66,1| 4,5 |-24,7| -2,3 00| 24 |30 |-23 |00 [-184
28 |[D5 Lkw-Rangieren Flache 87,0 | 63,8 LrT 543 -65,7| 4,7 |-24,7| -5,0 00|00 (00 |-22]19 [-1,0
28 |D5 Lkw-Rangieren Flache 87,0 | 63,8 LrN 543 -65,7| 4,7 |-24,7| -5,0 0,0 0,0 0,0 [-2,2|0,0 [-2,9
29 |D6-9 Lkw-Rangieren Flache 87,0 | 51,6 LrT 598 -66,5| 4,8 |-24,7| -5,3 00|12 (60 (-26 |19 |18
29 |D6-9 Lkw-Rangieren Flache 87,0 | 51,6 LrN 598 -66,5| 4,8 |-24,7| -5,3 0,0| 1,2 -2,6
30 |D6-9 Lkw-Verladung Stapler | Flache 100,0 | 64,5 LrT 598 -66,5| 4,8 |-24,7| -5,2 00|12 (00 (-26 |19 |89
30 |D6-9 Lkw-Verladung Stapler | Flache 100,0 | 64,5 LrN 598 -66,5| 4,8 |-24,7| -5,2 0,0| 1,2 -2,6
31 |D6-9 Pkw-Parken Flache 67,0 | 31,5 LrT 598 -66,5| 4,5 |-23,9| -2,1 0,0 0,6 [10,0 [-2,7 | 1,9 [-11,1
31 |D6-9 Pkw-Parken Flache 67,0 | 31,5 LrN 598 -66,5| 4,5 |-23,9| -2,1 00|06 (70 (-2,7 |00 [-16,0
32 |D10 Pkw-Abstellflache Flache 67,0 | 29,4 LrT 276 -59,8| 4,1 |-23,1| -1,1 0,0 39 (10,0 [-255 19 | 04
32 |D10 Pkw-Abstellflache Flache 67,0 | 29,4 LrN 276 -59,8| 4,1 |-23,1| -1,1 00|39 (30 (-25]0,0 |-85
33 |D10 Lkw-Verladung Flache 95,0 | 66,4 LrT 300 -60,5| 4,4 |-24,5| -3,6 00| 6,6 |00 |-26 |19 (16,8
33 |D10 Lkw-Verladung Flache 95,0 | 66,4 LrN 300 -60,5| 4,4 |-24,5| -3,6 0,0| 6,6 -2,6
34 |D11 Lkw-Verladung Stapler |Flache 100,0 | 71,4 LrT 235 -58,4| 4,0 |-20,5| -1,9 00(11,3(00 |-266 | 1,9 [33,8
34 |D11 Lkw-Verladung Stapler |Flache 100,0 | 71,4 LrN 235 -58,4| 4,0 (-20,5] -1,9 0,0 11,3 -2,6
35 |D11 Pkw-Parken Flache 67,0 | 30,4 LrT 204 -57,2| 3,8 |-12,5]| -0,7 0,0 3,0 [13,0|-26 | 1,9 [157
35 |D11 Pkw-Parken Flache 67,0 | 30,4 LrN 204 -57,2| 3,8 |-12,5| -0,7 0,0| 3,0 (17,0|-2,6 | 0,0 [17,8
36 |D12 Pkw-Parken Flache 67,0 | 32,0 LrT 86 -496( 2,5 | -8,6 | -0,4 002070 |-1,7 [ 1,9 |20,1
36 |D12 Pkw-Parken Flache 67,0 | 32,0 LrN 86 -496( 2,5 | -8,6 | -0,4 0020 |70 |-1,7 (0,0 [18,2
37 |D13 Parkplatz Flache 71,9 | 38,5 LrT 183 -56,2( 3,7 |-17,1| -0,4 0012 |00 |-21(19 |29
37 |D13 Parkplatz Flache 71,9 | 38,5 LrN 183 -56,2( 3,7 |-17,1| -0,4 001220 |-21(0,0 |30
38 |D13 Lkw-Rangieren Flache 85,0 | 63,2 LrT 234 -58,41 3,9 |-241| -11 00|00 (00 |24 19 |79
38 |D13 Lkw-Rangieren Flache 85,0 | 63,2 LrN 234 -58,4( 3,9 |-24,1] -1,1 0,0( 0,0 -2,4
39 |D13 Verladung Flache 93,0 | 71,2 LrT 234 -58,4( 4,1 |-24,5| -3,1 0000 |00 |-24 1|19 |10,6
39 |D13 Verladung Flache 93,0 | 71,2 LrN 234 -58,4( 4,1 |-24,5| -3,1 0,0( 0,0 -2,4
40 (D 14 Parkplatz Flache 77,0 | 43,5 LrT 491 -64,8( 4,5 |-21,8| -2,7 00(01 |00 |-23]|19 [-8,0
FB 7093-1.1 - 11.02.2022 - Datenanhang zu Anlage 7 Seite 28

SoundPLAN 8.1



und DIN ISO 9613-2

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr

Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

40 |D 14 Parkplatz Flache 77,0 | 43,5 LrN 491 -64,8( 4,5 |-21,8| -2,7 0,0| 0,1 -2,3
41 |D2 Pkw-Fahrten Linie 79,4 | 56,0 LrT 298 -60,5( 4,1 |-18,3| -0,6 00|03 |00 |-22 |19 |41
41 |D2 Pkw-Fahrten Linie 79,4 | 56,0 LrN 298 -60,5| 4,1 (-18,3| -0,6 0,0| 0,3 -2,2
42 |D2 Lkw-Fahrten Linie 83,9 | 58,0 LrT 331 -61,4| 4,2 (-22,7] -1,3 00|11 (00 |-22 |19 (34
42 |D2 Lkw-Fahrten Linie 83,9 | 58,0 LrN 331 -61,4| 4,2 |-22,7| -1,3 00| 11 (-0,1 (-22 0,0 | 1,4
43 |D1 Lkw-Fahrten Linie 82,2 | 55,7 LrT 324 -61,2| 4,2 |-22,9| -1,3 00| 10 (00 [(-23 |19 | 1,6
43 |D1 Lkw-Fahrten Linie 82,2 | 55,7 LrN 324 -61,2| 4,2 (-22,9] -1,3 0,0| 1,0 -2,3
44 |D1 Pkw-Fahrten Linie 78,3 | 53,7 LrT 282 -60,0| 4,0 |-18,2| -0,6 00|03 (00 (-2,1]19 | 3,6
44 |D1 Pkw-Fahrten Linie 78,3 | 53,7 LrN 282 -60,0| 4,0 |-18,2| -0,6 0,0| 0,3 -2,1
45 |D3 Pkw-Fahrten Linie 77,7 | 55,0 LrT 343 -61,7| 4,2 |-18,6| -0,7 00|01 (00 (-22]19 |07
45 |D3 Pkw-Fahrten Linie 77,7 | 55,0 LrN 343 -61,7| 4,2 |-18,6| -0,7 00|01 (30 (-22]0,0 |18
46 |D3 Lkw-Fahrten Linie 88,8 | 64,0 LrT 365 -62,2| 4,3 |-20,0| -1,2 00|01 (00 |-22]19 |95
46 |D3 Lkw-Fahrten Linie 88,8 | 64,0 LrN 365 -62,2| 4,3 |-20,0| -1,2 0,0| 0,1 -2,2
47 |D4 Lkw-Fahrten Linie 86,5 | 63,0 LrT 557 -65,9| 4,5 |-22,8| -2,0 00| 0,7 [ 30 |-23 |19 |38
47 |D4 Lkw-Fahrten Linie 86,5 | 63,0 LrN 557 -65,9| 4,5 |-22,8| -2,0 00| 0,7 {00 [-2,3 0,0 [-1,1
48 |D4 Pkw-Fahrten Linie 70,4 | 48,0 LrT 565 -66,0| 4,4 |-21,4| -1,4 00|04 (70 (-23]19 |-6,8
48 |D4 Pkw-Fahrten Linie 70,4 | 48,0 LrN 565 -66,0| 44 |-21,4| -1,4 00|04 (70 (-2,3]0,0 |-8,8
49 |D5 Pkw-Fahrten Linie 71,4 | 48,0 LrT 571 -66,1| 44 |-21,8| -1,4 00|08 (00 [-2,3 |19 [-13,1
49 |D5 Pkw-Fahrten Linie 71,4 | 48,0 LrN 571 -66,1| 44 |-21,8| -1,4 0,0( 08|30 |-23 0,0 |-12,1
50 |D5 Lkw-Fahrten Linie 85,5 | 63,0 LrT 571 -66,1| 4,6 |-22,3| -1,9 00(09 |00 |-23([19 |02
50 |D5 Lkw-Fahrten Linie 85,5 | 63,0 LrN 571 -66,1| 4,6 |-22,3| -1,9 000900 |-23 (00 |17
51 |D6-9 Pkw-Fahrten Linie 73,8 | 48,0 LrT 585 -66,3| 4,4 |-22,6( -1,6 00| 1,1 (10,0 |-24 | 1,9 |17
51 |D6-9 Pkw-Fahrten Linie 73,8 | 48,0 LrN 585 -66,3| 4,4 |-22,6| -1,6 001170 |-24 (0,0 |-6,6
52 |D6-9 Lkw-Fahrten Linie 88,8 | 63,0 LrT 585 -66,3| 4,5 |-23,3| -2,2 0016 |60 |-24 |19 | 8,6
52 |D6-9 Lkw-Fahrten Linie 88,8 | 63,0 LrN 585 -66,3| 4,5 |-23,3| -2,2 00| 1,6 -2,4
53 |D10 Lkw-Fahrten Linie 91,3 | 63,0 LrT 145 -54,2( 29 | -3,1|-0,3 0003 |-6,0|-0,8 |19 [31,9
53 |D10 Lkw-Fahrten Linie 91,3 | 63,0 LrN 145 -54,2( 29 | -3,1|-0,3 0,0( 0,3 -0,8
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exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB [dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
54 |D10 Pkw-Fahrten Linie 76,3 | 48,0 LrT 145 |-54,2|1 2,9 |-3,1 | -0,3 0,0( 03 (10,0 [-1,2 | 1,9 |32,6
54 |D10 Pkw-Fahrten Linie 76,3 | 48,0 LrN 145 |-54,2|1 2,9 | -3,1 | -0,3 0003 |30 (-1,2 0,0 |23,7
55 |D11 Pkw-Fahrten Linie 75,4 | 48,0 LrT 100 (-51,0| 2,7 | -2,6 | -0,4 0,0| 04 (13,0 |-14 | 1,9 |38,0
55 |D11 Pkw-Fahrten Linie 75,4 | 48,0 LrN 100 |[-51,0| 2,7 | -2,6 | -0,4 0,0| 04 (17,0 |-1,4 | 0,0 |40,0
56 |D12 Pkw-Fahrten Linie 72,6 | 48,0 LrT 69 -47,8| 2,4 | -3,7 | -0,3 00|05 (70 |-1,2 |19 |314
56 |D12 Pkw-Fahrten Linie 72,6 | 48,0 LrN 69 -478| 2,4 | -3,7 | -0,3 0005 (70 |-1,2 |00 |294
57 |D11 Lkw-Fahrten Linie 90,4 | 63,0 LrT 100 -51,01 2,7 | -2,6 | -0,4 0,004 |60 |-1,2 [ 1,9 [34,3
57 |D11 Lkw-Fahrten Linie 90,4 | 63,0 LrN 100 -51,01 2,7 | -2,6 | -0,4 0,0 0,4 -1,2
58 |D1 Kleintransporter-Fahrten | Linie 73,3 | 48,7 LrT 282 |-60,0| 4,0 (-18,2]| -0,6 00/03(00 |-21 |19 |14
58 |D1 Kleintransporter-Fahrten | Linie 73,3 | 48,7 LrN 282 -60,0| 4,0 (-18,2] -0,6 0,0( 0,3 -2,1
59 |D2 Pkw-Fahrten Linie 76,8 | 52,9 LrT 186 |-56,4| 3,6 |-17,5| -0,4 0,0|20(00 |-21 (19 |79
59 |D2 Pkw-Fahrten Linie 76,8 | 52,9 LrN 186 |-56,4| 3,6 |-17,5| -0,4 0,0| 20 (20 |-2,1 0,0 | 8,0
60 [D13 Lkw-Fahrten Linie 88,6 | 61,0 LrT 303 |-60,6| 4,1 |-23,3| -1,3 00|08 (00 |-2,3 |19 |38,0
60 [D13 Lkw-Fahrten Linie 88,6 | 61,0 LrN 303 |-60,6| 4,1 |-23,3| -1,3 0,0 0,8 -2,3
61 |D14 Pkw-Fahrten Linie 86,4 | 59,5 LrT 402 |-63,1| 4,3 |-18,8| -0,8 0000 (00 |22 (|19 |76
61 |D14 Pkw-Fahrten Linie 86,4 | 59,5 LrN 402 -63,1| 4,3 |-18,8| -0,8 0,0 0,0 -2,2
62 |AFreifiache Verladung 1 gp50n, 1000 | 64,3 | LT 238 |-585| 38 |-244|-10 00|29 |73 |-18 |48 [184
Gabelstapler
62 |AFreifiache Verladung g5 0, 1000 | 643 | L 238 |-585| 38 |-244|-10 00| 29 1.8
Gabelstapler
63 |A Pkw-Parken Flache 67,0 | 40,1 LrT 267 |-59,5| 4,0 |-24,2| -1,3 00|62 |75 |-1,7 |48 | 2,8
63 |A Pkw-Parken Flache 67,0 | 40,1 LrN 267 |-59,5| 4,0 |-24,2| -1,3 0,0| 6,2 -1,7
64 |B Pkw-Parken Flache 76,6 | 54,6 LrT 248 -58,9| 4,0 (-22,1| -0,9 0000 (1,2 (-21]0,0 |-4,7
64 |B Pkw-Parken Flache 76,6 | 54,6 LrN 248 |-58,9| 4,0 |-22,1| -0,9 0,0| 0,0 -2,1
65 |B Verladung straRenseitig Flache 76,8 | 65,0 LrT 246 -58,8| 4,2 |-24,1| -3,0 00| 01 |-1,2(|-21 0,0 |-8,1
65 |B Verladung stralBenseitig Flache 76,8 | 65,0 LrN 246 -58,8| 4,2 [-24,1| -3,0 0,0 01 -2,1
66 |B Verladung hinter Halle Flache 76,8 | 65,0 LrT 243 |-58,7| 4,2 |-24,7| -3,3 00|08 |-12|-2,1]0,0 |-83
66 |B Verladung hinter Halle Flache 76,8 | 65,0 LrN 243 |-58,7| 4,2 |-24,7| -3,3 0,0] 0,8 -2,1
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exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

g7 |A Tankstelle auf Flache 757 | 589 | LT 238 |-585| 3.9 |-24.4|-12 00|13 (00 [-18 |19 |-3.0
Firmengelande

A Tankstelle auf

67 : - Flache 75,7 | 58,9 LrN 238 [-58,5| 3,9 |-24,4]| 1,2 0,0| 1,3 -1,8
Firmengelande
68 |A Lkw-Fahrten tags Linie 84,4 | 63,0 LrT 253 [-59,1| 4,0 |-24,6| -1,3 00|65 |-09 (-1,7 | 57 |13,1
68 |A Lkw-Fahrten tags Linie 84,4 | 63,0 LrN 253 [-59,1| 4,0 |-24,6]| -1,3 0,0| 6,5 -1,7
69 |[A Leichte Lkw/Pritschen tags| Linie 79,5 | 56,0 LrT 240 |-58,6| 3,9 |-24,5| -1,2 00| 55 (-20 |-1,8 | 6,0 | 6,7
69 |[A Leichte Lkw/Pritschen tags| Linie 79,5 | 56,0 LrN 240 |-58,6| 3,9 |-24,5| -1,2 0,0 55 -1,8
70 |B Pkw-Fahrten Linie 72,8 | 57,6 LrT 244 |-58,8| 3,9 |-21,3| -0,7 00|00 (-12|-21 (00 |-7,3
70 |B Pkw-Fahrten Linie 72,8 | 57,6 LrN 244 |-58,8| 3,9 |-21,3| -0,7 0,0 0,0 -2,1

B Fahren Gabelstapler

71 > Linie 714 | 620 | LT 237 |-585| 39 |-233|-09 00|01 |-12 |22 |00 [-107
stral3enseitig

71 |5 Fahren Gabelstapler Linie 714 | 620 | LN 237 |-585| 39 [-23,3|-0,9 0,0/ 0,1 2,2
stral3enseitig

72 |3 Fanren Gabelstaplerhinter) e 702 620 | LT 243 |-68,7| 39 |-243| -1,1 00|13 |12 |22 |00 |-12.1

72 (B Fanren Gabelstaplerhinter) ;e 702 620 | LM 243 |-68,7| 39 |-243| 1,1 00|13 2.2

73 E'aL:;VA”“eferungh'”ter Linie 771 | 60,0 | LT 260 |-59,3| 4,0 [-24,5( -1,3 00|88 |-1,2 [-18 00 |17

73 |B Ll Anlieferung hinter - e 771 | 600 | LN 260 |-59,3| 4,0 |-245| 13 00/ 88 1,8

74 |B Lkw Anlieferung Linie 751 | 60,0 | LT 242 |-58,7| 3.9 |-22.3] -1,0 00|01 |-1,2 {-21 |00 |-62
strallenseitig

74 |B Lkw Anlieferung Linie 751 [ 60,0 | LN 242 |-58,7| 39 [-22,3] -1,0 0,0/ 0,1 2,1
strallenseitig

75 |B Lkw Rangieren Linie 81,0 | 69,5 | LT 237 |-585| 41 [-23.8] 2.8 00|02 [-12|-21]00 |-0,1

stral3enseitig
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Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich

dB(A) | dB | dB(A) |[(Aym., B m @B | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
75 |B Lkw Rangieren Linie 810 | 695 | LN 237 |-585| 41 |-238| 2.8 00| 02 2.1

stralRenseitig

76 5;@"’%”9'”‘5” hinter Linie 810 | 724 | LT 245 |-588| 41 |-248|-33 00|74 |-12|-19]00 |56
76 |} Lk Rangleren hinter Linie 810 | 724 | LN 245 |-588| 4,1 |-248|-33 00| 7.4 1.9
77 ﬁ‘a';i't‘;hte Lkw/Pritschen Linie 739 | 560 | LT 255 |-59.1| 4.0 |-245|-13 00| 7.2 18
77 (A Leichte LkwfPritsehen | jnjg 739 | 560 | LN 255 |-59,1| 4,0 245/ 13 00|72 |00 |-18]00 |-15
78 |A Lkw-Fahrten nachts Linie 819 | 630 | LT 242 |-587] 3.9 |-24.6|-12 00| 4.4 17
78 |A Lkw-Fahrten nachts Linie 819 | 630 | LN 242 |-587] 3.9 |-24.6|-1.2 00| 44 |00 |-17]00 |40
79 |A Lkw-Fahrten nachts Linie 697 | 630 | LT 282 |-60,0| 41 |-245|-14 00/ 87 18
79 |A Lkw-Fahrten nachts Linie 697 | 630 | LN 282 [-60.0] 41 |-245|-14 00| 8700 |-18]00 |-52
80 |A Leichte Lkw/Pritschen tags| Linie 762 | 56,0 | LT 244 |-58.7] 39 |-23.8] -1.1 00|61 |20 |-19 |60 |46
80 |A Leichte Lkw/Pritschen tags| Linie 762 | 56,0 | LN 244 |-587] 39 |-23.8] -1.1 0.0/ 6.1 1.9
81 |A Leichte Lkw/Pritschen tags| Linie 778 | 56,0 | LT 235 |-584| 39 |-24.1] -1.1 00| 34 |20(-18]60 |35
81 |A Leichte Lkw/Pritschen tags| Linie 778 | 56,0 | LN 235 |-584| 39 |-24.1] 1.1 00| 34 18
82 |A Lkw-Fahrten tags Linie 860 | 630 | LT 232 |-58.3| 3.9 |-23.9] -1.1 00|37 |16 |19 |57 [125
82 |A Lkw-Fahrten tags Linie 860 | 630 | LN 232 |-58.3| 3.9 |-23.9] -1.1 00/ 3.7 1.9
83 g?g‘gahre” und Heben |14 he 1070 | 711 | LT 333 |-615| 256 |-20,9] -0,8 00|62 (00 |-18]19 [328
83 ?;?Q AFahre” und Heben |1 he 1070 | 711 | LN 333 |-615| 256 |-20.9] -0,8 00| 62 1.8
84 (F;§|<;<§n Fahren und Heben | . o 1070 | 69,4 | LT 306 |-60.7| 2,6 |-18,3] -0,8 00|46 00 |-17 |19 |347
84 (kafg‘” Fahren und Heben | . o 1070 | 69,4 | LN 306 |-60.7| 2,6 |-18,3] -0,8 00| 46 17
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exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) | dB | dB(A) |[(Aym., B m @B | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
85 g;fg"” Fahren und Heben | . 1070 | 687 | LT 302 |-60,6] 2,6 |-135] -0,9 00|14 |00 |18 |19 [362
85 g;fg"” Fahren und Heben | . o 1070 | 68,7 | LN 302 |-606| 26 |-135] 0.9 00| 1.4 18
ge |C2Kran Fahren und Heben | .., o 1070 | 693 | LT 315 |-61,0| 26 |51 | -12 00|04 00 |-18]19 |427
Feld D zur Zeit
ge |C2Kran Fahren und Heben | o\ o 1070 | 693 | LN 315 |-61,0| 26 |51 | -12 00| 04 1.8
Feld D zur Zeit
87 |C2 Dieselstapler Flache 100,0 | 59,0 | LT 306 |-60.7| 4.1 |-12,9] -1.1 00| 06|00 |26 |19 |292
87 |C2 Dieselstapler Fliche 100,0 | 59.0 | LN 306 |-60.7| 4.1 |-12,9] -1.1 00| 06 26
gg |C2 Rangieren und Abstellen | . 1018 | 608 | LT 306 |-60.7| 43 |-14.1| 3.0 00| 10 |-68 |-26 | 2.8 |257
Lkw an Kran
gg |C2 Rangieren und Abstellen | . o 1018 | 608 | LN 306 |-60.7| 43 |-14.1| 3.0 00/ 1,0 26
Lkw an Kran
89 |C2 Lkw Verladung an Kran | Flache 963 | 553 | LT 306 |-60.7| 3.9 |-12.9] 3.0 00| 08 |68 |24 |28 |179
89 |C2 Lkw Verladung an Kran | Flache 963 | 553 | LN 306 |-60.7| 3.9 |-12.9| 3.0 00| 0.8 24
go |Rangieren und Abstellen vor | .. o 948 | 712 | LT 342 |-617| 44 |-240| 32 00|52 [-68|-23|28 |92
Halle Kbénigs
go [Rangieren und Abstellen vor| g, g 948 | 712 | LN 342 |-617| 44 |-24,0| -3,2 0,0 5.2 2,3
Halle Kénigs
g1 |Rangieren und Abstellen vor | .. o 948 | 712 | LT 385 |-62.7| 45 |-237| 32 00| 48 |68 |-23 |28 |81
Halle Konigs
g1 |Rangieren und Abstellen vor | .. o 948 | 712 | LN 385 |-62.7| 45 |-237| 32 00| 48 2.3
Halle Konigs
92 |C2 Pkw-Parken Flache 844 | 505 | LT 257 |-592| 4.0 |-19.8|-06 00|33 |75 |22 |46 | 7.1
92 |C2 Pkw-Parken Fliche 844 | 505 | LN 257 |-59.2| 4.0 |-19.8|-06 00| 33 2.2
93 |C1 Pkw-Parken Flache 788 | 449 | LT 257 |-59.2| 4.0 |-19.8| -06 00|33 (6122140 |23
93 |C1 Pkw-Parken Flache 788 | 449 | LN 257 |-59.2| 4.0 |-19.8| -06 00| 3300|2200 |43
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und DIN ISO 9613-2

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

C1 Verladung mit
Gabelstapler
C1 Verladung mit
Gabelstapler
g5 |C1 Einwerfen in Flache 880 | 634 | LT 56 |-46,0] 26 | -25 | -1,3 00| 1000 |11 |19 |426
Abfallcontainer

C1 Einwerfen in

94 Flache 95,0 | 67,8 LrT 100 (-51,0| 2,6 | 0,0 | -2,0 00|31 (00 |16 |19 |48,1

94 Flache 95,0 | 67,8 LrN 100 |-51,0| 2,6 | 0,0 | -2,0 00|31 (00 |-16 | 0,0 |46,2

95 ) Flache 88,0 | 63,4 LrN 56 -46,0( 26 | -2,5|-1,3 0,0 1,0 -1,1
Abfallcontainer
96 |C4 Pkw-Parken Flache 71,9 | 48,5 LrT 228 -58,11 3,9 | -2,5|-1,3 0,0(10 100 |-1,7 [ 1,9 [151
96 |C4 Pkw-Parken Flache 71,9 | 48,5 LrN 228 -58,11 3,9 | -2,5|-1,3 0,0 1,0 -1,7
97 [C4 Verladung Flache 79,2 | 56,1 LrT 249 -58,9| 4,1 |-23,7| -2,5 009500 [-21(19 (75
97 [C4 Verladung Flache 79,2 | 56,1 LrN 249 -58,9| 4,1 |-23,7| -2,5 0,0] 9,5 -2,1
98 |C6 Stellflache Pkw Flache 68,0 | 31,8 LrT 328 -61,3| 4,2 |-20,8]| -0,7 00|24 |00 |-23(1,9 [-8,6
98 |C6 Stellflache Pkw Flache 68,0 | 31,8 LrN 328 -61,3| 4,2 |-20,8]| -0,7 00| 24 -2,3
99 |C6 Stellflache Pkw Flache 71,0 | 34,8 LrT 337 61,51 42 | -511|-14 0o0(05(|00 (18|19 |78
99 |C6 Stellflache Pkw Flache 71,0 | 34,8 LrN 337 61,51 42 | -511-14 0,0 0,5 -1,8

C3 sudliche Flache Lager

100 Flache 1018 | 746 | LT 267 |-595| 4.0 |-19.4] 16 00|19 (00 |-17 |19 |275
und Behandlung

100 |C3 sudliche Flache Lager | g0, 101,8 | 746 | LN 267 |-59,5| 4,0 [-19,4| -1,6 00| 1,9 1,7
und Behandlung

101 |C3 Nordiiche Lager und Fliche 1109 | 761 | LT 282 |-600| 42 |-19.4] 17 00|39 [-46 |-21 |26 |338
Behandlungsflache

101 |C3 Nordiiche Lager und Fliche 1109 | 761 | LN 282 |-600| 42 |-19.4] 17 00| 39 2,1
Behandlungsflache

102 |C3 Nérdliche Flache Bagger | Fléche 1100 | 751 | LT 282 |-600| 43 |-201|-18 00| 41|00 |21]19 [363

102 |C3 Nérdliche Flache Bagger | Fléche 1100 | 751 | LN 282 |-600| 43 [-20.1] -1.8 00| 41 2.1

103 |C3 Pkw-Parken Fliche 793 | 556 | LT 356  |-62.0| 4.3 |-204]-0.7 00| 25 |-74 |-23 | 44 |-25

103 |C3 Pkw-Parken Fliche 793 | 556 | LN 356 |-62.0| 4.3 |-204]-0.7 00| 25 2.3
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB |dB(A)|(Aym, Bl m B | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
104 |C7 Bagger Verladung Lkw | Flache 99,7 | 68,4 LrT 396 -62,9| 4,5 (-241] -2,5 0,0/ 80 (0,0 |-26 | 1,9 [22,0
104 |C7 Bagger Verladung Lkw | Flache 99,7 | 68,4 LrN 396 -62,9| 4,5 (-241] -2,5 0,0| 8,0 -2,6
105 |C5 Pkw-Parken Flache 680 |493 | LT 410 |-633| 43 [-22.1] -1.1 00|55 [-09 |-24 |09 |-11.0
105 |C5 Pkw-Parken Fliche 680 | 493 | LN 410 |-633| 43 |-22.1] -1.1 00| 55 2.4
106 |C2 Lkw-Fahrten Verladung | | .0 1061 | 77.8 | LT 202 |-57.1] 36 | -86|-1.0 00|22 |-68|-18 |28 |394
an Kranfeldern
106 |C2 Lkw-Fahrten Verladung | | .0 1061 | 77.8 | LN 202 |-57.1] 36 | -86|-1.0 00/ 2.2 18
an Kranfeldern
107 |C2 Lkw-Fahrten Verladung | | ;.o 1067 | 778 | LT 252 |-590| 39 |-821-1,0 00| 24 |68 |-17 |28 |390
in Halle Kénigs
107 |C2 Lkw-Fahrten Verladung | | .0 1067 | 77.8 | LN 252 [-590] 39 |-82|-10 00| 24 17

in Halle Kénigs

108 |C2 Pkw-Fahrten Linie 930 | 654 | LT 223 |-57.9] 38 |-79|-09 00|22 |75 |17 | 46 |276
Mitarbeiter+Kunden

108 |C2 Pkw-Fahrten Linie 930 | 654 | LN 223 |-57.9] 38 |-79|-09 00| 22 17
Mitarbeiter+Kunden

C2 Guterwagons mit

109 . Linie 948 | 71,0 LrT 429 -63,6( 4,4 |-20,4| -1,1 00| 28 |-7,3 [-251]119 | 8,9
Zweiwegefahrzeug

109 |C2 Guterwagons mit Linie 948 | 710 | LN 429 |-636| 44 [-204|-1.1 00| 2,8 25
Zweiwegefahrzeug

110 C? Pkw-Fahﬂen Linie 87,4 | 59,8 LrT 223 -57,9( 3,8 | -7,9 | -0,9 0,0 22 |-6,1 [-1,7 | 40 |22,8
Mitarbeiter+Kunden

110 C? Pkw-Fahﬂen Linie 87,4 | 59,8 LrN 223 -57,9( 3,8 | -7,9 | -0,9 0,0 22 |00 [-1,7 10,0 |24,9
Mitarbeiter+Kunden

111 |C1 Lkw-Fahrten Linie 98,3 | 76,0 LrT 86 -49,7( 26 | 0,0 | -0,5 00| 11 1-6,2 [-1,2 | 3,0 |47,5

111 |C1 Lkw-Fahrten Linie 98,3 | 76,0 LrN 86 49,71 26 | 0,0 | -0,5 00| 11 1-52 (-1,2 |1 0,0 |45,5

C2 Staplerfahrten zwischen

112 Feldern und

Linie 85,5 | 62,0 LrT 298 -60,5| 4,0 |-22,7| -0,9 00|30 (00 |-24 |19 |80
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich

dB(A)| dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB [ dB | dB | dB | dB |dB(A)
112 |C2 Staplerfahrten zwischen | ; ;o 855 | 62,0 | LN 208 |-60,5| 4,0 |-22,7|-0,9 0,0/ 3,0 2,4

Feldern und

113 |C4 Pkw-Fahrten Linie 73,1 | 52,9 LrT 238 [-58,5| 3,9 | -2,7 | -1.1 00(10 |00 (-1,8 |19 |158
113 |C4 Pkw-Fahrten Linie 73,1 | 52,9 LrN 238 [-58,5| 3,9 | -2,7 | -11 0,0 1,0 -1,8
114 |C4 Lkw-Fahrten Linie 81,2 | 62,4 LrT 245 |-58,8| 39 | -54|-1,2 0012 (00 |-1,7 [ 1,9 |211
114 |C4 Lkw-Fahrten Linie 81,2 | 62,4 LrN 245 |-58,8| 39 | -54 | -1,2 0,0 1,2 -1,7
115 |C4 Lkw-Rangieren Linie 83,4 | 64,6 LrT 245 |-58,8| 4,1 | -5,5|-3,3 0012 (00 |-1,7 | 1,9 |243
115 |C4 Lkw-Rangieren Linie 83,4 | 64,6 LrN 245 |-58,8| 4,1 | -5,5| -3,3 0,0 1,2 -1,7
116 |C4 Lkw-Fahrten Linie 87,1 | 60,0 LrT 324 (61,2 42 |-93|-14 00|06 (00 |-1,8 |19 |20,2
116 |C4 Lkw-Fahrten Linie 87,1 | 60,0 LrN 324 |-61,2| 42 |-93]|-14 0,0 0,6 -1,8
117 |C6 Lkw-Fahrten Linie 85,0 | 57,9 LrT 324 |-61,2| 41 |-89]-12 0,007 |00 |-1,8 |19 |18,6
117 |C6 Lkw-Fahrten Linie 85,0 | 57,9 LrN 324 |-61,2| 41 |-89]-12 0,0 0,7 -1,8
118 |C6 Pkw-Fahrten Linie 74,0 | 49,0 LrT 307 |-60,7| 41 |-7,8]-1,2 0,0(06 (00 |-19 |19 |92
118 |C6 Pkw-Fahrten Linie 74,0 | 49,0 LrN 307 |-60,7| 41 |-7,8]-1,2 0,0 0,6 -1,9
119 |C3 Lkw-Fahrt stdlicher Linie 817 | 627 | LT 200 |-60,2| 41 |-31|-15 00[ 01 |00 |-18]19 [213

Lager- und Behand
11g |C3 Lkw-Fahrt stdlicher Linie 81,7 | 627 | LN 290 |-60,2| 4,1 | 3,1 |-1,5 0,0 0,1 1,8
Lager- und Behand

C3 Pkw-Fahrten nordliche

12 |Fiache e 86.8 1 60,3 | LT 318 |-610| 41 | -87 | -1,2 00| 06 |-74 |19 | 44 |158
120 glg;‘;w‘Fah”e” nordliche | | ;e 868 | 603 | LN 318 |-610| 41 | 87|12 00| 06 1.9
121 |C7 Lkw-Fahrten Linie 840 | 557 | LT 338 |-616| 42 |-101]-1.4 00|08 |00 18|19 [161
121 |C7 Lkw-Fahrten Linie 840 | 557 | LN 338 |-616| 42 |-101]-1.4 00| 08 18
122 |C7 Lkw-Rangieren Linie 1001|797 | LT 397 |-630| 45 |-242| 36 00| 75|00 |26 |19 |237
122 |C7 Lkw-Rangieren Linie 1001 | 797 | LN 397 |-63.0| 45 |-242| -3.6 00| 75 26
123 |C5 Lkw-Fahrten Linie 882 | 609 | LT 327 |-613| 42 |94 |-14 00|07 |00 |-18]09 [192
123 |C5 Lkw-Fahrten Linie 882 | 609 | LN 327 |-613| 42 |94 |-14 00| 07 18
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich

dB(A) | dB | dB(A) |[(Aym., B m @B | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
124 |C5 Pkw-Fahrten Linie 765 1490 | LT 330 | 614] 41 | 93|12 00] 07 |00 1909 |76
124 |C5 Pkw-Fahrten Linie 765 | 490 | LN 330 |-614| 41 |93 |-12 0,0/ 0.7 1.9
125 gl'“.’;(';rf(‘e""':ah”e” nordiiche |\ ;e 1025 | 778 | LT 286 |-601| 41 |-83|-14 00| 05 |-46 |-18 | 2.6 |33.4
125 gl'“.';(';rf(‘a""':ah”e” nordiiche |\ ;e 1025|778 | LN 286 |-601| 41 |-83|-14 00| 05 1.8
126 gifﬁgisezum Richtenvon | o 1t 105,0 |1050 | LT 260 |-59.3| 3.8 |-21.0]-1.0 00| 1300 |24 |19 |343
126 gé;reeisezum Richtenvon | 5 1t 105,0 |1050 | LN 260 |-59.3| 3.8 |-21.0]-1.0 00| 13 24
127 gég:eeisezum Richtenvon | 5 1t 105,0 [105,0 | LT 203 [-60,3| 3.9 |-232| -16 00| 23|00 |-25]|19 |316
127 gifﬁgﬁsezum Richtenvon | o 1t 105,0 [105,0 | LN 203 [-60,3| 3.9 |-232| -16 00| 2.3 25
128 |C2 Schneidbrenner Punkt 960 | 96,0 | LT 248 |-589| 41 |-24.7| 3.7 00| 3900|2419 |223
128 |C2 Schneidbrenner Punkt 960 | 96,0 | LN 248 |-589| 41 |-24.7| -3.7 00/ 3.9 24
129 |C2 Schneidbrenner Punkt 960 | 96,0 | LT 234 |-584| 41 |-248| 36 00| 38|00 |24 |19 |227
129 |C2 Schneidbrenner Punkt 960 | 96,0 | LN 234 |-584| 41 |-24.8| 36 00/ 3.8 24
130 |Abstellvorgang an Punkt 993 993 | LT 228 |-581| 4.0 |-245|-30 00| 45 |-68 |-21 |28 |220

Lkw-Wage 2x je Lkw
130 |Abstellvorgang an Punkt 993 993 | LN 228 |-581| 4.0 |-245|-30 00| 45 21
Lkw-Wage 2x je Lkw

131 |Lkw-Abstellvorgang Waage | Punkt 963 | 963 | LT 208 |-605| 43 |-16,6|-1.7 00| 26 |-46 |18 |26 |266
131 |Lkw-Abstellvorgang Waage | Punkt 963 | 963 | LN 208 |-605| 43 |-16.6|-1.7 00| 26 1.8
132 Sg“”dwassersa”'er“”gsa”'a Flache 800 | 536 | LT 57 |-46.1| 256 | -49 |-04 00|01 (00 |00 |19 [333
132 gg“”d‘”assersa”'er“”gsa”'a Flache 800 | 536 | LN 57 |-46.1| 256 | -49 |-04 00|01 (00 |00 |00 [313
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich

dB(A)| dB |dB(A) |(A)m, dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
133 g‘g“”dwassersa”'e“’”gsa”'a Flache 800 | 595 | LT | 3 56 |-46,0| 25 | -94 | -0.2 00|00 |00 |-06]19 [312
133 g‘;””dwassersa”'e“’”gsan'a Flache 800 |595 | LN | 3 56 |-460| 25 |94 |-02 00] 00|00 |-06 |00 |293
134 g‘;“”dwassersa”'er“”gsa”'a Flache 80,0 | 64,0 LrT 3 74  |-484| 25 |-171] -0,2 00| 1100 [-09 |19 |21,9
134 g‘;“”dwassersa”ier“”gsa”'a Flache 800 |640 | LN | 3 74 |-484| 25 |-17.1] -0,2 00|11 00 |-09 |00 |200
135 ger“”dwassersa”'er“”gsa”'a Fliche 80,0 | 58,9 LrT 3 58 |-46,3| 2,5 |-13,2] -0,1 00| 76|00 [-05]|19 |350
135 ger“”dwassersan'er“”gsa”'a Fliche 80,0 | 589 | LN 3 58 |-46,3| 2,5 |-13,2] -0,1 00|76 |00 [-05 |00 |330
136 g’g“”dwassersan'er“”gsa”'a Flache 80,0 | 61,1 LrT 3 45 |-44,0| 25|00 |-04 00| 05|00 [-03 |19 432
136 g’g“”dwassersa”'er“”gsa”'a Flache 80,0 | 61,1 LrN 3 45 |-44,0| 25| 0,0 |-04 00| 05|00 [-03]00 |41,3
137 |D5 Dach Flache | 80,0 | 25 | 962 | 548 | LT 421 |-635| 2,9 |-24,8| 2.4 00]69]00 [-19]19 |153
137 |D5 Dach Flache | 80,0 | 25 | 962 | 548 | LN 421 |-635| 2,9 |-24,8| 2.4 00]69]00 [-19]00 |134
138 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 580 | 347 | LT 3 562 |-66,0| 41 |-24,8| -1,1 000300 [-21]19 |-268
138 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 580 | 347 | LN 3 562 |-66,0| 41 |-24,8| -1,1 00] 0300 [-21]00 |-287
139 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 561 | 347 | LT 3 568 |-66,1| 4,1 |-24,6| -1,1 00|10 (00 [21]|19 |-278
139 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 561 | 347 | LN 3 568 |-66,1| 4,1 |-24,6| -1,1 00] 10100 [-21 |00 |-207
140 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 |555 | 347 | LT 3 565 |-66,0| 41 |-24,5| -1,1 00] 0100 [-21]19 |-29,1
140 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 555 | 347 | LN 3 565 |-66,0| 4,1 |-24,5| -1,1 00]01]00 |-21 |00 |-31,1
141 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 411 | 347 | LT 3 560 |-66,0| 41 |-24,5| -1.1 000100 |-24 |19 |-437
141 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 411 | 347 | LN 3 560 |-66,0| 41 |-24,5| -1,1 00| 01|00 |-24 |00 |-457
142 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 |359 | 347 | LT 3 560 |-659| 41 |-24,7| -1, 00| 02|00 |-24 |19 |-492
142 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 359 | 347 | LN 3 560 |-659| 41 |-24,7| -1, 0002100 |-24 |00 |-51,1
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) |(A)m, dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
143 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 63,9 | 347 | LT | 3 520 |-653| 4,0 |-24,5]| 1.0 00] 04 |00 |24 | 1,9 |202
143 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 63,9 347 | LN | 3 520 |-65,3| 4,0 |-24,5| -1,0 00|01 |00 |24 |00 |-22,1
144 |D5 Fassade Flache| 80,0 | 44 | 359 | 347 | LT | 3 484 |-64,7| 3,9 |-24,7| -1,0 00|01 |00 |-24 |19 |-47,8
144 |D5 Fassade Flache| 80,0 | 44 | 359 | 347 | LN | 3 484 |-64,7| 3,9 |-24,7| -1,0 00|01 |00 |-24 |00 |-498
145 |D5 Fassade Flache| 80,0 | 44 | 410 | 347 | uT | 3 484 |-64,7| 4,0 |-24.4| -1,0 00|01 |00 |-24 |19 |-425
145 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 410 347 | LN | 3 484 |-64,7| 4,0 |-24,4|-1,0 00|01 |00 |-24 |00 |-444
146 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 67,2 |347 | LT | 3 401 |-63,1| 3,7 |-23,9]-0,8 00|01 (00 [-23]19 |-14,2
146 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 67,2 |347 | LN | 3 401 |-63,1| 3,7 |-23,9| -0,8 00|01 (00 [-23]00 |-16,1
147 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 617 | 347 | LT | 3 320 |-61,1| 3,3 |-23,1| -0,6 00|20 |00 [-22 |19 |-150
147 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 617 | 347 | LN | 3 320 |-61,1| 3,3 |-23,1| -0,6 00|20 |00 [-22]00 |-17,0
148 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 675 | 347 | LT | 3 409 |-63,2| 3,4 |-24,0|-0,8 00|00 |00 [-21]19 |-143
148 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 675 | 347 | LN | 3 409 |-63,2| 3,4 |-24,0|-0,8 00|00 |00 |[-21]00 |-162
149 |DS geschlossenes Flache| 800 | 1 | 910 | 770 | LT 546 |-657| 46 |-245|-35 00| 1100 [-22]19 |26
Hallentor-Quelldefiniti
149 |D® geschlossenes Flache | 80,0 | 1 |910 | 770 | LN 546 |-657| 4,6 |-245| -3,5 0,0 1,1 2,2
Hallentor-Quelldefiniti
150 |D° geschlossenes Flache | 80,0 | 12 | 79,1 | 65,1 LrT 3 546 |-657| 4,6 |-24,4| -2,4 0,0 1,1 2,2
Hallentor-Quelldefiniti
150 |D° geschlossenes Flache | 800 | 12 | 791 | 651 | LN | 3 | 546 |-657| 46 |-24.4| -2, 00| 11]00 |-22 |00 |-69
Hallentor-Quelldefiniti
151 |D5 Rolltore und Fenster Flache | 80,0 | 12 | 94,2 | 65,1 LT | 3 402 |-63,1| 4,3 |-24,6|-2,0 0,000 |00 |-24 |19 |114
151 |D5 Rolltore und Fenster Flache | 80,0 | 12 | 942 | 651 | LN | 3 402 |-63,1| 4,3 |-24,6|-2,0 0,000 |00 |-24 |00 |95
152 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 565 | 347 | LT | 3 555 |-659| 4,1 |-24,7] -1,1 00| 17|00 |-21]19 |-266
152 |D5 Fassade Flache | 80,0 | 44 | 565 | 347 | LN | 3 555 |-659| 4,1 |-24,7] -1,1 00| 1,7 |00 |-21]00 |-286
153 |B Abstrahlung offene Fliche 1001|806 | LT | 3 | 252 |-59.0] 3,7 |-22.3] -0,9 00| 00 |-12 |-20 | 00 |21,3
Hallentore Reifenwe
153 |B Abstrahlung offene Fliche 1001|806 | LN | 3 | 252 |-59.0] 3,7 |-22,3] -0,9 0,0| 0,0 22,0
Hallentore Reifenwe
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
154 |C1 Dach Lager Flache| 73,0 | 25 | 84,1 | 49,3 LrT 119 -52,5( 2,5 |-12,3] -0,2 00|02 |00 |00 |19 |23,7
154 |C1 Dach Lager Flache| 73,0 | 25 | 84,1 | 49,3 LrN 119 -52,5( 2,5 |-12,3] -0,2 00|02 |00 |00 |00 |21,8
155 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrT 3 97 -50,7| 2,5 (-18,9] -0,3 0,0/ 08 (0,0 |-0,2 |19 [19,3
155 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrN 3 97 -50,7| 2,5 (-18,9] -0,3 0,0/ 0,8 (0,0 |-0,2 | 0,0 (17,3
156 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrT 3 105 -514| 24 | -3,2|-04 00|02 (00 [-0,3 |19 |334
156 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrN 3 105 -514| 24 | -3,2|-04 00|02 |00 |-0,3 |00 (31,5
157 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrT 3 145 -54,2| 2,4 |-20,1| -0,2 00| 0,7 0,0 [-06 | 1,9 |14,0
157 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrN 3 145 -54,2| 2,4 |-20,1| -0,2 0,0 0,7 |00 [-06 | 0,0 [121
158 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrT 3 135 -53,6| 2,4 |-24,1| -0,4 00| 21|00 (-0,7 |19 |11,8
158 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 81,1 | 52,3 LrN 3 135 -53,6| 2,4 |-24,1| -0,4 00| 21|00 |-0,7 |00 |99
159 |C1 Dach Hochregallager Flache | 77,0 | 25 | 79,9 | 484 LrT 89 -50,0| 2,6 |-10,1| -0,4 00| 0,1 (00 (0,0 |19 [241
159 |C1 Dach Hochregallager Flache | 77,0 | 25 | 79,9 | 484 LrN 89 -50,0| 2,6 |-10,1| -0,4 00| 0,1 ({00 |[0,0 |00 [221
160 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 | 82,0 | 51,4 LrT 3 98 -50,8| 2,6 |-23,0| -0,6 00| 1,7 (00 |-0,2 |19 [16,6
160 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 | 82,0 | 51,4 LrN 3 98 -50,8| 2,6 |-23,0| -0,6 00| 1,7 {00 |-0,2 | 0,0 14,7
161 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 [ 67,4 | 51,4 LrT 3 117 -52,3| 2,6 [-23,4|-0,8 0017100 |-0,3 1,9 [-0,2
161 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 [ 67,4 | 51,4 LrN 3 117 -52,3| 2,6 [-23,4| -0,8 001700 [-0,3]0,0 |-21
162 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 | 78,2 | 51,4 LrT 3 109 -51,7( 2,6 |-21,2| -0,6 0018 |00 |-0,1 |19 [139
162 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 | 78,2 | 51,4 LrN 3 109 -51,7( 2,6 |-21,2| -0,6 0018 |00 |-0,1 |00 [12,0
163 [C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 | 82,0 | 51,4 LrT 3 78 -48,8( 2,6 | -0,1 | -0,8 0,000 |00 |-0,2 |19 (396
163 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 | 82,0 | 51,4 LrN 3 78 -48,8( 2,6 | -0,1 | -0,8 0,0( 00 |00 |-0,2|0,0 |37,7
164 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 [ 78,6 | 51,4 LrT 3 72 -48,11 26 | -1,0 | -0,7 0001 (00 (00 (1,9 [36,4
164 |C1 Fassade Hochregallager |Flache | 77,0 | 22 [ 78,6 | 51,4 LrN 3 72 -48,11 2,6 | -1,0 | -0,7 0,001 (00 [0,0 [0,0 [34,5
165 [C1 Dach Lager Flache| 73,0 | 25 | 82,0 | 49,3 LrT 139 -53,8( 2,5 | -6,5 | -0,4 0009 |00 |-06 |19 |26,0
165 [C1 Dach Lager Flache| 73,0 | 25 | 82,0 | 49,3 LrN 139 -53,8( 2,5 | -6,5 | -0,4 00| 09|00 |-0,6 | 0,0 [24,1
166 [C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 78,1 | 52,3 LrT 3 148 -544( 25 |-191-05 00|05 |00 |-1,1]19 |28,0
166 [C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 78,1 | 52,3 LrN 3 148 -544( 25 |-19]-0,5 00|05 (00 |-1,1 |00 [26,1
167 [C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 61,5 | 52,3 LrT 3 129 -53,21 2,3 | 0,0 | -0,4 000100 |-1,2 |19 [141
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) | dB |dB(A) |(Aym, B| m |dB|dB|dB|dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
167 |C1 Fassade Lager Flache | 73.0 | 22 | 61,5 1523 | LN | 3 | 129 |-532| 2.3 | 0.0 | -04 00101100 |12 00 |12.1
168 |C1 Fassade Lager Flache| 730 | 22 | 689 |523 | LT | 3 | 125 |-529| 24 | 0,0 |-04 0,0]01]00 |09 |19 [222
168 |C1 Fassade Lager Flache| 730 | 22 | 689 |523 | LN | 3 | 125 |-529| 2.4 | 0,0 |-04 0,0]01]00 |-09 |00 [203
169 |C1 Tor Lager Flache| 730 | 1 | 845 |700 | LT | 3 | 124 |-529| 25 | 0,0 |-0,8 00|20 |00 |-16]19 |386
169 |C1 Tor Lager Flache| 73,0 | 1 | 845 |700 | LN | 3 | 124 |-529| 25| 00 |-0.8 00|20 |00 |16 |00 |367
170 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 747 |523 | LT | 3 | 111 |-519| 23 | 00 | -04 00|00 |00 |[-09]19 |288
170 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 747 |523 | LN | 3 | 111 |-519| 23 | 00 | -04 00|00 |00 |[-09 |00 |269
171 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 753 | 523 | LT | 3 | 108 |-51,7| 2,3 |-19,5|-0,3 00|09 |00 [-09]19 |110
171 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 753 | 523 | LN | 3 | 108 |-51,7| 2.3 |-19,5| -0,3 00|09 |00 |[-09 |00 |91
172 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 807 | 523 | LT | 3 | 145 |-542| 2.4 |-22,0| -0.4 00| 1500 [-14]19 [115
172 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 807 | 523 | LN | 3 | 145 |-542| 2.4 |-22,0| -0.4 00|15 |00 |14 |00 |95
173 |C1 Fassade Lager Flache | 73,0 | 22 | 583 | 523 | LT | 3 | 185 |-563| 2,7 |-19,7] -0.5 00|35 (00 |16 |19 |-88
173 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 583 |523 | LN | 3 | 185 |-563| 2,7 |-19,7] -0.5 00|35 |00 |-16 |00 |-108
174 |C1 Fassade Lager Flache | 730 | 22 | 752 | 523 | LT | 3 | 181 |-56,1| 2.6 |-16,5] -0,2 0,0[107]00 |14 | 19 |19,1
174 |C1 Fassade Lager Flache | 730 | 22 | 752 | 523 | LN | 3 | 181 |-56,1| 2.6 |-16,5] -0,2 0,0[107]00 |14 |00 [17.2
175 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 699 | 523 | LT | 3 | 174 |-558| 2.6 |23 |-05 00|22 |00 [-13 |19 197
175 |C1 Fassade Lager Flache| 73,0 | 22 | 699 | 523 | LN | 3 | 174 |-558| 2.6 | 2.3 |-05 00|22 |00 [-13 |00 [178
176 |S2 Dach Halle Flache | 88,0 | 25 | 96,8 | 593 | LT 201|571 2,7 |-23.1] 2.6 00|76 |00 |-09 |19 |253
Stahlbearbeitung
176 |S2 Dach Halle Flache | 88,0 | 25 | 96,8 | 593 | LN 201|571 2.7 |-23.1] 26 00|76 |00 |-09 |00 |233
Stahlbearbeitung
177 |C2 Fassade Halle Flache | 88,0 | 22 | 903 | 623 | LT | 3 | 192 |-566| 30 |-245| 3.8 00|20 |00 [-17 |19 |136
Stahlbearbeitung
177 |C2 Fassade Halle Flache | 88,0 | 22 | 903 [623 | LN | 3 | 192 |-56.6| 3.0 |-245|-3,8 00| 20|00 |17 |00 11,7
Stahlbearbeitung
17g |C2 Fassade Halle Flache | 88,0 | 22 | 844 623 | LT | 3 | 169 |-556| 2.8 |-245|-35 00| 21|00 |14 [19 |93
Stahlbearbeitung
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Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB |dB(A)|(Aym, Bl m B | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
17g |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 844 |623 | LN | 3 | 169 |-556| 2.8 |-245|-35 00| 21|00 |-14]00 |74
Stahlbearbeitung
179 |G2 Tor Halle Flache| 880 | 1 | 990 | 830 | LT 170 |-556| 3.1 |-24.9| -3.2 00| 48|00 |-20 |19 |23.1
Stahlbearbeitung
179 |G2 Tor Halle Flache | 880 | 1 | 990 | 830 | LN 170 |-55.6| 3.1 |-24.9| -3.2 00|48 00 |-20]00 |212

Stahlbearbeitung

180 |C2 Fassade Halle Flache | 88,0 | 22 | 856 |623 | LT | 3| 161 |-551| 28 |-242] -3.1 00|18 |00 |-13]19 |114
Stahlbearbeitung

180 |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 856 | 623 | LN | 3 | 161 |-551| 2.8 |-24.2] -3.1 00| 18|00 [-13]00 |95
Stahlbearbeitung

1g1 |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 796 | 623 | LT | 3 | 156 |-54.8| 2.9 |-233|-26 001300 |-12]19 |68
Stahlbearbeitung

1g1 |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 796 | 623 | LN | 3 | 156 |-54.8| 2.9 |-233| -2.6 00| 1300 |-12]00 |48
Stahlbearbeitung

182 |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 891 |623 | LT | 3 | 175 |-558| 2.9 |-195| -2.2 00| 69|00 [-13]19 |249
Stahlbearbeitung

182 |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 891 |623 | LN | 3 | 175 |-558| 2.9 |-19,5| 2.2 00| 69|00 [-13]00 |230
Stahlbearbeitung
183 |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 931 | 623 | LT | 3 | 222 |-579| 3.1 |-246| 4,2 00| 25|00 [-18]19 |152
Stahlbearbeitung

C2 Fassade Halle

183 . Flache| 880 | 22 | 931 | 623 | LN | 3 | 222 |-57.9| 3.1 |-246] 4.2 00| 25|00 [-18]00 |133
Stahlbearbeitung

184 |G2 Tor Halle Flache| 880 | 1 | 990 | 830 | LT 210 |-574| 35 |-249|-38 00|36 (00 |-21]19 [198
Stahlbearbeitung

184 |G2 Tor Halle Flache| 880 | 1 | 990 | 830 | LN 210 |-57.4| 35 |-24.9| -3.8 00| 36|00 |21]00 [179

Stahlbearbeitung

185 |C2 Fassade Halle Flache | 880 | 22 | 891 | 623 | LT | 3 | 240 |-586| 32 |-248]|-47 00| 27100 |17 |19 [10,1
Stahlbearbeitung
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

185 |C2 Fassade Halle Flache | 88,0 | 22 | 891 |623 | LN | 3 | 240 |-586| 32 |-248]-47 00| 27100 |-17]00 |82
Stahlbearbeitung

186 |C2 Fassade Halle Flache | 88,0 | 22 | 842 |623 | LT | 3| 219 |-578| 3.1 |-245]| -4.1 00|19 |00 |-16 |19 |61
Stahlbearbeitung

C2 Fassade Halle

186 . Flache| 88,0 | 22 | 84,2 | 62,3 LrN 3 219 -57,8( 3,1 |-24,5| -4,1 00|19 (00 |-16 | 0,0 |42
Stahlbearbeitung
187 |C2 Dach Halle Stahllager Flache| 79,0 | 25 | 89,2 | 53,1 LrT 390 -62,8| 25 | -7,7 | -0,8 00| 0,1 (0,0 |-1,6 | 1,9 (20,7
187 |C2 Dach Halle Stahllager Flache| 79,0 | 25 | 89,2 | 53,1 LrN 390 -62,8| 2,5 | -7,7 | -0,8 00|01 (|00 (-16 | 0,0 |18,8
188 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 79,0 | 22 | 79,8 | 56,1 LrT 3 434 -63,7| 3,6 |-23,4| -1,0 00| 21|00 (-20]19 |02
188 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 79,0 | 22 | 79,8 | 56,1 LrN 3 434 -63,7| 3,6 |-23,4| -1,0 00|21 (00 (-20 |00 |17
189 |C2 TorHalle Stahllager Flache | 79,0 1 92,0 | 76,0 LrT 433 -63,7| 4,3 |-24,7| -2,4 00| 25|00 (-22 (19 |78
189 |C2 TorHalle Stahllager Flache | 79,0 1 92,0 | 76,0 LrN 433 -63,7| 4,3 |-24,7| -2,4 00|25 (00 (-22]0,0 | 5,8
190 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 79,0 | 22 | 88,5 | 56,1 LrT 3 402 -63,1| 3,5 |-21,6] -0,8 00|12 (00 [-1,9] 19 |10,9
190 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 79,0 | 22 | 88,5 | 56,1 LrN 3 402 -63,1| 3,5 |-21,6] -0,8 00|12 (00 [(-1,9]0,0 |90
191 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 79,0 | 22 | 80,6 | 56,1 LrT 3 358 -62,1| 3,3 | -5,0 | -0,9 00| 00 (00 [-16 |19 |19,3
191 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 79,0 | 22 | 80,6 | 56,1 LrN 3 358 -62,1| 3,3 | -5,0 | -0,9 0,0/ 0,0 |00 |-16 | 0,0 17,3
192 |C2 Dach Halle Stahllager Flache | 84,0 | 25 | 95,9 | 58,1 LrT 366 -62,3| 2,5 | -9,1 | -0,7 00|01 (00 |-1,5]19 (26,8
192 |C2 Dach Halle Stahllager Flache | 84,0 | 25 | 95,9 | 58,1 LrN 366 -62,3( 2,5 | -9,1 | -0,7 00| 0,1 {00 |-1,5]0,0 [24)9
193 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 86,9 | 61,1 LrT 3 329 -61,3| 3,2 | -6,0 | -0,8 000100 |-1,8 [ 1,9 |25/1
193 [C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 86,9 | 61,1 LrN 3 329 -61,3( 3,2 | -6,0 | -0,8 00(0,1 |00 |-1,8 [ 0,0 23,2
194 [C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 89,5 | 61,1 LrT 3 326 -61,3( 3,2 | -8,2 | -0,6 00(0,1 |00 |-18 |19 (258
194 [C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 89,5 | 61,1 LrN 3 326 -61,3| 3,2 | -8,2 | -0,6 000,100 |-1,8 |0,0 {239
195 [C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 74,2 | 61,1 LrT 3 341 -61,6( 3,2 |-11,5| -0,5 000100 |-19([19 |69
195 |[C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 74,2 | 61,1 LrN 3 341 -61,6( 3,2 |-11,5| -0,5 000100 |-19]0,0 |50
196 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 81,4 | 61,1 LrT 3 344 -61,7| 3,2 [-19,1| -0,6 000700 [18 (19 |72
196 |[C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 81,4 | 61,1 LrN 3 344 -61,7( 3,2 |-19,1| -0,6 00(0,7 |00 |-18 | 0,0 |52
197 |[C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 73,9 | 61,1 LrT 3 347 -61,8( 3,3 |-22,8| -0,8 00|16 |00 |-19 |19 [-35
197 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 73,9 | 61,1 LrN 3 347 -61,8( 3,3 |-22,8| -0,8 00|16 |00 |-19 | 0,0 |[-54
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) [(A)Ym, dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
198 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 82,0 | 61,1 | LT | 3 | 351 |-619] 3,2 |-17,4] 0,5 0,0] 05 ]00 [-18 1,9 |90
198 |C2 Fassade Halle Stahllager|Flache | 84,0 | 22 | 820 | 61,1 | LN | 3 | 351 |-619| 3,2 |-174] 0,5 00| 05|00 |-1,8 |00 |71
199 |C2 Tor Halle Stahllager Flache | 84,0 | 1 | 93,0 | 790 | LT 351 |-61,9| 4,0 |-21,3] -1,2 00| 15|00 |21 |19 |14,0
199 |C2 Tor Halle Stahllager Flache | 84,0 | 1 | 93,0 | 790 | LN 351 |-61,9| 4,0 |[-21,3] -1,2 00|15 |00 [-21]00 |120
200 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 888 61,1 | LT | 3 | 370 |-62,4| 33 |-180]-05 00| 06 |00 |-1,9 |19 [149
200 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 888 | 611 | LN | 3 | 370 |-624]| 3,3 |-18,0] -0,5 0,0| 06 |00 [-1,9 |00 [129
201 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 86,6 | 61,1 | LT | 3 | 399 [|-630] 34 |-17.9|-05 00| 15|00 [-20]19 [130
201 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 86,6 | 61,1 | LN | 3 | 399 |-630]| 34 |-17.9|-05 00| 15|00 [-20]00 [11,0
202 |C2 Tor Halle Stahllager Flache | 84,0 | 1 |938 | 790 | LT 391 |-62,8| 4,2 |-22,3] -1,5 00| 1,7 |00 [-22 |19 |128
202 |C2 Tor Halle Stahllager Flache | 84,0 | 1 | 938 | 790 | LN 391 |-62,8| 4,2 |-22,3] -1,5 00| 1,7 |00 |[-22 |00 |108
203 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 812 |61,1 | LT | 3 | 414 |-633| 36 |-236/-1,0 00| 21|00 [-20]19 |19
203 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 812 |61,1 | LN | 3 | 414 |-63,3| 3,6 |-23,6|-1,0 00| 21|00 [-20]00 |00
204 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 801 |61,1 | LT | 3 | 420 |-63,5| 36 |-23.8|-1,0 0,0] 22|00 [-20]19 |04
204 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 801 |61,1 | LN | 3 | 420 |-63,5| 3,6 |-23.8|-1,0 00| 22|00 [-20]00 [-1,5
205 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 721 |61,1 | uT | 3 | 423 |-63,5| 3,6 |-23,6]-1,0 00| 19|00 |-20]|19 |-7.6
205 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 721 |61,1 | LN | 3 | 423 |-63,5| 3,6 |-23,6]-1,0 00| 1,9 | 00 |-20 |00 |-96
206 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 844 61,1 | LT | 3 | 417 |-634| 3,5 |-236]-1,0 00| 19|00 [-20 |19 |48
206 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 844 |611 | LN | 3 | 417 |-634| 3,5 |-236]-1,0 00|19 |00 |[-20 |00 |29
207 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 831 61,1 | LT | 3 | 417 |-634| 3,5 |-23.4]-1,0 00| 18|00 [-20 |19 |36
207 |C2 Fassade Halle Stahllager | Flache | 84,0 | 22 | 831 [61,1 | LN | 3 | 417 |-634| 3,5 |-23.4]-1,0 00| 18|00 [-20 |00 |17
208 |C2 Tor Halle Stahllager Flache | 84,0 | 1 | 950 | 79,0 | LT 418 |-63.4| 43 |-24,7| 2,3 00| 24 |00 [-22]1,9 |109
208 |C2 Tor Halle Stahllager Flache | 84,0 | 1 | 950 | 790 | LN 418 |-63.4| 43 |-24,7| 2,3 00|24 |00 [-22 |00 |90
209 |C1 Fassade Flache | 850 | 25 | 93,9 | 57,2 | LT 163 |-553| 2,5 |-14,7| -0,8 00|03 |00 |02 |19 |27,8
Lager/Anarbeitung
pog |C1 Fassade Flache | 850 | 25 | 93,9 | 572 | LN 163 |-55,3| 2,5 |-14,7] -0,8 00|03 |00 |-02 |00 [259
Lager/Anarbeitung
210 |G Fassade Flache | 85,0 | 22 | 908 |602 | LT | 3 | 145 |-542| 25 |-10,0]-0.9 00| 01|00 |07 |19 |325
Lager/Anarbeitung
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Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) |(A)m, dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

C1 Fassade .

210 . Flache | 850 | 22 | 90,8 | 602 | LN 3 145 |-542| 2,5 [-10,0| -0,9 00| 01|00 |-07]00 |306
Lager/Anarbeitung

211 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 745 | 602 | LT | 3 | 117 |-523| 25 |-18.8] -0.7 00[ 07|00 |-05]|19 |104
Lager/Anarbeitung

211 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 745 |02 | LN | 3 | 117 |-523| 25 |-188]-07 00|07 (00 |-05]|00 |85
Lager/Anarbeitung

21p |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 891 |e02 | LT | 3| 135 |-536| 25 [-237]-07 00|19 (00 |-07 |19 |196
Lager/Anarbeitung

212 |C1Fassade Flache| 850 | 22 | 89,1 | 602 | LN 3 135 |-53,6| 2,5 |-23,7| -0,7 00| 19 |00 [-07 |00 |17,7
Lager/Anarbeitung

213 |C1Fassade Flache | 85,0 | 22 | 90,8 | 60,2 LrT 3 183 |-56,3| 2,6 |-23,5| -0,9 00| 18|00 [-12]19 183
Lager/Anarbeitung

213 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 90,8 | 602 | LN 3 183 |-56,3| 2,6 |-23,5| -0,0 00| 18|00 [-12]00 |163
Lager/Anarbeitung

214 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 893 |602 | LT | 3 | 199 |-57.0| 27 |-22.1] -0.7 001200 [-10]19 |174
Lager/Anarbeitung

214 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 893 |602 | LN | 3 | 199 |-57.0] 2.7 |-22.1] -0.7 00| 1200 |-10]00 [155
Lager/Anarbeitung

215 |C1Fassade Flache| 850 | 22 | 709 | 602 | LT | 3 | 18 |-56.4| 2,7 | -8,0-13 00| 02|00 [-07]19 |124
Lager/Anarbeitung

215 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 700 |02 | LN | 3 | 186 |-564|27 |-80]-13 00|02 (00 |-07 |00 [105
Lager/Anarbeitung

216 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 683 |02 | T | 3 | 185 |-564|27 |-61]-10 00|28 |00 |-10]19 [142
Lager/Anarbeitung

216 |C1Fassade Flache | 850 | 22 | 68,3 | 602 | LN 3 185 |-56,4| 2,7 | 6,1 | -1,0 00|28 (00 [-1,0]00 [123
Lager/Anarbeitung

217 |C4 Dach Lager Flache | 75,0 | 25 | 78,7 | 49,8 | LT 248 |-58.9| 3,0 |-14,4| -0,7 000300 [-18]19 |81

217 |C4 Dach Lager Flache | 75,0 | 25 | 78,7 | 49,8 | LN 248 |-58.9| 3,0 |-14,4| -0,7 00|03 1,8
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und DIN ISO 9613-2

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr

Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

218 |[C4 Fassade Lager Flache | 75,0 | 44 | 48,1 | 29,7 LrT 3 260 -59,3| 3,6 [-24,7| -0,6 00| 24 |00 [-20 1,9 [-27,6
218 |[C4 Fassade Lager Flache | 75,0 | 44 | 48,1 | 29,7 LrN 3 260 -59,3| 3,6 |-24,7| -0,6 0,0 24 -2,0
219 |C4 Fassade Lager Flache| 75,0 | 44 | 52,9 | 29,7 LrT 3 254 -59,1( 3,4 |-22,2| -0,5 00|69 |00 (-20 119 [-157
219 |C4 Fassade Lager Flache | 75,0 | 44 | 52,9 | 29,7 LrN 3 254 -59,1| 3,4 |-22,2| -0,5 0,0| 6,9 -2,0
220 |C4 Lichtband Lager Flache| 75,0 | 22 | 66,6 | 51,1 LrT 3 255 -59,1| 3,1 |-18,1]| -0,5 00|08 (00 (-18 |19 [-4,0
220 |C4 Lichtband Lager Flache| 75,0 | 22 | 66,6 | 51,1 LrN 3 255 -59,1| 3,1 |-18,1]| -0,5 0,0| 0,8 -1,8
221 |C4 Fassade Lager Flache | 75,0 | 44 | 48,1 | 29,7 LrT 3 237 -58,5| 3,3 |-14,6| -0,4 00|03 (00 (-19 |19 [-18,8
221 |C4 Fassade Lager Flache | 75,0 | 44 | 48,1 | 29,7 LrN 3 237 -58,5| 3,3 |-14,6| -0,4 0,0| 0,3 -1,9
222 |C4 Fassade Lager Flache | 75,0 | 44 | 53,6 | 29,7 LrT 3 241 -58,6| 3,3 |-15,4| -0,4 00| 04 (00 [-20 |19 [-14,2
222 |C4 Fassade Lager Flache | 75,0 | 44 | 53,6 | 29,7 LrN 3 241 -58,6| 3,3 |-15,4| -0,4 0,0| 04 -2,0
223 |C4 Dach Montage Flache | 78,5 | 25 | 79,2 | 53,3 LrT 233 -58,4| 2,8 |-12,9] -0,6 00|03 |00 |-16]19 (10,8
223 |C4 Dach Montage Flache | 78,5 | 25 | 79,2 | 53,3 LrN 233 -58,4| 2,8 |-12,9] -0,6 0,0| 0,3 -1,6
224 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 54,1 | 33,2 LrT 3 226 -58,1| 3,2 (-14,0| -0,4 00| 04 (00 |-1,8 |19 [-11,8
224 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 54,1 | 33,2 LrN 3 226 -58,1| 3,2 (-14,0| -0,4 0,0| 04 -1,8
225 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 51,6 | 33,2 LrT 3 237 -58,5| 3,3 [-20,4| -0,4 00| 11 ({00 |-19]19 [-204
225 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 51,6 | 33,2 LrN 3 237 -58,5| 3,3 |-20,4| -0,4 0,0 11 -1,9
226 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 52,6 | 33,2 LrT 3 241 -58,6( 3,3 |-20,8| -0,4 007200 |-18 19 [-135
226 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 52,6 | 33,2 LrN 3 241 -58,6( 3,3 |-20,8| -0,4 00| 7,2 -1,8
227 |C4 Lichtband Montage Flache | 78,5 | 22 | 67,2 | 54,6 LrT 3 241 -58,6( 3,0 |-16,2| -0,4 0025 |00 |16 (|19 |07
227 |C4 Lichtband Montage Flache | 78,5 | 22 | 67,2 | 54,6 LrN 3 241 -58,6( 3,0 |-16,2| -0,4 00| 25 -1,6
228 |C4 Tor Montage Flache | 78,5 1 87,5 | 75,5 LrT 241 -58,6| 3,7 |-23,6/ -1,9 0098 |00 |16 |19 |17,3
228 |C4 Tor Montage Flache | 78,5 1 87,5 | 75,5 LrN 241 -58,6( 3,7 |-23,6| -1,9 0,0 9,8 -1,6
229 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 46,8 | 33,2 LrT 3 235 -58,4| 3,2 |-16,7| -0,4 00|60 (00 |-1,5]|1,9 (161
229 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 46,8 | 33,2 LrN 3 235 -58,4| 3,2 |-16,7| -0,4 0,0 6,0 -1,5
230 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 49,9 | 33,2 LrT 3 228 -58,1( 3,2 |-16,6| -0,4 00|08 |00 |-15]19 [-17,8
230 |C4 Fassade Montage Flache | 78,5 | 44 | 49,9 | 33,2 LrN 3 228 -58,1( 3,2 |-16,6| -0,4 0,0| 0,8 -1,5
231 |C5 Dach Werkhalle Flache | 85,0 | 25 | 85,1 | 60,5 LrT 404 -63,1( 3,7 |-20,1| -0,8 0,0{10,9(0,0 |-2,2 |19 |153
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und DIN ISO 9613-2

exemplarisch fir Immissionsort 05 am geplanten Gebauderiegel, EG

Datenanhang zu Anlage 7: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm PEler‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich

dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB | dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
231 |C5 Dach Werkhalle Flache| 85,0 | 25 | 85,1 | 60,5 LrN 404 -63,1( 3,7 |-20,1| -0,8 0,0|10,9 -2,2
232 |C5 Fassade Werkhalle Flache| 85,0 | 22 | 83,8 | 63,5 LrT 3 399 -63,0( 3,9 |-20,3| -0,8 00| 86 |00 |-255|19 |14,6
232 |C5 Fassade Werkhalle Flache | 85,0 | 22 | 83,8 | 63,5 LrN 3 399 -63,0| 3,9 (-20,3| -0,8 0,0| 8,6 -2,5
233 |C5 Fassade Werkhalle Flache | 85,0 | 22 | 81,8 | 63,5 LrT 3 411 -63,3| 3,9 [-23,8] -1,2 0,0 3,0 (0,0 |-25 |19 | 3,0
233 |C5 Fassade Werkhalle Flache| 85,0 | 22 | 81,8 | 63,5 LrN 3 411 -63,3| 3,9 |-23,8| -1,2 0,0| 3,0 -2,5
234 |C5 Fassade Werkhalle Flache| 85,0 | 22 | 83,8 | 63,5 LrT 3 408 -63,2| 3,9 |-23,8| -1,2 00| 77 (00 [-23]19 |10,0
234 |C5 Fassade Werkhalle Flache | 85,0 | 22 | 83,8 | 63,5 LrN 3 408 -63,2| 3,9 |-23,8| -1,2 0,0| 7,7 -2,3
235 |C5 Fassade Werkhalle Flache | 85,0 | 22 | 81,8 | 63,5 LrT 3 396 -62,9| 4,0 |-20,2| -0,8 00|94 (00 (-22 |19 [141
235 |C5 Fassade Werkhalle Flache | 85,0 | 22 | 81,8 | 63,5 LrN 3 396 -62,9| 4,0 |-20,2] -0,8 00| 94 -2,2
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Datenanhang zu Anlage 9: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen ‘
Tiefgaragen und Stellplatze im Plangebiet PEler

Legende

Quell- Nr. Nummer der Quelle

Quellbeschreibung Name der Schallquelle
Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lange, Flache m, m? geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle

L'w dB(A))m, m?  geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
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Datenanhang zu Anlage 9: Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen ‘
Tiefgaragen und Stellplatze im Plangebiet PEler

Quell- |Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m,m2 |dB(A)| dB |dB(A) |[(Aym, |dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)
1 |Stellplatze oberirdisch Osten Standard | Flache | 703 670 | 385 | 512 | 582 | 572 | 592 | 612|592 | 572 | 512
Gewerbelarm
N L , Standard .
2 |Stellplatze oberirdisch Mitte .. Flache 155 67,0 | 451 | 51,2 | 58,2 | 57,2 | 59,2 | 61,2 | 59,2 | 57,2 | 51,2
Gewerbelarm
N .. . Standard .
3 |Stellplatze oberirdisch Westen Kita .. Flache 45 67,0 | 504 | 51,2 | 58,2 | 57,2 | 59,2 | 61,2 | 59,2 | 57,2 | 51,2
Gewerbelarm
4 |Zufahrt Tiefgarage West Firma C4 Linie | 15 597 | 48,0 | 44.6 | 486 | 506 | 52,6 | 54.6 | 52.6 | 47.6 | 39.6
5 |Ausfahrt Tiefgarage West Firma C4 Linie 99 68,0 | 48,0 | 52,8 | 56,8 | 58,8 | 60,8 | 62,8 | 60,8 | 55,8 | 47,8
6 |Ausfahrt Tiefgarage Nord Firma C4 Linie | 4 544 | 480 | 392 | 432 | 452 | 472 | 492 | 472 | 422 | 34.2
7 gi?;‘geg Pkw Stellplatze Wohnen |-, o4 Linie | 3 531 | 48,0 | 38,0 | 42,0 | 440 | 46,0 | 480 | 46,0 | 41,0 | 33.0
8 fﬂ?trt‘gweg Pkw Stellplatze Wohnen |-, o4 Linie | 12 586 | 48,0 | 435 | 475 | 495 | 515 | 535 | 515 | 46,5 | 385
9 |Fahrweg Pkw Steliplétze Kita Westen |Firma C4 Linie | 108 683 | 480 | 532 | 572 | 592 | 612 | 632 | 612 | 56,2 | 48.2
10 |Zufahrt Tiefgarage Nord Firma C4 Linie | 4 543 | 48,0 | 392 | 432 | 452 | 47.2 | 492 | 472 | 422 | 34.2
11 gasrt];;veg Pkw Stellplatze Wohnen |-, o o4 Linie | 62 659 | 48,0 | 50,8 | 548 | 568 | 58,8 | 60,8 | 58,8 | 53,8 | 458
. Standard N
12 |Tor Tiefgarage West ) Flache | 12 608 | 50,0 | 457 | 497 | 517 | 537 | 55,7 | 53,7 | 48,7 | 40.7
Gewerbelarm
. Standard ..
13 |Tor Tiefgarage Ost .. Flache 12 60,8 | 50,0 | 45,7 | 49,7 | 51,7 | 53,7 | 55,7 | 53,7 | 48,7 | 40,7
Gewerbelarm
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Datenanhang zu Anlage 9: Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEler

Quell-|Quellbeschreibung | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 [ 11-12 [ 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 [ 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
6 Q‘c‘)fgah”“efgarage 60,4 | 604 | 60,4 | 604 | 60,4 | 60,4 | 62,6 | 6256 | 62,6 | 626 | 62,6 | 626 | 62,6 | 62,6 | 626 | 62.6 | 626 | 62,6 | 626 | 62,6 | 62.6 | 6256 | 604 | 604
5 CV“:;fh”T'efgarage 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 71,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 71,0 | 71,0
Fahrweg Pkw
9 |Stellplatze Kita 68,3 | 68,3 | 683 | 683 | 68,3 | 683 | 68,3 | 683 | 683 | 683 | 683 | 68,3 | 683 | 683 | 68,3 | 683 | 68,3 | 683 | 68,3 | 683 | 683 | 68,3 | 683 | 68,3
Westen
Fahrweg Pkw
8 |Stellplatze Wohnen| 59,4 | 504 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 59,4 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 637 | 637 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 63,7 | 637 | 637 | 59,4 | 59,4
Mitte
Fahrweg Pkw
7 |Stellplatze Wohnen| 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 633 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 633 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 633 | 63,3 | 63,3 | 59,0 | 59,0
Osten
Fahrweg Pkw
11 |Stellplatze Wohnen| 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 71,8 | 71,8
Osten
Stellplatze
2 pla . 678 | 678 | 67,8 | 678 | 67,8 | 67,8 | 721 | 721 | 721 | 724 | 721 | 721 | 721 | 721 | 724 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 67,8 | 67,8
oberirdisch Mitte
1 [Stellplatze 729 | 720 | 729 | 720 | 720 | 720 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 729 | 729
oberirdisch Osten
Stellplatze
3 |oberirdisch Westen| 63,5 | 63,5 | 63,5 | 635 | 635 | 635 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 678 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 63,5 | 635
Kita
13 |Tor Tiefgarage Ost | 69,8 | 69,8 | 69,8 | 69,8 | 69,8 | 69,8 | 720 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 720 | 72,0 | 720 | 720 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 72,0 | 69,8 | 69,8
12 J\f’ersTt'efgarage 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 679 | 679 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 67,9 | 66,8 | 66,8
1o [CUfanttTiefoarage | 604 | 604 | 604 | 604 | 604 | 604 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 604 | 604
4 s\féi?ﬂ'efgarage 62,7 | 627 | 627 | 627 | 62,7 | 62,7 | 638 | 638 | 638 | 638 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 638 | 638 | 62,7 | 627

FB 7093-1.1 - 11.02.2022 - Datenanhang zu Anlage 9 Seite 3

SoundPLAN 8.1



Datenanhang zu Anlage 9: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm

und DIN ISO 9613-2
exemplarisch fur Immissionsort 70 Tulpenweg 1, EG

PEUZ

Legende
Quell- Nr.

Quellenbeschreibung

Quell- typ
Li

R'w

Lw

L'w

Zeit- bereich
Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

dB(A)

dB

dB(A)
dB(A)/m, m?

dB
m

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

Nummer der Quelle
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-Maf
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
lange- bzw. flichenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Name des Zeitbereichs
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Datenanhang zu Anlage 9: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm ‘
und DIN 1SO 9613-2 pEUZ

exemplarisch fur Immissionsort 70 Tulpenweg 1, EG
Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB | dB(A) |(A)m, B| m |dB|dB|dB|dB| 9B |dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
IO-Nr. 70 Tulpenweg 1 EG RW.,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 34,4 dB(A) LrN 28,7 dB(A)
1 [Stellplatze oberirdisch Osten | Flache 670 [385 | LT 262 |-59.4] 33]-218| 08 00| 1.6/102]-19] 36] 18
1 |Stellplatze oberirdisch Osten | Flache 67,0 [385 | LN 262 |-59.4| 33|-218| 0.8 00| 16 59| -19| 00| -61
2 |Steliplatze oberirdisch Mitte | Flache 670 451 | LT 162 |-552| 2,5(-238| -08 00| 32/ 51|-20| 36/ -04
2 |Stellplatze oberirdisch Mitte | Flache 670 [451 | L 162 |-552| 2,5(-238| -08 00| 32| 08|-20| 00| -83
3 |Stellplatze oberirdisch Flache 670 | 504 | LT 27 |-39.6| 25| -2.8 -02 00| 00| 08| 00| 36313
Westen Kita
3 |Stellplatze oberirdisch Flache 670 | 504 | LN 27 |-39.6| 25 -28 -02 00| 00| -35| 00| 00235
Westen Kita
4 |zufahrt Tiefgarage West | Linie 597 | 480 | LT 34 |-417| 25| 25 02 00| 00| 41| 00| 36255
4 |zufahrt Tiefgarage West | Linie 597 | 480 | LN 34 |-417| 25| 25 02 00| 00| 30| 00| 00208
5 |Ausfahrt Tiefgarage West Linie 68,0 | 48,0 LrT 68 4770 24 19| -04 0,0 0,3 41| -0,7| 3,6|27,7
5 |Ausfahrt Tiefgarage West | Linie 680 | 480 | LN 68 |-477| 24| 19 -04 00| 03| 30[-07| 00]230
6 |Ausfahrt Tiefgarage Nord | Linie 544 480 | LT 279 |-59,9| 34|-235| -1,0 00| 23| 82| 23| 36149
6 |Ausfahrt Tiefgarage Nord | Linie 544 480 | LN 279 |-59,9| 34|-235| -1,0 00| 23| 60| -23| 00207
7 |Pahrweg Phw Stellpldtze | | ;g 531 | 480 | LT 284 |-600| 34|-235| -1.1 00| 30[102|-23| 36135
Wohnen Osten
7 |Pahrweg Phw Stellplatze | | ;g 531 | 480 | LN 284 |-600| 34|-235| -1.1 00| 30| 59|-23| 00214
Wohnen Osten
g |fanweg Pkw Stellpldtze |\ e 58,6 | 480 | LT 161 |-551| 23|-239 -07 00| 34| 51|-19| 36/ -85
Wohnen Mitte
g |fanweg Pkw Stellpldtze |\ 58,6 | 480 | LN 161 |-551| 23|-23,9| -07 00| 34/ 08|-19] 00|-164
Wohnen Mitte
g | anrweg Plw Stellplatze Kita) e 683 | 480 | LT 57 |-461| 24| 17| 03 00| 02| 00|-04| 36|26
g | anrweg Plw Stellplatze Kita) e 683 | 480 | LN 57 |-461| 24| 17| 03 00| 02/ 00|-04| 00225
10 |Zufahrt Tiefgarage Nord | Linie 543 |480 | LT 277 |-59.8| 34|-236| -1,0 00| 21| 82| -23| 36/150
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und DIN ISO 9613-2

Datenanhang zu Anlage 9: Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm Eljl-z‘
exemplarisch fur Immissionsort 70 Tulpenweg 1, EG P

Quell- Quellenbeschreibung Quell- Li R'w | Lw L'w Zeit- Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. typ bereich
dB(A) [ dB | dB(A) [(A)/m, dB m dB [ dB | dB | dB dB dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
10 |Zufahrt Tiefgarage Nord Linie 54,3 | 48,0 LrN 277 -59,8( 3,4|-23,6/ -1,0 00| 21 6,0| -2,3| 0,0(-20,8
11 |Fahrweg Pkw Steliplatze | ;¢ 659 |480 | LT 265 |-505| 33[-222| -08 00| 15/102]-19] 36| 01
Wohnen Osten
11 |Fahrweg Pkw Steliplatze | ;¢ 659 | 480 | LN 265 |-505| 33|-222| -08 00| 15 59|-19] 00| -7.8
Wohnen Osten
12 |Tor Tiefgarage West Flache 60,8 | 50,0 LrT 39 -42.8| 2,5 -7,3| -0,1 -6,6| 0,0 71| 0,0 36| 17,1
12 |Tor Tiefgarage West Flache 60,8 | 50,0 LrN 39 -42,8| 2,5 -7,3| -0,1 -6,6| 0,0 6,0 00| 0,0|12,4
13 |Tor Tiefgarage Ost Flache 60,8 | 50,0 LrT 276 -59,8| 3,3|-23,6/ -1,0 66| 04112 -2,2| 3,6[-13,9
13 |Tor Tiefgarage Ost Flache 60,8 | 50,0 LrN 276 -59,8| 3,3|-23,6/ -1,0 -6,6| 04| 90| -2,2| 0,0[-19,7
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