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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem Geladnde der ehemaligen Glashitte in Disseldorf-Gerresheim ist die Errichtung ei-
nes neuen Wohnquartiers mit ergdnzenden Nutzungen unter dem Titel "Glasmacherviertel”
geplant. Dazu wird der Bebauungsplan Nr. 07/007 "Glasmacherviertel" mit planfeststellungs-
ersetzenden Festsetzungen fir die Verlegung der L 404 und Verlangerung der Stadtbahnli-
nie U73 durch die Stadt Dusseldorf aufgestellt.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und der Planung ist in Anlage 1.1 dargestellt.

Daher sind fir den aktuellen Bebauungsplanentwurf sowie dem stadtebaulichen Konzept
(Masterplan vom 04.05.2020), die auf das Plangebiet fir die Wohnbebauung einwirkenden
bzw. ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells,
rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen
zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS 90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005. Der Neu- und Umbau der
Straflen und StralRenbahntrassen wird gemafR der Vorgaben der 16. BImSchV geprift und
bewertet.

Bei méglicher Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte werden die voraus-
sichtlich erforderlichen aktiven und passiven SchallschutzmaRnahmen - in Form einer Di-
mensionierung von aktivem Larmschutz und der Kennzeichnung der mafigeblichen AulRen-
larmpegel gemal’ DIN 4109 (2018) [8] fur den passiven Schallschutz — ermittelt.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberprift, ob die Anforderungen
der TA Larm bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb
und aufRerhalb des Plangebietes eingehalten werden kdnnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle SchallschutzmaR-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

VF 6962-3
12.05.2020
Druckdatum:
14.09.2020
Seite 4 von 62



PEUIZ

2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[11 BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und ahnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 18.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Durch-  Juli 1991 zuletzt gedndert
fuhrung des Bundes-Immissions- am 01.06.2017
schutzgesetzes / Sportanlagen-
l&rmschutzverordnung

[4] 24.BIlmSchV Geéandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung

[5] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.2018
Bauordnung fiir das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[6] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AWV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[71 TALarm

Schreiben des Bundesministe- \AY
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TALarm

07.07.2017

[8] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

Januar 2018
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[9] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[10] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

[11] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[12] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N Méarz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

[13] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Méarz 1997

frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[14] DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit N

Entwurf Novem-

von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fir Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[16] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-03
die Beurteilung von Gergu- August 2006
schimmissionen
[17] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990

[18] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015
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[19] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fur Arbeitsgruppe StraRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[20] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[21] Gerauschimmissionsprognose Merkblatter Nr. 10 des Landes- Lit.  Februar 1998
von Sport- und Freizeitlarm — umweltamtes Nordrhein-West-
Berechnungshilfen falen, Dr.-Ing. Wulf Pompetzki,
ISSN 0947-5788
[22] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[23] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung
C et 9emMan DIN 9613-2
[24] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[25] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerduschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  La&rmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[26] Nutzungsangaben Baumarkt Gesprach mit Geschéaftsflihrer P 23.11.2007
[27] Aktualisierung der Nutzungsanga-  E-Mails von der Verwaltung P 02.04.2020
ben des Baumarkts des Baumarkts 17.04.2020
[28] Verkehrszahlung Zur Verfligung gestellt P 01.04.2016
durch Leinfelder Ingenieure
GmbH
[29] Verkehrsuntersuchung Sweco GmbH, Dusseldorf P Marz 2020
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[30] Zugzahlen der Strecken 2420, Deutsche Bahn AG P 11.06.2019
2423, 2525 und 2550
Prognose 2030
[31] Masterplan Zur Verfiigung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber 04.05.2020
[32] Bebauungsplanentwurf Zur Verfiigung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber 04.05.2020
[33] Planfeststellungsersetzender Teil Zur Verfluigung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber Mai 2020
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Auf dem Gelande der ehemaligen Glashitte in Dusseldorf-Gerresheim ist die Errichtung ei-
nes umfangreichen neuen Wohnquartiers mit ergadnzenden Nutzungen geplant.

Das Quartier umfasst sowohl Flachen zur Wohnnutzung als auch im sudéstlichen Teil far
Gewerbenutzung ausgewiesenen Flachen. An der Heyestrale und im mittleren Bereich der
Torfbruchstrale wird ein Bereich als urbanes Gebiet ausgewiesen und an der Ortsumge-
hung Ecke verlangerte Torfbruchstralle soll ein Schulgebaude entstehen. Im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens werden einzelne Bestandsgebaude (Bahnhofsgebaude Gerres-
heim, die Gebaude entlang der Nachtigallstral’e im Nordosten des Plangebietes, sowie die
denkmalgeschitzten Gebdude Glasturm, Kesselhaus und Kraftwerkszentrale) mit einbezo-
gen.

Eine Ubersicht tiber das Bebauungsplangebiet kann Anlage 1.1 enthommen werden.

Das Bebauungsplangebiet befindet sich nordlich der bis zu 7-gleisigen DB-Strecke (zukinf-
tig nur noch 6-gleisig) zwischen Dusseldorf-Hauptbahnhof und Mettmann-Bahnhof sowie
Wuppertal-Hauptbahnhof. Stiddstlich des Plangebietes befindet sich der S-Bahnhaltepunkt
Gerresheim. Die zwei dem Plangebiet nachstgelegenen Gleise stellen keine durchgehenden
Gleise, sondern Abstellgleise flir den Giterverkehr und Triebwagen der S-Bahnen dar.

Das Plangebiet wird im Osten durch die Heyestralle begrenzt, auf der die Niederflur-Stra-
Renbahnwagen NF8U der Linie U73 der Rheinbahn verkehren.

Im Westen des Plangebietes befinden sich Brachflachen, im Norden wird das Plangebiet
durch die Strafle Nach den Maureskéthen sowie die NachtigallstralRe begrenzt.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes ist auch eine umfangreiche Anderung der
Stralenfiihrung, insbesondere die Verlegung der L 404, in Gerresheim sowie die Verlange-
rung der bestehenden Strallenbahngleise der Linie U73 vorgesehen.

So soll an der sudlichen Grenze des Plangebietes, d.h. direkt nérdlich der Eisenbahngleise,
ein Teil der zukiinftigen Ortsumgehung eingerichtet werden, auf der perspektivisch knapp
20.000 Kfz/24h (DTV) im Osten und 14.000 Kfz/24h (DTV) im Westen verkehren sollen. Die
Torfbruchstrale wird durch das Plangebiet verlangert und an dieser Ortsumgehung ange-
bunden. Daher ergeben sich — neben der Erhéhung des Verkehrsaufkommens aufgrund der
Nutzung des Plangebietes — schon durch die geanderte Verkehrsfiihrung deutliche Verande-
rung der Strallenverkehrsbelastungszahlen im Umfeld des Glashittengeldndes in Gerres-
heim bei Realisierung der mit dem Bebauungsplan verbundenen Stralenplanung.
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Bezlglich der Straflenbahnlinie U73 soll die bestehende Wendegleisanlage im Sudosten
des Plangebietes zuriickgebaut und durch einen Park & Ride-Parkplatz mit rund 160 Stell-
platzen ersetzt werden; die StralRenbahnlinie selbst wird entlang der neuen Ortsumgehung
im Suden des Plangebietes verlangert und endet schlieflich im Stidwesten des Plangebietes
mit einer Wendeanlage.

Fir die Verlangerung der U73 sowie die Verlegung der L404 nach Siden Gber die Verlange-
rung der Torfbruchstrae und des &stlichen Abschnitts der Ortsumgehung ist keine eigene
Planfeststellung vorgesehen, sondern diese Bauvorhaben sind als planfeststellungserset-
zender Teil im Bebauungsplan integriert.

Die Anlage der Stralenbahnlinie U73 auf der HeyestralRe im Bereich der Morper Strafte wird
im Zuge des behindertengerechten Umbaus der Haltestelle ebenfalls umgebaut, woraus sich
auch Anderungen an den Kfz-Spuren auf der Heyestrale ergeben. Die schalltechnische Be-
wertung dieser Umbaumalnahmen ist Teil eines gesonderten Planfeststellungs- oder Ge-
nehmigungsverfahrens (UmbaumaRnahme der Linie U73 durch die Rheinbahn) und wird in
der vorliegenden Untersuchung nicht vorgenommen. Gleichwohl wird die geplante neue
FUhrung des Strallen- und StraRenbahnverkehrs auf der Heyestralde bereits in den Berech-
nungen der vorliegenden Untersuchung berticksichtigt. An der Heyestraf3e/Im Briihl soll nach
Osten im Bereich der derzeitigen Zufahrt zur bestehenden Wendeschleife eine Kehrgleisan-
lage der StraRenbahn errichtet werden. Diese stellt jedoch eine untergeordnete Schallquelle
dar, da der wesentliche StraRenbahnverkehr Uber die westliche Verlangerung der Strallen-
bahntrasse erfolgt.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens wird zudem eine Anpassung der Knotenpunkte Gu-
bener Stralle / Hoherhofstralle sowie Morper Straflde / Im Brihl erforderlich. An der Kreuzung
Gubener Stralle / Hoherhofstral’e soll hierbei ein Kreisverkehr, an der Kreuzung Morper
Strafle / Im Brihl soll eine Lichtsignalanlage errichtet werden.

Auf dem Plangebiet selber sollen mit den Arealen WA1 bis WA3 grof¥flachig bis zu 5-ge-
schossige Wohngebaude entstehen. Eine Ubersicht der Baufelder ist in Anlage 1.3 darge-
stellt. Im stiddstlichen Teil ist entlang der Ortsumgehung ein eingeschranktes Gewerbegebiet
GEe1 sowie eine Flache fir Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Schule” vorgesehen.
Im Kreuzungsbereich der verlangerten Torfbruchstrafle und der UmgehungsstralRe wird das
eingeschrankte Gewerbegebiet GEe 2 festgesetzt, im Bereich des bestehenden Bahnhofs
sudlich der Ortsumgehung das eingeschrankie Gewerbegebiet GEe 3. Entlang der Heye-
strale ist eine Ausweisung als Sondergebiet fiir Einzelhandel und Wohnen im Norden sowie
ein urbanes Gebiet vorgesehen. Die bestehende Bebauung entlang der Nachtigallstral’e
bzw. Pilgerweg wird einbezogen und erganzt (MU1.1, Flache fir Gemeinbedarf und WA4).
Die markanten noch bestehenden Gebaude der Glashiitte (Glasturm im MU1.4, Kraftzentra-
le und Kesselhaus im MU2) sollen als Landmarke bestehen bleiben. An der Kreuzung Nach-
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tigallstral3e / Torfbruchstrale wird eine Flache fir Gemeinbedarf ausgewiesen (Kita). Eine
Ubersicht der Baufelder ist in Anlage 1.3 dargestellt.

Im vorliegenden Bericht werden die vom Plangebiet ausgehenden und auf das Plangebiet
eingehenden Verkehrslarmimmissionen betrachtet.

Im verkehrstechnischen Gutachten [29] werden zwei Netzfalle (Netzfall 1 und Netzfall 2) fur
die Situation bei Realisierung der Bebauung auf dem Plangebiet sowie Realisierung der ge-
planten Ortsumgehung betrachtet. Im Unterschied zu Netzfall 1 stellt der Netzfall 2 die Situa-
tion mit zusatzlicher Anbindung der HéherhofstralRe direkt an die Ortsumgehung beim Kno-
ten ,Nach den Maureskoéthen® / Ortsumgehung dar. Netzfall 2 stellt bis auf wenige Ausnah-
men (entlang Strale ,Im Brihl* dstlich Rampenstra’e und entlang des Zamenhofweges /
Siedlerweges) den Fall mit dem héheren prognostizierten Verkehrsaufkommen dar.

Fir den StralBenverkehrslarm werden daher die im verkehrstechnischen Gutachten die fiir
die jeweiligen StralRenabschnitte héheren prognostizierten Verkehrsmengen zugrunde ge-
legt, wenn auch die geringfiigigen Differenzen schalltechnisch kaum Auswirkungen haben. In
den genannten Verkehrsgutachten ist auch der zu betrachtende "Null-Fall" ohne Bebauung
auf dem Plangebiet und ohne Realisierung der Ortsumgehung dargestellt.

Die dem Plangebiet benachbarte Bebauung sidlich der DB-Gleise sowie im Osten und
Nordosten ist im Flachennutzungsplan der Stadt Dusseldorf als ,Wohnbauflache* dargestellt.
Daher wird im vorliegenden Gutachten hier die Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohn-
gebietes (WA) zugrunde gelegt. Dies deckt sich mit der Ausweisung der vorhandenen Nut-
zungen in den wenigen geltenden Bebauungsplanen im Umfeld des Plangebietes
(B6076_25 ,Kamperweg / TannenhofstralRe / Dissel / Rathelbeckstr.” bzw. B6077_044 ,Pil-
gerweg").

Nordlich bzw. nordwestlich ,Nach den Maureskéthen® sind in verschiedenen Bebauungspla-
nen Industriegebiete (Gl) ausgewiesen; die parallel laufende Flachennutzungsplananderung
Nr. 138 sieht hier jedoch eine Uberplanung mit dem Ziel Gewerbegebiete (GE) kombiniert
mit Sportnutzung vor. Die Auswirkungen des Bebauungsplangebietes auf diese Flachen sind
in vernachlassigbarer GréRenordnung.

Weiter westlich an der Frobelstrale werden laut Flachennutzungsplan der Stadt Disseldorf
ebenfalls Wohnbauflachen dargestellt. Die Schutzbediirftigkeit der Kleingartenanlage 6stlich
der bestehenden Wendeanlage / dem geplanten P+R-Parkplatz wird als Mischgebiet ange-
nommen (bei Nutzung nur im Tageszeitraum). Westlich im Geltungsbereich des B-Plans
Nr, 6076-34 befinden sich Gewerbeflachen zur Bahn, sowie ein Mischgebiet und ein allge-
meines Wohngebiet. Im B-Plan Nr, 6076-34 ist zur Wendeschleife eine Schallschutzwand fir
die Wohnhauser festgesetzt, welche im weiteren mitberlcksichtigt wird.
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Die Zugbelastungszahlen [30] (Prognosehorizont 2030) fiir die DB-Strecke kénnen der Dar-
stellung der Berechnung der Immissionspegel in Anlage 2.3 enthommen werden.

Die Nutzungen des ndrdlich gelegenen Baumarktes wurden entsprechend den Angaben des
Geschaftsleiters [26], Annahmen zur allgemeinen Nutzung sowie der Verkehrszahlung der
Firma ,Leinfelder Ingenieure GmbH" angesetzt [28], sowie abgestimmter Nutzungsangaben
[27]. Der Baumarkt ist werktags von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr gedffnet. Als wesentliche Quel-
len wurden die Drive-in-Arena und die Lieferzone (100 Lkw / Tag), der Kundenparkplatz (300
Stpl.) sowie der Mullcontainerbereich (Entleerung von bis zu 2- mal am Tag) in dem Berech-
nungsmodell berlicksichtigt. Fir diese Vorgange wurden Ansatze fiir die Gewerbelarmemis-
sionen gemal [24] getroffen. Die Ermittlung der Gerauschemissionen des Kundenparkplat-
zes erfolgt auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Verkehrszdhlung gemal der Park-
platzlarmstudie [22]. Im Sinne einer Betrachtung auf der sicheren Seite liegend wird ein zu-
satzliches Kundenaufkommen von 50% mitberiicksichtigt.

Die Ladetatigkeiten der Lkw erfolgen im Bereich der Drive-In-Arena sowie der Anlieferungs-
zone des Baumarktes.

Die Nutzungsansatze entsprechen einem typischen Werktag. Eine Nutzung zum Nachtzeit-
raum erfolgt nach unserem Kenntnisstand nicht und wird daher im weiteren nicht berticksich-
tigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemal DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [10].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [11] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen einer Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinah-
men (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmaflRnahmen, insbesondere flir Schlafriume) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden.*

Urbane Gebiete (MU) sind nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher findet auch
fur urbane Gebiete (MU) eine Beriicksichtigung der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 fur Mischgebiete (MI) statt.

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Strafenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine

VF 6962-3
12.05.2020
Druckdatum:
14.09.2020
Seite 13 von 62



CONSULT

PEUIZ

verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

Zu den bei der Ausweisung von gré3eren Baugebieten zu bewaltigenden Problemen gehort
auch die aufderhalb des Plangebiets zu erwartende Zunahme des Verkehrs, soweit sie in ei-
nem adaquat kausalen Zusammenhang mit der Planung steht und mehr als geringfiigig ist
(vgl. BVerwG, Urteil vom 21. Marz 2002, BauR 2002, 1650; Beschluss vom 19. August 2003,
BauR 2004, 1132). Wenn auch die planbedingte Erh6hung des Larmpegels fur das mensch-
liche Ohr kaum wahrnehmbar ist, so kann die Schwelle zur Wesentlichkeit nach der Recht-
sprechung deshalb tberschritten sein, weil es sich um eine L&rmzunahme handelt, die zu ei-
ner bereits vorhandenen hohen Larmbelastung noch hinzutritt, sodass Beurteilungspegel
von mindestens 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts entstehen (z.B. OVG Rheinland-Pfalz,
Urteil vom 30.01.2006 - Az. 8 C 11367/05).

In der planerischen Abwagung nicht mehr hinzunehmen sind Immissionen laut der Recht-
sprechung namlich dann, wenn sie mit gesunden Wohnverhaltnissen im Sinne des § 1 Abs.
6 Nr. 1 BauGB nicht in Einklang zu bringen sind. Eine exakte Grenze im Sinne eines eindeu-
tigen Grenzwerts Iasst sich insoweit jedoch nicht fixieren. Hinsichtlich der Belastung durch
Verkehrslarm beginnt der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert nach dem Oberverwal-
tungsgericht Minster in Wohngebieten bei einer Gesamtbelastung durch Dauerschallpegel
oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht (z.B. OVG NRW, Be-
schluss vom 30.01.2014 - 2 B 1354/13.NE). Hat die Verkehrslarmbelastung bereits ein Maf}
erreicht, bei dem nach diesen Grundsatzen eine Gesundheitsgefahrdung angenommen wer-
den muss, dann genugt eine Bauleitplanung, die eine derartige Verkehrslarmbelastung wei-
ter erhdht, nur dann dem Gebot gerechter Abwagung, wenn sie die Verkehrslarmerhéhung —
gegebenenfalls durch die Regelung passiven Schallschutzes — ausgleicht (OVG Rheinland-
Pfalz, Urteil vom 25.03.1999 - 1 C 11636/98).

Die Zumutbarkeit von Gerauschimmissionen kann im Rahmen der Bauleitplanung anhand
der Orientierungshilfe der Immissionsrichtwerte der DIN 18005-1 beurteilt werden. Daneben
kann der Plangeber nach der Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts Minster zur Er-
mittlung und Bewertung planbedingten Verkehrslarms grundsatzlich zuldssigerweise auf die
- hdheren - Grenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV als Abwéagungsleitlinie zurtickgrei-
fen (OVG NRW, Beschluss vom 30.01.2014 - Az. 2 B 1354/13.NE). Die Zumutbarkeit von
Verkehrsgerauschen, auf welche die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar ist, bleibt
aber stets auch anhand einer umfassenden Wirdigung aller Umstédnde des Einzelfalls und
insbesondere der speziellen Schutzwirdigkeit des jeweiligen Baugebiets zu beurteilen
(BVerwG, Beschluss vom 13.12.2007 - 4 BN 41/07).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind zur Information in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellit.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Die als Gemeinbedarf ausgewiesene Flache fir die Kita an der Kreuzung ,Verlangerte Mor-
per Strale“ / Torfbruchstrale wird in Abstimmung mit der Stadt Diisseldorf mit der Schutzbe-
durftigkeit eines Mischgebietes betrachtet.

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau der Ortsumge-
hungsstraRe im Siiden des Plangebietes sowie weiterer Strallen auf dem Plangeléande sowie
die Verlangerung einer Strallenbahn vorgesehen. Zudem wird die Verbindungsstralle zwi-
schen HeyestralRe und Torfbruchstralle in Verlangerung der Morper Stralle teilweise umge-
legt und es findet eine bauliche Veranderung an der Nachtigallstrale statt.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1]
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmalinahme aufier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):
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(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BimSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entsché-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Aulienbau-
teile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmaf-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung).

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung, sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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4.4 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbeldarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbeldrmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auflerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.
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Verkehrsgerausche

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fir den Strallenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[17].

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heilt es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [7] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [6].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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5 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalfd Schall 03 [18] fiir den Schienenverkehr und gemal RLS-90 [17] fir den StralRenver-
kehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [17] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach
Schall 03 [18] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Hohe Schienenoberkante
sowie in 4 m und 5 m Hohe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Strallenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Straflen werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens des Ingeni-
eurburos SWECO [29] ermittelten Verkehrsbelastungszahlen herangezogen.

In diesem Verkehrsgutachten wird das erwartete Verkehrsaufkommen einerseits unter An-
nahme der geplanten Bebauung und Nutzung auf dem Plangebiet sowie Realisierung der
Ortsumgehung prognostiziert (MIT-Fall, ,Netzfall 2“ Anlage 2.2). Andererseits wird das sich
ohne Realisierung einer Bebauung auf dem Plangebiet und ohne Realisierung der Ortsum-
gehung ergebende Verkehrsaufkommen betrachtet (OHNE-Fall, ,Netzfall 0%, Anlage 2.1). In
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einzelnen Abschnitten im Inneren des Plangebiets ergeben sich im ,Netzfall 1“ geringflgige
héhere Verkehrsbelastungszahlen als im ,Netzfall 2“. Hier werden die héheren Verkehrs-
mengen flr die Berechnungen zugrunde gelegt.

5.3 Schallemissionen P+R-Parkplatz

Die Gerauschbelastungen durch die Nutzung des P+R-Parkplatzes werden nach der RLS-90
[17] ermittelt und anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] beurteilt.

Ausgehend von dem Emissionspegel des Parkplatzes, der sich aus der Stellplatzwechsel-
haufigkeit und ggf. Zuschlagen fir den Parkplatztyp ergibt, werden die Immissionspegel an
den nachstgelegenen Wohngebauden mithilfe einer Ausbreitungsrechnung nach RLS-90 be-
rechnet.

Da keine konkreten Vorgaben Uber die zu erwartende Frequentierungen vorliegen, werden
die Nutzungsansatze der Bayrischen Parkplatzlarmstudie [22] fir stadtnahe, geblhrenfreie
P+R-Parkplatze in den Berechnungen verwendet. Die Parkplatzlarmstudie setzt tags (06:00
- 22:00 Uhr) eine Bewegungshaufigkeit N von 0,3 bzw. nachts (22:00 - 06:00 Uhr) von 0,06
Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde an. Dies entspricht bei dem vorliegenden Park-
platz mit 157 Stellplatzen 754 Parkbewegungen zum Tageszeitraum und 76 Parkbewegun-
gen zum Nachtzeitraum.

Der Emissionspegel der Parkplatzflache wird gemafl RLS-90 nach folgender Formel berech-
net:

*

L,;=37+101log(N-n)+ D,

Darin bedeuten:

N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzahl Stellplatze, hier n = 157
Dp = Zuschlag fiir unterschiedliche Parkplatztypen, hier: Dp = 0 (Pkw-Parkpl.)

Hieraus ergibt sich fir die Stellflache ein Emissionspegel von L* = 56,7 dB(A) fur den

m,E,tags

Tageszeitraum und von L* = 46,7 dB(A) fur den Nachtzeitraum.

m,E,nachts

Hinweis: Nach RLS-90 stellt der Emissionspegel bei Parkplatzen analog zur Berechnungs-
weise bei durchgehenden StraRenachsen den Mittelungspegel in 25 m Abstand vom Mittel-
punkt der Parkplatzflache dar.
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Die Gerauschbelastung durch die Nutzung der Zufahrt zum P+R-Parkplatz werden ebenfalls
nach der RLS-90 berechnet. Bei den Berechnungen wird eine Geschwindigkeit von
v = 30 km/h und ein Lkw-Anteil von 0 % angesetzt.

54 Schallemissionen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) zugrunde gelegt [30].

Die in der vorliegenden Untersuchung angenommene Streckenbelastung gemal dem aktu-
ellen Aushangfahrplan der StralRenbahnlinie U73 (gultig vom 06.01.2020 bis 06.01.2021)

kann Tabelle 5.1 entnommen werden.

Tabelle 5.1: Streckenbelastung der Stral3enbahnlinie U73 (Aushangfahrplan 2020)

Anzahl Vorbeifahrten
Gleis Richtung Tag Nacht
(6 — 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
1 Gerresheim S-Bahnhof 95 13
2 Universitat Ost / Botanischer Garten 95 15

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 2.3 tabellarisch dargestellt.
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5.5 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.5.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir StraRenverkehrslarm nach der
RLS 90 [17] und fir Schienenverkehr nach Schall 03 [18] durchgeflhrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefuhrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlagen 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf
einer Hohe von 2 m (Erdgeschoss) und 11 m (3. Obergeschoss) bei freier Schallaus-
breitung im Plangebiet, sowie unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung
einer Bebauung der Baufelder.

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse durchgefiihrt (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte
Gebaudelarmkarte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in den Anlagen 5
grafisch bei freier Schallausbreitung im Plangebiet, sowie unter Berlcksichtigung
der abschirmenden bzw. des stadtebaulichen Entwurfs und in Anlage 6 tabellarisch
dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage 2.2 entnom-
men werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraRenverkehrsbelastungszahlen des MIT-Falles (Anlagen 3.2) angesetzt.

5.5.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes (Gesamtauswirkungen durch Zusatzverkehr und
Neu-/Umbau)

Neben den auf die geplante Wohnbebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind
des Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangen-
den Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangeldndes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).
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Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fir die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens und der Ortsumgehung (Ohne-Fall, Anlage 3.1.) als auch fiir die Situation mit der
Bebauung auf dem Plangebiet und Ortsumgehung (Mit-Fall, Anlage 3.2) durchgefuhrt.

Eine Ubersicht Uber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 11.1 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 11.2 tabellarisch aufgefuhrt.

5.5.3 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes gemaR 16. BImSchV (Neubau / Umbau von Verkehrswe-

gen)

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes ist der Neubau von Verkehrswegen sowie
der Umbau der Verlangerung der Morper Strale zwischen dem Knoten mit der HeyestralRe
und dem Knoten mit dem Torfbruchstralte sowie der Umbau der Nachtigallstrale vorgese-
hen.

Der Umbau der StralRenbahnanlage auf der HeyestraRe nérdlich der Owensstrale und der
damit verbundene Umbau der Kfz-Fahrspuren auf der Heyestrafle nordlich der Owensstralle
ist nicht Bestandteil des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens. Die hieraus sich ergeben-
den schalltechnischen Auswirkungen werden im Rahmen eines separaten Planfeststellungs-
verfahrens / Plangenehmigungsverfahrens berechnet und bewertet.

Die schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus der U73 im planfeststellungsersetzenden
Teil sdidlich der Owensstral’e werden in Abschnitt 5.6.2.1 dargestellt.

Die zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen nach 16. BImSchV bei dem Neubau bzw.
erheblichen baulichen Eingriff von Verkehrswegen im vorliegenden Fall vorzunehmenden
Verkehrslarmberechnungen wurden wie folgt durchgefihrt:

« Berechnung der allein aus dem Neubau der StralRenbahnlinie im planfeststellungser-
setzenden Teil verursachten Verkehrslarmimmissionen (vgl. Anlage 8.1); Ergebnisse
und Beurteilung in Anlage 8.2. Im Bereich des StralRenbahnumbaus riicken die
Schienen von der Bestandsbebauung im Osten der Heyestral’e ab. Daher ergeben
sich hier Pegelminderungen im Planfall.

*  Berechnung der allein durch den Neubau der geplanten Stral’en auf dem Plangebiet
sowie der Ortsumgehung und dem Park&Ride-Parkplatz verursachten Verkehrslarm-
immissionen (vgl. Anlage 9.1); Ergebnisse und Beurteilung in Anlage 9.2.

* Fur Immissionsorte entlang der Nachtigallstrafle / Morper Stralle / Torfbruchstralie
im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs an der Verlangerung der Morper Stra-
Re (Abschnitt Torfbruchstralle — Heyestralie) und Nachtigallstrale ist auf das Vorlie-
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gen einer wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV zu priifen. Hierzu ist eine
Berechnung der Verkehrslarmimmissionen vor Durchfiihrung der Baumalnahme
(OHNE-Fall, Situation wie in Anlage 10.1 links) und nach Durchfiihrung der Umbau-
malnahme (MIT-Fall, Situation wie in Anlage 10.2 rechts) durchzufihren. Fir Immis-
sionsorte innerhalb des Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs sind dabei die
Verkehrslarmimmissionen der gesamten umzubauenden Strale zu berlicksichtigen
(auch die auf dem nicht umzubauenden Teil erzeugten). Fir Immissionsorte auller-
halb des Umbaubereiches sind nur die auf dem umzubauenden Teil des Verkehrs-
weges erzeugten Verkehrslarmimmissionen zu betrachten. Die Ergebnisse dieser
Berechnungen sind in Anlage 10.2 dargestellt:

Fur den Knotenpunkt Gubener Stralle / Hoherhofstrale, an welchem ein Kreisver-
kehr errichtet wird, erfolgt eine Betrachtung des Strallenumbaus mit Priifung auf we-
sentliche Anderung gemaR 16. BImSchV. Hierzu ist ebenfalls eine Berechnung der
Verkehrslarmimmissionen vor Durchfiihrung der Baumaf3inahme (OHNE-Fall, Anlage
10.3.1) und nach Durchfiihrung der Umbaumafnahme (MIT-Fall, Anlage 10.3.2)
durchzufiihren. Fir Immissionsorte innerhalb des Bereichs des erheblichen bauli-
chen Eingriffs sind dabei die Verkehrslarmimmissionen der gesamten umzubauen-
den Stralle zu berlcksichtigen (auch die auf dem nicht umzubauenden Teil erzeug-
ten). Fir Immissionsorte auRerhalb des Umbaubereiches sind nur die auf dem um-
zubauenden Teil des Verkehrsweges erzeugten Verkehrslarmimmissionen zu be-
trachten. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 10.3.3 dargestellt:

Fir den Knotenpunkt Morper Strafte / Im Briihl erfolgt eine Betrachtung des Stra-
Renumbaus mit Priifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV. Hierzu ist
ebenfalls eine Berechnung der Verkehrslarmimmissionen vor Durchflihrung der Bau-
mafRnahme (OHNE-Fall, Anlage 10.4.1) und nach Durchfiihrung der Umbaumafinah-
me (MIT-Fall, Anlage 10.4.2) durchzufuhren. Fir Immissionsorte innerhalb des Be-
reichs des erheblichen baulichen Eingriffs sind dabei die Verkehrslarmimmissionen
der gesamten umzubauenden Stralle zu berlicksichtigen (auch die auf dem nicht
umzubauenden Teil erzeugten). Fir Immissionsorte aullerhalb des Umbaubereiches
sind nur die auf dem umzubauenden Teil des Verkehrsweges erzeugten Verkehrs-
[armimmissionen zu betrachten. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage
10.4.3 dargestellt:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und
Beurteilung

Auf die geplante Wohnbebauung einwirkende Verkehrslarmimmissio-
nen

Wie den Rasterlarmkarten 4.1.1 und 4.2.2 entnommen werden kann, werden an den sudli-
chen Fassaden der Plangebdude des WA2 bzw. GEe1/ GEe2 entlang der Ortsumgehung
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Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 68 dB(A) im Nacht-
zeitraum im Kreuzungsbereich zur verlangerten TorfbruchstralRe erreicht. Ursachlich sind
hier neben den hohen Emissionen der Stral’en und Schienen auch die abstandsabhangigen
Zuschlage der RLS-90 von bis zu 3 dB fur Signalanlagen. In den Bereichen ohne Ampelzu-
schlag liegen die Beurteilungspegel an den sldlichen Fassaden bei bis zu ca. 70 dB(A) tags
und 65 dB(A) nachts. Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird hier teils erheblich iberschritten.

Wird die abschirmende Wirkung der geplanten Bebauung nicht beriicksichtigt, sind auf dem
gesamten Plangebiet Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm von mehr als 55 dB(A) tags
und 50 dB(A) nachts zu erwarten.

Entlang der HeyestraBe bzw. der Verlangerung der Morper Stralle sowie der verlangerten
Torfbruchstralle werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allge-
meine Wohngebiete bzw. Mischgebiete bei Beurteilungspegeln von bis zu ca. 68 dB(A) im
Tageszeitraum und ca. 63 dB(A) im Nachtzeitraum erheblich Uberschritten. Entlang der Torf-
bruchstralRe liegen die Beurteilungspegel bei bis zu ca. 70 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts.
In den Kreuzungsbereichen liegen durch die Zuschlage fur Signalanlagen noch héhere Beur-
teilungspegel vor. Fast im gesamten dstlichen Areal des WA 1.1, WA 1.2 und MU1.4 werden
Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) im Tages- und 55 dB(A) im Nachtzeitraum berech-
net.

Auf dem Areal des MU 2.2 und WA 3.1 — 3.7 im Nordwesten des Plangebiets ergeben sich
in etwas Abstand zur Torfbruchstral’e bzw. ,Nach den Maureskdthen® ebenfalls Beurteilungs-
pegel von unter 60 dB(A) im Tages- und unter 55 dB(A) im Nachtzeitraum. Die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiets werden hier um weni-
ger als 5 dB(A) im Tages.- und weniger als 10 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten. Im
Nahbereich der Torbruchstral3e liegen die Beurteilungspegel bei bis zu ca. 70 dB(A) tags
und 63 dB(A) nachts. Auch hier kommt es durch die Zuschlage fur Signalanlagen im Kreu-
zungsbereich zu hoéheren Beurteilungspegeln von bis zu ca. 73 dB(A) tags und 65 dB(A)
nachts.

An den Baugrenzen in den Anlagen 5 kdnnen sich scheinbar geringere Pegel ergeben, da
hier in den Gebaudelarmkarten im Gegensatz zu den Rasterlarmkarten die Fassadenorien-
trung mitberlcksichtigt werden kann. Diese Fassadenorientierung bildet aus schalltechni-
scher Sicht die Eigenabschirmung der Gebaude ab.

Im sudlichen Bereich an der Kreuzung der verlangerten Torfbruchstrale und der Umge-
hungsstralRe liegen Beurteilungspegel von mehr als 72 dB(A) tags vor (BP73). Hier sollen im
GEe 2 jedoch keine Wohnungen, sondern gewerbliche Nutzungen untergebracht werden.
Auf der gegeniiberliegenden Seite der Torfbruchstrafe wird die Errichtung einer Schule vor-
gesehen. An den Ubrigen nach Stden zur Bahn und der Ortsumgehung orientierten Fassa-
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den, den Fassaden unmittelbar an der (verlangerten) Torfbruchstrale und der Verlangerung
der Morper Stralle, im Nahbereich der StralRe ,Nach den Maureskéthen“ sowie im MU 1.1
und dem SO an der Heyestrale liegen die Beurteilungspegel bei mehr als 67 dB(A) (BP68).
An den Ubrigen Fassaden liegen geringere Beurteilungspegel vor (BP 63/55) oder sogar
noch geringer. An den Fassaden im Inneren des Plangebiets liegen bereits ohne Beriicksich-
tigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude die uberwiegende Anzahl der Fassa-
den in Bereichen unterhalb von Beurteilungspegeln von 63 dB(A) tags oder 55 dB(A) nachts.

Selbst ohne abschirmende Wirkung der stidlichen Baureihe auf der Flache fiir Gemeinbedarf
mit der Zweckbestimmung ,Schule®, sowie der Bebauung im GEe1 liegen die Beurteilungs-
pegel an den sudlichen Fassaden im Bereich der dahinterliegenden Baufelder MU 1.4,
WA 1.1 und MU 1.3 ebenfalls in der Systematik des BP 63 und die kritische Grenze von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird hier nicht erreicht. Insofern ist hier aus unserer
Sicht keine Baureihenfolge zum Schutz der nérdlichen Baufelder erforderlich.

Durch die ,U-Férmige“ Bebauung in den Baufeldern des WA 2 ergeben sich schallgeschiitz-
te Innenhoflagen mit Beurteilungspegeln von ca. 54 bis 58 dB(A) am Tag. An den 6stlichen
und westlichen Fassaden zwischen den Baufeldern liegen die Beurteilungspegel bei bis zu
67 dB(A) am Tag. Wie die Anlagen 7.5 und 7.6 zeugen, kénnen durch zusatzliche Larm-
schutzwande zwischen den Baukdrpern die Beurteilungspegel hier um knapp 18 dB im Erd-
geschoss unmittelbar hinter der Wand gemindert werden. Im hinteren Bereich liegt die Min-
derungswirkung selbst im Erdgeschoss nur noch bei ca. 4 bis 6 dB. Im mafgeblichen Stock-
werk betragt die Minderung je nach Entfernung zur Larmschutzwand zwischen 4 bis 12 dB.
Im Nachtzeitraum ergeben sich hier Beurteilungspegel von bis zu ca. 60 dB(A) ohne Larm-
schutzwande und ca. 54 dB(A) mit La&rmschutzwanden. An den westlichen Plangebuden
liegen in der Regel etwas geringe Beurteilungspegel vor, als an den 6stlichen. Um die schall -
technisch gréRtmogliche Wirkung zu erreichen, dirften die Larmschutzwande jedoch keine
Offnungen aufweisen und miissten der Hdéhe der Hauptbaukérper entsprechen, was bei vier
Geschossen rd. 12 m Hohe entsprechen wirde. Der Masterplan sieht zwischen den Baufel-
dern jedoch Wegeverbindungen zwischen dem Diisselpark und der neuen Ortsumgehung
vor. Daher mussten in die Larmschutzwande entweder Turen integriert werden — was jedoch
einer einfachen Durchwegung entgegen sprechen wirde — , oder es missten aufwandige
Schallschleusen errichtet werden. Solche Schallschleusen missten in den Durchgéangen
zwischen den Baufeldern liegen und wirden ein massives Bauwerk darstellen. Inwieweit
eine Umsetzung aus Schall reflektierendem Glas uberhaupt mdglich und sinnvoll ware
musste auf Grundlage konkreter Entwirfe detailliert geprift werden. Daher sieht die derzeiti-
ge Planung hier Offnungen in den Larmschutzschutzwénden vor. Diese Offnungen sorgen,
wie die Anlagen 7.5.3, 7.5.4, 7.6.3 und 7.6.4 zeigen, jedoch fur eine deutlich geringe Minde-
rungswirkung der Larmschutzwand, insbesondere in den unteren Stockwerken. So liegt die
Minderungswirkung mit den Offnungen bei bis zu 14 dB im unmittelbaren Nahbereich hinter
der Wand und 2 bis 6 dB in den hinteren Bereichen der Baukdrper. Im Erdgeschoss betragt
die Minderung zwischen 2 und 14 dB. Insbesondere in den mittleren Bereichen der Baukor-
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per sorgt die Offnung in den Larmschutzwénden fiir eine deutlich geringere Minderungswir-
kung. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags
bzw. 45 dB(A) nachts werden demnach selbst mit den geschlossenen Larmschutzwanden
Uberschritten. Bereits bei Beurteilungspegeln von tber 45 dB(A) im Nachtzeitraum empfeh-
len wir bereits schallgedammte Liftungseinrichtungen, sodass eine Fenster-unabhangige
Luftung gewahrleistet ware. Durch den passiven Schallschutz wiirden bei geschlossenen
Fenstern in allen Bereichen ausreichend geringe Innenraumpegel sichergestellt. Zusatzlich
werden hier, wie in den nach Siden gerichteten lauteren Bereichen, durchgesteckte Grund-
risse vorgesehen, obwohl diese gemal der Interimslésung der Stadt Diisseldorf zum passi-
ven Schallschutz nicht erforderlich waren. Mit diesen passiven MaRnahmen kann aus unse-
rer Sicht auf die zusatzlichen aktiven Larmschutzelemente zwischen den Baufeldern verzich-
tet werden. Hierzu erfolgt im Kapitel 6 SchallschutzmalRnahmen noch eine weitere Betrach-
tung.

Der Vergleich der Anlagen 4.1 und 5.1 mit den Anlagen 4.2 und 5.2 illustriert die abschirmen-
de Wirkung der Plangebaude. Wird namlich die abschirmende Wirkung der Plangebaude
beispielsweise des WA 2 mit berlcksichtigt, werden an Teilen der Sitidfassaden des WA 3.1
und WA 3.2 und in den Innenhdéfen der Plangebaude des gesamten WA 3 von 45 dB(A) bis
50 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Auch in den Innenhéfen des WA 1 werden diese Werte
in weiten Teilen unterschritten und somit teilweise eine Einhaltung der schalltechnische Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete in geschitzten Innenhoflagen
erreicht.

Durch die ,U-Férmige“ Bebauung im WA 2 entlang der geplanten Umgehungsstralle werden,
wie die Anlagen 7.3 und 7.4 zeigen Schallgeschitzte Innenhoflagen erzielt. Selbst ohne die
Abschirmung der Nachbargebaude liegen hier an den seitlichen AuRenfassaden, wie in Anla-
ge 5.1.2 entnommen werden kann, weitestgehend Anforderungen gemaf BP 63/55 der Fest-
setzungssystematik der Stadt Dusseldorf vor. In den Eckbereichen unmittelbar an der Orts-
umgehung kommt es in einzelnen Etagen zu Anforderungen gemafie BP68. In den schallge-
schitzten Innendfen ergeben sich keine Anforderungen an den passiven Schallschutz ge-
maR der Festsetzungssystematik der Stadt Disseldorf. Demnach kann aus unserer Sicht
der urspriinglich angedachte Schallschutz zwischen den einzelnen Baukoérpern entfallen.

Aufgrund der teilweise erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte sind Schallschutzmalinahmen bezlglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in
Kapitel 6 beschrieben.
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5.6.2 Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes
Neubau / Umbau von Verkehrswegen,
Beurteilung gemaR 16. BImSchV

Zusatzlich zu den Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet ist der Neubau von Verkehrswe-
gen bzw. der erhebliche bauliche Eingriff im Bereich der Nachtigallstralte / Verlangerung der
Morper Stral’e zwischen Heyestralte und Torfbruchstralle separat nach den Regularien der
16. BImSchV [2] zu betrachten und zu bewerten. Bei der verlangerten Torfbruchstralle und
der Ostlichen Ortsumgehung handelt es sich um die neue L 404, welche derzeit Uber die
Torfbruchstral3e und Heyestralde bis zur Strale im Briihl fuhrt.

5.6.2.1 Neu- und Umbau der StraBenbahn

Die Verlangerung der Stralenbahn U73 wird in dem im Bebauungsplan als planfeststel-
lungsersetzenden Teil gekennzeichneten Abschnitt als Neubau betrachtet. Das digitale Si-
mulationsmodell mit Kennzeichnung der Lage der berticksichtigten Immissionsorte ist in An-
lage 8.1 dargestellt.

Wie den in Anlage 8.2 dargestellten Ergebnissen enthommen werden kann, Uberschreiten
die durch den Neubau der Straflenbahn im sudlichen Teil des Plangebietes verursachten
Verkehrslarmimmissionen an keinem Immissionsort die jeweils anzusetzenden Grenzwerte
der 16. BImSchV.

Durch den Umbau der Stralenbahn riicken die Stralenbahnschienen nach Westen von der
Ostlichen Bebauung an der Heyestralte ab. Hier ergibt sich demnach im Plan-Fall eine Min-
derung der Schienenldarmimmissionen und es erfolgt keine rechnerische Detailbetrachtung.

5.6.2.2 Neubau der PlanstraBBen, der Ortsumgehung sowie des Park&Ride-
Parkplatzes

Fir den Neubau der Ortsumgehung und fiir die Verlangerung der Torfbruchstralte hat der
aufzustellende Bebauungsplan einen planfeststellungsersetzenden Charakter. Betrachtet
wird in der dargestellten Berechnung jedoch der Neubau aller neu zu bauender Stral3en
(bspw. auch der Planstrallen und die Verlangerung der Ortsumgehung nach Westen Rich-
tung ,Nach den Maureskéthen®). Das digitale Simulationsmodell mit Kennzeichnung der
Lage der berlcksichtigten Immissionsorte ist in Anlage 9.1 dargestellt.

Den Berechnungsergebnissen fur den Neubau der Ortsumgehung und der Planstraflen auf
dem Plangelande zur Folge (vgl. Anlage 9.2) werden durch den Verkehr auf den neu zu er-
richtenden Straen Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten entlang der Hoherhof-
strale und den einmindenden Strallen (Paulinenstrale / Flaschenstraflte) sudlich der
DB-Gleise oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebie-
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te erreicht. Die Uberschreitungen betreffen hauptséchlich den Nachtzeitraum und betragen
bis zu 4,7 dB. Im Tageszeitraum werden vereinzelt Uberschreitungen um bis zu 1,7 dB er-
reicht.

Am Immissionsort 140 HeyestralRe 177 kommt es im Nachtzeitraum zu einer Uberschreitung
der Grenzwerte der 16. BImSchV von bis zu 0,8 dB. Zum Tageszeitraum werden die Grenz-
werte der 16. BImSchV eingehalten.

An allen anderen betrachteten Immissionspunkten in der Umgebung des Plangebietes wer-
den die Grenzwerte der 16. BImSchV fur den jeweils anzusetzenden Schutzanspruch durch
die von dem Verkehr auf den neu geplanten Strallen auf dem Plangebiet allein erzeugten
Verkehrslarmimmissionen eingehalten.

Ebenfalls ergibt sich eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Gewerbegebiete im Tages- und Nachtzeitraum um bis zu 4 dB an den Fassaden der Be-
standsgebaude des Gerresheimer Bahnhofes (Immissionspunkte 142/143). Das Gebaude
des Gerresheimer Bahnhofs wird als Gewerbe festgesetzt.

Wird hingegen im Umfeld an der Hoherhofstral3e sudlich der DB-Gleise die insgesamt nach
Realisierung des Planvorhabens und der Ortsumgehung zu erwartenden Verkehrslarmim-
missionen im Vergleich zur derzeitigen Verkehrslarmsituation betrachtet (Anlage 11.2), so ist
festzustellen, dass durch die Realisierung des Planvorhabens und der Ortsumgehung nur
eine Steigerung der im derzeitigen Zustand vorliegenden Verkehrslarmimmissionen um we-
niger als 2 dB(A) im Tages- und weniger als 1 dB(A) im Nachtzeitraum vorliegt.

Schon im "Ohne-Fall" liegen an der Hoherhofstralte insb. durch den Schienenverkehr auf
der DB-Strecke bereits Verkehrslarmimmissionen oberhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV
von bis zu 70 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum vor. Durch den Bau der Orts-
umgehung allein werden jedoch nur Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) im Tages- und
54 dB(A) im Nachtzeitraum verursacht. Daraus ergibt sich, dass gerade bei den besonders
stark betroffenen Fassaden an der Hoherhofstralle (meist 1. und 2. OG) die durch die Reali-
sierung des Planvorhabens verursachten Steigerungen der Verkehrslarmimmissionen sich
im Bereich von 0,5 dB(A) im Nachtzeitraum bewegen.

Wie Anlage 9.2 entnommen werden kann, ergeben sich durch den Bau der Park- und Ride-
Anlage keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

5.6.2.3 Umbau der NachtigallstraBBe / Verlangerung der Morper StraRe

In Anlage 10.2 sind die sich ergebenden Verkehrslarmimmissionen fir Immissionsorte im
Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs entlang der Nachtigallstrale / Verlangerung der
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Morper StralRe / TorfbruchstraRe zwischen Heyestralle und Torfbruchstral3e tabellarisch auf-
gelistet.

Eine wesentliche Anderung eines Verkehrsweges gemaR 16. BImSchV liegt vor, wenn der
Immissionsgrenzwert Uberschritten wird und die Steigerung der Verkehrslarmimmissionen
mehr als 2 dB(A) betragt, bzw. bei Uberschreitung der Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und
60 dB(A) im Nachtzeitraum bei einer Steigerung um mindestens 0,1 dB(A) (vgl. Absatz 4.3).

Demnach liegt an allen betrachteten Immissionsorten keine wesentliche Anderung geman
16. BImSchV durch den erheblichen baulichen Eingriff vor.

Durch das Abrlicken der Strafl’e von den nérdlich liegenden Immissionsorten kommt es hier
teils sogar zu einer Pegelminderung.

5.6.2.4 Mogliche aktive SchallschutzmaBnahmen aufgrund der Anspruchs-
berechtigung an Fassaden der HéherhofstraBe

Wie im vorangegangenen Kap. 5.6.2.2 dargestellt, werden durch den Neubau der Ortsumge-
hung im Siden des Plangebietes sowie Bau der Planstralen an den Fassaden der Hoher-
hofstraBe und der einmindenden Stralen bereits die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV flur allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum und teils im Tageszeitraum
Uberschritten. Hier liegt daher Anspruch auf Schallschutz vor.

Es wurde die Ergreifung moglicher aktive Schallschutzmafnahmen (d.h. die Errichtung einer
Schallschutzwand) auf dem Bebauungsplangebiet untersucht.

Um an den Nordfassaden der Gebaude an der Hoherhofstralle eine Einhaltung der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die von den neu gebauten Stral’en verursachten Ver-
kehrslarmimmissionen zu erreichen, musste einer durchgefihrten Variationsrechnung zur
Folge eine hochabsorbierende Schallschutzwand (d.h. Reflexionsverlust > 8 dB, gemaf [19]
und mit einem Schallddmmmalf gemal [19], Absatz 2.1 von mindestens 25 dB(A)) sudlich
der Ortsumgehungsstralie eine H6he von 4,5 m aufweisen.

Die Lage dieser potenziellen Schallschutzwand kann Anlage 11.3 entnommen werden. In
Anlage 11.4 ist die Beurteilung des allein durch den Neubau der Ortsumgehungsstrae und
Planstralen ergebenden Verkehrsldrmimmissionen nach 16. BImSchV bei Realisierung der
genannten 4,5 m hohen hochabsorbierenden Larmschutzwand dargestellt. Wie Anlage 11.4
entnommen werden kann, werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in diesem
Fall an den Fassaden an der Hoherhofstrale aus der neuen StralRe eingehalten.

In Anlage 11.2 sind die sich unter Annahme dieser Larmschutzwand ergebenden Beurtei-
lungspegel fiir den "Mit-Fall" im Vergleich zum "Ohne-Fall" ohne Bebauung auf dem Plange-
biet und ohne Ortsumgehung dargestellt. Durch den Bau der Larmschutzwand werden Min-
derungen des Gesamtlarmpegels an den am starksten betroffenen Gebauden um bis zu
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ca.1 dB(A) entlang der HoherhofstralRe erreicht. Hohe Minderungswirkungen ergeben sich
hierbei jedoch in den eher leiseren unteren Stockwerken. Damit egalisiert die Larmschutz-
wand mehr oder weniger die durch den Bau der Ortsumgehung verursachte Erhéhung der
gesamten Verkehrslarmimmissionen; es liegen aber weiterhin hohe Immissionen insb. aus
dem Bahnbetrieb von bis zu 70 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum vor. Die
Steigerung der Verkehrslarmimmissionen im Vergleich zum ,Ohne-Fall“ betragt an den stark
belasteten Immissionsorten mit Larmschutzwand bis zu etwa 0,4 dB(A).

Daher ist abzuwagen, inwiefern die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Ortsumge-
hung aufgrund des Schutzanspruches gemaR 16. BImSchV entlang der Hoherhofstralie ziel-
fuhrend ist, da auch mit La&rmschutzwand hohe Verkehrslarmimmissionen vorliegen und so-
mit Effekt und Kosten nicht in Einklang miteinander stehen.

Sollte keine aktive SchallschutzmalRnahme ergriffen werden, besteht fur die betroffenen Im-
missionsorte entlang der Héherhofstralle ein Anspruch auf die Ergreifung passiver Schall-
schutzmafinahmen. Die passiven Schallschutzmaflinahmen sind anhand des Gesamtlarmpe-
gels zu dimensionieren, sodass sich fiir die Betroffenen im diesem Fall voraussichtlich eine
deutlichere Reduktion des Verkehrslarmpegels im Innenraum bei geschlossenem Fenster er-
gibt als bei Bau der Larmschutzwand. Die Freibereiche an der Héherhofstraf3e sind zudem
nach Sudden und somit nicht in Richtung Ortsumgehung ausgerichtet. Sie werden durch die
Gebaude an der Héherhofstralle selbst vom Schienenverkehrslarm (und zukinftig dem Stra-
Renverkehrslarm der Ortsumgehung) abgeschirmt. Durch eine Larmschutzwand ergeben
sich fir diese Bereiche ebenfalls keine reduzierten Verkehrslarmpegel.

5.6.2.5 Errichtung des Kreisverkehrs Gubener StraBe / Hoherhofstrae

Durch den Umbau des Kreuzungsbereichs Gubener Strale / HoherhofstralRe (Vgl. Lagepla-
ne 10.3.1 und 10.3.2) ergeben sich im Plan-Fall an den Immissionsorten 9 bis 13 geringere
Beurteilungspegel als im Null-Fall. An den Immissionsorten 1 und 5 ergeben sich Pegelerh6-
hungen um bis zu 2 dB. Zudem werden hier die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten.
Da jedoch die kritische Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht erreicht wird
und die Pegelerhdhungen weniger als mindestens 2,1 dB betragen, liegt an diesen Immissi-
onsorten keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor und somit besteht hier
kein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

An den Immissionsorten 4 und 8 kommt es im Planfall zu einer Pegelerhéhung um mindes-
tens bzw. mehr als 2,1 dB und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden Uberschritten. Dem-
nach liegt hier eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor und es besteht An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Die kritische Grenze von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts wird jedoch nicht erreicht.

An den Immissionsorten 2, 6 und 7 kommt es zu Pegelerh6hungen um bis zu 2,1 dB. Zudem
wird die kritische Grenze von 60 dB(A) nachts erreicht, oder sogar uUberschritten. Demnach
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liegt hier eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor und es besteht Anspruch
auf Schallschutz dem Grunde nach.

Die entsprechenden Immissionsorte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach sind in
der Anlage 10.3.2 rot dargestellt.

5.6.2.6 Umbau der Kreuzung Morper StralRe / Im Bruhl

Im Kreuzungsbereich Morper Straf3e / Im Briihl wird ein Ausbau des Knotens mit zusatzlicher
Errichtung einer Lichtzeichensignalanlage erforderlich. Das Simulationsmodell fiir den Null-
Fall istin Anlage 10.4.1 und fur den Plan-Fall in Anlage 10.4.2 dargestellt.

Entsprechend der Einzelpunktberechnungen (vgl. Anlage 10.4.3) nehmen die Beurteilungs-
pegel fur den Tages- und Nachtzeitraum im Vergleich Prognose ,Mit-Fall“ und ,Ohne-Fall* im
nordlichen Bereich oberhalb der ,Morper Strale zu. Die Zunahmen der Immissionen be-
grindet sich auf die Zunahme der Verkehrsbelastung durch den Umbau und das Heranri-
cken der Emissionen an die Gebaude.

Im Kreuzungsbereich kommt zusatzlich der rechnerische Zuschlag fiir die Stérwirkungen der
Lichtzeichenanlage zum Tragen. Hierdurch begrindet sich die Zunahme des Beurteilungs-
pegels, der nach Osten ausgerichteten Fassade der ,Morper Stral’e 64“ (IP-Nr.: 15) um bis
zu 4,8 dB(A). An den Fassaden der Gebaude ,Morper Stralte 60 ,Morper Strafle 62“ und
,Morper StralRe 66“ ergeben sich Pegelerhéhungen um mindestens 2,1 dB. Zudem werden
die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Auch an den Gebauden in der zweiten Bau-
reihe mit den Immissionsorten 20 und 39 erhdhen sich die Beurteilungspegel um bis zu
2,7 dB auf bis zu 57 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts. Demnach liegt hier eine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor und es besteht Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach.

In dem gegeniberliegenden, stdlichen Bereich der ,Morper StralRe“ liegen an den Immissi-
onsorten 32 bis 37 Beurteilungspegel teilweise = 70 dB(A) im Tages- und = 60 dB(A) im
Nachtzeitraum an (vgl. Anlage 10.4.3). Hier kommt es zudem zu Pegelerhéhungen von bis
zu 2 dB. Demnach liegt auch hier eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor
und es besteht Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

In dem Kleingartengebiet stdlich der ,Morper Stralke“ (IO 30, 31 und 41) werden u.a. auf-
grund des rechnerischen Zuschlags fiir die Storwirkungen der Lichtzeichenanlage an den
Immissionsorten des jeweiligen Kleingartens die Beurteilungspegel um = 2,1 dB(A)) erhdht.
An diesen Orten liegt die wesentliche Anderung vor und es besteht, aufgrund der Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes (Ml) im Tageszeitraum, ein Anspruch auf Schall-
schutz.
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Rechnerisch kommt es an dem Immissionsort 26 ebenfalls zu Pegeln von 69 dB(A) tags und
62dB(A) nachts. Die Pegel liegen somit tGber den Grenzwerten der 16. BImSchV und sogar
Uber 60 dB(A) nachts. Im Planfall kommt es hier zu Pegelerhbhungen um bis zu 3,2 dB.
Demnach bestiinde hier durch die wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Jedoch befindet sich hier eine Getranke- und
Tiermarkt - inwieweit sich hier schutzbedirftige Aufenthaltsraume insbesondere zum Nacht-
zeitraum befinden, muss gesondert ermittelt werden.

Die entsprechenden Immissionsorte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach sind in
der Anlage 10.3.2 rot dargestellt.

5.6.3 Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes
(Gesamtauswirkungen durch Zusatzverkehr und Neu-/Umbau)

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 11.2 tabellarisch zusammengefasst. Die verwendeten digitalen Simu-
lationsmodelle im Null- und im Planfall, bzw. mit 4,5 m hohem Larmschutz an der H6herhof-
stralle sind in der Anlage 11.2 dargestellt.

Beziiglich der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes wird die Ande-
rung der Verkehrslarmimmissionen bei Berlcksichtigung aller relevanten Verkehrslarmquel-
len betrachtet.

Es kommt zum Teil zu einer Steigerung der Verkehrslarmimmissionen aufgrund der gestie-
genen Verkehrsbelastungszahlen durch die Realisierung des Planvorhabens, die sich im
Einzelnen wie folgt darstellen:

* Hobherhofstrale / Flaschenstrafie / Paulinenstralie

(Immissionsorte 106-109;115; 144 — 181; 204-205):

Es ergeben sich Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen um bis zu 2,0 dB(A) im
Tages- und 1,1 dB(A) im Nachtzeitraum auf Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A)
im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum. Die Beurteilungspegel im Nachtzeitraum
liegen damit deutlich Gber der verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsge-
fahrdung angesehenen Schwelle von 79 dB(A) zum Tages- bzw. 60 dB(A) im Nacht-
zeitraum.

* Frdbelstralle (Immissionspunkte 110 - 113)
Fir die Immissionsorte an der Frobelstral’e ergeben sich Erhéhungen der Verkehrs-
l[armimmissionen um bis zu 1,6 dB auf Beurteilungspegel von bis zu 67 dB(A) im Ta-
ges- und 62 dB(A) im Nachtzeitraum.
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Torfbruchstralie ndrdlich Planvorhaben

(Immissionspunkte 121; 198 - 200, 207/208, 215):

An den Gebauden entlang der Torfbruchstralle nérdlich des Plangebietes ist eben-
falls eine Steigerung der Verkehrslarmimmissionen durch die Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens auf der Torfbruchstralle prognostiziert. Die prognostizierten Beur-
teilungspegel fir die Verkehrslarmimmissionen Uberschreiten zwar die jeweils anzu-
setzenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete. An dem Immissionsort
215 werden hingegen Beurteilungspegel von 72 dB(A) tags 65 dB(A) zum Nachtzeit-
raum bei einer Steigerung um 0,4 dB(A) im Vergleich zum "Null-Fall" erreicht. Die
anderen Gebadude entlang des Torfbruchstral’e weisen eine hdhere Entfernung zur
Strale hin auf als der Immissionspunkt 215 bzw. befinden sich auch nicht im schal-
limmissionstechnisch unglinstigen Kreuzungsbereich.

Die Verhaltnisse von Immissionspunkt 215 kénnen auf den Knotenpunkt Torfbruch-
stralle — DreherstralRe Ubertragen werden: Aufgrund des hohen Verkehrsaufkom-
mens liegt auch dort an Gebauden eine Uberschreitung der verwaltungsrechtlich als
Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages-
und 60 dB(A) im Nachtzeitraum vor; durch die im Vergleich zum Null-Fall gestiege-
nen Verkehrsmengen ist auch dort mit einer Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen
um etwa 0,3 dB(A) zu rechnen.

Nachtigallstral3e / Verlangerung der Morper Stralte

(Immissionspunkte 100 — 104; 134; 194-197; 206, 209-210):

Einerseits wird in diesem Bereich die Verlangerung der Morper Stra3e westlich der
Heyestrale von den Immissionsorten weg verlegt, andererseits ergeben sich im Mit-
Fall fur die Nachtigallstrale hdhere Emissionspegel (insb. aufgrund des gestiegenen
Schwerverkehrsanteils aufgrund der geadnderten Flhrung einer Buslinie).

Die prognostizierten Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarmimmissionen tberschrei-
ten zwar teilweise die jeweils anzusetzenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohngebiete, Uberschreiten jedoch an keinem Gebaude die als verwaltungsrecht-
lich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im
Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum. An einigen Gebauden (bspw. Nachtigallstra-
Re 15 (IO 195-196) und am Pilgerweg ergeben sich aufgrund der Umplanung der
Verkehrswege im Mit-Fall geringere Beurteilungspegel als in der Bestandssituation;
an den Gebauden entlang der Nachtigallstrale zwischen Bldinger Stralte und Hey-
estralRe (IO Nr. 134, 197) ergibt sich jedoch eine Zunahme um bis zu 2,3 dB(A).

HeyestralRe nordlich Morper Straflde (Nr. 123-124; 126; 130):
Es werden Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A) im Tages- und 65 dB(A) im Nacht-
zeitraum im "Mit-Fall" prognostiziert. Insgesamt wird eine leichte Abnahme der Ver-
kehrslarmimmissionen um mindestens 0,4 dB prognostiziert.
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Kreuzungsbereich Heyestralie / Morper Stralle

Mit Beurteilungspegeln von bis zu 74 dB(A) im Tages- und 67 dB(A) im Nachtzeit-
raum (IO 190) wird die als verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum
deutlich Uberschritten. Die Veranderung durch das Planvorhaben ist je nach Lage im
Kreuzungsbereich unterschiedlich — es ergeben sich Abnahmen um bis zu 0,7 dB(A)
im sudlichen Teil (Nr. 190) bis hin zu Erhéhungen von bis zu 0,5 dB(A) an Nr. 128.

Morper Strale, ostlich Heyestralle (IP 188; 191-192; 213)

Auch an Immissionspunkten entlang der Morper Stra3e werden im "Mit-Fall" um bis
zu 0,6 dB erhohte Verkehrslarmimmissionen (an der Quadenhofstrafie 0,8 dB(A)) im
prognostiziert. Teilweise wird die Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum Uberschritten.

Heyestralle, sldlich Morper Strafte (IP Nr. 131, 136-140; 201; 203; 214)

Durch die geanderte Verkehrsfilhrung wird im "Mit-Fall" fir die HeyestralRe sidlich
der Morper Strale ein deutlich geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert, wo-
durch sich im Vergleich im "Mit-Fall" zum "Ohne-Fall" deutlich geringere Verkehrs-
lArmimmissionspegel ergeben.

Glashittenstrale, stdlich DB-Gleisen (Immissionspunkte 115-122)

Entlang der GlashuttenstralRe liegen sowohl im "Ohne-" als auch im "Mit-Fall" Beur-
teilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum vor.
An dem der Stral3e nachstgelegenem Immissionsort 120 erreichen die Beurteilungs-
pegel 74 dB(A) im Tages- und 67 dB(A) im Nachtzeitraum. Die Steigung durch die
gestiegenen Verkehrsbelastungszahlen im "Mit-Fall* betragen jedoch maximal
1,2 dB(A) im Vergleich zum "Ohne-Fall".

Diese Verhaltnisse lassen sich so auch auf die Situation am weiter sudlich gelege-
nen Knotenpunkt Rothenbergstralle / Glashittenstralle / Vennhauser Allee Ubertra-
gen.

Morper Strafde / Im Bruhl (Immissionsorte 187 und 193):

Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen liegen an diesen Immissionsorten bei dem
nach Netzfall 1 prognostizierten Verkehrsaufkommen vor. An der Morper Stralle 64
(10 193) ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) im Tages- und
61 dB(A) im Nachtzeitraum bei einer Steigerung um bis zu 4,5 dB(A). An den Ge-
werbebauten entlang der StralRe ,Im Bruhl“ liegen Beurteilungspegel von mehr als
70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum bei einer prognostizierten Stei-
gerung von bis zu 4,9 dB(A) vor; hier liegt jedoch keine schutzbediirftige Nutzung
VOr.
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* Immissionsorte in unmittelbarer Umgebung des geplanten Park- und Rede-Parkplat-
zes (IP 183-186; 202 ; 217-219)
In unmittelbarer Umgebung des Park- und Ride-Parkplatzes befindet sich eine Klein-
gartenanlage sowie die derzeit im Bau befindlichen Gebdude innerhalb des Bebau-
ungsplans Nr. 6076/034 ,6stlich Heyestrae“. Der im Bebauungsplan Nr. 6076/034
,ostlich HeyestralRe“ festgesetzte Larmschutz zur ehemaligen Wendeanlage der
StraRenbahn wird mitbericksichtigt. Durch den Wegfall der Wendeanlage kommt es
im Plan-Fall im Umfeld des neu geplanten Park- und Rede-Parkplatzes zu geringer-
ne Beurteilungspegeln im Umfeld als im Null-Fall.

Zusammenfassend ergibt sich insbesondere aufgrund des Baus der Ortsumgehung und
der damit in Verbindung stehenden Verkehrsfiihrungsanderung an vielen Immissionsorten in
der Umgebung des Planvorhabens ein erhéhtes Verkehrsaufkommen und damit eine Steige-
rung der Verkehrslarmimmissionen. Nur auf der HeyestralRe sudlich der Morper Stral’e wird
weniger Verkehr im Mit-Fall prognostiziert. An keinem Immissionsort in der Umgebung des
Planvorhabens ergibt sich eine Steigerung der Verkehrslarmimmissionen von mehr als
2 dB(A) (Ausnahme: Gewerbebauten an ,Im Bruhl“, welche keine schutzbedirftige Nutzung
aufweisen). An vielen Immissionsorten wird jedoch die verwaltungsrechtlich als Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum im ,Mit-Fall“ Gberschritten. Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Ta-
ges- bzw. 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegen an diesen Immissionsorten aber in den aller-
meisten Fallen bereits im Bestandsfall vor. Die Steigerung der Verkehrslarmimmissionen be-
tragt teilweise zwischen 1 — 2 dB.
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6 SchallschutzmaBnahmen beziiglich Verkehrslarm

6.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

6.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 6 entnommen werden kann, werden die hdchsten
Verkehrslarmimmissionen an den Plangebauden im stidlichen Bereich des Plangelandes er-
reicht (insbesondere WA 2, Schule und GEe1, GEe2). Sie werden durch den Verkehr auf der
DB-Strecke sowie auf der Ortsumgehung verursacht.

Als aktive SchallschutzmafRnahme kommt daher der Bau einer Larmschutzwand entlang der
Ortsumgehung in Betracht.

Mit dem GEe1 ist 6stlich der Torfbruchstral’e ohnehin eine Nutzung mit geringerem Schutz-
anspruch und ohne Nachtnutzung vorgesehen.

Die Baukorper entlang der Ortsumgehung sollen mit nur kleinen Licken ausgefiihrt werden,
sodass diese einen wirkungsvollen Schallschutz fiir die dahinterliegenden Gebaude darstel-
len. Eine Larmschutzwand an Stelle der Gebdude in derselben Position misste eine ver-
gleichbare Hoéhe aufweisen.

Weitere, hohe Verkehrslarmimmissionen erzeugende Stralien stellen die Torfbruchstralle
und — in etwas geringerem Ausmal} - die Verlangerung der Morper Stralle und Nach den
Maureskéthen dar. An den zu diesen Strallen gewandten Fassaden werden ebenfalls Beur-
teilungspegel von bis zu 70 dB(A) (in Ecklagen) im Tageszeitraum erreicht. Ein effektiver ak-
tiver Schallschutz misste aber auch hier aus Schallschutzwanden oder von Wohnnutzung
ausgeschlossenen Gebauderiegeln in einer der zu schitzenden Bebauung ahnlichen Héhe
(12 m) bestehen. Eine solche, fast vollstandige Einfassung der Plangebaude mit Schall-
schutzwéanden erscheint aus stadtebaulichen Aspekten jedoch fragwirdig. Wie den Berech-
nungen unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude enthommen
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werden kann, werden durch die Anordnung der Gebaude auf dem Plangebiet ja auch in den
an den genannten Strallen gelegenen Arealen geschiitzte Innenhoflagen erzeugt.

6.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmalRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch glnstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
» Erhéhung der Schalldammung der Fassade
*  Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukilnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Faéllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von malfigeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafl DIN 4109 [8] an
den Fassaden getroffen.

»  Erauterungen zu malfgeblichen AuRenlarmpegeln gemalk DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmalnahmen gemaf der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafBgeblichen Auflienlarmpegel” heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
malRgeblichen AulRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelmaRig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.
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Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen Auflienlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm herangezogen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maR3geblichen AulRenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten malfigeblichen AuRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddammmal R‘.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem maRgeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

- K Raumart

mit;

Tabelle 6.1: Korrekturwert Au3enlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; .
.. N Bilirordaume und
kenanstalten und Sa- | Ubernachtungsraume; .
. . e Ahnliches
natorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafligeblichen Aul3enlarmpegel von
66 dB(A) ein R'wres = 36 dB und bei einem maBgeblichen Aul3enlarmpegel von 70 dB(A) ein
R‘wres = 40 dB fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R’y gs = 35 dB fur Bettenrdume und R’y ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Blros sowie Unterrichtsraume.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'.qes be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
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flache des Aufenthaltsraumes Sg von 0,8. Fur andere Verhéltnisse ist Ry gs um den Faktor
KAL

KALZIOIOg(O 8; )
’ G

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

« Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der Groe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche Schallddmmmal des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so kdnnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben
sich die in Tabelle 6.2 genannten Schalldammwerte jeweils fir die Wand und fiir das Fens-
ter.

Fir Wohnraume:

Tabelle 6.2 Abgeschatzte Schallddmmwerte der Auflenbauteile nach DIN 4109 fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. R'y,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25 dB 1
65 35dB 40 dB 30dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 6 sind tabellarisch die sich nach der DIN 4109 (2018) ergebenden mafgeblichen
AuBenlarmpegel fur die in Anlage 2.2 gekennzeichneten Immissionsorte im Plangebiet je
Fassade fur die Situation ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude aufgefiihrt. Die berechneten AulRenlarmpegel fiir die Situation ohne abschirmende
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Wirkung der Plangebaude kdnnen auch der grafischen Darstellung in Anlage 4.1.3 und 5.1.3
entnommen werden.

Die entsprechenden Berechnungsergebnisse fir die Situation mit abschirmender Wirkung
der Plangebaude lassen sich der grafischen Darstellung in Anlage 4.2.3 bzw. 5.2.3 entneh-
men.

Die hochsten mafigeblichen Aufienlarmpegel von 77 dB(A) zum Tages- und 80 dB(A) zum
Nachtzeitraum liegen an den sudlichen Fassaden der Plangebdude an der Ortsumgehung
im Bereich der Verlangerung der Torfbruchstral3e vor, woraus sich Uberschlagig ein einzuhal-
tendes bewertetes Schallddmmmall der Aulenbauteile bei einer Buronutzung von
R'wres = 47 dB ergibt (Immissionsorte 29 und 31). Im Bereich der Wohngebaude entlang der
Ortsumgehung liegen die Aulenlarmpegel bei bis zu 75 dB(A) tags, bzw, 79 dB(A) nachts
(Immissionsort 128), woraus sich Uberschlagig ein einzuhaltendes bewertetes Schallddmm-
mafld der AuBenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y, s =49 dB ergibt. An den larmabge-
wandten Nordfassaden ergeben sich deutlich geringer magebliche Aulienlarmpegel von bis
zu 67 dB(A) (Immissionsorte 189, 191, 215 und 219). Fir die geplante Schule an der sudli-
chen Ortsumgehung ergeben sich zum Tageszeitraum AulRenlarmpegel von bis zu 74 dB(A)
(IO 5), woraus sich uberschlagig ein einzuhaltendes bewertetes Schallddmmmalf der Schu-
lungs- und Aufenthaltsrdume von R'yes = 44 dB ergibt.

Entlang der Verlangerung der TorfbruchstralRe liegen die mafRgeblichen AuRenlarmpegel bei
bis zu 76 dB(A) tags und 79 dB(A) nachts (Immissionsort 104).

Im Kreuzungsbereich der verlangerten Morper Stralle und der Heyestralie liegen mal3gebli-
che Aufienlarmpegel von bis zu 76 dB(A) tags und 79 dB(A) nachts vor (Immissionsort 359).
In groRerer Entfernung zur Lichtzeichensignalanlage betragen die mafigeblichen Aulienlam-
pegel z.B. 71 dB(A) tags und 72 dB(A) nachts am Immissionsort 48.

Im Bereich der Stralle Nach den Maureskéthen liegen die mafgeblichen AuRenlarmpegel
bei bis zu 74 dB(A) tags und 77 dB(A) nachts im Kreuzungsbereich zur Torfbruchstrale (Im-
missionsort 360). Ostlich an den Immissionsorten 339, 340 und 344 liegen die maRgeblichen
AuRenlarmpegel bei 73 dB(A) tags und 75 dB(A) nachts. Durch die hohen Verkehrslarmim-
missionen spielt der Gewerbelarm trotz der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte hier
nur eine stark untergeordnete Rolle und wird daher nur entsprechend dem Immissionsricht-
wert mitberiicksichtigt.

An den larmabgewandten Fassaden ergeben sich geringere maf3gebliche Aulienlarmpegel
von z.B. 76 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts z.B. am Immissionsort 325.
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* Schallschutzmallnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fir die stark l[Armbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdaumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist insbesondere in den strallennahen Bereichen daher bei der Grund-
rissgestaltung der Wohnungen darauf zu achten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrau-
me zum geschitzten Innenhof / zur straRenabgewandten Fassade aufweist.

Gemal der ausgeibten Praxis der Stadt Disseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und < 73 dB(A) tags nur zuldssig, wenn mindestens die Halfte der Aufent-
haltsraume einer Wohnung (ber ein 6éffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer
Fassade mit einem Beurteilungspegel von < 62 dB(A) tags verfugt.

Die entsprechenden Fassaden sind gemal der Klassifizierung der genannten Beurteilungs-
pegl von BP63/55, BP 68 und BP 73 in den Anlagen 5.1.2 gekennzeichnet.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrdumen von Wohnungen sind ge-
maf der ausgelbten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 73 dB(A) tags
unzuldssig. Dies betrifft jedoch lediglich das eingeschrankte Gewerbegebiet GEe2 und einen
einzelnen kleinen Teilbereiche im unmittelbar westlich angrenzenden WA 2.

Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und
< 73 dB(A) lasst sich im vorliegenden Fall durch durchgesteckte Wohnungen zum geschiitz-
ten Innenhof erreichen.

An einzelnen Ecklagen ist die Entwicklung sinnvoller Grundrisse mit mindestens der Halfte
der Aufenthaltsraume zum schallgeschiitzten Innenhof mdglicherweise schwer umsetzbar.
An diesen einzelnen Ecklagen sind ggf. daher aufwandigere Lésungsansatze zu entwickeln.

»  SchallschutzmalRnahmen: Liiftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmalinahmen bei hohen Verkehrs-
ldrmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.
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Fir Schlafraume nachts kann aber keine StoR- bzw. Querllftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmafRnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster (vgl. Anlage 5.1.1). Hier sind geeignete Minderungsmal3-

nahmen, wie bspw. schallgeddmpfte Liftungseinrichtungen, vorzusehen.

Als Minimalanforderung sollten gemafy der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf solche
Minderungsmaflinahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.a.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt werden. Die entsprechenden Fas-
saden kdnnen Anlage 5.1.1 und 5.1.2 entnommen werden.

Eine schallgedampfte Liftung sollte ebenfalls fir Aufenthaltsraumen der Wohnungen und
Schulungsrdumen, die nur Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A)
tags besitzen, im Bebauungsplan festgelegt werden (Ausweisung der entsprechenden Fas-
saden in Anlage 5.1.2).

Far Birordume sollte eine schallgedampfte Liftung an Fassaden mit Beurteilungspegeln von
> 68 dB(A) festgesetzt werden.

¢ Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen werden seitens der Stadt Dusseldorf fur die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmaflinahmen die nachfolgend aufgeflihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert. Ziel dieser Festsetzungen ist, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherzu-
stellen:

+ BP63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder
Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich fiir die verschiedenen Bebauungsvarianten ergebende Einordnung in diese Anforde-
rungsgruppen sind tabellarisch ebenfalls in den Anlagen 5.1.2 ohne Berucksichtigung der
abschirmenden Wirkung der Plangebaude und in Anlagen 5.2.2 bei Berucksichtigung der Ab-
schirmwirkung der Plangebdude angegeben.
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7 Ermittlung der Schallimmissionen Gewerbelarm

71 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch als detaillierte Prognose fiir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum, auf Grundlage von Literaturdaten und unter Berticksichtigung der
Planunterlagen [31] und Verkehrszahlung [28] mit dem Rechenprogramm SoundPLAN Versi-
on7.4.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in dem digitalen Simulationsmodell in
Form von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in Anlage
1.2 dargestellt ist, bertcksichtigt.

Ausgehend von diesen EmissionsgréRen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [9] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen bestehenden
schutzwirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [23] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

7.1 aufgeflhrten Meteorolgiefaktoren C, fur die Station Dusseldorf.

Tabelle 7.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station Dusseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°

Dusseldorf Co[dB] | 28 | 30 |28 |24 20|17 |15 14 15|17 |20 24

Die im nachfolgenden Kapitel aufgefihrten Emissionsansatze beriicksichtigen bereits ggf.
vorhandene impulshaltige Gerauschkomponenten.

7.2 Nutzungsangaben

Die Nutzungen des nérdlich gelegenen Baumarktes wurden entsprechend der Angaben des
Geschéaftsleiters [26], Annahmen zur allgemeinen Nutzung sowie der Verkehrszahlung der
Firma ,Leinfelder Ingenieure GmbH* angesetzt [28]. Der Baumarkt ist werktags von 7:00 Uhr
bis 20:00 Uhr geéffnet. Als wesentliche Quellen wurden die Drive-in-Arena und die Lieferzo-
ne (100 Lkw / Tag), der Kundenparkplatz (300 Stpl.) sowie der Millcontainerbereich (Entlee-
rung von bis zu 2 Containern am Tag) in dem Berechnungsmodell bericksichtigt. Fir diese
Vorgange wurden Ansatze fir die Gewerbelarmemissionen gemal [24] getroffen. Die Ermitt-
lung der Gerauschemissionen des Kundenparkplatzes erfolgt auf Grundlage der zur Verfii-
gung gestellten Verkehrszahlung gemafly der Parkplatzlarmstudie [22]. Im Sinne einer Be-

VF 6962-3
12.05.2020
Druckdatum:
14.09.2020
Seite 44 von 62



CONSULT

PEUIZ

trachtung auf der sicheren Seite liegend wird ein zusatzliches Kundenaufkommen von 50%
mitberlcksichtigt.

Die Ladetatigkeiten der gemaR [28] gezahlten Lkw erfolgen im Bereich der Drive-In-Arena
sowie der Anlieferungszone des Baumarktes. Uberwiegend erfolgt eine Verladung der Wa-
ren mittels Gabelstaplern. ca. 5% der Waren werden mittels Elektroameisen Uber eine Uber-
ladebriicke entladen.

Die Nutzungsansatze entsprechen einem typischen Werktag. Eine Nutzung zum Nachtzeit-
raum erfolgt nach unserem Kenntnisstand nicht und wird daher im weiteren nicht berticksich-

tigt.

In der nachfolgenden Tabelle 7.2 sind die Nutzungsansatze zusammengefasst.

Die Lage der Immissionsorte und Quellen ist dem Lageplan der Anlage 12 zu entnehmen.

Im Einzugsbereich des Baumarktes sollen Giberwiegend Wohngebaude mit einem Schutzan-

spruch entsprechend einem allgemeinen Wohngebiet gebaut werden.

Tabelle 7.2: Nutzungsansatze Baumarkt

Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung / Nutzungsdauer
Werktags

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

Kundenparkplatz Pkw Fahrt- / Parkvorgénge 9888 Bewegungen
Fahrt- / Rangierbewegungen Lkw 65 Vorgange

Ladetatigkeiten - N

Baumarkt Geldnde Fahrt- / Rangierbewegungen Sattel Lkw 35 Vorgange

(Drive-In Arena &
Lieferzone)

Ladetéatigkeiten Lkw

20 Paletten/Lkw

Ladetéatigkeiten Sattel Lkw

35 Paletten/Lkw

Entleerung Contai-

ner Entleerung der Mullcontainer 2 Vorgange
Sammelboxen Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit Kunst-

. . 9888 Impulse
Einkaufswagen stoffkorb mit Lwa 1 = 66 dB(A)
Dive -In-Arena Annahme Impulshaltiger Gerausche wie Tirschlagen 800 Nutzer
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7.3 Schallemissionsgroflen
7.31 Parkplatze

Die Schallemissionen der Parkvorgange auf den geplanten Pkw-Parkplatzen werden nach
der Parkplatzlarmstudie [22] getrennt zwischen Fahrweg und Parkflache betrachtet (getrenn-
tes Verfahren).

Fur den Weg zum Parkplatz gilt die nachfolgende Formel:

! TV
L'y = Lyy1y* Dg,o+ 10 10g(”> - 10 10g( 1 h>

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit und Lange bezogener Schallleistungspegel
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Pkw pro Meter,
hier: Lwa 1 = 48 dB(A) fir Pkw-Fahrtbewegungen
Dsror = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,
hier: Dswo- = 0 dB(A) (asphaltierte Fahrwege)
n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = Die Beurteilungszeit in Stunden

Fir den Parkvorgang am eigentlichen Stellplatz gilt:

Ly,=Ly,*K,+K,+10-log (N-B)

Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel

Lwo = 63 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel fiir eine Bewegung je Stunde

Kea = Zuschlag fur den Parkplatztyp
hier: Kea = 3 dB(A) flr Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen
auf Asphalt)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
hier: Ki=4 dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen
auf Asphalt)

B = BezugsgrofRRe, hier Anzahl der zu einer Flachenquelle zusammengefassten
Stellplatze

N = Anzahl der Bewegungen je Stunde und Stellplatz
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Die Parkplatzemissionen wurden auf’erdem fir jede Teilflache abhangig vom Flachenver-
haltnis bestimmt.

Laut Verkehrszahlung kommt es auf dem Parkplatz zu 3296 Parkvorgangen (£ 6592 Bewe-
gungen) zum Tageszeitraum Werktags in der Zeit zwischen 6 und 22 Uhr. Unter Berlcksich-
tigung einer Steigerung um 50 % zur Betrachtung des Parkplatzes auf der sicheren Seite lie-
gend, und somit 4944 Parkvorgange bzw. 9888 Bewegungen, ergeben sich fiir die Gesamt-
flache der aus verschiedenen Flachenschallquelle zusammengefassten Stellplatze ein Beur-
teilungsschallleistungspegel von Lwa = 97,9 dB(A) (Summe der Flachenschallquellen 01 -
08).

Fir die Fahrtstrecken ergibt sich fiir die Umfahrung mit 9888 berticksichtigten Fahrtbewe-
gungen (Einfahrt und Ausfahrt) ein Beurteilungsschallleistungspegel von Lwar= 75,9 dB(A)m
(verteilt auf die Linienschallquelle 14 - 18)

Da eine stundengenaue Verkehrszahlung vorlag, war es mdglich die Parkplatzbewegungen
in den Ruhezeiten (6:00-7:00 Uhr & 20-22 Uhr) genau zu bestimmen bzw. zu bericksichti-
gen. Da der Baumarkt in diesen Zeiten nicht gedtffnet ist, fallen diese dementsprechend ge-
ring aus.

7.3.2 Fahrt- / Rangiervorgange (Sattel-)Lkw

Die Schallemissionen der Fahrt- / Rangiervorgange werden gemaf der nachfolgenden For-
mel berechnet:

, T
Ly, = Ly, 1,+10 log (n) — 10 log (ﬁ)

Darin bedeuten:

L'War = Lé&ngenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fur 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],

Lwa1n = 63 dB(A) fur Lkw fahren

Lwa,1n = 68 dB(A) fur Lkw rangieren

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde
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7.3.3 Ladetatigkeiten

Die Schallemissionen, die in Verbindung mit den Ladetéatigkeiten der Lkw's (iber die Uberla-
debrtcken erfolgen aufkommen, werden gemaf nachfolgender Formel berechnet:

T,
Ly, =Ly, * 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwatn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel, hier:
Lwa 1 = 70,0 dB(A) fir Kleinstapler tiber Uberladebriicke
n = Anzahl der zu beladenden Paletten in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Far die Entladung mittels Gabelstaplern im mittleren Arbeitszyklus wird der Emissionsansatz
von Lwa = 100 dB(A) gewahlt. Unter der Annahme, dass die Verladung eines Sattelzugs 30
Minuten bengtigt, ergibt sich demnach fiir die kleineren Lkw, mit einer entsprechend gerin-
gern Anzahl an Paletten, eine Verladedauer von 17 Minuten. Demnach ergeben sich je Ver-
ladung eines Sattelzugs Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) und fur die kleineren Lkw
Lwa1n = 94,3 dB(A). Fur die Verladung mittels Elektroameise ergeben sich je Verladung eines
Sattelzugs (35 Paletten) Schallleistungspegel von Lwa 1 = 88 dB(A) und fur die kleineren Lkw
(20 Paletten) Lwa i = 86 dB(A).

7.3.4 Einkaufswagen-Sammelbox

Die Schallemissionen, die durch eine Einkaufswagen-Sammelbox verursacht werden, lassen
sich nach [25] gemaR folgender Formel berechnen.

T,
Ly, = LWAT,lh + 10 log(n) - 10 log( lh)

Darin bedeuten:
Lwar = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel

Lwarin = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde;

hier Lwar1n = 66 dB(A) fur Einkaufswagen mit einem Kunststoffkorb
T, = Die Beurteilungszeit in Stunden; hier: T,=16 Stunden tags
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
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Nach oben genannter Formel ergibt sich fur Kunststoffeinkaufswagen ein Beurteilungsschall-
leistungspegel flr die Einkaufswagen-Sammelboxen bei insgesamt 9888 Ereignissen (im
Sinne einer “worst-case” Berechnung 100% Nutzung der Einkaufswagen) zwischen 6 und 22
Uhr von Lwa, = 86,9 dB(A) (Flachenschallquellen 9 - 13). Auch in die Berechnung der Beur-
teilungsschallleistungspegel der Einkaufswagensammelboxen ging die stundengenaue Ver-
kehrszahlung mit ein. Der Anteil der verwendeten Einkaufwagen auRerhalb der Offnungszei-
ten/Ruhezeiten ist daher als marginal anzunehmen.

7.3.5 Entleerung Container

Die Entsorgung von 2 Mullcontainern am Tag wird in dem Berechnungsmodell bertcksich-
tigt. Bei Berlcksichtigung von jeweils einem Impuls beim Absetzten und Aufnehmen von
Lwa max = 120 dB(A) und einer Einwirkzeit von 5 Sekunden je Vorgang ermittelt sich ein auf

den gesamten Tageszeitraum bezogener Gesamtschallleistungspegel fir die Entsorgung der
Mllcontainer von Ly, 1 = 92,3 dB(A) (Flachenschallquelle 25).

7.3.6 Drive-In-Arena

Die Drive-in-Arena wird im Bereich der Uberdachung mit einem Gesamtschallleistungspegel
von Lyya, 7 = 91,4 dB(A) bedacht. Diesem Ansatz liegen impulshaltige Gerausche wie Turen-

schlagen von angenommen 800 Nutzern der Drive-in-Arena innerhalb der Offnungszeiten
zwischen 7:00 Uhr und 20:00 Uhr zugrunde (Flachenschallquelle 23).

7.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [6] einen Zuschlag K fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [14]
[15] [16] bestimmt werden.

Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Informationshaltige Gerausche wurden innerhalb der vorliegenden Untersuchung nicht be-
rucksichtigt.
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Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist mit einem Tonhaltigkeitszu-
schlag Ky =4 dB innerhalb des Emissionsansatzes fur die Rangiertatigkeiten der Lkw
bertcksichtigt worden.

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung bertcksichtigten Emissionsansatze enthalten
bereits den Zuschlag fir die Impulshaltigkeit oder haben diesen als Zuschlag Kl extra ausge-
wiesen.

7.5 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

. Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
. Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
. Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

Y 2 f _ 2 2
O—ges - Ot +Opr0g mit O-t - \/0R+0p

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Mal fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung
der Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Ghprogn = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gau3sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmit.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an.
Sie beschreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.
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Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in |hrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an.

Dies ist allerdings kein Mal fiir die Standardabweichung Gerq im Sinne von oben genannter
Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissionspe-
gel an. Daraus ergeben sich die dazugehoérigen Standardabweichungen gemaf nachfolgen-
derTabelle 7.3.

Tabelle 7.3: Standardabweichung cerog des Prognosemodells

Abstand
[EieEefiohe 0-100 m 100 - 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Grrog = 0,5 dB Grog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
e = V1,5°41,5°=2,124B

Die Sicherheit der Beurteilungspegel Iasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

L,(90) =1L, +1,28-0,,, = L,+2,68dB(A)

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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8 Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm und Beurteilung

8.1 Beurteilungspegel

Die Immissionsberechnungen erfolgten geschossweise fur die in der Anlage 12 dargestellten
Immissionsorte im Bereich der nachstgelegenen, geplanten schiitzenswerten Bebauung zum
nordlich gelegenen Baumarkt.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind tabellarisch in der Anlage 14 und grafisch
in Form einer Gebaudelarmkarte in der 15 und als Rasterlarmkarte in der Anlage 16 darge-
stellt. Hierbei wird die abschirmende Wirkung der Plangebaude nicht mitberiicksichtigt. Da
durch den Baumarkt keine Nachtnutzung erfolgt, findet eine Betrachtung des Gewerbeldrms
lediglich zum Tageszeitraum statt.

Wie die in der Tabelle in Anlage 14 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, werden die
jeweils zum Tageszeitraum angestrebten Immissionsrichtwerte an nahezu allen Immissions-
orten, bis auf die Nordfassaden in unmittelbarer Nahe zum Baumarkt eingehalten.

Im nordwestlichen Bereich des Plangebietes wird der Immissionsrichtwert fir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) an den betrachteten Immissionsorten 2, 5, 6, 9, 13 an den nérd-
lich gelegenen Fassaden der Plangebaude im WA 3.3 und WA 3.5 sowie der westlichen Fas-
sade des westlichsten Gebaudes im WA 3.3 (Immissionsort 5) um bis zu 4 dB uberschritten.
Die Konflikt-Punkte mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind zudem in der Anla-
ge 15 rot markiert. Im Bereich des WA 3.6 und WA 3.7 werden die Vorgaben der TA Larm
auch an den nérdlichen Fassaden eingehalten.

Die berechneten Beurteilungspegel sind auRerdem in Form von Rasterlarmkarten in Anla-
ge 16 in 11 m .G (3. OG) ohne Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der geplanten
Gebaude dargestellt. Da in den Anlagen 14 und 15 die Eigenabschirmung der Gebaude
Uber die Fassadenorientierung mitberticksichtigt wird, ergeben sich hier geringe Beurtei-
lungspegel als in den Rasterlarmkarten.

An den Fassaden mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm werden akti-
ve Schallschutzlésungen, welche zu einer Einhaltung der Vorgaben der TA Larm flhren,
oder ein Ausschluss von Immissionsorten im Sinne der TA Larm erforderlich (keine 6ffenba-
ren Fenster zu Aufenthaltsraumen). Offenbare Fenster zu Nebenrdumen wie Kiichen (jedoch
keine Wohnktchen), Fluren, Badern, Abstellkammern etc. waren hingegen maglich.
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8.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [6] ebenfalls die Einhal-
tung der in der Anlage 5 dargestellten kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen untersucht.

Innerhalb des digitalen Simulationsmodells wurden flir die mit relevanten Maximalpegeln
verbundenen Gerauschquellen die folgenden Maximalpegel berlicksichtigt:

*  Fahrgerdusch PKW Lwamax = 93 dB(A);
» Parkvorgang PKW (u.a. Tlrenschlagen) Lwamax = 99 dB(A);
¢ Fahrgerdusch LKW Lwamax = 108 dB(A);
» Entleerung Container Lwamax = 120 dB(A);
* Einkaufswagensammelbox (Kunststoffkorb) Lwamax = 99 dB(A);

Wie die in der Anlage 14 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, werden die zum Ta-
ges- und Nachtzeitraum kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen in einem allgemeinen Wohn-
gebiet an allen Immissionsorten eingehalten.
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9 Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 07/007 ,Glasmacherviertel* fir ein
umfangreiches Wohnquartier mit erganzender Gewerbenutzung auf dem Gelénde der ehe-
maligen Glashutte in Disseldorf-Gerresheim war eine schalltechnische Untersuchung zu
den Schallimmissionen aus Verkehrslarm durchzufihren.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes ist auch eine umfangreiche Anderung der
Stralenfiihrung in Gerresheim mit Einrichtung einer Ortsumgehung im Siiden des Plange-
bietes sowie die Verlangerung der bestehenden Stralenbahngleise der Linie U73 vorgese-
hen. Bei der Verlangerung der Torfbruchstrae und der 6stlichen Ortsumgehung handelt es
sich um die neue L 404, welche derzeit Uber die Torfbruchstralle und Heyestralte bis zur
Straf3e im Bruhl fuhrt.

Auf Grundlage der Planung sowie der zur Verfiigung gestellten Verkehrsmengen fir die um-
liegenden und geplanten Stralen sowie die DB-Strecke im Siden wurden die zu erwarten-
den Verkehrslarmimmissionen fiir das geplante Bauvorhaben nach RLS-90 und Schall 03 er-
mittelt.

Auf Grundlage der Angaben des Geschéftsleiters des Baumarktes in Disseldorf-Gerresheim
[26], den Annahmen zur allgemeinen Nutzung sowie der Verkehrszahlung der Firma ,Leinfel-
der Ingenieure GmbH" sowie den vom Baumarkt gemachten Nutzungsangaben [27] waren
die in Verbindung mit dem Baumarkt vorliegenden Gerauschimmissionen fiir die geplanten
Gebaude auf dem Gelande des ehemaligen ,Glashiittengelandes® gemafl den Vorgaben der
TA Larm [6] in Verbindung mit der DIN 9613-2 [9] zu ermitteln.

Verkehrslarmimmissionen in Bezug auf die geplante Bebauung

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete wer-
den durch die Verkehrslarmimmissionen auf dem Plangebiet zum Teil deutlich iberschritten.
Die hoéchsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich einerseits an den Sidfassaden der
Gebdude des WA2 bzw. der Schule und des GEe1 und GEe2 direkt an der neu geplanten
Ortsumgehung und andererseits an den weiteren viel befahrenen Strallen HeyestralRe, ver-
langerte Morper Stralle und der verlangerten Torfbruchstrale mit Beurteilungspegeln von
mehr als 73 dB(A) im Tages- und 68 dB(A) im Nachtzeitraum.

Als aktive SchallschutzmalRnahmen kame nur die Errichtung von Schallschutzwanden ent-
lang der genannten viel befahrenen Verlangerung der Morper Stral’e, Heyestral’e, Torf-
bruchstrale und Nach den Maureskdthen und der Ortsumgehung in Betracht, deren H6he
aber zum Schutz der dahinterliegenden 4 -5 geschossigen Bebauung etwa 12 m betragen
musste und daher aus stadtebaulichen Aspekten fragwiirdig erscheint. Aus stadtebaulicher
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Sicht sind die weiter unten dargestellten passiven SchallschutzmaRnahmen, sowie die vor-
gesehene Grundrissoptimierungen, einer 12 m hohen Larmschutzwand vorzuziehen.

Wegen der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind technische Vor-
kehrungen entsprechend der jeweils bei Bauantrag als technische Baubestimmung einge-
fihrten Fassung der DIN 4109 (2018) festzusetzen.

Die hochsten mafligeblichen Aufienlarmpegel von 77 dB(A) zum Tages- und 80 dB(A) zum
Nachtzeitraum liegen an den siudlichen Fassaden den Plangebaude an der Ortsumgehung
im Bereich der Verlangerung der Torfbruchstral3e vor, woraus sich Uberschlagig ein einzuhal-
tendes bewertetes Schalldammmal der AuRenbauteile bei einer Buronutzung von
R'wres = 47 dB ergibt. Im Bereich der Wohngebaude entlang der Ortsumgehung liegen die Au-
Renlarmpegel bei bis zu 75 dB(A) tags, bzw, 78 dB(A) nachts, woraus sich tberschlagig ein
einzuhaltendes bewertetes Schallddmmmalf der AulRenbauteile bei einer Wohnnutzung von
R'wres = 48 dB ergibt. An den larmabgewandten Nordfassade ergeben sich deutlich geringer
mafRgebliche AuRenlarmpegel von bis zu 68 dB(A).

Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Disseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und < 73 dB(A) tags nur zuldssig, wenn mindestens die Halfte der Aufent-
haltsraume einer Wohnung Uber ein 6ffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer
Fassade mit einem Beurteilungspegel von < 62 dB(A) tags verfugt.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrdumen von Wohnungen sind ge-
mal der ausgelibten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 73 dB(A) tags
unzulassig.

Ziel dieser Festsetzungen ist, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherzustellen.

Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und
< 73 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V gemafs DIN 4109:1989) Iasst sich im vorliegen-
den Fall durch durchgesteckte Wohnungen zum geschitzten Innenhof erreichen.

Aufgrund der hohen Beurteilungspegel von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum an de facto
allen Fenstern der geplanten Bebauung wird eine schallgedammte Liftung aller vorgesehe-
nen Schlafraume empfohlen (vgl. Anlage 5.1.1).

Eine schallgedammte LUftung wird ebenfalls fur Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln (Tageszeitraum) von = 63 dB(A) besitzen, im
Bebauungsplan festgesetzt.
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Besonderes Augenmerk lag bei den Untersuchungen auf der Situation im WA2 entlang der
geplanten Ortsumgehung. Fur diese Baufelder erfolgte im Rahmen des Planungsprozesses
eine Reihe von Baukorperstudien. Schalltechnisch untersucht wurden in dieser Untersu-
chung Baukorper die nach Norden (zur Stra3e und Bahn abgewandten Richtung) einen Hof
ausbilden. Alternativ erfolgten Betrachtungen mit und ohne SchlieBung der Liicken zwischen
den Baufeldern durch Larmschutzelemente.

Auch ohne Schlielung der Licken liegen schalltechnisch ruhige Innenhofbereiche vor. Vor-
aussetzung ist, dass die auRenliegenden Gebaude gleiche Geschossigkeit aufweisen. An
den jeweiligen Ost- und Westfassaden liegen die Schallpegel ohne Bebauung der Nachbar-
baufelder bei bis zu 65 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Werden alle Baufelder bebaut, er-
geben sich je nach Geschoss und Abstand zur Stral’e ca. 2-3 dB(A) geringere Schallpegel.
In diesem Fall waren Festsetzungen im B-Plan erforderlich, wie auch bei der iberwiegenden
Anzahl von Fassaden im Ubrigen Plangebiet (BP63/55) an diesen ,Seitenfassaden®. Ein vor-
liegendes Baukonzept berucksichtigt Wohnungen deren Grundrisslésungen auch immer
Raume zum Innenhof aufweisen.

Mit Schallschutzelementen zwischen den Baufeldern reduzieren sich die Schallpegel an den
Ost- und Westfassaden je nach Lage zur Stral’e und Geschossigkeit um bis zu 18 dB(A). In-
wiefern diese Wande aus bautechnischer Sicht, Kostengesichtspunkten und stadtebaulicher
Sicht umsetzbar sind, ist zu kldren. Mit dem Innenhofkonzept in Verbindung mit durchge-
steckten Grundrissen sind die Wohnblécke schalltechnisch nicht schlechter zu bewerten, als
eine Reihe anderer Bausituationen innerhalb des Plangebietes.

Auswirkung des Bebauungsplanvorhabens auf Verkehrslarmimmissionen in der Um-
gebung (Gesamtauswirkung aus Zusatzverkehren sowie Neu- und Umbau)

Bezlglich der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes wurde einer-
seits die Anderung der Verkehrslarmimmissionen bei Beriicksichtigung aller relevanten Ver-
kehrslarmquellen betrachtet.

Andererseits wurde der Neubau der Ortsumgehung sowie der Planstraen und der Neubau
der Strallenbahn auf dem Bebauungsplangebiet als Neubau von Verkehrswegen sowie die
BaumalRnahmen an der Verlangerung der Morper Stralde zur Torfbruchstrale und der Nach-
tigallstral’e separat nach den Regularien der 16. BImSchV [2] betrachtet.

In der Nachbarschaft des Plangebietes liegen aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen
schon im ,OHNE-Fall* Beurteilungspegel vor, die die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und zum Teil auch die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung angesehene Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Gberschreiten.

VF 6962-3
12.05.2020
Druckdatum:
14.09.2020
Seite 56 von 62



CONSULT

PEUIZ

Aufgrund der Umverteilung des Strallenverkehrs durch den Bau der Planstrallen und der
Ortsumgehung ergeben sich in vielen Bereichen um das Plangebiet Steigerungen der Ver-
kehrslarmimmissionen um bis zu 2 dB(A), die detailliert in Abschnitt 5.6.2 aufgefihrt sind.

Verkehrslarmimmissionen aus dem Neubau von StraBRen und Schienenwegen

Fir die Verlegung der L404 nach Siden Uber die Verlangerung der Torfbruchstral’e und den
ostlichen Abschnitt der Ortsumgehung sowie fir die Verlangerung der Strallenbahn U73 be-
sitzt der aufzustellende Bebauungsplan im gekennzeichneten Bereich planfeststellungser-
setzenden Charakter.

Den Berechnungsergebnissen flr den Neubau der Ortsumgehung und der Planstralen auf
dem Plangelande zur Folge werden durch den Verkehr allein auf den neu zu errichtenden
Strallen Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten entlang der Héherhofstralle sid-
lich der DB-Gleise oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine
Wohngebiete erreicht. An den anderen betrachteten Immissionsorten in der Umgebung des
Plangebietes werden durch den Stralenneubau alleine die Grenzwerte der 16. BImSchV
nicht Gberschritten.

Durch die Realisierung des Planvorhabens und der Ortsumgehung wird an der Héherhof-
stral’e jedoch — wenn die insgesamt vorliegenden Verkehrslarmimmissionen betrachtet wer-
den - nur eine Steigerung der im derzeitigen Zustand vorliegenden Verkehrslarmimmissio-
nen um weniger als 2 dB im Tages- und bis zu 1 dB im Nachtzeitraum erreicht: Schon im
"Ohne-Fall" liegen hier bereits Verkehrslarmimmissionen oberhalb der Grenzwerte der 16.
BImSchV von bis zu 70 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum vor. Durch den Bau
der Ortsumgehung allein werden jedoch nur Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) im Ta-
ges- und 54 dB(A) im Nachtzeitraum verursacht. Daraus ergibt sich, dass gerade bei den be-
sonders stark betroffenen Fassaden an der Héherhofstrale (meist 1. und 2. OG) die durch
die Realisierung des Planvorhabens verursachten Steigerungen der Verkehrslarmimmissio-
nen sich im Bereich von etwa 1 dB(A) im Nachtzeitraum bewegen.

Durch Errichtung einer 4,5 m hohen, hochabsorbierenden Larmschutzwand sudlich der Orts-
umgehung kann eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen Fas-
saden der HOherhofstralde durch die von den neu geplanten Strallen und der Ortsumgehung
ausgehenden Verkehrslarmimmissionen erreicht werden (vgl. Abschnitt 5.6.2.4). Bezogen
auf die gesamten, an den Fassaden der HoherhofstralRe vorliegenden Verkehrslarmimmissi-
onen ist der Effekt dieser Larmschutzwand jedoch geringer, da die naherliegende Bahntras-
se durch die Larmschutzwand nicht abgeschirmt wird.

Daher ist abzuwagen, inwiefern die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Ortsumge-
hung aufgrund des Schutzanspruches gemal 16. BImSchV entlang der Hoherhofstralke ziel-
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fuhrend ist, da auch mit La&rmschutzwand hohe Verkehrslarmimmissionen vorliegen und so-
mit Effekt und Kosten nicht in Einklang miteinander stehen.

Sollte keine aktive Schallschutzmalnahme ergriffen werden, besteht fir die betroffenen Im-
missionsorte entlang der Héherhofstralle ein Anspruch auf die Ergreifung passiver Schall-
schutzmafinahmen. Die passiven Schallschutzmaflinahmen sind anhand des Gesamtlarmpe-
gels zu dimensionieren, sodass sich fiir die Betroffenen im diesem Fall voraussichtlich eine
deutlichere Reduktion des Verkehrslarmpegels im Innenraum bei geschlossenem Fenster er-
gibt als bei Bau der Larmschutzwand. Die Freibereiche an der Hoherhofstraf3e sind zudem
nach Suden und somit nicht in Richtung Ortsumgehung ausgerichtet. Sie werden durch die
Gebaude an der Héherhofstralle selbst vom Schienenverkehrslarm (und zukiinftig dem Stra-
Renverkehrslarm der Ortsumgehung) abgeschirmt. Durch eine Larmschutzwand ergeben
sich fir diese Bereiche ebenfalls keine reduzierten Verkehrslarmpegel.

Durch den StraRenbahnneubau im planfestellungsersetzenden Teil allein sind keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu erwarten.

Verkehrslarmimmissionen aus dem Umbau von Verkehrswegen

Der erhebliche bauliche Eingriff entlang der Verbindungsstralle zwischen Heyestrale und
TorfbruchstralRe in Verlangerung der Morper Stra3e und an der Torfbruchstral’e sowie an der
Nachtigallstral3e stellt fir einen Immissionsort entlang der Nachtigallstrale (NachtigallstralRe
3) keine wesentliche Anderung geméaR 16. BImSchV dar (vgl. Abschnitt 5.6.2.3), da keine Er-
héhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) bei Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete vorliegt.

Der Umbau der StralRenbahnhaltestelle an der Heyestralte nérdlich des planfeststellungser-
setzenden Teils und die damit verbundenen UmbaumafRnahmen der StralRenbahnlinienfih-
rung und der Fahrspuren fiir die Kfz auf der Heyestrale selbst wurden im Rahmen dieser
schalltechnischen Untersuchung nicht betrachtet, sondern sind Gegenstand eines eigenen
Planfeststellungs- bzw. Plangenehmigungsverfahrens. Durch den Umbau der Stralenbahn
im planfeststellungsersetzenden Teil riicken die Stralenbahnschienen im sidlichen Bereich
der Heyestralle nach Westen von der dstlichen Bebauung an der Heyestralle ab. Hier ergibt
sich demnach im Plan-Fall eine Minderung der Schienenlarmimmissionen und es erfolgte
keine rechnerische Detailbetrachtung.

Durch den Umbau des Kreuzungsbereichs Gubener Stralle / Hoherhofstralle ergeben sich
im Plan-Fall an den Immissionsorten teils geringere Beurteilungspegel als im Null-Fall. An
den Immissionsorten 1 bis 4 und 6 (Anlage 10.3.1) ergeben sich Pegelerh6hungen um bis zu
1,5 dB, zudem werden hier die Grenzwerte der 16. BImSchV (berschritten. Da jedoch die
Pegelerh6hungen weniger als 2,1 dB betragen und die kritische Grenze von 70 dB(A) tags
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bzw. 60 dB(A) nachts nicht erreicht wird, liegt an diesen Immissionsorten keine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor und somit besteht hier kein Anspruch auf Schall-
schutz dem Grunde nach.

An dem Immissionsorten 5, 7 und 8 (Anlage 10.3.1) kommt es zu Pegelerhéhungen um bis
zu 2,1 dB(A). Zudem wir die kritische Grenze 60 dB(A) nachts erreicht oder sogar tberschrit-
ten. Demnach liegt hier eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor und es
besteht Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

Im Kreuzungsbereich Morper Strafl3e / IM Brihl wird ein Ausbau des Knotens erforderlich.

Im Kreuzungsbereich kommt zusatzlich der rechnerische Zuschlag fiir die Stérwirkungen der
Lichtzeichenanlage zum Tragen. Hierdurch begrindet sich die Zunahme des Beurteilungs-
pegels, der nach Osten ausgerichteten Fassade der ,Morper StralRe 64“ (IP-Nr.: 15, Anlage
10.4.1) um bis zu 4,8 dB(A). An den Fassaden der Gebaude ,Morper Stralle 60“ ,Morper
Stralle 62 und ,Morper Stralle 66“ ergeben sich Pegelerhéhungen um mindestens 2,1 dB.
Zudem werden die Grenzwerte der 16. BImSchV uberschritten. Auch an den Gebauden in
der zweiten Baureihe erhdhen sich die Beurteilungspegel zum Teil um bis zu 2,7 dB auf bis
zu 57 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts. Demnach liegt hier eine wesentliche Anderung im
Sinne der 16. BImSchV vor und es besteht Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

In dem gegenuberliegenden, sidlichen Bereich der ,Morper Stralle® liegen Beurteilungspe-
gel teilweise = 70 dB(A) im Tages- und = 60 dB(A) im Nachtzeitraum an (vgl. Anlage 10.4.3).
Hier kommt es zudem zu Pegelerhdhungen von bis zu 2 dB. Demnach liegt auch hier eine
wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vor und es besteht Anspruch auf Schall-
schutz dem Grunde nach.

In dem Kleingartengebiet stidlich der ,Morper Stral’e* werden u.a. aufgrund des rechneri-
schen Zuschlags fir die Stérwirkungen der Lichtzeichenanlage an den Immissionsorten des
jeweiligen Kleingartens die Beurteilungspegel um = 2,1 dB(A)) erhdht. An diesen Orten liegt
die wesentliche Anderung vor und es besteht, aufgrund der Uberschreitung des Immissions-
grenzwertes (MI) im Tageszeitraum, ein Anspruch auf Schallschutz.

Rechnerisch kommt es an dem Immissionsort 26 ebenfalls zu Pegeln von 69 dB(A) tags und
62dB(A) nachts. Die Pegel liegen somit Gber den Grenzwerten der 16. BImSchV und sogar
Uber 60 dB(A) nachts. Im Planfall kommt es hier zu Pegelerhéhungen um bis zu 3,2 dB.
Demnach bestiinde hier durch die wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Jedoch befindet sich hier eine Getranke- und
Tiermarkt - inwieweit sich hier schutzbedurftige Aufenthaltsraume insbesondere zum Nacht-
zeitraum befinden, muss gesondert ermittelt werden.
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Gewerbeldrm

Im nordwestlichen Bereich des Plangebietes wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) an den nérdlich gelegenen Fassaden der Plangebaude im WA
3.3 und WA 3.5 sowie der westlichen Fassade des westlichsten Gebdudes im WA 3.3 um bis
zu 4 dB Uberschritten. Im Bereich des WA 3.6 und WA 3.7 werden die Vorgaben der TA Larm
auch an den nérdlichen Fassaden eingehalten. An den Fassaden mit Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der TA Larm werden aktive Schallschutzlésungen, welche zu einer Ein-
haltung der Vorgaben der TA Larm flihren oder ein Ausschluss von Immissionsorten im Sin-
ne der TA Larm erforderlich (keine 6ffenbaren Fenster zu Aufenthaltsraumen). Offenbare
Fenster zu Nebenrdumen wie Kuchen (jedoch keine Wohnktchen), Fluren, Badern, Abstell-
kammern etc. waren hingegen maglich.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlage 1.1
Ubersichtslageplan mit der umliegenden Bestandsbebauung und der Bestandsverkehrsfiihrung PEUTZ
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Anlage 1.2
Darstellung des Planvorhabens mit der geplanten StralRenfiihrung und den umliegenden Bestandsgebauden PEUI-Z

=== Legende
| Gebaude
m Bestand

Emissionen Stralle

Bestand
@®  Signalanlage
Gebaude
m Planung
Emissionen Strale
Prognose

- Parkplatz

MafRstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
m

VF 6962-3 + 12.05.2020




Anlage 1.3

Ubersichtslageplan der Gebietseinstufung und Kennzeichnung der Baufelder
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Anlage 1.4

Ubersichtslageplan mit der Kennzeichung des planfeststellungsersetzenden Bereich

PEUTZ

[t -
=
- A
b e w L
- = o
ot 2 S0 = W
’ e N \
- woe, G 1 ah
. R :
-2 A \ \\ -8 -
L1 - \ A ! =
) Lot \ L
g \ ) ; =
Jﬂ' \ \ ‘ -.'.-
—= i \ A _..llf
-i"-" -\ ¢ ‘-\\ [ '——._. -
.-1_,.-"' = VB b :
- Y 3
- = \ NN
- 3 v
- A\ \
_.-i'-'" 4 :
= = Wi
‘."“ l."‘ I“
> i 5
s e
‘ L -'!'- III. :1
=, == e AT e I:‘ li
\‘ | |
i é El
A i
'I.Ill i
i
“ ......... E
‘ e I i
! - | -
\‘ b _ ‘I
\ i
) i
\.‘ | |
‘ AR
, II
; | =
‘ g
‘ ! b . —----v‘—ha--ﬂd\--.‘..rr.—-d-a.-—J-‘n e T-H‘l. R ] i
\1 i Nt e
e e ipmEmE———— = ,
) : : 3 o maare : gk et : = : .
o e e e s e e . 1 P-, -.—_:--L,--:—uu..n-_‘".:':'-_-'.;:AL—-'}--;_-.:.‘_..-.1-._.._,' e i . T e = = -_m_i:-i" =i SE———
=i g e Soenins 1 g
A - T . —_-._L"--.. A ; 4 = & u
o —— - O ——— - - O —— —— ———— ] —
.----—-u-—-——-.————l—----—--
— g S— [ i | ——
i e i P i - . o
i e st B T ——— O oA —— = |
L Y 2 — T —— v e P, = e —_—— e o |
= i AR e—— N it e — = = ==
s b L ) QR —— el e - ' . E et i
ST Bl | e e = . - e
i et — i =
= == — =L
=
=== e
MaBstab 1:3500
020 40 80 120
I T 00O0n

VF 6962-3 « 12.05.2020




Anlage 1.5
Kennzeichnung der Planstraflenabschnitte PEUI-Z
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Anlage 2.1
Darstellung des Verkehrslarmmodells
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Anlage 2.2
Darstellung des Verkehrslarmmodells mit Ubersicht der Immisionsorte PEUTZ

an den geplanten Baugrenzen
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SoundPLAN 7.4

Anlage 2.3 EU-I-Z
Emissionsberechnungen nach Schall 03-2012 P
2423 Talent 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
27 | RB-VT 3x6A6 2030 3,0 1,0 70 104 65,5 | 46,6 - 63,7 | 44,8
28 | RB-VT 6A8 2030 46,0 6,0 70 35 73,7 | 53,6 - 67,8 | 47,8
26 | GZ-V 2030 1,0 1,0 70 729 69,9 | 544 - 729 | 574

- | Gesamt 50,0 8,0 - - | - 75,6 | 574 - 74,5 | 58,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - -

0+891 | Standardfahrbahn - - - - -
2525_S_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
29 | RB-VT 6-A4 1,0 - 100 35 56,1 | 36,3 - - -
30 | RB-VT 6A8 (100km/h) 2030 41,0 7,0 100 35 75,0 | 52,4 - 70,3 | 47,8 -
32 | S 5-Z5_A10 (120km/h) 52,0 10,0 120 135 78,7 | 58,7 | 55,0 | 74,6 | 54,6 | 50,9

- | Gesamt 94,0 17,0 - - | - 80,3 | 59,7 | 550 | 759 | 554 | 50,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch{Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - - B -
2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 1+482

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

29 | RB-VT 6-A4 1,0 - 100 35 61,7 | 36,3 - - -
30 | RB-VT 6A8 (100km/h) 2030 41,0 7,0 100 35 80,7 | 52,4 - 76,1 | 47,8 -
32 | S 5-Z5_A10 (120km/h) 52,0 10,0 120 135 84,6 | 58,7 | 55,0 | 80,5 | 54,6 | 50,9

- | Gesamt 94,0 17,0 - - | - 86,1 | 59,7 | 550 | 81,8 | 554 | 50,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+482 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 -
2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 1+499
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
29 | RB-VT 6-A4 1,0 - 100 35 56,1 | 36,3 - - -
30 | RB-VT 6A8 (100km/h) 2030 41,0 7,0 100 35 75,0 | 52,4 - 70,3 | 47,8 -
32 | S 5-Z5_A10 (120km/h) 52,0 10,0 120 135 78,7 | 58,7 | 55,0 | 74,6 | 54,6 | 50,9

- | Gesamt 94,0 17,0 - - | - 80,3 | 59,7 | 55,0 | 75,9 | 55,4 | 50,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+499 | Standardfahrbahn - - - - - -
2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 2+615
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
32 | S5-Z5_A10 (120km/h) 46,0 10,0 120 135 78,2 | 58,2 | 54,5 | 74,6 | 54,6 | 50,9
25 | GZ-E 2030 1,0 - 100 734 71,4 | 55,5 | 30,9 - - -

- | Gesamt 47,0 10,0 - - | - 79,0 | 60,1 | 545 | 746 | 54,6 | 50,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

2+615 | Standardfahrbahn - - - B B

3+498 | Standardfahrbahn - - - - -
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Anlage 2.3
Emissionsberechnungen nach Schall 03-2012

pEULZ

SoundPLAN 7.4

2420_GZ 11 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
25 | GZ-E 2030 3,0 1,0 60 734 73,6 | 59,6 | 246 | 71,8 | 57,8 | 22,8
26 | GZ-V 2030 1,0 2,0 60 729 69,2 | 54,3 - 75,2 | 60,3 -

- | Gesamt 4,0 3,0 - - | - 749 | 60,7 | 246 | 76,8 | 62,3 | 22,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - f B -
2420 _GZ 11 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 1+125
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
25 | GZ-E 2030 3,0 1,0 60 734 79,5 | 59,6 | 246 | 77,8 | 57,8 | 22,8
26 | GZ-V 2030 1,0 2,0 60 729 75,2 | 54,3 - 81,2 | 60,3 -

- | Gesamt 4,0 3,0 - - | - 80,9 | 60,7 | 246 | 828 | 62,3 | 228
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

1+125 | Standardfahrbahn - - - - 6,0
2420_GZ 11 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8  Km: 1+142

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
25 | GZ-E 2030 3,0 1,0 60 734 73,6 | 59,6 | 246 | 71,8 | 57,8 | 22,8
26 | GZ-V 2030 1,0 2,0 60 729 69,2 | 54,3 - 75,2 | 60,3 -

- | Gesamt 4,0 3,0 - - | - 749 | 60,7 | 246 | 76,8 | 62,3 | 22,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+142 | Standardfahrbahn - - - - -

2+157 | Standardfahrbahn - - - - - -
2550_S RE_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 9 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
25 | GZ-E 2030 2,0 - 100 734 74,4 | 58,5 | 33,9 - - -
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 743 | 57,9 | 39,3 | 74,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 75,8 | 61,2 | 46,6 | 71,9 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 74,4 | 53,6 | 49,9 | 68,3 | 47,6 | 439

- | Gesamt 40,0 9,0 - - | - 80,8 | 646 | 519 | 772 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - B -
2550_S_RE_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 10 Km: 0+930
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 743 | 57,9 | 39,3 | 74,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 75,8 | 61,2 | 46,6 | 71,9 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 74,4 | 53,6 | 49,9 | 68,3 | 47,6 | 43,9

- | Gesamt 38,0 9,0 - - - 79,7 | 634 | 51,8 | 77,2 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+930 | Standardfahrbahn - - - B B

VF 6962-1 < 12.05.2020




SoundPLAN 7.4

Anlage 2.3 EU-I-Z
Emissionsberechnungen nach Schall 03-2012 P
2550_S_RE_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 11 Km: 2+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 80,2 | 57,9 | 39,3 | 80,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 81,8 | 61,2 | 46,6 | 77,8 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 80,3 | 53,6 | 49,9 | 743 | 47,6 | 439
- | Gesamt 38,0 9,0 - - | - 85,6 | 634 | 51,8 | 83,2 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+000 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 -
2550_S_RE_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 12 Km: 2+017
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 743 | 57,9 | 39,3 | 74,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 75,8 | 61,2 | 46,6 | 71,9 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 74,4 | 53,6 | 49,9 | 68,3 | 47,6 | 439
- | Gesamt 38,0 9,0 - - | - 79,7 | 634 | 518 | 772 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch{Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+017 | Standardfahrbahn - - - - -
3+497 | Standardfahrbahn - - - - R -
2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 13  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
25 | GZ-E 2030 2,0 - 100 734 74,4 | 58,5 | 33,9 - - -
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 743 | 57,9 | 39,3 | 74,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 75,8 | 61,2 | 46,6 | 71,9 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 74,4 | 53,6 | 49,9 | 68,3 | 47,6 | 43,9
- | Gesamt 40,0 9,0 - - | - 80,8 | 646 | 519 | 772 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - B -
2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 14 Km: 0+930
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 743 | 57,9 | 39,3 | 74,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 75,8 | 61,2 | 46,6 | 71,9 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 74,4 | 53,6 | 49,9 | 68,3 | 47,6 | 439
- | Gesamt 38,0 9,0 - - | - 79,7 | 634 | 518 | 772 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+930 | Standardfahrbahn - - - - B -
2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 15 Km: 2+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 80,2 | 57,9 | 39,3 | 80,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 81,8 | 61,2 | 46,6 | 77,8 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 80,3 | 53,6 | 499 | 74,3 | 47,6 | 43,9
- | Gesamt 38,0 9,0 - - | - 85,6 | 634 | 51,8 | 83,2 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+000 | Standardfahrbahn - - - - 6,0
VF 6962-1 < 12.05.2020
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2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 16 Km: 2+017
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ-E 2030 kurz 7,0 4,0 100 207 - 743 | 57,9 | 39,3 | 74,8 | 58,5 | 39,9
34 | RV-E 2030 15,0 3,0 120 151 - 75,8 | 61,2 | 46,6 | 71,9 | 57,3 | 42,6
35 | RV-ET 2030 16,0 2,0 120 135 - 74,4 | 53,6 | 49,9 | 68,3 | 47,6 | 439

- | Gesamt 38,0 9,0 - - - 79,7 | 634 | 51,8 | 77,2 | 61,1 | 47,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+017 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 177 Km: 2+114
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

9 | Nahverkehrszug (VT) 1,0 1,0 120 104 63,6 | 41,1 - 66,6 | 44,1

6 | RB-ET 5-Z5_A12 2,0 - 140 135 66,4 | 46,5 | 44,2 - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 70,3 | 50,5 | 48,2 - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 66,6 | 44,1 - - -

11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 14,0 - 140 178 78,6 | 61,2 | 49,6 - -
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 62,6 | 43,5 | 41,2 - -
12 | Nahverkehrszug (ET) - - 140 135 - - - - -

- | Gesamt 30,0 1,0 - - - 79,8 | 61,9 | 52,9 | 66,6 | 44,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+114 | Standardfahrbahn - - - - - -
2550 S RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 18 Km: 3+120
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

9 | Nahverkehrszug (VT) 1,0 1,0 120 104 63,6 | 41,1 - 66,6 | 44,1

6 | RB-ET 5-Z5_A12 2,0 - 140 135 66,4 | 46,5 | 44,2 - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 70,3 | 50,5 | 48,2 - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 66,6 | 44,1 - - -

11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 14,0 - 140 178 78,6 | 61,2 | 49,6 - -
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 62,6 | 43,5 | 41,2 - -
12 | Nahverkehrszug (ET) - - 140 135 - - - - -

- | Gesamt 30,0 1,0 - - - 79,8 | 619 | 529 | 66,6 | 44.1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+120 | Standardfahrbahn - - - - -

3+497 | Standardfahrbahn - - - - R -
2525 S RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 19 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
30 | RB-VT 6A8 (100km/h) 2030 41,0 7,0 100 35 75,0 | 52,4 - 70,3 | 47,8 -
32 | S 5-Z5_A10 (120km/h) 52,0 9,0 120 135 78,7 | 58,7 | 55,0 | 74,1 | 54,1 | 50,4

- | Gesamt 93,0 16,0 - - - 80,2 | 59,7 | 550 | 756 | 55,0 | 50,4
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - -
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2525 S_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 20 Km: 1+485
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
30 | RB-VT 6A8 (100km/h) 2030 41,0 7,0 100 35 80,7 | 52,4 - 76,1 | 47,8 -
32 | S 5-Z5_A10 (120km/h) 52,0 9,0 120 135 84,6 | 58,7 | 55,0 | 80,0 | 54,1 | 50,4

- | Gesamt 93,0 16,0 - - - 86,1 | 59,7 | 55,0 | 81,5 | 55,0 | 50,4
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

1+485 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 -
2525 S _RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 21 Km: 1+501

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

30 | RB-VT 6A8 (100km/h) 2030 41,0 7,0 100 35 75,0 | 52,4 - 70,3 | 47,8 -
32 | S 5-Z5_A10 (120km/h) 52,0 9,0 120 135 78,7 | 58,7 | 55,0 | 74,1 | 54,1 | 50,4

- | Gesamt 93,0 16,0 - - - 80,2 | 59,7 | 550 | 756 | 55,0 | 504
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+501 | Standardfahrbahn - - R R R -
2525 S RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 22 Km: 2+617
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
32 | S5-Z5_A10 (120km/h) 46,0 10,0 120 135 78,2 | 58,2 | 54,5 | 74,6 | 54,6 | 50,9
25 | GZ-E 2030 1,0 - 100 734 71,4 | 55,5 | 30,9 - - -

- | Gesamt 47,0 10,0 - - - 79,0 | 60,1 | 545 | 746 | 546 | 50,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+617 | Standardfahrbahn - - - - -

3+499 | Standardfahrbahn - - - - - B
2413_Talent 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 23 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
27 | RB-VT 3x6A6 2030 2,0 - 70 104 63,7 | 44,8 - - -
28 | RB-VT 6A8 2030 45,0 5,0 70 35 73,6 | 53,5 - 67,0 | 47,0
26 | GZ-V 2030 - 1,0 70 729 - - - 72,9 | 57,4

- | Gesamt 47,0 6,0 - - - 74,0 | 54,1 - 73,9 | 57,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - B B

0+897 | Standardfahrbahn - - - - - B,
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 24 Km: 0+393

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 76,1 | 60,8 - 71,1 | 55,8

- | Gesamt 95,0 15,0 - - - 76,1 | 60,8 - 71,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+393 | Standardfahrbahn - 4,0 - - B
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Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 25 Km: 0+439
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 76,1 | 60,8 - 71,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 76,1 | 60,8 - 71,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+439 | Standardfahrbahn - 4,0 - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 26 Km: 0+445
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+445 | Standardfahrbahn - - - - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 27 Km: 0+555
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
04555 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 28 Km: 0+570
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+570 | Standardfahrbahn - - - - B -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 29 Km: 0+593
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+593 | Standardfahrbahn - 3,0 - - B
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 30 Km: 0+656
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+656 | Standardfahrbahn - - - B B
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Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 31  Km: 0+859
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 76,1 | 60,8 - 71,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 76,1 | 60,8 - 71,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+859 | Standardfahrbahn - 4,0 - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 32 Km: 0+879
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+879 | Standardfahrbahn - - - - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 33 Km: 0+905
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+905 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 34 Km: 0+937
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+937 | Standardfahrbahn - - - R B -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 35 Km: 1+032
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+032 | Standardfahrbahn - 3,0 - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 36 Km: 1+104
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+104 | Standardfahrbahn - - - - -
1+186 | Standardfahrbahn - - - - -
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Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 37 Km: 0+394
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 76,1 | 60,8 - 70,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 76,1 | 60,8 - 70,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+394 | Standardfahrbahn - 4,0 - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 38 Km: 0+449
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 552
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+449 | Standardfahrbahn - - - - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 39 Km: 0+563
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+563 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 40 Km: 0+576
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+576 | Standardfahrbahn - - - - B -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 41  Km: 0+597
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+597 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 42 Km: 0+642
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 552
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+642 | Standardfahrbahn - - - B B
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Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 43 Km: 0+691
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+691 | Standardfahrbahn - 3,0 - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 44 Km: 0+703
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 552
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+703 | Standardfahrbahn - - - - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 45 Km: 0+738
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+738 | Standardfahrbahn - 3,0 - - B -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 46 Km: 0+751
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+751 | Standardfahrbahn - - - R R -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 47 Km: 0+907
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+907 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 48 Km: 0+942
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 552
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+942 | Standardfahrbahn - - - B B
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Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 49 Km: 1+020
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 76,1 | 60,8 - 70,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 76,1 | 60,8 - 70,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+020 | Standardfahrbahn - 4,0 - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 50 Km: 1+039
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 552
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+039 | Standardfahrbahn - - - - -
1+194 | Standardfahrbahn - - - - R -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 51  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - B -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 52 Km: 0+269
Zugart Anzahl Zliige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 75,1 | 60,8 - 70,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+269 | Standardfahrbahn - 3,0 - - -
Straba U73 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 53 Km: 0+313
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 15,0 50 60 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
- | Gesamt 95,0 15,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 67,1 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+313 | Standardfahrbahn - - - B B
0+463 | Standardfahrbahn - - - - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 54 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
- | Gesamt 95,0 13,0 - - | - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - B B
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Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 55 Km: 0+262
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 - 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2 -

- | Gesamt 95,0 13,0 - - - 75,1 | 60,8 - 69,5 | 55,2 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+262 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - - -
Strba U73 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 56 Km: 0+310
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 95,0 13,0 50 60 - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 55,2 -

- | Gesamt 95,0 13,0 - - - 72,1 | 60,8 - 66,5 | 552 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+310 | Standardfahrbahn - - - - - - -

0+465 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS-90

pPEULZ

CONSULT
Netzfall 0 el LKW@TG" P [5&15]
DTV v ui" Lkw °
. _ [Kiz/24h]| (km/h]| 9279 | /16h
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Planstr. i
(Bestand= west Ostl. HeyestraBe 7.990] 50 0,0 440 55 7,6 61,0 | 54,0
Heyestr)
Planstr. i
(Bestand= ost Ostl. HeyestraBe 8.470| 50 0,0 400 4,7 6,5 60,9 | 53,8
Heyestr)
Im Briihl nord- 1925 50 | 00 | 55 | 29 | 39 | 535 | 463
>west
Im Brihl west-nord 1.825| 50 0,0 50 2,7 3,8 53,2 45,9
RampenstraBe | Ri Nord 9.640[ 50 8,0 480 5,0 6,8 63,3 | 56,3
RampenstraBe | Ri Nord Flache Teilstlicke 9.640[ 50 0,0 480 5,0 6,8 61,5 | 54,5
RampenstraBe | Ri Sid 10.220| 50 8,0 445 4.4 6,0 63,3 | 56,3
RampenstraBe | Ri Std Flache Teilstlicke 10.220] 50 0,0 445 4.4 6,0 61,5 | 54,5
Gubenerstr Ri Nord Sudl. Hoherhofstr. 71701 50 0,0 225 3,1 4,3 59,3 | 52,2
Gubenerstr Ri Std Sidl. Hoherhofstr. 7.005( 50 0,0 245 3,5 4,8 59,4 52,3
Gubenerstr Ri Nord Nordl. Hoherhofstr. 8.090| 50 0,0 320 4,0 5,4 60,3 | 53,2
Gubenerstr Ri Sad Nordl. Hoherhofstr. 8.965| 50 0,0 345 3,8 5,3 60,7 | 53,6
Nach den . R
R Ri Nord Nordl. Planstr 6.395| 50 0,0 265 41 5,7 59,4 | 52,3
Mauerskothen
Nach den Ri Sud Nordl. Planstr 6.855| 50 | 0,0 | 270 | 39 | 54 | 596 | 52,5
Mauerskothen
HoherhofstraBe |Ri West  |Westlich Gubenerstr 4.820] 50 0,0 195 4,0 5,6 58,1 51,0
HoherhofstraBe Ostlich Gubenerstr 130 50 0,0 10 7,7 10,6 | 43,9 | 37,1
HoherhofstraBe|Ri Ost Westlich Gubenerstr 3.780] 50 0,0 190 5,0 6,9 57,5 | 50,5
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS-90

pPEULZ

CONSULT
Netzfall 0 e LKW;‘TG" P [L‘ET(E]
DTV v T Lkw °
gung
_ . [Kfz/24h]| [km/h]| ¥ /16h
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Nach den RiOst |Ostl. Diissel 7650 50 | 0,0 | 300 39 | 54 | 60,0 | 529
Mauerskdthen
Nachden 1 g \yest |Gstl. Dissel 8110 50 | 00 | 290 36 | 49 | 60,1 | 53,0
Mauerskéthen
TorforuchstraBe | Std Nordl. Nach den 10.470| 50 | 0,0 | 780 | 7,4 | 102 | 62,9 | 56,0
Mauerk.
TorfbruchstraBe | Nord Nordl. Nach den 10.905 50 | 00 | 658 | 6,0 | 83 | 625 | 556
Mauerk.
TorfbruchstraBe(l
mPlanfall ost Sadl. Nach den Mauerk.[ 11.760[ 50 0,0 420 3,6 4,9 61,7 | 54,6
Morperstr.)
TorfbruchstraBe(l
mPlanfall west [ Sldl. Nach den Mauerk.| 10.865( 50 0,0 465 4,3 5,9 61,7 | 54,7
Morperstr.)
Morper Straf3e Ost Ostl. HeyestraBe 6.990| 50 0,0 190 2,7 3,7 59,0 | 51,8
Morper Straf3e West Ostl. HeyestraBe 7.415 50 0,0 165 2,2 3,1 58,9 | 51,6
Morper Straf3e Ost Ostl. Im Briihl 7.120| 50 0,0 215 3,0 42 59,2 | 52,1
Morper Straf3e West Ostl. Im Briihl 7.645| 50 0,0 195 2,6 3,5 59,3 52,0
HeyestralBe Nord Nordl. Planstr. 7.990[ 50 0,0 440 5,5 7,6 61,0 | 54,0
HeyestralBe Siid Nordl. Planstr. 8.470| 50 0,0 400 4,7 6,5 60,9 | 53,8
HeyestralBe Nord |Nordl. Morper Str 3.130[ 50 0,0 115 3,7 5,1 56,0 | 48,9
HeyestralBe Sid  [N6rdl. Morper Str 4.580] 50 0,0 155 3,4 47 57,5 | 50,4
NachtigallstraBe Westlich Gubenerstr 1.071 50 0,0 38 3,5 49 51,3 | 44,2
NachtigallstraBe Ehemal. Anbindung | g5 | 50 | 00 | 37 | 38 | 53 | 51,0 | 439
Torfbruch
Pilgerweg 509 50 0,0 2 0,4 0,5 | 459 | 38,3
BldingenstraBe 664 50 0,0 4 0,6 0,8 47,3 | 39,7
ERem. Anbinaung
TorfbruchstraBe Morperstr./ Nach den | 22.625 50 0,0 885 3,9 5,4 64,7 | 57,6
Maiierckéthen

Datei: 6962_VF_Ber_03_Anlage_03_01_RLS90_Nullfall / Blatt: Anlage 3.1.2
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gema RLS-90

PEULZ

CONSULT

Hochster Ansatz aus Prognose | + I Nei LKWEg?te" P [(Ij_IrBrE:AI\E)]
DTV v u‘:' Lkw i
, _ [Kfzi24h] | km/h] | 9479 | /18R
Strake Richtung Abschnitt [%] Tag |Nacht| Tag | Nacht
Planstralle A |y o4 Westl. Nach den 8395 50 | 50 | 510 | 61 | 84 | 614 | 545
Bahnquerung Mauerk.
Planstrale A | Westl. Nach den 5595 50 | 50 | 300 | 7.0 | 96 | 60,0 | 53,1
Bahnquerung Mauerk.
Planstral’e B west Ostl. nach den Mauerk. 6.920| 50 0,0 420 6,1 8,3 60,6 | 53,6
PlanstralRe B ost Ostl. nach den Mauerk. 8.670] 50 0,0 410 4,7 6,5 61,0 | 53,9
PlanstraRe C west Ostl. Torfbruchstrale 9.945| 50 0,0 605 6,1 8,4 62,2 | 55,2
PlanstraRe C ost Ostl. Torfbruchstrale 9.065| 50 0,0 555 6,1 8,4 61,8 | 54,8
Planstrae D west Ostl. HeyestralRe 10.115] 50 0,0 605 6,0 8,2 62,2 | 55,2
Planstralte D | Ostl. Heyestrafte 10.115| 50 | 60 | 605 | 6,0 | 82 | 62,8 | 55,8
Rampenbereich
Planstrae D ost Ostl. Heyestrale 9.065| 50 0,0 555 6,1 8,4 61,8 | 54,8
Planstrae D | Ostl. HeyestraRe 9.065| 50 | 60 | 555 | 61 | 84 | 624 | 554
Rampenbereich
Im Briihl nord- 6625 50 | 0,0 | 240 | 36 | 50 | 59,2 | 521
>west
Im Brahl west-nord 5.355| 50 0,0 160 3,0 4,1 58,0 | 50,8
Rampenstrae | Ri Nord Rampenbereich 10.640| 50 8,0 645 6,1 8,3 64,2 | 57,3
Rampenstrae | Ri Nord Flache Fahrbereiche 10.640| 50 0,0 645 6,1 8,3 62,4 | 55,5
Rampenstrale | Ri Sud Rampenbereich 11.310f 50 8,0 690 6,1 8,4 64,5 | 57,6
Rampenstrale | Ri Sud Flache Fahrbereiche 11.310f 50 0,0 690 6,1 8,4 62,7 | 55,8
Gubenerstr Ri Nord Sidl. Hoherhofstr. 7.970| 50 0,0 470 59 8,1 61,1 54,2
Gubenerstr Ri Sud Sidl. Hoherhofstr. 7.915] 50 0,0 445 5,6 7,7 61,0 | 54,0
Gubenerstr Ri Nord Nordl. Héherhofstr. 9.860| 50 0,0 600 6,1 8,4 62,1 55,2
Gubenerstr Ri Std Nordl. Hoherhofstr. 12.055| 50 0,0 745 6,2 8,5 63,0 | 56,1
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gema RLS-90

PEULZ

CONSULT

Hochster Ansatz aus Prognose | + I Nei LKW?r]wtell P [(Ij'gziol\z)]
DTV v u‘:' Lkw >
, _ [Kfzi24h] | km/h] | 9479 | /18R
Strake Richtung Abschnitt [%] Tag |Nacht| Tag | Nacht
Nach den . N
.. Ri Nord Nordl. Planstr 6.085 50 0,0 300 4.9 6,8 59,5 52,5

Mauerskothen

Nachden | o qig N&rdl. Planstr 7560 | 50 | 00 | 420 | 56 | 7.6 | 607 | 538
Mauerskothen
HoherhofstralRe| Ri West Westlich Gubener 6.500 50 0,0 410 6,3 8,7 60,4 53,5
HoherhofstralBe| Ri Ost Westlich Gubener 4.250 50 0,0 240 5,6 7,8 58,3 51,3
HoéherhofstralRe Ostlich Gubener 130 50 0,0 10 7,7 10,6 | 43,9 37,1
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gema RLS-90

PEULZ

CONSULT

Hochster Ansatz aus Prognose | + I Nei LKWE$r]1t9|I P [(Ij'ng)]
DTV v u‘:' Lkw -
, _ [Kfzi24h] | km/h] | 9479 | /18R
Strake Richtung Abschnitt [%] Tag |Nacht| Tag | Nacht
Nach den . M ..
R Ri Ost Ostl. Dissel 4,735 50 0,0 300 6,3 8,7 59,0 | 52,1
Mauerskéthen
Nachden | o yest Ostl. Diissel 7365 | 50 | 00 | 385 | 52 | 7.2 | 60,5 | 535
Mauerskéthen
TorforuchstraBe|  Siid Nordl. Nach den 12790 | 50 | 0,0 | 780 | 61 | 84 | 633 | 56,3
Mauerk.
TorforuchstraBe|  Nord Nordl. Nach den 11330 | 50 | 0,0 | 685 | 60 | 83 | 627 | 558
Mauerk.

Torfbruchstrale Sid Sidl. Nach den Mauerk.| 10.315 50 0,0 630 6,1 8,4 62,3 | 55,4
Torfbruchstralte| Nord Sidl. Nach den Mauerk.| 9.865 50 0,0 550 5,6 7,7 61,9 | 54,9
Torfbruchstralle Sid Sidl. Morperstr 9.195 50 0,0 570 6,2 8,5 61,9 | 54,9
Torfbruchstralte| Nord Sidl. Morperstr 9.440 50 0,0 605 6,4 8,8 62,1 55,1
Morper Stralle Ost Ostl. Torfbuchstrale 7.480 50 0,0 315 4,2 5,8 60,1 53,0
Morper Stralle West Ostl. Torfbuchstrale 8.095 50 0,0 365 4,5 6,2 60,6 | 53,5
Morper Stralle Ost Ostl. Heyestrale 7.750 50 0,0 235 3,0 4,2 59,6 | 52,4
Morper Stralle West Ostl. Heyestrale 8.085 50 0,0 210 2,6 3,6 59,5 | 52,3
Heyestralle Nord Nordl. Planstr. 3.365 50 0,0 135 4,0 55 56,5 | 49,4
Heyestralle Sid Nordl. Planstr. 2.465 50 0,0 65 2,6 3,6 544 | 47,2
Heyestralle Nord Nordl. Morper Str 4.400 50 0,0 200 4,5 6,3 57,9 | 50,9
Heyestralle Sid Nordl. Morper Str 3.720 50 0,0 145 3,9 54 56,9 | 49,8
Kreisverkehr Nord->West 8.240 50 0,0 270 3,3 4,5 60,0 | 52,9
Kreisverkehr West->Sid 11.155 50 0,0 270 2,4 3,3 60,8 | 53,6
Kreisverkehr Sid->Ost 11.210 50 0,0 270 2,4 3,3 60,8 | 53,6
Kreisverkehr Ost->Nord 11.210 50 0,0 270 2,4 3,3 60,8 | 53,6
Bypass Nord->West 5.165 50 0,0 400 7,7 | 10,6 | 59,9 | 53,1

Datei: 21042020_RLS_90_DUS_Netzfall 2UND1_(Worstcase) / Blatt: Anlage 3.2.3
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gema RLS-90

JoE

UtZ

CONSULT
Hochster Ansatz aus Prognose | + I Nei LKW?r]wtell P [(Ij_g(:ol\i)]
DTV v u‘:' Lkw >
, ' [Kfzi24h] | km/h] | 9479 | /18R

Strake Richtung Abschnitt [%] Tag |Nacht| Tag | Nacht
Heye-

quartier
Querverlaufende 1 ostlicher

Planstralke West Abschnitt 1.105| 30 0,0 65 5,9 8,1 50,0 | 43,0
Querverlaufende 2 mittlerer

Planstrale West Abschnitt 1.705| 30 0,0 65 3,8 52 51,0 | 43,9
Querverlaufende 3 westlicher

Planstrale West Abschnitt 1.355| 30 0,0 65 4.8 6,6 50,5 | 43,4
Querverlaufende 1 6stlicher

Planstrale Ost Abschnitt 1.885| 30 0,0 135 7.2 9,8 52,8 | 459
Querverlaufende 2 mittlerer

Planstrale Ost Abschnitt 2.995| 30 0,0 140 4,7 6,4 53,9 | 46,8
Querverlaufende 3 westlicher

Planstrale Ost Abschnitt 2.695| 30 0,0 155 5,8 7,9 53,8 | 46,8
Zwischen

Heyepark und . 1 noérdlicher
Querverlaufende beide Abschnitt 2.755| 30 0,0 35 1,3 1,7 51,7 | 44,2
Planstrale

Zwischen

Heyepark und . 2 sudlicher
Querverlaufende beide Abschnitt 1.980] 30 0,0 35 1,8 24 50,6 | 43,2
Planstrale

Mittlere . 1 ostlicher

Querstralie beide Abschnitt 295 30 0,0 20 6,8 9,3 446 | 37,7

Mittlere . 2 mittlerer

Querstrale beide Abschnitt 1.045| 30 0,0 25 2,4 3,3 48,1 40,8

Mittlere . 3 westlicher

Querstrale beide Abschnitt 175 30 0,0 20 11,4 | 15,7 | 43,8 | 37,0
Zwischen

Heyepark und beide 1 2.090| 30 0,0 25 1,2 1,6 50,4 42,9
Heyequartier

Zwischen
Heyequartier und | 1 1020 30 | 00 | 25 | 25 | 34 | 481 | 408
Querverlaufende

Planstralle

Datei: Doch_nicht_6962_VF_Ber_03_Anlage_03_01_RLS90_Planfall / Blatt: Anlage 3.2.4
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gema RLS-90

JoE

UtZ

CONSULT
Hochster Ansatz aus Prognose | + I Nei LKWE$r]1t9|I P [(Ij_IrBrE:BI\E)]
DTV v u‘:' Lkw >
, ' [Kfzi24h] | km/h] | 9479 | /18R
Strake Richtung Abschnitt [%] Tag |Nacht| Tag | Nacht
Dusselpark
Nord
Querverlaufende | - pqige 1 1370 30 | 00 | 40 | 29 | 40 | 496 | 424
Planstralle 2
Querverlaufende | .\ 2 780 30 | 00 | 20 | 26 | 35 | 470 | 397
Planstralle 2
Querverlaufende | .\ 3 640 30 | 00 | 20 | 31 | 43 | 464 | 39,2
PlanstralRe 2
Querverlaufende | .\ 4 460 30 | 00 | 20 | 43 | 6,0 | 456 | 385
PlanstralRe 2
Querverlaufende | .\ 5 210| 30 | 00 | 20 | 95 | 131 | 44,0 | 37,2
PlanstralRe 2
Schleife beide 1 100 30 | 00 | 20 | 200 | 275 | 431 | 365
Nachtigall-
strafBe
NachtigallstraRe | beide 1 Gstlicher 1010 30 | 00 | 80 | 79 | 109 | 504 | 435
Abschnitt
Nachtigallstrale | beide 2 mittlerer 1.000 30 | 00 | 80 | 80 | 11,0 | 50,3 | 434
Abschnitt
Nachtigallstrale | beide 3 westlicher 1230 30 | 00 | 90 | 7,3 | 101 | 51,0 | 44,1
Abschnitt
Budingenstrale | beide 1 280] 30 | 00 | 10 | 36 | 49 | 431 | 359
Pilgerweg beide 1 510, 30 | 00 | 10 | 20 | 27 | 448 | 374
Kreuzung
Morperstr.
Im Briihl nord- 6525 50 | 00 | 240 | 37 | 51 | 59,2 | 52,1
>west
Im Briihl west-nord 5355 50 | 00 | 160 | 30 | 41 | 580 | 508
Morper Stralde Ost Ostl. im Briihl 8.240| 50 0,0 250 3,0 4,2 59,9 52,7
Morper Stralde West Ostl. im Briihl 9.740| 50 0,0 305 3.1 4,3 60,7 53,5
Morper Stralde Ost Westl. im Brihl 7.750] 50 0,0 235 3,0 4,2 59,6 52,4
Morper Stralie West Westl. im Brihl 8.085| 50 0,0 210 2,6 3,6 59,5 | 52,3
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Anlage 4.1.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"

Flachenhaft Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 als Isophonen PEUTZ
in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Flachenhaft Darstellung der Beurteilungspegel gema DIN 18005 als Isophonen

Anlage 4.1.2 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm" PEUI-Z
in einer Rechenhdhe von 11m ber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.1.3 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhaft Darstellung dermaRgeblichen Aufenlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018) als Isophonen
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.2.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhaft Darstellung der Beurteilungspegel gema DIN 18005 als Isophonen
in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Baugrenzen
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Anlage 4.2.2 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"

Flachenhaft Darstellung der Beurteilungspegel gema DIN 18005 als Isophonen PEUI-Z
in einer Rechenhdhe von 11m ber Gelande unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Baugrenzen
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Anlage 4.2.3 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhaft Darstellung dermaRgeblichen Aufenlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018) als Isophonen
unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Baugrenzen
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Anlage 5.1.1
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm" Darstellung der Beurteilungspegel gemar DIN 18005 an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlicksichtigung der Fassadenorientierung
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Anlage 5.1.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm" PEUTZ

Darstellung der Beurteilungspegel geman der Interimslésung zum passiven Schallschutz der Stadt Diisseldorf
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Anlage 5.1.3

an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Beriicksichtigung der Fassadenorientierung

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm" Darstellung der mafgeblichen Aufienlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018)
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Anlage 5.2.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemafi DIN 18005 an den Plangebauden
unter Berlcksichtigung abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)
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Anlage 5.2.2 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemai DIN 18005 an den Plangebauden
unter Bertcksichtigung abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)
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Anlage 5.2.3

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm" Darstellung der maB3geblichen AuBenlarmpegel geman DIN 4109 (2018)
unter Berlcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangeb&ude (aktueller STE)
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Anlage 5.2.4 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemafi DIN 18005 an den Plangebauden
unter Berlcksichtigung abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 EG MI 60 50 65 58 52 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
1.0G 60 50 66 59 52 49 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
2.0G 60 50 67 60 52 49 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
2 EG MI 60 50 59 52 48 44 60 53 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 60 53 48 44 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 60 53 48 44 61 54 1 4 63 45 68 67
3 EG MI 60 50 57 50 42 38 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 43 39 59 52 - 2 63 45 68 65
2.0G 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
4 EG MI 60 50 69 62 50 47 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 76
1.0G 60 50 69 62 50 47 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 76
2.0G 60 50 69 62 50 47 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 76
5 EG SOS 60 50 69 62 62 59 70 64 10 14 63 45 BP 68 74 76
1.0G 60 50 69 62 63 60 70 65 10 15 63 45 BP 68 74 76
2.0G 60 50 69 62 64 60 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 76
3.0G 60 50 69 62 64 61 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 76
6 EG SOS 60 50 63 56 58 54 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 65 58 59 55 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 65 58 59 56 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 65 58 60 56 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 72
4.0G 60 50 65 58 60 57 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 73
7 EG SOS 60 50 62 55 58 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 63 56 59 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 63 56 60 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 60 57 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
8 EG SOS 60 50 64 57 40 35 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 65 57 40 35 65 57 5 7 63 45 BP 63/55 71 71
2.0G 60 50 65 58 40 35 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 64 57 41 36 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 64 57 41 36 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
9 EG SOS 60 50 71 64 57 54 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 72 65 58 55 73 66 13 16 63 45 BP 73 76 79
2.0G 60 50 72 65 58 55 73 66 13 16 63 45 BP 73 76 79
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
9 3.0G SOS 60 50 71 64 59 56 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 59 56 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
10 EG SOS 60 50 62 55 41 36 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 41 36 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 42 37 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 62 55 42 37 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
11 EG SOS 60 50 72 65 62 59 73 66 13 16 63 45 BP 73 76 79
1.0G 60 50 73 66 63 60 74 67 14 17 63 45 BP 73 77 80
2.0G 60 50 72 65 63 60 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
3.0G 60 50 72 65 64 60 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
4.0G 60 50 72 64 64 61 73 66 13 16 63 45 BP 73 76 78
12 EG SOS 60 50 71 64 62 59 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 72 65 63 60 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
2.0G 60 50 72 65 63 60 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
3.0G 60 50 71 64 64 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 64 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 78
13 EG MI 60 50 63 56 52 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
1.0G 60 50 65 58 52 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
14 EG MI 60 50 63 56 52 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
1.0G 60 50 65 58 52 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
15 EG MI 60 50 60 53 49 46 61 54 1 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 61 54 49 46 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
16 EG MI 60 50 60 53 51 48 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 61 54 51 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
17 EG GE 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 59 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 63 56 59 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 63 56 60 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 63 56 60 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
5.0G 60 50 63 56 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
18 EG GE 60 50 67 60 64 60 69 63 9 13 63 45 BP 68 72 75
1.0G 60 50 67 60 65 60 70 63 10 13 63 45 BP 68 72 75
2.0G 60 50 67 60 65 61 70 64 10 14 63 45 BP 68 72 75
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
18 3.0G GE 60 50 67 60 65 61 70 64 10 14 63 45 BP 68 72 75
19 EG GE 60 50 62 55 48 42 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 48 43 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 61 54 49 44 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
3.0G 60 50 61 54 49 44 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
4.0G 60 50 61 54 50 44 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
5.0G 60 50 60 53 50 45 61 54 1 4 63 45 68 67
20 EG GE 60 50 62 55 44 39 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 45 40 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 54 45 40 63 55 3 5 63 45 BP 63/55 69 68
3.0G 60 50 61 54 45 40 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
21 EG GE 60 50 62 55 59 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 63 56 60 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 64 57 60 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
3.0G 60 50 64 57 61 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
4.0G 60 50 64 57 61 57 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
5.0G 60 50 64 57 61 57 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
22 EG GE 60 50 62 55 58 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 63 56 59 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 64 57 59 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
3.0G 60 50 64 57 60 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
23 EG GE 60 50 65 58 64 59 68 62 8 12 63 45 BP 68 71 73
1.0G 60 50 67 60 64 60 69 63 9 13 63 45 BP 68 72 75
2.0G 60 50 67 60 64 60 69 63 9 13 63 45 BP 68 72 75
3.0G 60 50 67 60 64 60 69 63 9 13 63 45 BP 68 72 75
4.0G 60 50 67 60 64 60 69 63 9 13 63 45 BP 68 72 75
5.0G 60 50 67 60 64 60 69 63 9 13 63 45 BP 68 72 75
24 EG GE 60 50 66 59 59 56 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 73
1.0G 60 50 66 59 60 56 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 73
2.0G 60 50 66 59 60 57 67 62 7 12 63 45 BP 63/55 71 73
3.0G 60 50 66 59 60 57 67 62 7 12 63 45 BP 63/55 71 73
25 EG GE 60 50 63 56 57 54 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 64 57 58 55 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
25 2.0G GE 60 50 65 58 59 56 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 65 58 59 56 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 71 72
4.0G 60 50 65 58 59 57 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 71 73
26 EG GE 60 50 60 53 38 33 60 53 - 3 63 45 68 67
1.0G 60 50 61 54 38 33 61 54 1 4 63 45 69 68
2.0G 60 50 62 54 38 34 62 54 2 4 63 45 69 68
3.0G 60 50 62 55 39 34 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 69
27 EG GE 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 57 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 57 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 58 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
28 EG GE 60 50 63 56 38 34 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 64 57 39 34 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 64 57 39 34 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 39 34 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 64 57 39 34 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
29 EG GE 60 50 73 66 64 60 74 67 14 17 63 45 BP 73 77 80
1.0G 60 50 73 66 64 61 74 68 14 18 63 45 BP 73 77 80
2.0G 60 50 72 65 64 61 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
3.0G 60 50 71 64 64 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 78
30 EG GE 60 50 71 64 58 55 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 71 64 59 55 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
2.0G 60 50 71 64 59 56 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
3.0G 60 50 71 64 59 56 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 60 57 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
31 EG GE 60 50 73 66 64 60 74 67 14 17 63 45 BP 73 77 80
1.0G 60 50 73 66 64 60 74 67 14 17 63 45 BP 73 77 80
2.0G 60 50 72 65 64 61 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
3.0G 60 50 72 65 64 61 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
4.0G 60 50 71 64 65 62 72 67 12 17 63 45 BP 68 75 78
32 EG GE 60 50 65 58 64 60 68 63 8 13 63 45 BP 68 71 73
33 EG GE 60 50 68 61 55 49 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
1.0G 60 50 68 61 56 51 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
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Anlage 6
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung

pEULZ

Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
33 2.0G GE 60 50 68 61 57 52 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
34 EG GE 60 50 63 56 64 60 67 62 7 12 63 45 BP 63/55 70 72
1.0G 60 50 64 57 65 62 68 64 8 14 63 45 BP 68 71 74
35 EG GE 60 50 59 52 69 65 70 66 10 16 63 45 BP 68 71 74
1.0G 60 50 58 51 69 66 70 67 10 17 63 45 BP 68 71 75
36 EG GE 60 50 60 53 70 66 71 67 11 17 63 45 BP 68 71 75
1.0G 60 50 61 54 70 66 71 67 11 17 63 45 BP 68 72 75
2.0G 60 50 62 55 70 66 71 67 11 17 63 45 BP 68 72 76
37 EG GE 60 50 63 56 62 58 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 64 57 65 61 68 63 8 13 63 45 BP 68 71 73
38 EG GE 60 50 65 58 61 57 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 73
1.0G 60 50 66 59 63 59 68 62 8 12 63 45 BP 68 72 74
39 EG GE 60 50 67 60 54 49 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
1.0G 60 50 68 61 56 51 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
40 EG MU 60 50 65 58 55 50 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
1.0G 60 50 66 59 58 53 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
2.0G 60 50 67 60 59 54 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
3.0G 60 50 67 60 59 54 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
4.0G 60 50 66 59 58 53 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
5.0G 60 50 66 59 58 53 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
6.0G 60 50 65 58 57 52 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
7.0G 60 50 64 57 57 52 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
41 EG MU 60 50 61 54 51 46 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 62 55 51 47 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 52 48 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
42 EG MU 60 50 66 59 52 49 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
1.0G 60 50 68 61 53 49 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 53 49 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
43 EG MU 60 50 69 62 58 53 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 76
1.0G 60 50 71 63 61 55 72 64 12 14 63 45 BP 68 75 77
2.0G 60 50 71 64 61 56 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
3.0G 60 50 70 63 61 56 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
4.0G 60 50 70 63 60 55 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
43 5.0G MU 60 50 69 62 60 55 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 76
6.0G 60 50 69 62 60 54 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 76
7.0G 60 50 68 61 59 54 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
44 EG MU 60 50 62 54 51 48 63 55 3 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 64 57 51 49 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
45 EG MU 60 50 72 65 53 49 73 66 13 16 63 45 BP 73 76 79
1.0G 60 50 72 65 54 50 73 66 13 16 63 45 BP 73 76 79
2.0G 60 50 72 65 55 51 73 66 13 16 63 45 BP 73 76 79
3.0G 60 50 71 64 55 51 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 56 51 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
5.0G 60 50 70 63 56 51 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
6.0G 60 50 70 62 56 51 71 63 11 13 63 45 BP 68 74 76
7.0G 60 50 69 62 56 51 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 76
46 EG MU 60 50 66 59 51 48 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
1.0G 60 50 68 60 51 48 69 61 9 11 63 45 BP 68 73 74
2.0G 60 50 68 60 51 48 69 61 9 11 63 45 BP 68 73 74
3.0G 60 50 67 60 51 48 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
4.0G 60 50 67 60 51 47 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
5.0G 60 50 67 60 51 47 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
6.0G 60 50 66 59 51 47 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
7.0G 60 50 66 59 51 48 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
47 EG MU 60 50 60 53 56 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 58 53 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 58 53 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 59 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
48 EG MU 60 50 65 58 60 55 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 72
1.0G 60 50 65 58 61 56 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 65 58 61 56 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 72
49 EG MU 60 50 63 55 56 51 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 69
1.0G 60 50 63 56 59 53 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 63 55 59 54 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 70
50 EG MU 60 50 58 51 51 46 59 53 - 3 63 45 68 66
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Anlage 6
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung

pEULZ

Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
50 1.0G MU 60 50 58 51 52 47 59 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 53 48 60 54 - 4 63 45 68 67
3.0G 60 50 59 52 54 49 61 54 4 63 45 68 67
51 EG MU 60 50 58 51 54 49 60 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 54 50 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 55 50 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 60 53 56 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
52 EG MU 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
2.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
53 EG MU 60 50 59 52 50 45 60 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 50 45 60 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 60 53 51 46 61 54 1 4 63 45 68 67
3.0G 60 50 60 53 52 47 61 54 1 4 63 45 68 67
54 EG MU 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 53 49 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 53 49 58 52 - 2 63 45 67 65
55 EG MU 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
2.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
3.0G 60 50 58 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
56 EG MU 60 50 60 53 57 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 53 58 53 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 61 54 58 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
57 EG MU 60 50 58 51 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 56 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 56 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 59 52 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
58 EG MU 60 50 59 52 56 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 60 53 57 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 60 53 57 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 57 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 60 53 56 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
59 EG MU 60 50 58 51 55 50 60 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 56 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 60 53 56 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 57 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
60 EG MU 60 50 60 53 57 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 58 53 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 59 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 59 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
61 EG MU 60 50 60 53 56 50 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 53 56 51 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 61 53 56 51 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 68
62 EG MU 60 50 64 57 62 56 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 70 72
1.0G 60 50 64 57 62 57 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 70 72
2.0G 60 50 64 57 62 57 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 70 72
3.0G 60 50 64 57 61 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
4.0G 60 50 64 57 61 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
63 EG MU 60 50 64 57 62 56 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 70 72
1.0G 60 50 64 57 62 57 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 70 72
2.0G 60 50 64 57 62 57 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 70 72
64 EG MU 60 50 57 50 50 45 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 51 45 59 52 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 51 46 59 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 52 47 59 53 - 3 63 45 68 66
65 EG MU 60 50 56 49 48 43 57 50 - - 63 45 67 64
1.0G 60 50 57 50 49 44 58 51 - 1 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 49 44 58 51 - 1 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 50 45 58 52 - 2 63 45 67 65
66 EG MU 60 50 58 51 52 49 59 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
67 EG MU 60 50 59 52 54 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 54 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
67 2.0G MU 60 50 59 52 54 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
68 EG MU 60 50 57 50 54 50 59 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 57 50 54 51 59 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 50 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
69 EG MU 60 50 63 56 58 54 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 63 56 59 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 63 56 60 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 60 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
4.0G 60 50 64 57 61 57 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
70 EG MU 60 50 58 51 56 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 57 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 57 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 60 53 58 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 68 68
71 EG MU 60 50 60 53 54 51 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 60 53 55 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 60 53 55 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
72 EG MU 60 50 56 49 48 42 57 50 - - 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 48 43 57 50 - 63 45 67 64
2.0G 60 50 57 49 49 44 58 51 - 1 63 45 67 64
3.0G 60 50 57 49 49 44 58 51 - 1 63 45 67 64
4.0G 60 50 57 49 50 45 58 51 - 1 63 45 67 64
73 EG MU 60 50 56 49 50 45 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 57 50 51 46 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 52 47 59 52 - 2 63 45 68 65
3.0G 60 50 58 50 53 48 60 53 - 3 63 45 68 65
4.0G 60 50 58 51 53 48 60 53 - 3 63 45 68 66
74 EG MU 60 50 68 61 53 50 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
1.0G 60 50 68 61 54 51 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 54 51 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
3.0G 60 50 68 61 54 51 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
74 4.0G MU 60 50 68 61 55 52 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
75 EG MU 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 61 54 57 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
5.0G 60 50 61 54 57 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
6.0G 60 50 61 54 57 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
7.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
8.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
9.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
76 EG MU 60 50 61 54 56 53 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 56 53 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 56 53 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 63 56 56 53 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 70 70
77 EG MU 60 50 71 64 50 48 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 72 64 51 48 72 65 12 15 63 45 BP 68 76 78
2.0G 60 50 71 64 51 48 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
3.0G 60 50 71 64 51 48 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 51 48 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
78 EG MU 60 50 64 57 58 55 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 64 57 58 55 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 64 57 59 56 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 72
3.0G 60 50 65 58 59 56 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 71 72
4.0G 60 50 65 58 60 57 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 71 73
79 EG MU 60 50 71 64 39 34 71 64 11 14 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 71 64 39 35 71 64 11 14 63 45 BP 68 75 78
2.0G 60 50 71 64 39 35 71 64 11 14 63 45 BP 68 75 78
3.0G 60 50 70 63 39 35 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 77
4.0G 60 50 69 62 38 34 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 76
80 EG MU 60 50 60 53 46 42 61 54 1 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 61 54 46 42 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 62 55 47 42 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
80 3.0G MU 60 50 63 56 47 43 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
4.0G 60 50 62 55 48 43 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
5.0G 60 50 62 55 48 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
6.0G 60 50 62 55 48 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
7.0G 60 50 62 55 48 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
8.0G 60 50 62 55 49 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
9.0G 60 50 62 55 49 45 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
81 EG MU 60 50 57 50 53 49 59 53 - 3 63 45 68 65
1.0G 60 50 57 50 53 50 59 53 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 50 53 50 60 53 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
82 EG MU 60 50 59 52 54 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 60 52 54 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 60 52 54 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 60 52 55 51 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 60 52 55 52 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 68 67
83 EG MU 60 50 65 58 45 42 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 71 72
1.0G 60 50 67 60 45 42 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
2.0G 60 50 67 60 45 42 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
3.0G 60 50 67 60 45 42 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
4.0G 60 50 66 59 45 43 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 73
5.0G 60 50 66 59 46 43 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 73
6.0G 60 50 65 58 46 43 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
7.0G 60 50 64 57 46 43 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
8.0G 60 50 64 57 46 44 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
9.0G 60 50 64 57 47 44 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
84 EG MU 60 50 62 55 40 35 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 40 35 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 64 57 40 35 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 65 57 41 36 65 57 5 7 63 45 BP 63/55 71 71
85 EG MU 60 50 61 54 50 46 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 61 54 50 47 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 62 54 50 47 63 55 3 5 63 45 BP 63/55 69 68
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
85 3.0G MU 60 50 62 55 51 47 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 62 55 51 47 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
86 EG MU 60 50 63 56 55 52 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 70 70
1.0G 60 50 65 58 55 52 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 65 58 55 53 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 65 58 56 53 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
4.0G 60 50 65 58 56 54 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
5.0G 60 50 65 58 57 54 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
6.0G 60 50 64 57 57 54 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
7.0G 60 50 64 57 57 55 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
8.0G 60 50 64 57 58 55 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
9.0G 60 50 63 56 58 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
87 EG MU 60 50 67 60 52 49 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
1.0G 60 50 68 61 52 49 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 52 49 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
3.0G 60 50 68 61 52 50 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
88 EG MU 60 50 58 51 41 36 59 52 - 2 63 45 68 65
1.0G 60 50 59 52 42 37 60 53 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 42 37 60 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 42 37 60 53 - 3 63 45 68 66
4.0G 60 50 60 53 42 37 61 54 4 63 45 68 67
89 EG MU 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 60 52 55 52 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
90 EG MU 60 50 61 54 51 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 62 55 52 49 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 52 49 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
4.0G 60 50 64 57 52 49 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
91 EG MU 60 50 59 52 53 50 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 60 53 53 50 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
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Anlage 6
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung

pEULZ

Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
91 2.0G MU 60 50 60 53 54 51 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
92 EG MU 60 50 58 51 40 35 59 52 - 2 63 45 68 65
1.0G 60 50 59 52 40 35 60 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 60 53 41 36 61 54 1 4 63 45 68 67
3.0G 60 50 60 53 41 36 61 54 1 4 63 45 68 67
4.0G 60 50 61 54 41 36 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 69 68
93 EG MU 60 50 62 55 52 49 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 64 57 52 49 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 52 50 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 65 58 53 50 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
94 EG MU 60 50 57 50 54 51 59 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
95 EG MU 60 50 60 53 54 51 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 60 53 54 51 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 62 55 54 51 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 62 55 54 51 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
96 EG MU 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 57 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 57 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 57 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
4.0G 60 50 62 55 58 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
97 EG MU 60 50 60 53 52 48 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 60 53 52 49 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 61 53 52 49 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
3.0G 60 50 61 54 52 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
4.0G 60 50 61 54 52 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
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98 EG MU 60 50 64 57 54 51 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 65 58 55 52 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 66 59 55 52 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
3.0G 60 50 66 59 55 52 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
4.0G 60 50 66 59 55 52 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
99 EG MU 60 50 57 49 53 50 59 53 - 3 63 45 68 65
1.0G 60 50 57 50 54 50 59 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 50 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
100 EG MU 60 50 61 54 40 35 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 62 55 40 35 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 40 35 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 63 56 41 36 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 70
4.0G 60 50 63 56 41 36 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 70
101 EG MU 60 50 53 46 50 48 55 51 - 1 63 45 67 63
102 EG MU 60 50 58 51 54 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 60 53 55 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
103 EG MU 60 50 70 63 52 49 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
1.0G 60 50 71 64 52 49 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
2.0G 60 50 70 63 52 49 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
3.0G 60 50 70 63 53 50 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
4.0G 60 50 70 63 53 50 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
104 EG MU 60 50 71 64 51 48 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 72 65 52 48 72 66 12 16 63 45 BP 68 76 79
2.0G 60 50 72 65 52 49 72 66 12 16 63 45 BP 68 76 79
3.0G 60 50 71 64 52 49 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 52 49 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
105 EG MU 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
106 EG MU 60 50 57 50 56 53 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
107 EG MU 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
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108 EG MU 60 50 63 56 36 31 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 63 56 36 32 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 64 57 37 32 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 65 58 37 32 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 71 72
4.0G 60 50 65 58 37 32 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 71 72
109 EG MU 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
1.0G 60 50 64 57 52 49 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 65 58 52 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 66 59 52 49 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
110 EG MU 60 50 64 57 55 52 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 65 58 55 52 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 65 58 55 52 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 65 58 55 53 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
4.0G 60 50 65 58 56 53 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
111 EG MU 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
112 EG MU 60 50 54 47 50 47 56 50 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 54 47 50 48 56 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
4.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
113 EG MU 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
114 EG MU 60 50 60 53 36 31 60 53 - 3 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 37 32 60 53 - 3 63 45 68 67
2.0G 60 50 61 54 37 32 61 54 1 4 63 45 69 68
3.0G 60 50 62 55 37 32 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 69
115 EG MU 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
116 EG MU 60 50 60 53 54 51 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
117 EG MU 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
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117 2.0G MU 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
118 EG MU 60 50 60 53 54 52 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
119 EG MU 60 50 57 50 54 51 59 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 54 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
120 EG MU 60 50 57 50 40 35 58 51 - 1 63 45 67 65
121 EG MU 60 50 57 50 42 37 58 51 - 1 63 45 67 65
122 EG MU 60 50 60 53 54 51 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 62 55 54 51 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 62 55 55 52 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
123 EG MU 60 50 55 48 36 31 56 49 - - 63 45 67 63
124 EG MU 60 50 53 46 50 47 55 50 - 63 45 67 63
125 EG MU 60 50 55 48 50 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
4.0G 60 50 56 49 51 49 58 52 - 2 63 45 67 65
126 EG MI 60 50 59 52 51 46 60 53 - 3 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 51 46 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 61 53 51 47 62 54 2 4 63 45 69 67
3.0G 60 50 61 54 52 47 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
4.0G 60 50 61 54 52 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
127 EG MI 60 50 56 49 53 49 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 53 50 59 53 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 57 50 54 50 59 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 57 50 54 50 59 53 - 3 63 45 68 66
128 EG MI 60 50 59 51 52 48 60 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 52 49 60 54 - 4 63 45 68 67
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128 2.0G MI 60 50 60 53 52 49 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
129 EG MI 60 50 58 51 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 56 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
130 EG MI 60 50 66 59 55 50 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
1.0G 60 50 68 60 56 51 69 61 9 11 63 45 BP 68 73 74
2.0G 60 50 68 61 57 52 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
3.0G 60 50 68 61 58 53 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 75
131 EG MI 60 50 60 52 52 48 61 54 1 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 53 49 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 61 54 53 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
132 EG Ml 60 50 60 53 52 49 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 60 53 52 49 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 61 54 52 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
3.0G 60 50 61 54 52 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
4.0G 60 50 61 54 52 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
133 EG MI 60 50 56 49 54 50 59 53 - 3 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 54 50 59 53 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 54 51 59 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 57 50 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
4.0G 60 50 57 50 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
134 EG MI 60 50 65 58 51 48 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
1.0G 60 50 66 59 51 48 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
2.0G 60 50 66 59 52 48 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
135 EG Ml 60 50 69 62 50 46 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 76
1.0G 60 50 70 62 51 46 71 63 11 13 63 45 BP 68 74 76
2.0G 60 50 70 62 52 47 71 63 11 13 63 45 BP 68 74 76
3.0G 60 50 69 62 53 48 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 76
136 EG MI 60 50 70 63 53 48 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
1.0G 60 50 71 64 54 50 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
2.0G 60 50 71 64 55 50 72 65 12 15 63 45 BP 68 75 78
137 EG MI 60 50 69 62 48 44 69 63 9 13 63 45 BP 68 73 76
1.0G 60 50 69 62 49 45 69 63 9 13 63 45 BP 68 73 76
2.0G 60 50 69 62 49 45 69 63 9 13 63 45 BP 68 73 76
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137 3.0G MI 60 50 69 62 49 45 69 63 9 13 63 45 BP 68 73 76
138 EG MI 60 50 62 55 55 50 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 56 51 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 63 56 57 52 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 70 70
3.0G 60 50 64 57 58 53 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 64 57 59 53 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 70 71
139 EG MI 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
1.0G 60 50 64 57 51 49 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 64 57 52 49 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 52 49 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
140 EG Ml 60 50 60 53 49 44 61 54 1 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 61 54 50 45 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 62 55 50 46 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 63 55 51 46 64 56 4 6 63 45 BP 63/55 70 69
4.0G 60 50 63 56 51 46 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
141 EG MI 60 50 69 62 58 53 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 76
1.0G 60 50 70 63 60 54 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
2.0G 60 50 70 63 60 55 71 64 11 14 63 45 BP 68 74 77
142 EG MI 60 50 68 61 63 58 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 75
1.0G 60 50 68 61 64 58 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 63 58 70 63 10 13 63 45 BP 68 73 75
143 EG MI 60 50 61 54 57 53 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 59 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 59 54 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
144 EG WA 60 50 60 53 53 51 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 61 54 54 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 61 54 55 52 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 69 69
145 EG WA 60 50 59 52 54 50 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 55 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 60 53 55 51 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 56 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
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145 4.0G WA 60 50 60 53 56 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
146 EG WA 60 50 58 51 46 42 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 51 47 42 60 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 51 47 42 60 52 - 2 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 47 43 59 52 - 2 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 48 43 59 52 - 2 63 45 68 66
147 EG WA 60 50 63 56 58 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 63 56 59 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 63 56 59 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 63 56 60 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 64 56 60 57 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 70 71
148 EG WA 60 50 57 50 53 50 59 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 57 50 53 50 59 53 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 57 50 53 50 59 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
149 EG WA 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 56 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 60 53 56 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 57 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 60 53 57 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
150 EG WA 60 50 57 50 54 51 59 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 55 51 60 54 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 58 51 56 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 56 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
151 EG WA 60 50 57 50 53 50 59 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 57 50 53 50 59 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
152 EG WA 60 50 56 48 44 39 57 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 56 49 44 39 57 50 - 63 45 67 64
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152 2.0G WA 60 50 56 49 44 39 57 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 57 49 45 40 58 50 - - 63 45 67 64
4.0G 60 50 57 50 45 40 58 51 - 1 63 45 67 65
153 EG WA 60 50 59 52 57 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 60 53 58 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
4.0G 60 50 61 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
154 EG WA 60 50 57 50 54 50 59 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 50 54 50 60 53 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
155 EG WA 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 54 51 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 55 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
156 EG WA 60 50 57 50 56 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
1.0G 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 59 52 57 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
157 EG WA 60 50 55 48 43 37 56 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 55 48 43 38 56 49 - - 63 45 67 63
2.0G 60 50 56 49 43 38 57 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 43 38 57 50 - - 63 45 67 64
4.0G 60 50 56 49 44 39 57 50 - - 63 45 67 64
158 EG WA 60 50 57 50 53 51 59 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 57 50 54 51 59 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 50 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 54 51 60 54 - 4 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
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159 EG WA 60 50 56 49 54 51 59 54 - 4 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 54 51 59 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 57 50 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
160 EG WA 60 50 55 48 45 40 56 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 55 48 45 40 56 49 - 63 45 67 63
2.0G 60 50 55 48 46 40 56 49 - - 63 45 67 63
3.0G 60 50 55 48 46 41 56 49 - - 63 45 67 63
4.0G 60 50 56 49 46 41 57 50 - - 63 45 67 64
161 EG WA 60 50 57 50 56 53 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
1.0G 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 58 51 57 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
162 EG WA 60 50 57 49 53 50 59 53 - 3 63 45 68 65
1.0G 60 50 57 50 54 50 59 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 57 50 54 50 59 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 50 54 50 60 53 - 3 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
163 EG WA 60 50 59 52 54 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 60 52 55 52 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 60 53 55 52 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 60 53 56 53 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 68
164 EG WA 60 50 57 50 44 39 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 44 39 59 52 2 63 45 68 65
2.0G 60 50 58 51 44 40 59 52 - 2 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 45 40 59 52 - 2 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 45 40 59 52 - 2 63 45 68 66
165 EG WA 60 50 63 56 58 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 63 56 59 55 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 63 56 59 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
165 3.0G WA 60 50 63 56 60 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 63 56 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
166 EG WA 60 50 60 53 51 46 61 54 1 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 51 46 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 60 53 51 47 61 54 1 4 63 45 68 67
3.0G 60 50 60 53 51 47 61 54 1 4 63 45 68 67
4.0G 60 50 60 53 52 47 61 54 1 4 63 45 68 67
167 EG WA 60 50 63 56 50 45 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 64 57 50 46 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 64 57 50 46 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 51 46 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 64 57 51 46 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
168 EG WA 60 50 68 61 46 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
1.0G 60 50 68 61 47 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 47 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
3.0G 60 50 67 60 47 43 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
4.0G 60 50 67 60 43 38 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 72 74
169 EG WA 60 50 65 58 51 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
1.0G 60 50 65 58 51 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 65 58 52 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 65 58 52 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
4.0G 60 50 65 58 52 49 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
170 EG WA 60 50 62 55 52 49 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 52 49 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 52 50 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 62 55 53 50 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 62 55 53 50 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
171 EG WA 60 50 57 50 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
1.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
172 EG WA 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
172 1.0G WA 60 50 57 50 53 49 59 53 - 3 63 45 68 65
2.0G 60 50 57 50 53 49 59 53 - 3 63 45 68 65
3.0G 60 50 58 51 53 49 60 54 - 4 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
173 EG WA 60 50 58 51 44 40 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 45 40 60 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 45 40 60 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 60 52 45 41 61 53 1 3 63 45 68 66
4.0G 60 50 60 53 45 39 61 54 1 4 63 45 68 67
174 EG WA 60 50 58 51 50 46 59 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 50 47 59 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 51 47 60 54 - 4 63 45 68 67
3.0G 60 50 60 52 51 47 61 54 1 4 63 45 68 67
4.0G 60 50 60 53 51 47 61 54 1 4 63 45 68 67
175 EG WA 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 53 50 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 54 50 59 53 - 3 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 54 50 59 53 - 3 63 45 67 65
4.0G 60 50 57 49 54 51 59 54 - 4 63 45 68 65
176 EG WA 60 50 58 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
1.0G 60 50 58 51 52 50 59 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 53 50 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 53 50 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
177 EG WA 60 50 57 50 55 51 60 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 58 51 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 58 51 56 52 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
178 EG WA 60 50 62 55 58 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 63 56 59 56 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 63 56 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 63 56 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 70 71
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
179 EG WA 60 50 60 53 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 59 57 64 60 4 10 63 45 BP 63/55 69 70
180 EG WA 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
181 EG WA 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
182 EG WA 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
183 EG WA 60 50 59 52 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 60 53 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
3.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
184 EG WA 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
1.0G 60 50 62 55 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 70
185 EG WA 60 50 70 63 65 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 77
1.0G 60 50 70 63 65 62 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 77
2.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
3.0G 60 50 68 61 66 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 73 76
186 EG WA 60 50 57 50 34 30 57 50 - - 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 34 30 57 50 - - 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 34 30 56 50 - - 63 45 67 64
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
186 3.0G WA 60 50 56 49 34 31 56 50 - 63 45 67 64
4.0G 60 50 56 49 34 31 56 50 - - 63 45 67 64
187 EG WA 60 50 57 50 36 31 57 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 36 32 57 51 - 1 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 36 32 57 51 - 1 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 36 32 57 51 - 1 63 45 67 65
4.0G 60 50 57 50 36 32 57 51 - 1 63 45 67 65
188 EG WA 60 50 58 51 36 32 58 52 - 2 63 45 68 65
1.0G 60 50 58 51 37 32 58 52 - 2 63 45 68 65
2.0G 60 50 58 50 37 32 58 51 - 1 63 45 68 65
3.0G 60 50 57 50 37 32 57 51 - 1 63 45 67 65
189 EG WA 60 50 52 45 35 31 53 46 - - 63 45 67 61
1.0G 60 50 53 46 35 31 54 47 - - 63 45 67 62
2.0G 60 50 53 46 36 31 54 47 - - 63 45 67 62
3.0G 60 50 53 46 36 32 54 47 - - 63 45 67 62
190 EG WA 60 50 69 62 65 61 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 76
1.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
2.0G 60 50 68 61 66 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 73 76
3.0G 60 50 68 61 66 63 71 66 11 16 63 45 BP 68 73 76
191 EG WA 60 50 52 45 34 31 53 46 - - 63 45 67 61
1.0G 60 50 52 45 34 31 53 46 - - 63 45 67 61
2.0G 60 50 53 46 34 31 54 47 - - 63 45 67 62
3.0G 60 50 53 46 34 31 54 47 - - 63 45 67 62
192 EG WA 60 50 57 50 56 53 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
1.0G 60 50 58 51 56 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
193 EG WA 60 50 70 63 65 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 77
1.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
2.0G 60 50 69 62 66 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
3.0G 60 50 68 61 66 63 71 66 11 16 63 45 BP 68 73 76
194 EG WA 60 50 60 53 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
194 1.0G WA 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 58 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
195 EG WA 60 50 59 51 57 54 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
2.0G 60 50 61 53 59 56 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
196 EG WA 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 60 53 58 56 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
197 EG WA 60 50 57 50 56 53 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
1.0G 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 60 52 58 55 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 68 68
198 EG WA 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
3.0G 60 50 60 53 58 56 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
199 EG WA 60 50 61 54 60 57 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 62 55 61 58 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 71
2.0G 60 50 63 56 61 58 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 63 56 62 59 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 70 72
4.0G 60 50 63 56 62 59 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 70 72
200 EG WA 60 50 57 50 34 30 57 50 - - 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 34 30 57 50 - 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 34 30 56 50 - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 34 30 56 50 - - 63 45 67 64
201 EG WA 60 50 57 50 35 31 57 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 35 31 57 51 - 1 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 49 35 31 57 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 35 31 56 50 - - 63 45 67 64
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
202 EG WA 60 50 57 50 33 30 57 50 - - 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 33 30 57 50 - - 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 34 30 56 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 34 30 56 50 - - 63 45 67 64
203 EG WA 60 50 60 53 60 57 63 59 3 9 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 61 54 60 57 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 61 58 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 71
3.0G 60 50 62 55 62 59 65 61 5 11 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 62 55 62 59 65 61 5 11 63 45 BP 63/55 70 71
204 EG WA 60 50 55 48 37 33 56 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 56 49 37 33 57 50 - - 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 38 33 57 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 57 50 38 33 58 51 - 1 63 45 67 65
205 EG WA 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
2.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
206 EG WA 60 50 57 50 35 31 57 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 36 31 57 51 - 1 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 36 31 57 51 - 1 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 36 31 56 50 - - 63 45 67 64
207 EG WA 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
2.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
208 EG WA 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
2.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
209 EG WA 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 60 53 59 56 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
210 EG WA 60 50 60 53 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 58 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
211 EG WA 60 50 69 62 64 60 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 76
1.0G 60 50 69 62 64 61 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 76
2.0G 60 50 69 61 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 76
3.0G 60 50 68 61 65 62 70 65 10 15 63 45 BP 68 73 76
212 EG WA 60 50 70 63 64 60 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 77
1.0G 60 50 69 62 64 61 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 76
2.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
3.0G 60 50 68 61 65 62 70 65 10 15 63 45 BP 68 73 76
213 EG WA 60 50 59 51 37 32 59 52 - 2 63 45 68 65
1.0G 60 50 59 52 37 33 59 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 38 33 59 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 38 33 59 53 - 3 63 45 68 66
214 EG WA 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
2.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
215 EG WA 60 50 52 45 35 31 53 46 - - 63 45 67 61
1.0G 60 50 52 45 35 31 53 46 - - 63 45 67 61
2.0G 60 50 53 46 35 31 54 47 - - 63 45 67 62
3.0G 60 50 53 46 35 31 54 47 - - 63 45 67 62
216 EG WA 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
1.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 61 54 60 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 61 54 60 57 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
217 EG WA 60 50 63 56 57 54 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 65 58 58 55 66 60 6 10 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 65 58 59 56 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 65 58 59 56 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 71 72
218 EG WA 60 50 61 54 57 54 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
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Anlage 6 EUTZ
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
218 1.0G WA 60 50 62 55 58 55 64 58 4 8 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 59 57 64 60 4 10 63 45 BP 63/55 69 70
219 EG WA 60 50 53 46 36 32 54 47 - - 63 45 67 62
1.0G 60 50 54 47 36 32 55 48 - - 63 45 67 63
2.0G 60 50 54 47 36 32 55 48 - - 63 45 67 63
3.0G 60 50 54 47 37 32 55 48 - - 63 45 67 63
220 EG WA 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
1.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 70
221 EG WA 60 50 72 65 64 60 73 67 13 17 63 45 BP 73 76 79
1.0G 60 50 71 64 64 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 78
2.0G 60 50 70 63 64 61 71 66 11 16 63 45 BP 68 75 77
3.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
222 EG WA 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
1.0G 60 50 61 54 59 56 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 62 55 60 57 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 70
223 EG WA 60 50 71 64 64 60 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 71 64 64 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 78
2.0G 60 50 70 63 64 61 71 66 11 16 63 45 BP 68 75 77
3.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
224 EG WA 60 50 70 63 65 61 72 66 12 16 63 45 BP 68 75 77
1.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
2.0G 60 50 69 62 65 62 71 65 11 15 63 45 BP 68 74 77
3.0G 60 50 68 61 65 62 70 65 10 15 63 45 BP 68 73 76
225 EG WA 60 50 55 48 54 52 58 54 - 4 63 45 67 65
1.0G 60 50 55 48 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 55 48 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 55 52 59 54 - 4 63 45 67 66
226 EG WA 60 50 56 49 55 52 59 54 - 4 63 45 67 66
1.0G 60 50 56 49 55 52 59 54 - 4 63 45 67 66
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung P
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
226 2.0G WA 60 50 56 49 55 52 59 54 - 4 63 45 67 66
3.0G 60 50 57 50 55 52 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
4.0G 60 50 57 50 56 53 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
227 EG WA 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
228 EG WA 60 50 55 48 54 51 58 53 - 3 63 45 67 65
1.0G 60 50 55 48 54 51 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 54 51 59 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 54 51 59 54 - 4 63 45 67 65
4.0G 60 50 56 49 54 51 59 54 - 4 63 45 67 65
229 EG WA 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
2.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
3.0G 60 50 58 51 52 49 59 54 - 4 63 45 68 66
230 EG WA 60 50 58 51 38 34 58 52 - 2 63 45 68 65
1.0G 60 50 58 51 38 34 58 52 - 2 63 45 68 65
2.0G 60 50 58 51 38 34 58 52 - 2 63 45 68 65
231 EG WA 60 50 59 52 51 48 60 54 - 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 51 48 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 60 53 51 48 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 60 53 51 48 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 61 54 51 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
232 EG WA 60 50 58 51 52 49 59 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 52 49 59 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 52 49 60 54 - 4 63 45 68 67
3.0G 60 50 59 52 52 49 60 54 - 4 63 45 68 67
4.0G 60 50 59 52 52 50 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
233 EG WA 60 50 54 47 50 48 56 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
234 EG WA 60 50 58 51 35 30 58 51 - 1 63 45 68 65
1.0G 60 50 58 51 35 30 58 51 - 1 63 45 68 65
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234 2.0G WA 60 50 58 51 35 30 58 51 - 1 63 45 68 65
3.0G 60 50 59 52 35 31 59 52 - 2 63 45 68 66
4.0G 60 50 59 52 36 31 59 52 - 2 63 45 68 66
235 EG WA 60 50 56 49 35 31 56 50 - - 63 45 67 64
1.0G 60 50 57 50 36 31 57 51 - 1 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 36 31 57 51 - 1 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 36 31 57 51 - 1 63 45 67 65
4.0G 60 50 58 51 36 31 58 51 - 1 63 45 68 65
236 EG WA 60 50 55 48 34 30 55 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 56 49 35 30 56 50 - - 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 35 31 56 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 35 31 56 50 - - 63 45 67 64
237 EG WA 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
2.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
3.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
238 EG WA 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 51 49 56 51 - 1 63 45 67 63
2.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
3.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
239 EG WA 60 50 54 47 50 47 56 50 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 54 47 50 48 56 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
3.0G 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
4.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
240 EG WA 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 54 51 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 55 48 54 51 58 53 - 3 63 45 67 65
241 EG WA 60 50 53 45 53 51 56 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
3.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
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241 4.0G WA 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
242 EG WA 60 50 54 46 54 52 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
243 EG WA 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
3.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
244 EG WA 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 54 52 57 54 - 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
245 EG WA 60 50 54 47 54 52 57 54 - 4 63 45 67 65
1.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 55 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
4.0G 60 50 55 48 55 53 58 55 - 5 63 45 BP 63/55 67 65
246 EG WA 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
247 EG WA 60 50 54 46 54 52 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
4.0G 60 50 54 47 55 53 58 54 - 4 63 45 67 65
248 EG WA 60 50 54 47 54 52 57 54 - 4 63 45 67 65
1.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 55 48 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
249 EG WA 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
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249 3.0G WA 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
4.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
250 EG WA 60 50 53 46 53 51 56 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
3.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
4.0G 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
251 EG WA 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
3.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
252 EG WA 60 50 54 47 53 51 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
3.0G 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
4.0G 60 50 54 47 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
253 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
254 EG WA 60 50 56 49 50 47 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
4.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
255 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
256 EG WA 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
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256 3.0G WA 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
257 EG WA 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
258 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
4.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
259 EG WA 60 50 55 48 34 29 55 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 55 48 34 30 55 49 - - 63 45 67 63
2.0G 60 50 55 48 34 30 55 49 - - 63 45 67 63
3.0G 60 50 56 49 34 30 56 50 - 63 45 67 64
4.0G 60 50 56 49 35 30 56 50 - - 63 45 67 64
260 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
261 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 51 49 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
262 EG WA 60 50 56 49 50 48 57 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
4.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
263 EG WA 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
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264 EG WA 60 50 56 49 50 48 57 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
265 EG WA 60 50 58 51 44 Y| 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 44 Y| 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 44 41 60 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 44 41 60 53 - 3 63 45 68 66
4.0G 60 50 59 52 43 40 60 53 - 3 63 45 68 66
266 EG WA 60 50 56 49 43 40 57 50 - - 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 43 40 57 50 - 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 43 40 57 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 57 50 43 41 58 51 - 1 63 45 67 65
267 EG WA 60 50 55 48 42 40 56 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 56 49 43 40 57 50 - - 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 43 40 57 50 - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 43 40 57 50 - - 63 45 67 64
4.0G 60 50 57 50 43 40 58 51 - 1 63 45 67 65
268 EG WA 60 50 58 51 44 Y| 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 44 42 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 44 42 60 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 45 42 60 53 - 3 63 45 68 66
269 EG WA 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
270 EG WA 60 50 57 50 41 38 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 50 42 39 59 51 - 1 63 45 68 65
2.0G 60 50 58 51 42 39 59 52 - 2 63 45 68 65
271 EG WA 60 50 55 48 41 38 56 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 55 48 41 38 56 49 - - 63 45 67 63
2.0G 60 50 55 48 41 38 56 49 - - 63 45 67 63
3.0G 60 50 56 49 41 38 57 50 - - 63 45 67 64
4.0G 60 50 56 49 41 38 57 50 - - 63 45 67 64
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272 EG WA 60 50 57 50 40 37 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 50 40 37 59 51 - 1 63 45 68 65
2.0G 60 50 58 51 40 37 59 52 - 2 63 45 68 65
3.0G 60 50 58 51 40 37 59 52 - 2 63 45 68 65
4.0G 60 50 58 51 40 37 59 52 - 2 63 45 68 65
273 EG WA 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 51 49 56 51 - 1 63 45 67 63
2.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
3.0G 60 50 54 46 52 49 57 51 - 1 63 45 67 63
4.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
274 EG WA 60 50 55 48 33 29 55 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 55 48 34 29 55 49 - - 63 45 67 63
2.0G 60 50 55 48 34 30 55 49 - - 63 45 67 63
3.0G 60 50 55 48 34 30 55 49 - - 63 45 67 63
275 EG WA 60 50 55 48 41 38 56 49 - - 63 45 67 63
1.0G 60 50 55 48 42 39 56 49 - - 63 45 67 63
2.0G 60 50 56 49 42 39 57 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 42 39 57 50 - - 63 45 67 64
276 EG WA 60 50 57 50 42 39 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 42 40 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
3.0G 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
4.0G 60 50 58 51 43 40 59 52 - 2 63 45 68 66
277 EG WA 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 50 51 49 58 53 - 3 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 51 49 58 53 - 3 63 45 67 65
278 EG WA 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
4.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
279 EG WA 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
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279 1.0G WA 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
280 EG WA 60 50 54 47 54 52 57 54 - 4 63 45 67 65
1.0G 60 50 55 48 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 55 48 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 55 48 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
4.0G 60 50 55 48 55 53 58 55 - 5 63 45 BP 63/55 67 65
281 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
282 EG WA 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 51 49 56 51 - 1 63 45 67 63
2.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
3.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
283 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
4.0G 60 50 56 49 51 49 58 52 - 2 63 45 67 65
284 EG WA 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
4.0G 60 50 58 51 51 48 59 53 - 3 63 45 68 66
285 EG WA 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
286 EG WA 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
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286 3.0G WA 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
287 EG WA 60 50 55 48 51 49 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
288 EG WA 60 50 53 46 51 49 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
2.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
289 EG WA 60 50 63 56 46 43 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 64 57 46 43 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
2.0G 60 50 64 57 46 43 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 46 43 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
4.0G 60 50 64 57 40 37 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
290 EG WA 60 50 53 46 54 52 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 4 63 45 67 65
2.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
3.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
4.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
291 EG WA 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
1.0G 60 50 57 50 52 49 59 53 - 3 63 45 68 65
2.0G 60 50 58 51 52 50 59 54 - 4 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 52 50 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
4.0G 60 50 59 52 53 50 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 67
292 EG WA 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
293 EG WA 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 53 46 54 52 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 54 52 57 54 - 4 63 45 67 65
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293 3.0G WA 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
4.0G 60 50 54 47 55 52 58 54 - 4 63 45 67 65
294 EG WA 60 50 56 49 44 41 57 50 - - 63 45 67 64
1.0G 60 50 57 50 44 41 58 51 - 1 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 44 41 58 51 - 1 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 51 44 41 58 52 - 2 63 45 67 66
4.0G 60 50 58 51 41 39 59 52 - 2 63 45 68 65
295 EG WA 60 50 55 48 51 49 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
4.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
296 EG WA 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
297 EG WA 60 50 57 50 44 41 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 44 41 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 44 41 59 52 - 2 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 44 41 60 53 - 3 63 45 68 66
4.0G 60 50 59 52 39 37 59 53 - 3 63 45 68 66
298 EG WA 60 50 57 50 50 47 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 50 47 59 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 50 47 59 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 50 47 60 54 - 4 63 45 68 67
4.0G 60 50 59 52 50 47 60 54 - 4 63 45 68 67
299 EG WA 60 50 52 45 53 50 56 52 - 2 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 53 50 56 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 53 46 53 51 56 53 - 3 63 45 67 64
3.0G 60 50 53 46 53 51 56 53 - 3 63 45 67 64
4.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
300 EG WA 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
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300 1.0G WA 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 58 51 51 48 59 53 - 3 63 45 68 66
3.0G 60 50 59 52 51 49 60 54 - 4 63 45 68 67
4.0G 60 50 59 52 51 48 60 54 - 4 63 45 68 67
301 EG WA 60 50 53 46 53 51 56 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
3.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
4.0G 60 50 53 46 54 51 57 53 - 3 63 45 67 64
302 EG WA 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
4.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
303 EG WA 60 50 59 52 49 46 60 53 - 3 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 49 46 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 61 54 49 46 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
3.0G 60 50 61 54 49 46 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
4.0G 60 50 61 54 49 46 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
304 EG WA 60 50 57 50 47 44 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 48 45 58 52 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 58 51 48 45 59 52 - 2 63 45 68 66
305 EG WA 60 50 58 51 47 44 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 47 44 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 47 44 59 52 - 2 63 45 68 66
306 EG WA 60 50 60 53 48 44 61 54 1 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 48 44 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 61 54 48 45 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
307 EG WA 60 50 58 51 47 44 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 47 44 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 47 44 60 53 - 3 63 45 68 66
308 EG WA 60 50 60 53 47 43 61 54 1 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 61 54 47 44 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
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308 2.0G WA 60 50 61 54 47 44 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
309 EG WA 60 50 57 50 47 44 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 48 44 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 48 45 59 52 - 2 63 45 68 66
310 EG WA 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 53 50 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 53 50 58 53 - 3 63 45 67 65
311 EG WA 60 50 56 49 53 50 58 53 - 3 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 53 50 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 53 50 58 53 - 3 63 45 67 65
312 EG WA 60 50 55 48 50 47 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 50 47 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 50 48 57 52 - 2 63 45 67 65
313 EG WA 60 50 56 49 50 48 57 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
314 EG WA 60 50 57 50 53 50 59 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 58 51 53 50 60 54 - 4 63 45 68 66
315 EG WA 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
316 EG WA 60 50 60 53 39 36 60 54 - 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 61 54 39 36 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 62 55 39 36 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 69
317 EG WA 60 50 59 52 41 38 60 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 60 53 41 38 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 61 54 41 38 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 69 68
318 EG WA 60 50 54 48 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
319 EG WA 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
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319 2.0G WA 60 50 54 47 51 48 56 51 - 1 63 45 67 64
320 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
321 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
322 EG WA 60 50 59 52 43 40 60 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 60 54 43 40 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 61 54 43 41 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
323 EG WA 60 50 59 52 42 39 60 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 60 53 42 39 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 60 53 42 39 61 54 1 4 63 45 68 67
324 EG WA 60 50 53 46 51 48 56 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 54 47 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
325 EG WA 60 50 52 45 52 49 55 51 - 1 63 45 67 63
1.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
2.0G 60 50 53 46 52 50 56 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 53 46 52 50 56 52 - 2 63 45 67 64
4.0G 60 50 53 46 53 50 56 52 - 2 63 45 67 64
326 EG WA 60 50 57 50 48 45 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 48 45 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 48 45 60 53 - 3 63 45 68 66
327 EG WA 60 50 54 47 52 50 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 48 53 50 57 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
328 EG WA 60 50 58 51 48 45 59 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 48 45 60 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 60 53 48 45 61 54 1 4 63 45 68 67
329 EG WA 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
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329 1.0G WA 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
2.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
3.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
4.0G 60 50 53 46 52 49 56 51 - 1 63 45 67 63
330 EG WA 60 50 57 50 48 45 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 48 45 59 52 - 2 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 48 45 60 53 - 3 63 45 68 66
331 EG WA 60 50 54 47 52 50 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 53 50 58 53 - 3 63 45 67 64
332 EG WA 60 50 62 55 47 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 47 44 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 63 56 48 44 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 63 56 48 45 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
4.0G 60 50 63 56 48 45 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
333 EG WA 60 50 54 47 52 50 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 53 50 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 53 50 57 52 - 2 63 45 67 64
334 EG WA 60 50 59 52 51 49 60 54 - 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 51 49 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
2.0G 60 50 61 54 52 49 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
335 EG WA 60 50 54 47 52 50 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 47 53 50 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 54 47 53 50 57 52 - 2 63 45 67 64
336 EG WA 60 50 62 55 48 45 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 48 45 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 63 56 48 45 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 63 56 48 45 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
4.0G 60 50 63 56 48 45 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
337 EG WA 60 50 54 47 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 54 48 51 49 56 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
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337 4.0G WA 60 50 55 48 52 49 57 52 - 2 63 45 67 64
338 EG WA 60 50 61 54 46 43 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 62 55 47 43 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 62 55 47 43 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 62 55 47 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
4.0G 60 50 62 55 47 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
339 EG WA 60 50 68 61 45 42 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
1.0G 60 50 68 61 45 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 46 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
3.0G 60 50 67 60 46 43 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
4.0G 60 50 67 60 45 42 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
340 EG WA 60 50 68 61 46 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
1.0G 60 50 68 61 46 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 46 43 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
3.0G 60 50 67 60 46 44 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
4.0G 60 50 67 60 45 43 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
341 EG WA 60 50 58 51 51 49 59 54 - 4 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 51 49 60 54 - 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 60 53 52 49 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
342 EG WA 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 51 49 59 54 - 4 63 45 68 66
2.0G 60 50 59 52 51 49 60 54 - 4 63 45 68 67
343 EG WA 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
2.0G 60 50 58 51 51 48 59 53 - 3 63 45 68 66
344 EG WA 60 50 68 61 44 41 68 61 8 11 63 45 BP 68 73 75
1.0G 60 50 68 61 45 42 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
2.0G 60 50 68 61 45 42 68 62 8 12 63 45 BP 68 73 75
3.0G 60 50 67 60 45 42 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
4.0G 60 50 67 60 44 41 67 61 7 11 63 45 BP 63/55 72 74
345 EG WA 60 50 62 55 51 48 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
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345 3.0G WA 60 50 63 56 51 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
4.0G 60 50 63 56 51 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
346 EG WA 60 50 62 55 51 49 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 51 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
3.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
4.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
347 EG WA 60 50 62 55 50 48 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
3.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
4.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
348 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 56 49 51 49 58 52 - 2 63 45 67 65
4.0G 60 50 56 49 52 49 58 52 - 2 63 45 67 65
349 EG WA 60 50 61 54 46 43 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 62 55 46 43 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 63 56 46 43 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 63 56 46 43 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
4.0G 60 50 64 57 47 43 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
350 EG WA 60 50 63 56 41 38 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 70
1.0G 60 50 65 58 41 38 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 65 58 40 38 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 71 72
3.0G 60 50 65 59 41 38 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 71 73
4.0G 60 50 65 59 41 38 65 59 5 9 63 45 BP 63/55 71 73
351 EG WA 60 50 59 52 50 47 60 54 - 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 50 47 61 54 1 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 60 54 50 48 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 61 54 50 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
4.0G 60 50 61 54 51 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
352 EG WA 60 50 70 64 50 47 70 65 10 15 63 45 BP 68 74 78
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352 1.0G WA 60 50 71 64 50 47 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
2.0G 60 50 71 64 51 47 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
3.0G 60 50 71 64 51 48 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 51 48 71 65 11 15 63 45 BP 68 75 78
353 EG WA 60 50 69 62 46 43 69 63 9 13 63 45 BP 68 73 76
1.0G 60 50 70 63 46 43 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 77
2.0G 60 50 70 63 46 43 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 77
3.0G 60 50 69 62 47 43 69 63 9 13 63 45 BP 68 73 76
4.0G 60 50 69 62 47 43 69 63 9 13 63 45 BP 68 73 76
354 EG WA 60 50 62 55 35 30 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 35 31 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 64 57 36 31 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
3.0G 60 50 64 57 36 31 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 71
355 EG WA 60 50 59 52 36 33 59 53 - 3 63 45 68 66
1.0G 60 50 60 53 36 34 60 54 - 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 60 53 36 34 60 54 - 4 63 45 68 67
356 EG WA 60 50 62 55 47 43 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 62 55 47 44 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 63 56 47 44 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
357 EG WA 60 50 61 54 49 46 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 63 56 49 47 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 63 56 49 47 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
3.0G 60 50 63 56 50 47 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
4.0G 60 50 63 56 50 47 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
358 EG WA 60 50 56 49 50 47 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 50 47 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 57 50 50 47 58 52 - 2 63 45 67 65
359 EG WA 60 50 64 57 53 50 65 58 5 8 63 45 BP 63/55 70 71
1.0G 60 50 65 58 53 50 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
2.0G 60 50 66 59 53 50 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
3.0G 60 50 66 59 53 50 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
4.0G 60 50 66 59 53 51 67 60 7 10 63 45 BP 63/55 71 73
360 EG WA 60 50 69 62 37 34 69 62 9 12 63 45 BP 68 73 76
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360 1.0G WA 60 50 70 63 37 34 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 77
2.0G 60 50 70 63 36 33 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 77
3.0G 60 50 70 63 36 33 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 77
4.0G 60 50 70 63 34 31 70 63 10 13 63 45 BP 68 74 77
361 EG WA 60 50 55 48 51 48 57 51 - 1 63 45 67 64
1.0G 60 50 55 49 51 48 57 52 - 2 63 45 67 65
2.0G 60 50 56 49 51 48 58 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 55 49 51 49 57 52 - 2 63 45 67 65
362 EG WA 60 50 55 49 50 47 57 52 - 2 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 50 47 57 52 - 2 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 50 48 57 52 - 2 63 45 67 65
3.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
4.0G 60 50 57 50 51 48 58 53 - 3 63 45 67 65
363 EG WA 60 50 61 54 53 50 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 61 54 53 50 62 56 2 6 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 62 55 53 50 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 62 55 53 50 63 57 3 7 63 45 BP 63/55 69 69
364 EG WA 60 50 71 64 45 42 71 64 11 14 63 45 BP 68 75 78
1.0G 60 50 72 65 45 42 72 65 12 15 63 45 BP 68 76 79
2.0G 60 50 72 65 45 42 72 65 12 15 63 45 BP 68 76 79
3.0G 60 50 71 64 45 42 71 64 11 14 63 45 BP 68 75 78
4.0G 60 50 71 64 45 42 71 64 11 14 63 45 BP 68 75 78
365 EG WA 60 50 61 54 51 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 62 55 51 48 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
2.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
3.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
4.0G 60 50 63 56 51 48 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
366 EG WA 60 50 59 52 51 48 60 54 - 4 63 45 68 67
1.0G 60 50 59 52 51 48 60 54 - 4 63 45 68 67
2.0G 60 50 60 53 51 48 61 55 1 5 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 61 54 51 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
4.0G 60 50 61 54 51 48 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
367 1.0G WA 60 50 59 52 50 47 60 54 - 4 63 45 68 67
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[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
368 EG WA 60 50 57 50 47 44 58 51 - 1 63 45 67 65
1.0G 60 50 58 51 47 44 59 52 - 2 63 45 68 66
369 1.0G WA 60 50 56 49 45 42 57 50 - - 63 45 67 64
370 1.0G WA 60 50 61 54 50 47 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
371 EG WA 60 50 61 54 50 47 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
1.0G 60 50 61 54 50 47 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
2.0G 60 50 62 55 50 47 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
3.0G 60 50 63 56 50 47 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 69 70
372 1.0G WA 60 50 58 51 50 48 59 53 - 3 63 45 68 66
373 1.0G WA 60 50 57 50 46 43 58 51 - 1 63 45 67 65
374 1.0G WA 60 50 58 51 42 38 59 52 - 2 63 45 68 65
375 1.0G WA 60 50 61 54 47 44 62 55 2 5 63 45 BP 63/55 69 68
376 EG WA 60 50 62 55 52 49 63 56 3 6 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
2.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
3.0G 60 50 63 56 52 49 64 57 4 7 63 45 BP 63/55 70 70
377 1.0G WA 60 50 57 50 46 43 58 51 - 1 63 45 67 65
378 1.0G WA 60 50 55 48 45 42 56 49 - - 63 45 67 63
379 EG WA 60 50 59 51 47 43 60 52 - 2 63 45 68 66
1.0G 60 50 59 52 47 44 60 53 - 3 63 45 68 66
2.0G 60 50 60 53 48 44 61 54 1 4 63 45 68 67
3.0G 60 50 60 53 48 44 61 54 1 4 63 45 68 67
380 EG WA 60 50 65 58 48 46 66 59 6 9 63 45 BP 63/55 71 72
1.0G 60 50 67 60 49 46 68 61 8 11 63 45 BP 68 72 74
381 EG WA 60 50 59 52 49 46 60 53 - 3 63 45 68 67
1.0G 60 50 60 53 49 46 61 54 1 4 63 45 68 67
382 EG WA 60 50 60 53 60 57 63 59 3 9 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 61 54 60 57 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
2.0G 60 50 62 55 61 58 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 71
3.0G 60 50 62 55 61 58 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 71
4.0G 60 50 63 56 62 59 66 61 6 11 63 45 BP 63/55 70 72
383 EG WA 60 50 60 53 59 56 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 69 69
1.0G 60 50 61 54 60 57 64 59 4 9 63 45 BP 63/55 69 70
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Anlage 6
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung der Verkehrslarmuntersuchung
an den geplanten Baugrenzen bei freier Schallausbreitung

pEULZ

Immiss Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Kennzeichnung AufRenlarmpegel La
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe des Gewerbe fur textliche gemaln
werk DIN 18005 Verkehr Orientierungswertes | Immissionsrichtwert Festsetzungen DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht im B-Plan Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
383 2.0G WA 60 50 62 55 60 58 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 71
3.0G 60 50 62 55 61 58 65 60 5 10 63 45 BP 63/55 69 71
4.0G 60 50 62 55 61 59 65 61 5 11 63 45 BP 63/55 69 71
384 EG WA 60 50 57 50 56 53 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
1.0G 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
385 EG WA 60 50 58 51 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
4.0G 60 50 60 53 58 55 63 58 3 8 63 45 BP 63/55 68 69
386 EG WA 60 50 57 50 34 30 57 50 - - 63 45 67 65
1.0G 60 50 57 50 35 31 57 51 1 63 45 67 65
2.0G 60 50 57 49 35 31 57 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 56 49 35 31 56 50 - - 63 45 67 64
4.0G 60 50 56 49 35 31 56 50 - - 63 45 67 64
387 EG WA 60 50 56 49 33 30 56 50 - - 63 45 67 64
1.0G 60 50 56 49 33 30 56 50 - - 63 45 67 64
2.0G 60 50 56 49 33 30 56 50 - - 63 45 67 64
3.0G 60 50 55 48 33 30 55 49 - - 63 45 67 63
4.0G 60 50 55 48 34 30 55 49 - - 63 45 67 63
388 EG WA 60 50 57 50 56 53 60 55 - 5 63 45 BP 63/55 68 66
1.0G 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 58 51 57 54 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
3.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 59 52 58 55 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
389 EG WA 60 50 59 52 55 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
1.0G 60 50 59 52 56 53 61 56 1 6 63 45 BP 63/55 68 67
2.0G 60 50 59 52 56 54 61 57 1 7 63 45 BP 63/55 68 68
3.0G 60 50 60 53 57 54 62 57 2 7 63 45 BP 63/55 68 68
4.0G 60 50 60 53 57 55 62 58 2 8 63 45 BP 63/55 68 69
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Anlage 7.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhaft Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 als Isophonen ohne und mit Larmschutz im Stdwesten
in einer Rechenhéhe von 2m Uber Gelande unter Beriicksichtigung der Wirkung der Plangeb&ude am Tag (aktueller STE)
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Anlage 7.2 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhaft Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 als Isophonen ohne und mit Larmschutz im Stdwesten
in einer Rechenhéhe von 2m Uber Gelande unter Berilicksichtigung der Wirkung der Plangebaude in der Nacht (aktueller STE)
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Anlage 7.3 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel geman DIN 18005 an den Fassaden der Plangebaude ohne und mit LA&rmschutz im Stdwesten
unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude am Tag (aktueller STE)
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Anlage 7.4 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel geman DIN 18005 an den Fassaden der Plangebaude ohne und mit LArmschutz im Stidwesten PEUTZ

unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude in der Nacht (aktueller STE)
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Anlage 7.5.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Detailbetrachtung der Wirkung mdglicher Larmschutzwande im WA 2 am Tag
unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)

pEULZ
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Anlage 7.5.2 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Detailbetrachtung der Wirkung mdglicher Larmschutzwande im WA 2 am Tag
unter Berucksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)

Beurteilung

Beurteilungspegel Beurteilungspegel

in dB(A) in dB(A)

<=35 <=35
35< <=40 35< <=40
40<-<=45 40<-<=45
45 < <=50 45 < <=50
50 < <=55 50 < <=55
55< <=60 55< <=60
60<.<=65 60<.<=65
65< <=70 65 < <=70
70< <=75 70< <=75
75 < <=80 75 < <=80
80 < 80 <

Pegelfrﬁnd

Pegelminderung

indB

<=0
0< <= 2
2<f <=4
4< <= 6
6< <= 8
8< <=10
10< <=12
12< <=14
14< <=16
16< <=18
18 <

VF 6962-3 « 12.05.2020



Anlage 7.5.3 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Detailbetrachtung der Wirkung méglicher Larmschutzwande im WA 2 mit Durchgang im EG am Tag

unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)

pEULZ
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Anlage 7.5.4 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Detailbetrachtung der Wirkung méglicher Larmschutzwande im WA 2 mit Durchgang im EG am Tag
unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)
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Detailbetrachtung der Wirkung mdéglicher Larmschutzwande im WA 2 in der Nacht

Anlage 7.6.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm" PEUTZ
unter Berlcksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)
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Anlage 7.6.2 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Detailbetrachtung der Wirkung méglicher Larmschutzwande im WA 2 in der Nacht
unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)
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Anlage 7.6.3 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Detailbetrachtung der Wirkung mdglicher Larmschutzwande im WA 2 mit Durchgang im EG in der Nacht
unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)

pEULZ

Beurteilungspegel ohne Larmschutzwéande Beurteilungspegel mit L&rmschutzwanden

< <
1 1
4 4
' ! 5 \
AP by vl
(. W
bz g W g
G G
. 4 . 4
Beurteilungspegel Beurteilungspegel
in dB(A) in dB(A) b,
LI I' :
<=35 (] L""'"'_. <=35 +
35<.<=4o € R, : 35<.<=40
40 < <=45 £ Sl e T 40< <=45 e
45< <=50 Wi, J 45< <=50 i,
50 < <=55 AR 50 < <=55 SR
55< <=60 - 55< <=60 ‘ 4
60 < <=65 60 < <=65
65< <=70 65< <=70
70 < <=75 K 2 70< <=75
75< <=80 s 75< <=80
80 < ‘ = 80 <

Pegelminderung durch Larmschutzwande

Pegelminderung

indB
<=0 £
0<.<= 2 i
2< <= 4 . 2 {i
4< <= 6 (O D y
8< <=10 i
10< <=12
12< <=14 v
14 < <=16 .‘ i,
16 < <=18 (I e e,
18< \I-, \

VF 6962-3 « 12.05.2020




Anlage 7.6.4 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Detailbetrachtung der Wirkung mdglicher Larmschutzwande im WA 2 mit Durchgang im EG in der Nacht
unter Bertcksichtigung der Wirkung der Plangebaude (aktueller STE)
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Anlage 8.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-StraBenbahn" gemas 16. BImSchV
Darstellung des Simulationsmodells und die Lage der berlcksichtigten Immissonsorte
mit farblicher Kennzeichnung der Immissionsorte mit Uberschreitungen der Vorgaben der 16. BImSchV
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Anlage 8.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-StraBenbahn”

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
107 | FlaschenstraBe 1 N EG W 59 49 49 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 50 44 - - nein
106 | FlaschenstraBe 1 (0] EG w 59 49 47 42 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 48 43 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 49 43 - - nein
108 | FlaschenstraBBe 2 NO EG w 59 49 47 42 - - nein
NO 1.0G w 59 49 48 42 - - nein
109 | FlaschenstraBBe 3 (0] EG W 59 49 46 41 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 47 4 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 48 42 - - nein
223 | Gebaude235297 w EG M 64 54 56 51 - - nein
w 1.0G M 64 54 57 52 - - nein
w 2.0G M 64 54 57 52 - - nein
230 | Gebaude235303 w EG G 69 59 59 53 - - nein
w 1.0G G 69 59 59 53 - - nein
w 2.0G G 69 59 59 53 - - nein
115 | GlashiittenstraBe 1 N EG w 59 49 42 37 - - nein
N 1.0G w 59 49 43 38 - - nein
N 2.0G w 59 49 44 38 - - nein
N 3.0G w 59 49 44 39 - - nein
118 | GlashiittenstraBBe 4 w EG W 59 49 38 33 - - nein
w 1.0G w 59 49 39 34 - - nein
w 2.0G w 59 49 40 35 - - nein
119 | GlashittenstraBe 4 N EG w 59 49 40 35 - - nein
N 1.0G w 59 49 41 35 - - nein
N 2.0G w 59 49 41 36 - - nein
140 | HeyestraBe 177 w EG w 59 49 48 43 - - nein
w 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
w 2.0G w 59 49 50 44 - - nein
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Anlage 8.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-StraBenbahn”

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
142 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 54 49 - - nein
N 1.0G G 69 59 56 51 - - nein
N 2.0G G 69 59 57 51 - - nein
143 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 54 49 - - nein
N 1.0G G 69 59 56 50 - - nein
141 | HeyestraBe 194 w EG G 69 59 51 45 - - nein
W 1.0G G 69 59 52 46 - - nein
144 | HéherhofstraBBe 1 N EG w 59 49 43 37 - - nein
N 1.0G W 59 49 43 38 - - nein
N 2.0G w 59 49 44 38 - - nein
N 3.0G W 59 49 44 39 - - nein
159 | HéherhofstraBe 3a N EG w 59 49 43 37 - - nein
N 1.0G W 59 49 43 38 - - nein
N 2.0G w 59 49 43 38 - - nein
160 | HoherhofstraBe 3b N EG w 59 49 43 38 - - nein
N 1.0G W 59 49 44 39 - - nein
N 2.0G W 59 49 44 39 - - nein
172 | HéherhofstraBe 5 N EG w 59 49 43 38 - - nein
N 1.0G w 59 49 44 39 - - nein
N 2.0G w 59 49 45 40 - - nein
178 | HoherhofstraBe 7 N EG w 59 49 45 40 - - nein
N 1.0G W 59 49 45 40 - - nein
N 2.0G w 59 49 46 41 - - nein
181 | HoherhofstraBBe 9 N EG w 59 49 46 41 - - nein
N 1.0G w 59 49 47 41 - - nein
N 2.0G W 59 49 47 42 - - nein
145 | HéherhofstraBe 11 N EG w 59 49 47 41 - - nein
N 1.0G w 59 49 47 42 - - nein
N 2.0G w 59 49 48 42 - - nein
146 | HoherhofstraBe 13 N EG w 59 49 48 42 - - nein
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Anlage 8.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-StraBenbahn”

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
146 | HoherhofstraBe 13 N 1.0G W 59 49 48 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 43 - - nein
147 | HoherhofstralBe 15 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
148 | HoherhofstraBe 17 N EG W 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 50 44 - - nein
149 | HoherhofstralBe 19 N EG W 59 49 49 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 50 45 - - nein
150 | HoherhofstraBe 21 N EG w 59 49 49 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 50 45 - - nein
151 | HéherhofstraBe 25 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
152 | HoherhofstralBe 27 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
153 | HéherhofstraBBe 29 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
154 | HoherhofstraBe 31 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
155 | HoherhofstralBe 33 N EG W 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
156 | HoherhofstraBe 35 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
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Anlage 8.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-StraBenbahn”

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
156 | HoherhofstraBe 35 N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
157 | HéherhofstraBe 37 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
158 | HoherhofstraBe 39 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
161 | HoherhofstraBe 41 N EG W 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 50 44 - - nein
164 | HoherhofstraBe 43 w EG w 59 49 43 38 - - nein
w 1.0G w 59 49 44 39 - - nein
w 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
163 | HoherhofstraBe 43 w EG w 59 49 44 39 - - nein
w 1.0G w 59 49 45 40 - - nein
w 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
165 | HoherhofstralBe 43 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 50 44 - - nein
162 | HoherhofstraBe 43 NW EG w 59 49 47 42 - - nein
NW 1.0G w 59 49 48 43 - - nein
NW 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
166 | HoherhofstraBe 45 NO EG w 59 49 48 42 - - nein
NO 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
NO 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
168 | HoherhofstralBe 45 N EG W 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
167 | HoherhofstraBe 45 (0] EG w 59 49 44 39 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
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Anlage 8.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-StraBenbahn”

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
167 | HoherhofstraBe 45 (0] 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
170 | HoherhofstraBBe 47 N EG W 59 49 48 42 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
169 | HoherhofstraBe 47 N EG w 59 49 48 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 49 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 50 44 - - nein
171 | HoherhofstralBe 49 N EG W 59 49 48 42 - - nein
N 1.0G w 59 49 48 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 44 - - nein
177 | HoherhofstraBe 51 N EG W 59 49 48 42 - - nein
N 1.0G w 59 49 48 43 - - nein
174 | HoherhofstraBe 51 N EG w 59 49 48 42 - - nein
N 1.0G w 59 49 48 43 - - nein
175 | HoherhofstraBe 51 w EG w 59 49 42 37 - - nein
w 1.0G w 59 49 43 38 - - nein
176 | HoherhofstraBe 51 NW EG w 59 49 47 42 - - nein
NW 1.0G w 59 49 48 43 - - nein
173 | HoherhofstraBe 51 w EG w 59 49 45 40 - - nein
w 1.0G w 59 49 46 40 - - nein
179 | HoherhofstralBe 73 (0] EG w 59 49 48 43 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 49 43 - - nein
180 | HoéherhofstraBe 73 N EG w 59 49 49 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 50 45 - - nein
204 | PaulinenstraBe 2 N EG w 59 49 45 39 - - nein
N 1.0G w 59 49 48 42 - - nein
205 | PaulinenstraBe 2 (0] EG W 59 49 44 39 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 46 40 - - nein
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Anlage 9.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-StraBe" gemal 16. BImSchV
Darstellung des Simulationsmodells und die Lage der berlcksichtigten Immissonsorte
mit farblicher Kennzeichnung der Immissionsorte mit Uberschreitungen der Vorgaben der 16. BImSchV
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
100 | BidingenstraBe 1 S EG w 59 49 51 44 - - nein
S 1.0G W 59 49 53 45 - - nein
S 2.0G W 59 49 52 45 - - nein
S 3.0G W 59 49 54 47 - - nein
101 | BudingenstraBe 1 w EG W 59 49 50 43 - - nein
W 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
W 2.0G W 59 49 53 46 - - nein
W 3.0G W 59 49 54 47 - - nein
102 | BudingenstraBe 1 W EG w 59 49 48 41 - - nein
W 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
W 2.0G W 59 49 52 45 - - nein
103 | BudingenstraBBe 10 (0] EG w 59 49 47 40 - - nein
O 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
O 2.0G W 59 49 50 43 - - nein
104 | BidingenstraBBe 6 (0] EG w 59 49 48 41 - - nein
O 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
O 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
105 | Bunzlauer Weg 54 N EG w 59 49 47 40 - - nein
106 | FlaschenstraBe 1 O EG W 59 49 55 48 - - nein
O 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
O 2.0G W 59 49 57 50 - 0,2 ja
107 | FlaschenstraBe 1 N EG w 59 49 58 51 - 1,4 ja
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,8 ja
N 2.0G W 59 49 59 52 - 2,1 ja
108 | FlaschenstraBe 2 NO EG W 59 49 55 48 - - nein
NO 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
109 | FlaschenstraBe 3 (0] EG w 59 49 54 47 - - nein
O 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
O 2.0G W 59 49 56 49 - - nein
110 | FrobelstraBe 1 S EG w 59 49 39 32 - - nein
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
110 | FrobelstraBe 1 S 1.0G w 59 49 50 43 - - nein
111 | FrobelstraBe 1 (0] EG w 59 49 53 47 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 55 48 - - nein
112 | FrébelstralBe 2 S 1.0G w 59 49 49 42 - - nein
113 | FrobelstraBe 31 (0] EG w 59 49 47 40 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 48 4 - - nein
114 | FrébelstraBe 49 (0] EG w 59 49 46 39 - - nein
115 | GlashiittenstraBe 1 N EG w 59 49 54 47 - - nein
N 1.0G w 59 49 54 47 - - nein
N 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
N 3.0G w 59 49 54 47 - - nein
116 | GlashittenstraBe 14 w EG w 59 49 45 38 - - nein
w 1.0G w 59 49 47 40 - - nein
117 | GlashittenstraBe 25 (0] EG w 59 49 38 31 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 38 31 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 38 31 - - nein
(0] 3.0G w 59 49 37 30 - - nein
(0] 4.0G w 59 49 37 30 - - nein
118 | GlashittenstraBe 4 w EG w 59 49 48 41 - - nein
w 1.0G w 59 49 49 42 - - nein
w 2.0G w 59 49 49 42 - - nein
119 | GlashiittenstraBBe 4 N EG W 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 50 43 - - nein
N 2.0G w 59 49 51 44 - - nein
120 | GlashittenstraBe 7 (0] EG w 59 49 43 36 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 43 36 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 44 37 - - nein
(0] 3.0G w 59 49 45 38 - - nein
121 | HatzfeldstraBe 55 w EG w 59 49 50 43 - - nein
w 1.0G w 59 49 50 43 - - nein
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
121 | HatzfeldstraBe 55 W 2.0G W 59 49 53 46 - - nein
122 | HeckteichstraBBe 1 O EG W 59 49 39 32 - - nein
123 | HeyestraBe 125 SW EG w 59 49 42 35 - - nein
SW 1.0G W 59 49 44 37 - - nein
SW 2.0G W 59 49 45 38 - - nein
SW 3.0G W 59 49 47 40 - - nein
124 | HeyestraBe 133 SW EG w 59 49 43 36 - - nein
SW 1.0G W 59 49 44 37 - - nein
SW 2.0G W 59 49 46 39 - - nein
SW 3.0G W 59 49 48 41 - - nein
125 | HeyestraBBe 137 SW EG w 59 49 48 41 - - nein
SW 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
SW 2.0G W 59 49 49 42 - - nein
SW 3.0G W 59 49 49 42 - - nein
SW 4.0G W 59 49 51 43 - - nein
126 | HeyestraBe 140 NO EG w 59 49 41 34 - - nein
NO 1.0G W 59 49 43 36 - - nein
NO 2.0G W 59 49 44 37 - - nein
NO 3.0G W 59 49 46 39 - - nein
127 | HeyestraBe 141 SW EG w 59 49 49 42 - - nein
SW 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
SW 2.0G W 59 49 50 43 - - nein
128 | HeyestraBBe 143 SW EG w 59 49 50 43 - - nein
SW 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
SW 2.0G W 59 49 50 43 - - nein
SW 3.0G W 59 49 50 43 - - nein
SW 4.0G W 59 49 51 44 - - nein
129 | HeyestraBBe 145 SW EG w 59 49 51 44 - - nein
SW 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
SW 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
130 | HeyestraBe 146 NO EG W 59 49 40 33 - - nein
NO 1.0G W 59 49 41 34 - - nein
NO 2.0G W 59 49 43 36 - - nein
NO 3.0G W 59 49 46 39 - - nein
131 | HeyestraBe 149 SW EG w 59 49 52 45 - - nein
SW 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
132 | HeyestraBe 149 NW EG w 59 49 49 42 - - nein
NW 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
133 | HeyestraBe 150 NO EG w 59 49 45 38 - - nein
NO 1.0G W 59 49 46 39 - - nein
NO 2.0G W 59 49 46 39 - - nein
NO 3.0G W 59 49 47 40 - - nein
134 | HeyestraBe 150 S EG w 59 49 49 42 - - nein
S 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
S 2.0G W 59 49 50 43 - - nein
S 3.0G W 59 49 50 43 - - nein
135 | HeyestraBe 151 SW EG w 59 49 52 45 - - nein
SW 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
136 | HeyestraBBe 157 SW EG w 59 49 53 46 - - nein
SW 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
137 | HeyestraBe 159 W EG w 59 49 52 45 - - nein
W 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
138 | HeyestraBBe 167 w EG w 59 49 53 46 - - nein
W 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
139 | HeyestraBe 169 W EG w 59 49 54 47 - - nein
W 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
W 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
140 | HeyestraBe 177 W EG w 59 49 56 49 - - nein
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
140 | HeyestraBe 177 W 1.0G W 59 49 57 50 - 0,3 ja
W 2.0G W 59 49 57 50 - 0,8 ja
141 | HeyestraBe 194 W EG G 69 59 63 56 - - nein
W 1.0G G 69 59 64 57 - - nein
142 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 67 60 - 0,6 ja
N 1.0G G 69 59 68 61 - 1,1 ja
N 2.0G G 69 59 67 60 - 0,9 ja
143 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 67 60 - 0,5 ja
N 1.0G G 69 59 68 61 - 1,2 ja
144 | HoherhofstraBe 1 N EG w 59 49 54 47 - - nein
N 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
N 3.0G W 59 49 55 48 - - nein
145 | HoherhofstraBe 11 N EG w 59 49 57 50 - 0,2 ja
N 1.0G W 59 49 57 50 - 0,7 ja
N 2.0G W 59 49 58 51 - 1,2 ja
146 | HoherhofstraBe 13 N EG w 59 49 57 50 - 0,9 ja
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,3 ja
N 2.0G W 59 49 58 51 - 1,9 ja
147 | HéherhofstraBe 15 N EG w 59 49 57 50 - 0,9 ja
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,5 ja
N 2.0G W 59 49 59 52 - 2,1 ja
148 | HoherhofstraBe 17 N EG w 59 49 58 51 - 1,1 ja
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,6 ja
N 2.0G W 59 49 59 52 - 2,2 ja
149 | HéherhofstraBe 19 N EG w 59 49 58 51 - 1,1 ja
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,7 ja
N 2.0G W 59 49 59 52 - 2,8 ja
150 | HoherhofstraBe 21 N EG W 59 49 58 51 - 1,2 ja
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,8 ja
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
150 | HoherhofstraBe 21 N 2.0G W 59 49 59 52 - 2,5 ja
151 | HoherhofstraBe 25 N EG W 59 49 59 52 - 2,1 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,6 ja
152 | HéherhofstraBe 27 N EG w 59 49 58 51 - 2,0 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,5 ja
N 2.0G W 59 49 59 52 - 3,0 ja
153 | HéherhofstraBe 29 N EG w 59 49 58 51 - 2,0 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,5 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,3 3,3 ja
154 | HoherhofstraBe 31 N EG W 59 49 59 52 - 2,1 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,6 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,4 3,4 ja
155 | HéherhofstraBBe 33 N EG w 59 49 59 52 - 2,1 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,6 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,4 3,4 ja
156 | HéherhofstraBBe 35 N EG w 59 49 59 52 - 2,2 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,7 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,5 3,5 ja
157 | HéherhofstraBe 37 N EG w 59 49 59 52 - 2,1 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,7 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,5 3,5 ja
158 | HéherhofstraBBe 39 N EG w 59 49 59 52 - 2,1 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,6 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,6 3,6 ja
159 | HoherhofstraBe 3a N EG W 59 49 54 47 - - nein
N 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
N 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
160 | HoherhofstraBe 3b N EG W 59 49 54 47 - - nein
N 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
N 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
161 | HoherhofstraBe 41 N EG W 59 49 59 52 - 2,3 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,8 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,7 3,7 ja
162 | HéherhofstraBBe 43 NW EG w 59 49 58 51 - 1,9 ja
NW 1.0G W 59 49 59 52 - 2,3 ja
NW 2.0G W 59 49 60 53 0,8 3,8 ja
163 | HoherhofstraBBe 43 W EG W 59 49 55 48 - - nein
W 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
W 2.0G W 59 49 60 53 0,6 3,6 ja
164 | HoherhofstraBBe 43 W EG W 59 49 55 48 - - nein
W 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
W 2.0G W 59 49 60 53 0,4 3,4 ja
165 | HéherhofstraBe 43 N EG w 59 49 59 52 - 2,3 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,8 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 1,0 4,0 ja
166 | HoherhofstraBBe 45 NO EG w 59 49 59 52 - 2,5 ja
NO 1.0G W 59 49 61 54 1,2 4,2 ja
NO 2.0G W 59 49 60 53 0,7 3,7 ja
167 | HoherhofstraBe 45 O EG W 59 49 56 49 - - nein
O 1.0G W 59 49 61 54 1,1 4.1 ja
O 2.0G W 59 49 60 53 0,4 3,4 ja
168 | HoherhofstraBBe 45 N EG w 59 49 59 52 - 2,3 ja
N 1.0G W 59 49 61 54 1,5 4,5 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 1,0 3,9 ja
169 | HoherhofstraBe 47 N EG w 59 49 59 52 - 24 ja
N 1.0G W 59 49 61 54 1,7 4,7 ja
N 2.0G W 59 49 61 54 1,3 4,3 ja
170 | HoherhofstraBe 47 N EG w 59 49 59 51 - 2,0 ja
N 1.0G W 59 49 61 54 1,6 4,6 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,9 3,9 ja
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
171 | HoherhofstraBe 49 N EG w 59 49 59 52 - 2,1 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,6 ja
N 2.0G W 59 49 60 53 0,6 3,6 ja
172 | HéherhofstraBe 5 N EG w 59 49 54 47 - - nein
N 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
N 2.0G W 59 49 56 49 - - nein
173 | HéherhofstraBe 51 W EG w 59 49 54 47 - - nein
W 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
174 | HoherhofstraBe 51 N EG w 59 49 58 51 - 2,0 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,6 ja
175 | HoherhofstraBe 51 W EG W 59 49 52 45 - - nein
W 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
176 | HoherhofstraBe 51 NW EG w 59 49 58 51 - 1,3 ja
NW 1.0G W 59 49 58 51 - 1,9 ja
177 | HoherhofstraBe 51 N EG W 59 49 58 51 - 2,0 ja
N 1.0G W 59 49 59 52 - 2,5 ja
178 | HoherhofstraBe 7 N EG w 59 49 56 49 - - nein
N 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
N 2.0G W 59 49 56 49 - - nein
179 | HoherhofstraBe 73 O EG W 59 49 56 49 - - nein
O 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
180 | HoéherhofstraBe 73 N EG w 59 49 57 50 - 0,6 ja
N 1.0G W 59 49 57 50 - 1,0 ja
181 | HoherhofstraBe 9 N EG W 59 49 56 49 - - nein
N 1.0G W 59 49 57 50 - 0,3 ja
N 2.0G W 59 49 57 50 - 0,8 ja
182 | Héherweg 300 S EG M 64 54 24 17 - - nein
S 1.0G M 64 54 35 28 - - nein
183 | Im Briihl 0 W EG M 64 54 51 44 - - nein
184 | Im Briihl 0 S EG M 64 54 47 40 - - nein
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
185 | Im Briihl 0 S EG M 64 54 54 47 - - nein
186 | Im Briihl 0 W EG M 64 54 49 42 - - nein
187 | Im Brihl 5 W EG G 69 59 42 35 - - nein

W 1.0G G 69 59 42 35 - - nein
188 | Morper StraBe 17 N EG W 59 49 43 36 - - nein
N 1.0G W 59 49 44 37 - - nein
189 | Morper StraBe 2 S EG w 59 49 51 43 - - nein
S 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
S 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
S 3.0G W 59 49 51 44 - - nein
S 4.0G W 59 49 52 45 - - nein
190 | Morper StraBe 2 SW EG w 59 49 51 44 - - nein
SW 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
SW 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
SW 3.0G W 59 49 51 44 - - nein
SW 4.0G W 59 49 52 45 - - nein
191 | Morper StraBBe 58 S EG w 59 49 45 38 - - nein
S 1.0G W 59 49 45 38 - - nein
S 2.0G W 59 49 46 38 - - nein
S 3.0G W 59 49 46 39 - - nein
S 4.0G W 59 49 45 38 - - nein
192 | Morper StraBBe 6 S EG w 59 49 50 43 - - nein
S 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
S 2.0G W 59 49 50 43 - - nein
S 3.0G W 59 49 50 43 - - nein
193 | Morper StraBBe 64 S EG w 59 49 41 34 - - nein
S 1.0G W 59 49 41 34 - - nein
S 2.0G W 59 49 42 35 - - nein
S 3.0G W 59 49 42 35 - - nein
194 | NachtigallstraBe 15 (0] EG w 59 49 49 42 - - nein
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Anlage 9.2 EUTZ
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stra3e" P
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
194 | NachtigallstraBe 15 (0] 1.0G w 59 49 51 43 - - nein
O 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
O 3.0G W 59 49 54 47 - - nein
195 | NachtigallstraBe 15 S EG w 59 49 52 45 - - nein
S 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
S 2.0G W 59 49 53 46 - - nein
S 3.0G W 59 49 54 47 - - nein
196 | NachtigallstraBe 15 S EG w 59 49 53 46 - - nein
S 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
S 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
S 3.0G W 59 49 55 48 - - nein
197 | NachtigallstraBe 7 S EG w 59 49 49 42 - - nein
S 1.0G W 59 49 52 45 - - nein
S 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
S 3.0G W 59 49 52 45 - - nein
198 | NymphenburgstraBe 31 W EG w 59 49 42 35 - - nein
W 1.0G W 59 49 42 35 - - nein
W 2.0G W 59 49 42 35 - - nein
199 | NymphenburgstraBe 69 W EG W 59 49 46 39 - - nein
W 1.0G W 59 49 46 39 - - nein
W 2.0G W 59 49 46 39 - - nein
200 | NymphenburgstraBe 71 W EG w 59 49 46 39 - - nein
W 1.0G W 59 49 46 39 - - nein
W 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
201 | OwensstraBe 1 W EG W 59 49 55 48 - - nein
W 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
W 2.0G W 59 49 56 49 - - nein
202 | OwensstraBe 15 S EG W 59 49 45 38 - - nein
S 1.0G W 59 49 46 39 - - nein
S 2.0G W 59 49 49 42 - - nein
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
203 | OwensstraBe 2 W EG W 59 49 52 45 - - nein
W 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
W 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
204 | PaulinenstraBe 2 N EG W 59 49 56 49 - - nein
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,7 ja
205 | PaulinenstraBe 2 O EG W 59 49 56 49 - - nein
O 1.0G W 59 49 58 50 - 1,0 ja
206 | Pilgerweg 11 W EG w 59 49 49 42 - - nein
W 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
207 | Pilgerweg 26 S EG w 59 49 49 41 - - nein
S 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
S 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
S 3.0G W 59 49 52 45 - - nein
208 | Pilgerweg 26 w EG w 59 49 48 41 - - nein
W 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
W 2.0G W 59 49 49 42 - - nein
W 3.0G W 59 49 52 45 - - nein
209 | Pilgerweg 3 S EG W 59 49 54 47 - - nein
S 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
210 | Pilgerweg 5 W EG w 59 49 52 45 - - nein
W 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
211 | Pilgerweg 8 W EG W 59 49 53 46 - - nein
W 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
212 | HatzfeldstraBe 50 W EG W 59 49 49 42 - - nein
W 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
213 | QuadenhofstraBe 6 O EG W 59 49 42 35 - - nein
O 1.0G W 59 49 42 35 - - nein
O 2.0G W 59 49 40 33 - - nein
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Anlage 9.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
213 | QuadenhofstraBe 6 O 3.0G W 59 49 37 30 - - nein
O 4.0G W 59 49 33 26 - - nein
214 | TeutoburgstraBBe 4 S EG w 59 49 46 39 - - nein
S 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
215 | TorfbruchstraBe 286 W EG W 59 49 38 31 - - nein
W 1.0G W 59 49 39 32 - - nein
W 2.0G W 59 49 43 36 - - nein
216 | Geb&ude308542 S EG M 64 54 53 46 - - nein
217 | 2560591,5676626 S EG W 59 49 52 45 - - nein
S 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
S 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
218 | 2560595,5676640 O EG W 59 49 45 38 - - nein
O 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
O 2.0G W 59 49 49 42 - - nein
219 | 2560598,5676665 S EG W 59 49 48 41 - - nein
S 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
S 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
220 | 2560576,5676662 S EG W 59 49 48 41 - - nein
S 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
S 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
221 2560581,5676671 O EG W 59 49 44 37 - - nein
O 1.0G W 59 49 46 39 - - nein
O 2.0G W 59 49 49 42 - - nein
222 | 2560601,5676673 O EG W 59 49 44 37 - - nein
O 1.0G W 59 49 45 38 - - nein
O 2.0G W 59 49 46 39 - - nein
223 | Geb&aude235297 W EG M 64 54 59 52 - - nein
W 1.0G M 64 54 59 52 - - nein
W 2.0G M 64 54 60 53 - - nein
224 | Geb&ude235297 S EG M 64 54 58 51 - - nein
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Anlage 9.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
224 | Geb&ude235297 S 1.0G M 64 54 58 51 - - nein
S 2.0G M 64 54 59 52 - - nein
225 | Geb&ude235298 O EG M 64 54 45 38 - - nein
O 1.0G M 64 54 47 40 - - nein
O 2.0G M 64 54 49 42 - - nein
226 | Geb&ude235298 S EG M 64 54 53 46 - - nein
S 1.0G M 64 54 53 46 - - nein
S 2.0G M 64 54 54 47 - - nein
227 | Geb&ude235300 S EG W 59 49 52 45 - - nein
S 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
S 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
228 | Geb&ude235300 O EG W 59 49 46 39 - - nein
O 1.0G W 59 49 48 41 - - nein
O 2.0G W 59 49 50 43 - - nein
229 | Geb&ude235303 O EG G 69 59 53 46 - - nein
O 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
O 2.0G G 69 59 52 45 - - nein
230 | Geb&ude235303 W EG G 69 59 61 54 - - nein
W 1.0G G 69 59 62 55 - - nein
W 2.0G G 69 59 63 56 - - nein
231 | Geb&ude235303 S EG G 69 59 62 55 - - nein
S 1.0G G 69 59 63 56 - - nein
S 2.0G G 69 59 63 56 - - nein
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Anlage 9.3 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung des Modells zur Bestimmung der druch die UmbaumaBnahmen bedingten Auswirkungen
auf das Umfeld im sudlichen Teil des Plangebietes mit abschirmender Wirkung einer 4,5m hohen LSW
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Anlage 9.4
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e" mit einer 4,5m hohen LSW sudlich des
StraBenneubaus
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
107 | FlaschenstraBe 1 N EG W 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G w 59 49 53 46 - - nein
106 | FlaschenstraBe 1 (0] EG w 59 49 48 41 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 49 42 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 50 43 - - nein
108 | FlaschenstraBBe 2 NO EG w 59 49 48 41 - - nein
NO 1.0G w 59 49 50 43 - - nein
109 | FlaschenstraBBe 3 (0] EG W 59 49 48 41 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 49 42 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 51 43 - - nein
115 | GlashiittenstraBe 1 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 52 44 - - nein
N 3.0G w 59 49 52 45 - - nein
118 | GlashiittenstraBBe 4 w EG w 59 49 46 39 - - nein
w 1.0G w 59 49 47 40 - - nein
w 2.0G w 59 49 48 41 - - nein
119 | GlashittenstraBe 4 N EG w 59 49 48 41 - - nein
N 1.0G w 59 49 48 41 - - nein
N 2.0G w 59 49 49 42 - - nein
120 | GlashiittenstraBBe 7 (0] EG W 59 49 43 36 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 43 36 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 44 37 - - nein
(0] 3.0G w 59 49 45 38 - - nein
116 | GlashittenstraBe 14 w EG w 59 49 44 37 - - nein
w 1.0G w 59 49 46 39 - - nein
117 | GlashittenstraBe 25 (0] EG w 59 49 38 31 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 38 31 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 38 31 - - nein
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Anlage 9.4
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e" mit einer 4,5m hohen LSW sudlich des
StraBenneubaus
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
117 | GlashittenstraBe 25 O 3.0G W 59 49 37 30 - - nein
O 4.0G W 59 49 37 30 - - nein
122 | HeckteichstraBBe 1 (@) EG w 59 49 37 30 - - nein
142 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 67 60 - 0,6 ja
N 1.0G G 69 59 68 61 - 1,1 ja
N 2.0G G 69 59 67 60 - 0,9 ja
143 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 67 60 - 0,4 ja
N 1.0G G 69 59 68 61 - 1,2 ja
141 | HeyestraBe 194 W EG G 69 59 55 48 - - nein
W 1.0G G 69 59 58 51 - - nein
144 | HoherhofstraBe 1 N EG W 59 49 49 42 - - nein
N 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
N 3.0G W 59 49 52 45 - - nein
159 | HoherhofstraBBe 3a N EG W 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
160 | HéherhofstraBe 3b N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G W 59 49 51 43 - - nein
N 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
172 | HéherhofstraBe 5 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
N 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
178 | HoherhofstraBe 7 N EG W 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
N 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
181 | HéherhofstraBe 9 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G W 59 49 52 45 - - nein
145 | HéherhofstraBe 11 N EG w 59 49 50 43 - - nein
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Anlage 9.4
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e" mit einer 4,5m hohen LSW sudlich des
StraBenneubaus
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
145 | HoherhofstraBe 11 N 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 52 45 - - nein
146 | HoherhofstralBe 13 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 52 45 - - nein
147 | HoherhofstraBe 15 N EG W 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 53 46 - - nein
148 | HoherhofstralBe 17 N EG W 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G w 59 49 53 46 - - nein
149 | HoherhofstralBe 19 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
150 | HoherhofstraBe 21 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G w 59 49 53 46 - - nein
151 | HoherhofstraBe 25 N EG w 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
152 | HoherhofstraBBe 27 N EG w 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G w 59 49 53 46 - - nein
153 | HéherhofstraBe 29 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
154 | HoherhofstraBe 31 N EG W 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
155 | HéherhofstraBe 33 N EG w 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
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Anlage 9.4
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e" mit einer 4,5m hohen LSW sudlich des
StraBenneubaus
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
155 | HoherhofstraBBe 33 N 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
156 | HoherhofstraBe 35 N EG w 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G W 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
157 | HoherhofstraBe 37 N EG W 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
158 | HéherhofstraBe 39 N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G W 59 49 52 45 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
161 | HoherhofstraBe 41 N EG W 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
164 | HoherhofstraBe 43 W EG W 59 49 48 41 - - nein
W 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
163 | HoherhofstraBBe 43 W EG w 59 49 49 42 - - nein
W 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
165 | HoherhofstraBe 43 N EG W 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
162 | HoherhofstraBe 43 NW EG W 59 49 51 44 - - nein
NW 1.0G w 59 49 53 45 - - nein
NW 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
166 | HoherhofstraBe 45 NO EG w 59 49 50 43 - - nein
NO 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
NO 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
168 | HoherhofstraBe 45 N EG W 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
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Anlage 9.4
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e" mit einer 4,5m hohen LSW sudlich des
StraBenneubaus
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12
168 | HoherhofstraBe 45 N 2.0G w 59 49 55 47 - - nein
167 | HoherhofstraBe 45 (0] EG w 59 49 49 42 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 54 47 - - nein
(0] 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
170 | HoherhofstraBBe 47 N EG W 59 49 52 45 - - nein
N 1.0G w 59 49 55 48 - - nein
N 2.0G w 59 49 55 48 - - nein
169 | HoherhofstralBe 47 N EG W 59 49 52 45 - - nein
N 1.0G w 59 49 55 48 - - nein
N 2.0G w 59 49 55 48 - - nein
171 | HoherhofstraBe 49 N EG W 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 53 46 - - nein
N 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
177 | HoherhofstraBe 51 N EG W 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
174 | HoherhofstraBe 51 N EG w 59 49 51 44 - - nein
N 1.0G w 59 49 53 46 - - nein
175 | HoherhofstraBe 51 w EG w 59 49 49 42 - - nein
w 1.0G w 59 49 49 42 - - nein
176 | HoherhofstraBe 51 NW EG w 59 49 51 44 - - nein
NW 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
173 | HoherhofstraBe 51 w EG W 59 49 49 42 - - nein
w 1.0G w 59 49 50 43 - - nein
179 | HoherhofstraBe 73 (0] EG w 59 49 56 49 - - nein
(0] 1.0G w 59 49 56 49 - - nein
180 | HoéherhofstraBe 73 N EG w 59 49 57 50 - 0,3 ja
N 1.0G w 59 49 57 50 - 0,8 ja
204 | PaulinenstraBe 2 N EG w 59 49 49 42 - - nein
N 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
205 | PaulinenstraBBe 2 (0] EG w 59 49 50 43 - - nein
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Anlage 9.4
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Neubau-Stral3e" mit einer 4,5m hohen LSW sudlich des
StraBenneubaus

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
205 | PaulinenstraBe 2 O 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
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Anlage 10.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Umbau-StraBe im Plangebiet" gemafl 16. BImSchV
Darstellung des Simulationsmodells und die Lage der beriicksichtigten Immissonsorte im Null- und Planfall
mit farblicher Kennzeichnung der Immissionsorte mit Uberschreitungen der Vorgaben der 16. BImSchV
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Anlage 10.2
Ergebnisse der Immissionsberechenung "StralRenumbau"
Vergleich Nullfall mit Planfall gemal’ der Vorgaben der 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall |Schallschutz]

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
100 | Budingenstrale 1 S EG w 55 45 62 55 59 52 -3,3 -3,2 3,3 6,3 nein
S 1.0G W 55 45 64 56 59 52 -4.1 -4.1 4,0 6,9 nein
S 2.0G W 55 45 64 57 60 53 -4,2 -4,2 4,6 7,5 nein
S 3.0G w 55 45 65 58 61 54 -3,6 -3,6 57 8,6 nein
101 | Budingenstrale 1 W EG w 55 45 58 50 55 48 -2,6 -2,5 - 25 nein
W 1.0G W 55 45 59 52 56 49 -2,9 -2,8 0,5 3,5 nein
W 2.0G W 55 45 60 53 57 50 -3,4 -3,4 1,4 4,3 nein
W 3.0G W 55 45 61 54 59 52 -2,6 -2,5 3,3 6,3 nein
102 | Budingenstralie 1 w EG w 55 45 54 47 51 44 -2,6 -2,6 - - nein
W 1.0G w 55 45 55 48 53 45 -2,3 -2,3 - - nein
W 2.0G W 55 45 56 49 54 47 -2,1 -2,0 - 1,6 nein
103 | BudingenstralRe 10 (0] EG w 55 45 51 43 48 41 -2,1 -2,0 - - nein
0} 1.0G w 55 45 51 44 49 42 -1,9 -1,9 - - nein
O 2.0G w 55 45 52 45 51 44 -1,6 -1,6 - - nein
104 | Budingenstralle 6 (0] EG w 55 45 55 47 52 45 -2,6 -2,6 - - nein
0} 1.0G W 55 45 56 49 53 46 -2,6 -2,5 - 0,6 nein
O 2.0G W 55 45 57 50 55 48 -1,9 -1,8 - 3,0 nein
121 | HatzfeldstraRe 55 w EG w 55 45 61 53 59 52 -1,1 -1,0 4,0 7,0 nein
w 1.0G w 55 45 62 55 61 54 -1,3 -1,2 5,1 8,1 nein
W 2.0G W 55 45 63 56 61 54 -2,3 -2,2 57 8,7 nein
124 | Heyestralle 133 SwW EG w 55 45 51 44 50 43 -1,0 -1,0 - - nein
SwW 1.0G w 55 45 51 44 50 43 -0,9 -0,9 - - nein
SwW 2.0G w 55 45 52 45 51 44 -0,8 -0,8 - - nein
SwW 3.0G w 55 45 53 45 52 45 -0,7 -0,7 - - nein
125 | Heyestralle 137 SwW EG w 55 45 59 52 58 51 -0,9 -0,9 2,6 55 nein
Sw 1.0G W 55 45 60 53 59 52 -0,8 -0,8 3,5 6,4 nein
SwW 2.0G w 55 45 60 52 59 52 -0,8 -0,8 3,3 6,2 nein
SwW 3.0G w 55 45 60 53 59 52 -0,9 -0,9 4,0 6,9 nein
SwW 4.0G W 55 45 61 54 60 53 -1.1 -1.1 4,5 7.4 nein
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Anlage 10.2
Ergebnisse der Immissionsberechenung "StralRenumbau"
Vergleich Nullfall mit Planfall gemal’ der Vorgaben der 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall |Schallschutz]

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
127 | HeyestralBe 141 SwW EG w 55 45 61 54 60 53 -1,0 -1,0 43 7,2 nein
Sw 1.0G W 55 45 62 55 61 54 -0,9 -0,8 53 8,3 nein
SW 2.0G W 55 45 63 56 62 55 -1,0 -1,0 6,2 9,1 nein
128 | Heyestralle 143 SwW EG w 55 45 63 56 63 56 0,2 0,2 7,5 10,4 nein
SwW 1.0G w 55 45 64 57 64 57 -0,3 -0,3 8,3 11,2 nein
Sw 2.0G W 55 45 65 58 64 57 -0,6 -0,6 8,7 11,6 nein
Sw 3.0G W 55 45 65 58 64 57 -0,8 -0,8 8,7 11,6 nein
SW 4.0G W 55 45 65 58 64 57 -0,9 -0,9 8,7 11,6 nein
129 | Heyestralle 145 SwW EG w 55 45 65 58 65 58 -0,3 -0,3 9,6 12,5 nein
SwW 1.0G w 55 45 66 59 66 59 -0,6 -0,6 10,2 13,1 nein
SW 2.0G W 55 45 66 59 66 59 -0,8 -0,8 10,2 13,1 nein
130 | HeyestralRe 146 NO EG W 55 45 48 41 47 39 -11 -1.1 - - nein
NO 1.0G w 55 45 48 41 47 40 -1,0 -1,0 - - nein
NO 2.0G w 55 45 49 42 48 41 -0,9 -0,9 - - nein
NO 3.0G W 55 45 50 43 49 42 -0,8 -0,8 - - nein
131 | HeyestralRe 149 Sw EG W 55 45 62 55 62 55 -0,6 -0,6 6.4 9,3 nein
SwW 1.0G W 55 45 64 57 63 56 -1,3 -1,3 7,7 10,6 nein
132 | Heyestralle 149 NW EG w 55 45 64 56 63 56 -0,8 -0,8 7,3 10,2 nein
NW 1.0G w 55 45 65 58 64 57 -1,5 -1,5 8,4 11,3 nein
133 | Heyestralle 150 NO EG w 55 45 54 47 53 46 -1,0 -1,0 - 0,8 nein
NO 1.0G W 55 45 55 48 54 47 -1,0 -1,0 - 1,5 nein
NO 2.0G w 55 45 56 49 55 48 -0,9 -0,9 - 23 nein
NO 3.0G w 55 45 55 48 54 47 -0,7 -0,7 - 1,8 nein
134 | Heyestrale 150 S EG w 55 45 62 54 60 53 -1,3 -1,3 4,8 7,7 nein
S 1.0G W 55 45 62 55 61 54 -11 -1.1 58 8,7 nein
S 2.0G W 55 45 62 55 61 54 -11 -1.1 57 8,6 nein
S 3.0G w 55 45 63 56 61 54 -1,2 -1,2 6,0 8,9 nein
135 | HeyestralBe 151 SwW EG w 55 45 61 54 60 53 -0,9 -0,9 4,6 7,5 nein
SwW 1.0G W 55 45 63 56 62 55 -1,0 -1,0 6,3 9,2 nein
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Anlage 10.2

Ergebnisse der Immissionsberechenung "StralRenumbau"
Vergleich Nullfall mit Planfall gemal’ der Vorgaben der 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall |Schallschutz]

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
189 | Morper Strale 2 S EG w 55 45 66 59 63 56 -3,4 -3,4 7,3 10,2 nein
S 1.0G W 55 45 67 60 64 57 -3,0 -3,0 8,2 1.1 nein
S 2.0G W 55 45 67 60 64 57 -2,8 -2,8 8.4 11,3 nein
S 3.0G w 55 45 66 59 64 57 -2,7 -2,7 8,3 11,2 nein
S 4.0G w 55 45 66 59 64 57 -2,5 -2,5 8,5 11,4 nein
190 | Morper StralRe 2 Sw EG W 55 45 68 61 66 59 -2,3 -2,3 10,2 13,1 nein
Sw 1.0G W 55 45 68 61 66 59 -2,2 -2,2 10,6 13,5 nein
Sw 2.0G W 55 45 68 61 66 59 -2,1 -2,1 10,6 13,5 nein
SwW 3.0G w 55 45 68 61 66 59 -1,9 -1,9 10,5 13,4 nein
SwW 4.0G w 55 45 68 60 66 59 -1,8 -1,8 10,3 13,2 nein
194 | NachtigallstralRe 15 (0] EG w 55 45 57 50 55 48 -2,6 -2,5 - 24 nein
0} 1.0G W 55 45 59 51 56 49 -2,9 -2,8 0,2 3,2 nein
0} 2.0G w 55 45 60 53 57 50 -3,2 -3,1 1,1 4,1 nein
O 3.0G w 55 45 62 55 60 53 -2,3 -2,3 4,2 7,1 nein
195 | NachtigallstralRe 15 S EG w 55 45 63 56 61 54 -2,5 -2,3 5,2 8,3 nein
S 1.0G W 55 45 65 58 61 54 -3,9 -3,8 55 8,5 nein
S 2.0G W 55 45 65 58 61 54 -4,2 -4.1 57 8,7 nein
S 3.0G w 55 45 66 58 62 55 -3,8 -3,7 6,3 9,3 nein
196 | NachtigallstraRe 15 S EG w 55 45 70 63 63 56 -7,2 -7 7,2 10,2 nein
S 1.0G W 55 45 70 63 63 56 -7,2 -7 7.1 10,1 nein
S 2.0G W 55 45 69 62 62 55 -6,9 -6,8 7,0 10,0 nein
S 3.0G w 55 45 69 62 63 56 -6,3 -6,2 7.4 10,4 nein
197 | NachtigallstraRe 7 S EG w 55 45 62 55 59 52 -2,4 -2,4 3,8 6,7 nein
S 1.0G w 55 45 63 55 60 53 -2,4 -2,4 4,7 7,6 nein
S 2.0G W 55 45 64 56 61 54 -2,5 -2,5 5,6 8,5 nein
S 3.0G W 55 45 64 57 62 55 -2,3 -2,3 6,4 9,3 nein
206 | Pilgerweg 11 w EG w 55 45 56 49 55 48 -1,4 -1,3 - 2,2 nein
w 1.0G w 55 45 57 50 55 48 -1,6 -1,5 - 2,7 nein
W 2.0G W 55 45 58 51 56 49 -1,6 -1,5 0,6 3,6 nein
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Anlage 10.2

Ergebnisse der Immissionsberechenung "StraRenumbau"
Vergleich Nullfall mit Planfall gemal’ der Vorgaben der 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall |Schallschutz]
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
209 | Pilgerweg 3 S EG w 55 45 65 58 58 51 -6,5 -6,4 2,7 5,7 nein
S 1.0G W 55 45 66 59 59 52 -7,0 -6,9 3,7 6,7 nein
210 [ Pilgerweg 5 W EG W 55 45 59 52 56 49 -3,4 -3,3 0,5 3,5 nein
w 1.0G w 55 45 60 53 56 49 -4,0 -3,9 1,0 4,0 nein
W 2.0G w 55 45 62 55 57 50 -4,4 -4,2 1,9 5,0 nein
216 | Torfbruchstrafle 350 S EG M 60 50 66 59 61 54 -5,1 -5,1 0,4 3,3 nein
S 1.0G M 60 50 68 61 62 55 -5,8 -5,8 2,0 4,9 nein
S 2.0G M 60 50 68 61 64 57 -4,7 -4,7 3.3 6,2 nein
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Anlage 10.3.1
Darstellung des digitalen Simulationsmodells Kreuzung HéherhofstraBe/ Gubener Stral3e PEUTZ
Null-Fall
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Anlage 10.3.2
Darstellung des digitalen Simulationsmodells Kreuzung HéherhofstraBe/ Gubener Stral3e PEUTZ
Plan-Fall
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Anlage 10.3.3 Umbau Kreuzung HoherhofstraBe / Gubener Strae EUTZ
Ergebnisse der Immissionsbrechungen und Prifung auf wesentliche Anderung gemaf 16. P
BImSchV
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden]{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaB 16. BImSchV |Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) |1)[2)[3)[1)|2)|3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17 18]19/20 | 21 22
1 HoherhofstraBe 208 S EG W 59 49 63 56 65 58 1,7 1,9 53 8,4 nein
S 1.0G W 59 49 63 56 65 58 1,8 2,0 5,8 8,9 nein
2 HoherhofstraBe 204 S EG W 59 49 66 59 67 60 1,1 1,3 7,6 10,7 X ja
4 HoherhofstraBe 200 SW EG W 59 49 64 57 66 59 1,9 2,1 6,6 9,7 X ja
5 Gubener StraBBe 59 N EG W 59 49 63 55 64 57 1,5 1,7 4,6 7,7 nein
N 1.0G W 59 49 63 56 64 57 1,5 1,7 4,7 7,8 nein
6 Gubener StraBe 59 W EG W 59 49 66 59 67 61 1,5 1,7 8,0 11,1 ja
W 1.0G W 59 49 66 59 67 61 1,6 1,8 8,0 11,1 ja
7 Gubener StraBBe 54 (6] EG W 59 49 63 56 66 59 2,4 2,6 6,4 9,5 X X ja
(6] 1.0G W 59 49 64 57 67 60 2,4 2,5 7,2 10,2 X X | X ja
8 Gubener StraBe 54 N EG W 59 49 62 55 65 58 2,7 2,9 5,4 8,5 X X ja
N 1.0G W 59 49 64 57 66 59 2,4 2,5 6,9 9,9 X X ja
9 HoherhofstraBe 212 S EG W 59 49 60 53 59 51 -1,8 -2,0 - 2,0 nein
S 1.0G W 59 49 60 53 58 51 -1,9 2,1 - 1,8 nein
10 | HoherhofstraBe 210 S EG W 59 49 62 55 60 53 -1,8 -2,0 0,5 3,4 nein
S 1.0G W 59 49 62 55 60 53 -1,9 -2,1 0,3 3,2 nein
S 2.0G W 59 49 62 55 60 53 -1,9 -2,0 0,2 3,1 nein
11 Senftenberger Weg 5 N EG w 59 49 59 52 57 50 -2,0 -2,1 - 0,4 nein
N 1.0G W 59 49 60 53 58 51 -1,9 2,1 - 1,2 nein
12 | Gothaer Weg 2 W EG W 59 49 65 58 63 56 -2,3 -2,4 3,4 6,3 nein
13 | Gubener StraBe 52 (0] EG W 59 49 63 56 60 53 -2,2 -2,4 1,0 3,9 nein
O 1.0G W 59 49 63 56 60 53 -2,2 -2,4 0,9 3,8 nein
o 2.0G W 59 49 63 56 61 53 2,1 -2,2 1,1 4,0 nein
1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 10.4.1
Darstellung des digitalen Simulationsmodells der Kreuzung Morperstral3e / Im Bruhl

Nullfall mit den angesetzten Immissionsorten
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Anlage 10.4.2
Darstellung des digitalen Simulationsmodells der Kreuzung Morperstral3e / Im Bruhl
im Planfall mit den angesetzten Immisionsorten
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Anlage 10.4.3 Umbau Kreuzung Morper StraBe / Im Brihl )
Ergebnisse der Immissionsbrechungn und Prifung auf wesentliche Anderung gemal 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [1)[2)|3)[1)]|2)|3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17|18[19/20 |21 22
1 Morper StralRe 58 S EG W 59 49 56 48 56 49 0,7 0,8 - - nein
S 1.0G W 59 49 57 49 57 50 0,7 0,8 - 0,7 nein
S 2.0G W 59 49 57 50 58 51 0,7 0,7 - 1,3 nein
2 Ludenscheider Strafl3e 1 S EG w 59 49 62 55 63 55 0,7 0,8 3,2 6,0 nein
S 1.0G w 59 49 63 56 64 57 0,7 0,7 4,4 7,2 nein
3 Lidenscheider Strale 1 0} EG W 59 49 58 51 59 52 0,8 0,8 - 2,2 nein
O 1.0G W 59 49 59 52 60 53 0,8 0,9 0,7 3,5 nein
4 Morper StraRe 60 w EG w 59 49 57 50 58 51 0,8 0,8 - 1,5 nein
w 1.0G w 59 49 59 51 59 52 0,7 0,8 - 2,7 nein
w 2.0G w 59 49 59 52 60 53 0,7 0,7 0,5 3,3 nein
W 3.0G W 59 49 60 52 60 53 0,7 0,7 0,8 3,6 nein
5 Morper Stral’e 60 (0] EG w 59 49 58 51 60 53 23 2,3 0,9 3,7 X ja
0} 1.0G w 59 49 59 52 62 54 23 24 2,1 5,0 X ja
0} 2.0G w 59 49 60 53 62 55 2,0 2,1 2,6 54 X ja
O 3.0G W 59 49 60 53 62 55 2,1 2,2 2,8 5,6 X X ja
6 Morper StralRe 60 (0] EG w 59 49 55 48 57 50 2,0 2,0 - 0,3 nein
o 1.0G W 59 49 56 48 58 51 2,0 2,1 - 1,1 ja
0} 2.0G w 59 49 56 49 59 51 2,1 2,1 - 1,9 X ja
O 3.0G w 59 49 57 50 59 52 2,0 2,0 - 2,5 nein
7 Hagener StraRe 35 S EG w 59 49 52 45 53 46 1,0 1,0 - - nein
S 1.0G W 59 49 53 46 54 47 1,0 1,0 - - nein
8 Morper StraRRe 62 w EG w 59 49 55 48 57 50 1,9 1,9 - 0,2 nein
w 1.0G w 59 49 56 48 58 50 1,8 1,9 - 0,9 nein
w 2.0G w 59 49 57 49 58 51 1,8 2,0 - 1,9 nein
W 3.0G W 59 49 59 51 61 54 2,1 2,1 1,3 4,1 ja
9 Morper StralRe 62 W EG W 59 49 58 51 61 54 2,8 2,8 1,5 4,3 ja
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Anlage 10.4.3 Umbau Kreuzung Morper StraBe / Im Brihl )
Ergebnisse der Immissionsbrechungn und Prifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [1)[2)|3)[1)]|2)|3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17|18[19/20 |21 22
9 Morper StraRRe 62 w 1.0G w 59 49 59 52 62 55 2,8 2,9 2,8 5,6 X X ja
W 2.0G W 59 49 60 53 63 56 2,5 2,6 3.3 6,1 X X ja
W 3.0G W 59 49 62 55 65 57 2,2 2,2 5,1 7,9 X X ja
10 | Morper Straflte 62 0} EG w 59 49 57 50 61 54 3,6 3,6 1,6 4,4 X X ja
0} 1.0G w 59 49 59 51 62 55 3,5 3,5 2,7 55 X X ja
0} 2.0G W 59 49 59 52 63 55 3.3 3,3 3.1 5,9 X X ja
O 3.0G W 59 49 61 54 64 57 2,7 2,7 4,7 7,5 X X ja
11 Morper Stralie 62 (0] EG w 59 49 55 48 58 51 3,4 3,4 - 1,6 X X ja
0} 1.0G w 59 49 56 48 59 52 3.4 3,4 - 23 X X ja
0} 2.0G w 59 49 56 49 60 53 3,3 3,3 0,3 3,1 X X ja
O 3.0G W 59 49 58 51 61 54 3,0 3,1 2,0 4,8 X X ja
12 | Hagener StralRe 41 S EG w 59 49 52 45 55 47 24 24 - - X X nein
S 1.0G w 59 49 53 45 55 48 2,4 2,5 - - X X nein
S 2.0G w 59 49 53 46 56 49 2,4 24 - - X X nein
13 | Morper Stral3e 64 w EG w 59 49 54 47 57 50 3,1 3,1 - 0,7 X X ja
W 1.0G W 59 49 55 48 58 51 3,0 3,1 - 1,5 X X ja
W 2.0G W 59 49 56 49 59 52 3,0 3,1 - 2,4 X X ja
w 3.0G w 59 49 57 50 60 53 3,0 3,0 1,0 3,8 X X ja
14 | Morper Stralte 64 w EG w 59 49 57 50 61 54 4,0 4,0 1,9 4,7 X X ja
W 1.0G W 59 49 59 51 63 55 4.1 4.1 3.2 6,0 X X ja
W 2.0G W 59 49 59 52 63 56 3.8 3,8 3,7 6,5 X X ja
W 3.0G w 59 49 60 53 64 56 3,7 3,7 4,2 7,0 X X ja
15 | Morper Stralte 64 0} EG w 59 49 58 51 63 56 4,7 4,7 3,3 6,1 X X ja
0} 1.0G w 59 49 59 52 64 57 4,7 4,7 4,5 7,3 X X ja
0} 2.0G W 59 49 60 52 64 57 4,8 4,8 5,0 7,8 X X ja
0} 3.0G W 59 49 60 53 65 58 4,6 4,7 54 8,2 X X ja
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Anlage 10.4.3 Umbau Kreuzung Morper StraBe / Im Brihl )
Ergebnisse der Immissionsbrechungn und Prifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [1)[2)|3)[1)]|2)|3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17|18[19/20 |21 22
16 | Morper Stral’e 64 0} EG w 59 49 56 48 59 52 3,6 3,6 - 25 X X ja
0} 1.0G W 59 49 56 49 60 53 3,5 3,5 0,3 3,1 X X ja
0} 2.0G W 59 49 57 50 60 53 3,5 3,5 1,0 3,8 X X ja
O 3.0G w 59 49 58 51 62 54 3,5 3,5 2,1 4,9 X X ja
17 Hagener Stralle 45 S EG W 59 49 53 46 55 48 2,3 2,3 - - X X nein
S 1.0G W 59 49 53 46 55 48 2,2 2,2 - - X X nein
S 2.0G W 59 49 54 47 56 49 2,3 2,3 - - X X nein
18 | Morper Strafl3e 66 w EG w 59 49 55 48 59 52 3,5 3,7 - 2,2 X X ja
w 1.0G w 59 49 56 49 60 52 3,6 3,7 0,1 2,9 X X ja
w 2.0G w 59 49 57 49 60 53 3,6 3,6 0,7 3,5 X X ja
W 3.0G W 59 49 57 50 61 53 3,5 3,5 1,1 3,9 X X ja
19 | Morper Strafl3e 66 w EG w 59 49 58 51 62 55 3,7 3,7 2,6 54 X X ja
w 1.0G w 59 49 59 52 63 56 3,7 3,7 3,7 6,5 X X ja
w 2.0G w 59 49 60 53 63 56 3,5 3,5 3,9 6,7 X X ja
W 3.0G W 59 49 60 53 63 56 3,6 3,6 4,0 6,8 X X ja
20 | Hagener StralRe 47 S EG w 59 49 53 46 56 49 2,7 2,7 - - X X nein
S 1.0G W 59 49 54 47 56 49 2,7 2,7 - - X X nein
S 2.0G w 59 49 54 47 57 50 2,6 2,6 - 0,3 X X ja
21 | Morper Stralte 66 0} EG w 59 49 60 53 63 56 3,0 3,0 3,6 6,4 X X ja
0} 1.0G W 59 49 61 54 64 57 2,8 2,9 4,4 7,2 X X ja
o 2.0G W 59 49 61 54 64 56 2,7 2,7 4.1 6,9 X X ja
O 3.0G w 59 49 61 53 63 56 2,7 2,8 3,9 6,7 X X ja
22 | Morper Stralte 66 0} EG w 59 49 57 50 59 52 1,7 1,8 - 2,2 nein
0} 1.0G w 59 49 57 50 59 52 1,7 1,7 - 23 nein
0} 2.0G W 59 49 58 51 60 52 1,8 1,8 0,1 2,9 nein
0} 3.0G W 59 49 58 51 60 53 1,8 1,8 0,4 3,2 nein
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Anlage 10.4.3 Umbau Kreuzung Morper StraBe / Im Brihl )
Ergebnisse der Immissionsbrechungn und Prifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [1)[2)|3)[1)]|2)|3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17 18]19]20|21 22
23 Hagener Stralle 62 S EG W 59 49 54 47 55 48 1,2 1,2 - - nein
24 | Morper Strafte 61 w EG G 69 59 57 50 58 51 1,0 0,9 - - nein
25 | Im Bruhl 5 N EG G 69 59 63 56 65 57 1,6 1,6 - - nein
26 | Im Bruhl 5 N EG G 69 59 66 59 69 62 3,2 3,2 - 2,5 X X | X ja
27 | Im Bruhl 5 W EG G 69 59 63 56 67 59 3,6 3,6 - - X X nein
28 | Im Bruhl 5 W EG G 69 59 59 52 64 57 4,7 4,7 - - X X nein
29 | Im Bruhl 5 W EG G 69 59 56 49 62 55 5,6 5,7 - - X X nein
30 | Im Bruhl 0 O EG M 64 54 59 52 63 56 4,2 4,3 - 1,4 X X ja
31 | Gartenheim Im Brihl O EG w 59 49 66 59 72 65 57 5,8 12,6 15,5 X | x X | X ja
32 | Morper Str 45 N EG w 59 49 69 62 70 63 0,8 0,8 10,5 13,3 X X ja
33 | Morper Stralle 45 N EG w 59 49 70 62 70 63 0,7 0,7 10,9 13,7 X X ja

N 1.0G W 59 49 69 62 70 63 1,2 1,3 10,8 13,6 X ja
N 2.0G w 59 49 68 61 70 63 1,7 1,7 10,3 13,1 X ja
N 3.0G w 59 49 67 60 69 62 1,9 2,0 9,7 12,6 X ja
34 | Morper StralRe 43 N EG W 59 49 70 63 70 63 -0,1 -0,1 10,3 13,1 nein
N 1.0G W 59 49 69 62 70 62 0,4 0,4 10,1 12,9 X X ja
N 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,8 0,8 9,6 12,4 X ja
N 3.0G w 59 49 67 60 68 61 1,0 1,1 9,0 11,8 X ja
35 | Morper StralRe 41 N EG w 59 49 70 63 71 64 1,1 1,1 11,6 14,4 X X ja
N 1.0G W 59 49 69 62 70 63 1.1 1,1 10,9 13,7 X X ja
N 2.0G W 59 49 68 61 69 62 1.1 1,2 10,0 12,8 X ja
N 3.0G w 59 49 67 60 69 61 1,2 1,2 9,2 12,0 X ja
36 | Morper Stral’e 39 N EG w 59 49 70 63 71 63 0,6 0,6 11,1 13,9 X X ja
N 1.0G w 59 49 69 62 70 63 0,6 0,6 10,4 13,2 X X ja
N 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,6 0,7 9,5 12,3 X ja
N 3.0G W 59 49 67 60 68 61 0,6 0,6 8,6 11,4 X ja
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Anlage 10.4.3 Umbau Kreuzung Morper StraBe / Im Brihl )
Ergebnisse der Immissionsbrechungn und Prifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [1)[2)|3)[1)]|2)|3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17|18[19/20 |21 22
37 | ImBrihl 0 w EG EG - - 67 59 67 60 0,6 0,7 66,7 - X ja
38 | Morper Stralle 0 N EG EG - - 53 45 53 46 0,9 0,9 53,0 - nein
39 | Hagener Strale 49 S EG w 59 49 54 46 56 49 2,7 2,8 - - X X nein
S 1.0G w 59 49 54 47 57 50 2,6 2,7 - 0,2 X X ja
40 Hagener Stralle 51 S EG W 59 49 53 45 55 48 2,4 2,5 - - X X nein
S 1.0G W 59 49 54 47 56 49 2,2 2,2 - - X X nein
41 Im Briihl 0 O EG M 64 54 56 49 60 53 3,9 4,0 - - X X nein
42 | Im Brihl 5 W EG G 69 59 49 42 52 45 3,0 3,0 - - X X nein
w 1.0G G 69 59 50 42 52 44 2,0 2,2 - - X nein
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Anlage 11.1.1 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld - Nullfall"
Darstellung des Modells zur Bestimmung der durch das Planvorhaben bedingten Auswirkungen auf das Umfeld PEUTZ
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Anlage 11.1.2 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld - Planfall”
Darstellung des Modells zur Bestimmung der durch das Planvorhaben bedingten Auswirkungen auf das Umfeld
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Anlage 11.1.3 Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld - Planfall mit 4,5m hoher Larmschutzwand"
Darstellung des Modells zur Bestimmung der durch das Planvorhaben bedingten Auswirkungen auf das Umfeld
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
100 | BldingenstraBe 1 S EG W 59 49 63 56 62 55 -1,4 -1,5 62 55 0,0 0,0 2,3 5,4
S 1.0G W 59 49 64 57 62 55 -1,7 -1,8 62 55 0,0 0,0 2,8 5,9
S 2.0G W 59 49 64 57 63 56 -1,4 -1,5 63 56 0,0 -0,1 3,4 6,4
S 3.0G W 59 49 65 58 64 57 -1,1 -1,3 64 57 0,0 0,0 4,2 7,2
101 | BldingenstraBe 1 W EG W 59 49 60 53 58 51 2,4 2,7 58 51 0,0 0,0 - 1,3
W 1.0G W 59 49 61 54 58 51 2,5 -2,8 58 51 0,0 0,0 - 1,9
W 2.0G W 59 49 62 55 59 52 -2,6 -3,0 59 52 0,0 0,0 - 2,6
W 3.0G W 59 49 63 56 61 54 -1,3 -1,6 61 54 0,2 0,1 2,0 5,0
102 | BldingenstraBe 1 W EG W 59 49 58 51 55 48 2,7 -2,8 55 48 -0,1 -0,2 - -
W 1.0G W 59 49 59 52 56 49 2,7 -2,9 56 49 0,4 0,3 - -
W 2.0G W 59 49 59 53 57 50 -2,4 -2,8 57 50 0,1 0,0 - 0,4
103 | BudingenstraBe 10 (0] EG W 59 49 57 50 55 48 2,7 -2,5 55 48 0,1 0,0 - -
(6] 1.0G W 59 49 57 50 55 48 2,2 -2,1 55 48 0,0 0,0 - -
(6] 2.0G W 59 49 57 51 56 49 -1,7 -1,8 56 49 0,1 0,1 - -
104 | BudingenstraBe 6 (0] EG W 59 49 59 52 56 49 -2,8 2,7 56 49 0,1 0,0 - -
(0] 1.0G W 59 49 59 52 57 50 2,5 -2,6 57 50 0,0 0,0 - 0,2
(6] 2.0G W 59 49 60 54 58 51 -1,8 -2,3 59 52 0,3 0,3 - 2,1
105 | Bunzlauer Weg 54 N EG W 59 49 60 55 61 56 1,1 0,7 61 56 0,0 0,0 1,2 6,1
106 | FlaschenstraBe 1 (6] EG W 59 49 62 59 64 60 1,3 0,8 63 59 -1,1 -0,7 3,2 9,8
(0] 1.0G W 59 49 65 61 66 62 0,8 0,5 65 62 -0,6 -0,4 5,8 12,1
(0] 2.0G W 59 49 66 62 66 63 0,8 0,5 66 62 -0,6 -0,4 6,3 12,8
107 | FlaschenstraBe 1 N EG W 59 49 65 61 66 62 1,2 0,7 65 62 -1,0 -0,6 5,4 12,1
N 1.0G W 59 49 67 64 68 64 0,8 0,4 67 64 -0,6 -0,3 7,9 14,3
N 2.0G W 59 49 68 64 68 65 0,8 0,5 68 64 -0,5 -0,3 8,4 14,9
108 | FlaschenstraBe 2 NO EG W 59 49 62 59 63 60 1,2 0,7 62 59 -1,1 -0,7 2,8 9,5
NO 1.0G W 59 49 65 61 65 62 0,8 0,5 65 61 -0,6 -0,4 5,4 11,8
109 | FlaschenstraBe 3 (6] EG W 59 49 60 57 61 58 1,8 1,1 60 57 -1,5 -1,0 0,5 7,2
(6] 1.0G W 59 49 62 58 63 59 1,3 0,8 62 58 -1,0 -0,7 2,4 8,9
(0] 2.0G W 59 49 63 60 64 60 1,2 0,7 63 60 -0,8 -0,5 4,0 10,4
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
110 | FrobelstraBe 1 S EG W 59 49 64 59 64 59 0,7 0,5 64 59 0,0 0,0 4,8 9,8
S 1.0G W 59 49 65 61 66 61 0,7 0,5 66 61 0,0 0,0 6,7 11,7
111 | FrobelstraBe 1 (0] EG W 59 49 65 60 66 61 0,8 0,6 66 61 0,0 0,0 6,5 11,4
(6] 1.0G W 59 49 65 60 66 61 0,8 0,6 66 61 0,0 0,0 6,6 11,5
112 | FrobelstraBe 2 S 1.0G W 59 49 67 62 67 62 0,7 0,5 67 62 0,0 0,0 7,8 12,7
113 | FrobelstraBe 31 (0] EG W 59 49 54 50 55 51 1,6 0,9 55 51 0,0 0,0 - 1,1
(6] 1.0G W 59 49 55 51 57 52 1,4 0,8 57 52 0,0 0,0 - 2,4
114 | FrobelstraBe 49 (6] EG W 59 49 52 48 54 49 1,7 1,0 54 49 0,0 0,0 - -
115 | GlashittenstraBe 1 N EG W 59 49 67 62 67 62 0,1 0,2 67 62 -0,1 -0,1 7,8 12,7
N 1.0G W 59 49 69 64 69 65 0,3 0,3 69 65 -0,1 -0,1 9,9 15,1
N 2.0G W 59 49 70 65 70 66 0,2 0,3 70 66 0,0 0,0 10,9 16,3
N 3.0G W 59 49 70 66 71 66 0,3 0,3 71 66 -0,1 0,0 11,1 16,6
116 | GlashittenstraBe 14 W EG W 59 49 73 66 74 67 1,0 1,1 74 67 0,0 0,0 14,3 17,4
W 1.0G W 59 49 73 66 74 67 1,0 1,1 74 67 0,0 0,0 14,8 17,9
117 | GlashuttenstraBe 25 (0] EG W 59 49 73 66 74 67 1,1 1,2 74 67 0,0 0,0 14,5 17,6
(0] 1.0G W 59 49 73 66 74 67 1,1 1,1 74 67 0,0 0,0 14,8 17,9
(0] 2.0G W 59 49 73 66 74 67 1,1 1,2 74 67 0,0 0,0 14,2 17,3
(6] 3.0G W 59 49 72 65 73 66 1,0 1,2 73 66 0,0 0,0 13,1 16,3
(6] 4.0G W 59 49 71 64 72 65 1,0 1,1 72 65 0,0 0,0 12,1 15,2
118 | GlashuttenstraBe 4 W EG W 59 49 72 65 73 66 1,0 1,0 73 66 0,0 0,0 13,9 17,0
W 1.0G W 59 49 73 66 74 67 1,0 1,0 74 67 0,0 0,0 14,2 17,4
W 2.0G W 59 49 73 66 73 67 0,9 1,0 73 67 0,0 0,0 14,0 17,3
119 | GlashittenstraBBe 4 N EG W 59 49 69 62 70 63 0,9 0,9 70 63 0,0 0,0 10,6 13,9
N 1.0G W 59 49 70 63 71 64 0,8 0,8 71 64 0,0 -0,1 11,1 14,6
N 2.0G W 59 49 70 64 71 65 0,7 0,7 71 65 0,0 0,0 11,5 15,3
120 | GlashuttenstraBe 7 (0] EG W 59 49 73 66 74 67 1,0 1,2 74 67 0,0 0,0 14,5 17,7
(6] 1.0G W 59 49 73 66 74 67 1,0 1,1 74 67 0,0 0,0 14,7 17,9
(6] 2.0G W 59 49 73 66 74 67 1,0 1,1 74 67 0,0 0,0 14,1 17,3
(0] 3.0G W 59 49 72 65 73 66 1,0 1,1 73 66 0,0 0,0 13,2 16,5
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Anlage 11.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
121 | HatzfeldstraBe 55 W EG W 59 49 66 60 66 59 -0,4 -0,6 66 59 0,0 0,0 6,6 9,6
W 1.0G W 59 49 68 61 67 60 -0,7 -0,8 67 60 0,0 0,0 7,8 10,8

W 2.0G W 59 49 69 62 68 61 -1,1 -1,2 68 61 0,0 0,0 8,4 11,4

122 | HeckteichstraBBe 1 (6] EG W 59 49 70 63 71 64 1,1 1,2 71 64 -0,1 0,0 11,3 14,5
123 | HeyestraBe 125 SW EG W 59 49 71 64 70 63 -1,0 -1,3 70 63 0,0 0,0 10,3 13,7
SwW 1.0G W 59 49 70 64 69 63 -1,0 -1,4 69 63 0,0 0,0 9,7 13,1

SwW 2.0G W 59 49 69 63 68 62 -1,0 -1,2 68 62 0,0 0,0 9,0 12,5
SW 3.0G W 59 49 69 62 68 61 -0,9 -1,1 68 61 0,0 0,0 8,4 11,9
124 | HeyestraBe 133 SW EG W 59 49 72 65 71 65 -0,6 -0,9 71 65 0,0 0,0 11,8 15,1
SW 1.0G W 59 49 71 65 71 64 -0,7 -0,9 71 64 0,0 0,0 11,2 14,5
SW 2.0G W 59 49 71 64 70 63 -0,6 -0,8 70 63 0,0 0,0 10,5 13,9
SW 3.0G W 59 49 70 63 69 63 -0,6 -0,7 69 63 0,0 0,0 9,9 13,3

125 | HeyestraBe 137 SW EG W 59 49 73 67 74 67 0,4 0,1 74 67 0,1 0,0 14,3 17,4
SW 1.0G W 59 49 72 66 73 66 0,2 -0,1 73 66 0,0 0,0 13,1 16,3

SW 2.0G W 59 49 71 65 71 64 -0,4 -0,6 71 64 0,0 0,0 11,4 14,7
SW 3.0G W 59 49 70 64 70 63 -0,3 -0,4 70 63 0,0 0,0 10,7 14,0

SW 4.0G W 59 49 70 63 70 63 -0,1 -0,3 70 63 0,0 0,0 10,5 13,7

126 | HeyestraBe 140 NO EG W 59 49 70 63 69 63 -0,6 -0,7 69 63 0,0 0,0 9,7 13,2
NO 1.0G W 59 49 70 63 69 63 -0,5 -0,6 69 63 0,0 0,0 9,6 13,1

NO 2.0G W 59 49 69 63 68 62 -0,7 -0,7 69 62 0,1 0,0 9,1 12,6
NO 3.0G W 59 49 69 62 68 61 -0,7 -0,8 68 61 0,0 0,0 8,5 12,0

127 | HeyestraBe 141 SW EG W 59 49 73 66 73 66 -0,1 -0,3 73 66 0,0 0,0 13,3 16,5
SW 1.0G W 59 49 72 66 72 65 -0,1 -0,3 72 65 0,0 0,0 12,7 15,9
SW 2.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 -0,2 72 65 0,0 0,0 12,1 15,3

128 | HeyestraBe 143 SW EG W 59 49 74 67 74 67 0,1 -0,2 74 67 0,0 0,0 14,6 17,7
SW 1.0G W 59 49 73 67 73 66 -0,2 -0,5 73 66 0,0 0,0 13,6 16,8
SW 2.0G W 59 49 72 66 72 66 0,1 0,0 72 66 0,0 0,0 13,0 16,2

SW 3.0G W 59 49 72 65 72 65 0,3 0,1 72 65 0,0 0,1 12,5 15,7

SW 4.0G W 59 49 71 65 72 65 0,5 0,3 72 65 0,0 0,0 12,3 15,4
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
129 | HeyestraBe 145 SW EG W 59 49 74 67 74 67 0,0 -0,3 74 67 0,0 0,0 14,1 17,2
SW 1.0G W 59 49 73 67 73 66 -0,2 -0,4 73 66 0,0 0,0 13,6 16,7
SW 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,0 -0,3 73 66 0,0 0,1 13,1 16,3
130 | HeyestraBe 146 NO EG W 59 49 71 64 70 64 -0,4 -0,4 70 64 0,0 0,0 10,9 14,3
NO 1.0G W 59 49 70 64 70 63 -0,4 -0,4 70 63 0,0 0,0 10,6 14,0

NO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 -0,4 -0,5 70 63 0,0 0,0 10,1 13,5
NO 3.0G W 59 49 69 63 69 62 -0,4 -0,5 69 62 0,0 0,0 9,6 13,0

131 | HeyestraBe 149 SW EG W 59 49 75 69 72 65 -3,3 -3,4 72 65 0,0 0,0 12,5 15,7
SW 1.0G W 59 49 75 68 73 66 2,7 -2,8 73 66 0,0 0,0 13,1 16,2

132 | HeyestraBe 149 NW EG W 59 49 74 67 74 67 0,0 -0,3 74 67 0,0 0,0 14,8 17,6
NW 1.0G W 59 49 75 68 74 67 -0,3 -0,5 74 67 0,0 0,0 15,0 17,9
133 | HeyestraBe 150 NO EG W 59 49 72 65 71 65 -0,3 -0,4 71 65 0,0 0,0 11,8 15,1
NO 1.0G W 59 49 71 65 71 64 -0,2 -0,3 71 64 0,0 0,0 11,6 14,9
NO 2.0G W 59 49 71 64 70 64 -0,3 -0,4 70 64 0,0 0,0 11,0 14,3

NO 3.0G W 59 49 70 64 70 63 -0,3 -0,4 70 63 0,0 0,0 10,4 13,7

134 | HeyestraBe 150 S EG W 59 49 67 60 67 60 0,3 0,1 67 60 0,0 0,1 7,5 10,7
S 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,7 0,5 68 61 -0,1 0,0 8,1 11,3

S 2.0G W 59 49 67 60 67 60 0,0 -0,1 67 60 0,0 0,0 7,5 10,7

S 3.0G W 59 49 67 60 67 60 0,2 0,1 67 60 0,0 0,0 7,4 10,6

135 | HeyestraBe 151 SW EG W 59 49 76 69 72 65 -3,7 -3,6 72 65 0,0 0,0 12,4 15,7
SW 1.0G W 59 49 75 68 72 65 -3,1 -3,2 72 65 0,0 0,0 12,6 15,8

136 | HeyestraBe 157 SW EG W 59 49 73 66 70 63 -3,6 -3,4 70 63 0,0 0,0 10,1 13,6
SW 1.0G W 59 49 73 66 70 63 -3,4 -3,2 70 63 0,0 0,0 10,2 13,7

137 | HeyestraBe 159 W EG W 59 49 73 66 69 62 -4,0 -3,9 69 62 0,0 0,0 9,1 12,5
W 1.0G W 59 49 72 66 69 62 -3,8 -3,7 69 62 0,0 0,0 9,1 12,5

W 2.0G W 59 49 72 65 68 62 -3,5 -3,4 69 62 0,1 0,0 9,1 12,4

138 | HeyestraBe 167 W EG W 59 49 73 67 69 62 -4,6 -4,6 69 62 0,0 0,0 9,3 12,6
W 1.0G W 59 49 73 66 68 62 4,4 4,4 68 62 0,0 -0,1 8,9 12,2

W 2.0G W 59 49 72 65 68 61 4,2 -4,0 68 61 0,0 -0,1 8,3 11,7
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
139 | HeyestraBe 169 W EG W 59 49 73 66 68 62 -4,5 -4,5 68 62 -0,1 -0,1 8,7 12,1
W 1.0G W 59 49 72 66 68 61 4,4 4,4 68 61 0,0 0,0 8,6 12,0

W 2.0G W 59 49 72 65 68 61 -4,0 -3,9 68 61 0,0 0,0 8,1 11,6

140 | HeyestraBe 177 W EG W 59 49 73 66 68 62 -4,3 -4,3 68 62 -0,1 0,0 8,9 12,4
W 1.0G W 59 49 72 66 68 62 4,2 -4.1 68 62 0,0 0,0 8,6 12,1

W 2.0G W 59 49 71 65 68 61 -3,7 -3,7 68 61 0,0 0,0 8,2 11,7
141 | HeyestraBe 194 W EG G 69 59 64 61 67 62 2,8 1,7 65 61 -2,2 -1,4 - 1,4
W 1.0G G 69 59 65 62 68 63 2,8 1,6 66 62 -1,8 -1,0 - 2,9
142 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 63 56 68 61 5,1 5,0 68 61 0,0 -0,1 - 1,8
N 1.0G G 69 59 64 58 69 62 4,4 4,3 69 62 0,0 -0,1 - 2,4
N 2.0G G 69 59 65 58 69 62 3,8 3,7 69 62 0,0 -0,1 - 2,5
143 | HeyestraBe 194 N EG G 69 59 60 53 68 61 8,3 8,0 68 61 -0,2 -0,3 - 1,4
N 1.0G G 69 59 60 54 69 62 8,4 8,1 69 62 -0,1 -0,1 - 2,3
144 | HoherhofstraBBe 1 N EG W 59 49 68 63 68 64 0,5 0,4 68 63 -0,2 -0,1 8,6 14,0
N 1.0G W 59 49 70 65 70 65 0,4 0,3 70 65 0,0 0,0 10,5 16,0

N 2.0G W 59 49 70 66 71 66 0,4 0,4 70 66 -0,1 -0,1 11,0 16,7
N 3.0G W 59 49 70 66 71 66 0,4 0,4 71 66 -0,1 -0,1 11,2 16,9

145 | HoherhofstraBBe 11 N EG W 59 49 66 62 67 63 0,9 0,6 67 63 -0,5 -0,4 7,4 13,2
N 1.0G W 59 49 69 65 69 65 0,6 0,4 69 65 -0,3 -0,2 9,6 15,5
N 2.0G W 59 49 69 65 70 66 0,6 0,5 69 65 -0,3 -0,2 9,9 15,9

146 | HoherhofstraBBe 13 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,0 0,7 66 62 -0,8 -0,5 6,6 12,8
N 1.0G W 59 49 68 64 69 65 0,7 0,5 69 65 -0,5 -0,3 9,1 15,2

N 2.0G W 59 49 69 65 69 65 0,7 0,5 69 65 -0,4 -0,3 9,4 15,5

147 | HoherhofstraBBe 15 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,0 0,6 66 62 -0,8 -0,5 6,4 12,7
N 1.0G W 59 49 68 64 69 65 0,7 0,5 68 65 -0,5 -0,3 9,0 15,2

N 2.0G W 59 49 69 65 69 65 0,6 0,4 69 65 -0,4 -0,2 9,3 15,6

148 | HoherhofstraBBe 17 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,0 0,6 66 62 -0,8 -0,5 6,4 12,8
N 1.0G W 59 49 68 65 69 65 0,7 0,5 68 65 -0,5 -0,4 9,0 15,2

N 2.0G W 59 49 68 65 69 65 0,7 0,4 69 65 -0,4 -0,2 9,3 15,7

VF 6962-3 - 12.05.2020 -Seite 5

SoundPLAN 7.4



Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
149 | HoherhofstraBBe 19 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,0 0,6 66 62 -0,8 -0,5 6,4 12,9
N 1.0G W 59 49 68 65 69 65 0,6 0,4 68 65 -0,4 -0,3 9,0 15,3

N 2.0G W 59 49 69 65 69 66 0,8 0,4 69 65 -0,5 -0,3 9,4 15,8

150 | HoherhofstraBBe 21 N EG W 59 49 66 63 67 63 0,9 0,6 66 63 -0,8 -0,5 6,7 13,2
N 1.0G W 59 49 68 65 69 65 0,7 0,3 68 65 -0,5 -0,2 8,9 15,3

N 2.0G W 59 49 68 65 69 65 0,7 0,4 69 65 -0,4 -0,3 9,3 15,7

151 | HoéherhofstraBBe 25 N EG W 59 49 65 62 66 62 1,2 0,7 65 62 -1,1 -0,6 5,8 12,4
N 1.0G W 59 49 67 64 68 64 0,9 0,5 67 64 -0,7 -0,4 8,0 14,4
152 | HoherhofstraBBe 27 N EG W 59 49 65 61 66 62 1,2 0,8 65 61 -1,1 -0,7 5,4 12,0
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 0,8 0,5 67 64 -0,6 -0,4 7,8 14,1

N 2.0G W 59 49 67 64 68 65 0,9 0,5 68 64 -0,6 -0,3 8,3 14,8
153 | HoherhofstraBBe 29 N EG W 59 49 65 62 66 62 1,3 0,7 65 62 -1,1 -0,7 5,6 12,1
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 0,9 0,6 67 64 -0,7 -0,5 7,8 14,1

N 2.0G W 59 49 68 64 68 65 0,9 0,5 68 64 -0,6 -0,4 8,4 14,8

154 | HoherhofstraBe 31 N EG W 59 49 65 62 66 63 1,2 0,7 65 62 -1,0 -0,6 6,0 12,5
N 1.0G W 59 49 67 64 68 64 0,9 0,5 67 64 -0,7 -0,4 7,9 14,3
N 2.0G W 59 49 68 64 69 65 0,9 0,6 68 64 -0,6 -0,4 8,5 14,9

155 | HoherhofstraBBe 33 N EG W 59 49 65 62 66 63 1,1 0,7 65 62 -1,0 -0,6 6,0 12,5
N 1.0G W 59 49 67 64 68 64 0,9 0,6 67 64 -0,7 -0,5 7,9 14,2
N 2.0G W 59 49 68 64 69 65 0,9 0,6 68 64 -0,6 -0,4 8,5 14,9

156 | HoherhofstraBBe 35 N EG W 59 49 65 62 67 63 1,1 0,7 66 62 -0,9 -0,6 6,2 12,6
N 1.0G W 59 49 67 64 68 64 0,9 0,6 67 64 -0,7 -0,5 7,9 14,2
N 2.0G W 59 49 68 64 69 65 0,9 0,6 68 64 -0,6 -0,4 8,5 14,9

157 | HoherhofstraBBe 37 N EG W 59 49 65 62 66 62 1,2 0,7 65 62 -1,0 -0,6 6,0 12,4
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 0,8 0,5 67 64 -0,6 -0,4 7,8 14,1

N 2.0G W 59 49 68 64 68 65 0,9 0,6 68 64 -0,6 -0,4 8,4 14,8

158 | HoherhofstraBBe 39 N EG W 59 49 65 62 67 63 1,1 0,6 66 62 -1,0 -0,6 6,1 12,5
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 0,9 0,5 67 64 -0,7 -0,4 7,8 14,1

N 2.0G W 59 49 68 64 68 65 0,9 0,5 68 64 -0,6 -0,4 8,4 14,8
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
159 | HoherhofstraBBe 3a N EG W 59 49 68 63 68 64 0,5 0,5 68 64 -0,1 -0,1 8,8 14,3
N 1.0G W 59 49 70 65 70 66 0,5 0,3 70 66 -0,1 0,0 10,6 16,2

N 2.0G W 59 49 70 66 71 66 0,4 0,4 71 66 -0,1 0,0 11,1 16,9
160 | HoherhofstraBBe 3b N EG W 59 49 68 63 68 64 0,6 0,5 68 64 -0,3 -0,2 8,5 14,1
N 1.0G W 59 49 70 65 70 66 0,5 0,4 70 66 -0,1 0,0 10,7 16,4
N 2.0G W 59 49 70 66 71 67 0,5 0,4 71 66 -0,1 -0,1 11,3 17,0

161 | HoherhofstraBe 41 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,1 0,6 66 62 -0,9 -0,6 6,5 12,8
N 1.0G W 59 49 67 64 68 64 0,9 0,6 67 64 -0,7 -0,5 7,9 14,2
N 2.0G W 59 49 68 64 69 65 1,0 0,5 68 64 -0,7 -0,4 8,5 14,9

162 | HoherhofstraBBe 43 NW EG W 59 49 65 62 66 62 1,2 0,7 65 62 -1,0 -0,6 5,8 12,2
NW 1.0G W 59 49 67 63 67 64 0,9 0,6 67 63 -0,7 -0,5 7,3 13,6
NW 2.0G W 59 49 67 64 68 65 1,0 0,6 68 64 -0,7 -0,4 8,3 14,7
163 | HoherhofstraBBe 43 W EG W 59 49 61 58 62 58 1,3 0,8 61 58 -1,0 -0,6 2,0 8,4
W 1.0G W 59 49 63 59 64 60 1,1 0,6 63 59 -0,7 -0,4 3,7 10,0
W 2.0G W 59 49 67 64 68 64 1,1 0,6 67 64 -0,7 -0,4 7,9 14,3
164 | HoherhofstraBBe 43 W EG W 59 49 60 56 61 57 1,7 1,0 60 56 -1,3 -0,8 0,5 6,9
W 1.0G W 59 49 61 58 63 59 1,5 0,9 62 58 -1,0 -0,6 2,2 8,5
W 2.0G W 59 49 65 62 66 63 1,5 0,8 65 62 -1,0 -0,6 5,9 12,5
165 | HoherhofstraBBe 43 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,1 0,7 66 62 -0,9 -0,6 6,5 12,8
N 1.0G W 59 49 67 64 68 64 0,9 0,5 67 64 -0,7 -0,4 7,9 14,2
N 2.0G W 59 49 68 64 69 65 1,1 0,6 68 64 -0,7 -0,4 8,5 14,9
166 | HoherhofstraBBe 45 NO EG W 59 49 66 62 67 63 1,1 0,6 66 62 -1,0 -0,5 6,4 12,8
NO 1.0G W 59 49 67 64 68 64 1,1 0,6 68 64 -0,8 -0,5 8,2 14,4
NO 2.0G W 59 49 68 64 69 65 0,9 0,6 68 65 -0,6 -0,4 8,7 15,1
167 | HoherhofstraBe 45 (0] EG W 59 49 60 56 62 57 1,8 1,0 60 57 -1,4 -0,8 0,8 7,2
(0] 1.0G W 59 49 64 61 66 62 2,0 1,1 65 61 -1,5 -0,8 53 11,8
(6] 2.0G W 59 49 67 64 68 64 1,0 0,5 67 64 -0,7 -0,3 8,0 14,4
168 | HoherhofstraBBe 45 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,0 0,6 66 63 -0,8 -0,5 6,8 13,1
N 1.0G W 59 49 67 64 69 64 1,1 0,6 68 64 -0,8 -0,5 8,3 14,5
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
168 | HoherhofstraBBe 45 N 2.0G W 59 49 68 65 69 65 0,9 0,5 68 65 -0,6 -0,4 8,8 15,2
169 | HoherhofstraBBe 47 N EG W 59 49 66 62 67 63 1,0 0,6 66 63 -0,8 -0,5 6,8 13,1
N 1.0G W 59 49 67 64 69 64 1,2 0,7 68 64 -0,8 -0,5 8,3 14,5
N 2.0G W 59 49 68 64 69 65 1,0 0,5 68 65 -0,7 -0,4 8,7 15,1

170 | HoherhofstraBBe 47 N EG W 59 49 65 62 67 63 1,1 0,7 66 62 -0,9 -0,6 6,2 12,5
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 1,3 0,7 67 64 -0,9 -0,5 7,9 14,1

N 2.0G W 59 49 67 64 68 65 1,0 0,6 68 64 -0,7 -0,4 8,3 14,7

171 | HéherhofstraBBe 49 N EG W 59 49 65 62 67 63 1,1 0,7 66 62 -0,9 -0,6 6,2 12,5
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 1,0 0,5 67 63 -0,7 -0,4 7,6 13,9

N 2.0G W 59 49 67 64 68 64 1,1 0,6 68 64 -0,7 -0,4 8,2 14,6
172 | HoherhofstraBe 5 N EG W 59 49 67 62 67 63 0,5 0,4 67 63 -0,2 -0,1 7,5 13,1
N 1.0G W 59 49 69 65 69 65 0,3 0,3 69 65 -0,1 -0,1 9,8 15,5

N 2.0G W 59 49 70 66 70 66 0,4 0,3 70 66 -0,2 -0,1 10,6 16,4
173 | HoherhofstraBe 51 W EG W 59 49 62 59 63 59 1,0 0,6 62 59 -0,7 -0,5 2,9 9,3
W 1.0G W 59 49 64 60 64 61 0,8 0,5 64 60 -0,6 -0,4 4,3 10,7

174 | HoherhofstraBe 51 N EG W 59 49 65 62 67 63 1,1 0,7 66 62 -0,9 -0,6 6,2 12,5
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 1,0 0,5 67 63 -0,7 -0,4 7,6 13,9
175 | HoherhofstraBBe 51 W EG W 59 49 58 55 60 56 1,4 0,8 59 55 -0,8 -0,5 - 5,8
W 1.0G W 59 49 60 56 61 57 1,2 0,7 60 56 -0,6 -0,4 0,7 7,0
176 | HoherhofstraBe 51 NW EG W 59 49 65 61 66 62 1,2 0,7 65 61 -0,9 -0,6 5,7 12,0
NW 1.0G W 59 49 66 63 67 63 0,9 0,6 67 63 -0,7 -0,5 7,1 13,4
177 | HoherhofstraBBe 51 N EG W 59 49 65 62 66 62 1,2 0,7 65 62 -1,0 -0,6 5,9 12,3
N 1.0G W 59 49 67 63 68 64 1,0 0,6 67 63 -0,8 -0,5 7,4 13,7
178 | HoherhofstraBe 7 N EG W 59 49 67 62 67 63 0,7 0,6 67 63 -0,3 -0,3 7,6 13,2
N 1.0G W 59 49 69 65 70 65 0,6 0,5 69 65 -0,2 -0,1 9,9 15,7

N 2.0G W 59 49 70 65 70 66 0,6 0,5 70 66 -0,1 -0,1 10,6 16,4
179 | HoherhofstraBBe 73 (6] EG W 59 49 63 60 64 61 1,4 0,9 64 61 0,0 0,0 4,9 11,3
(6] 1.0G W 59 49 67 63 67 64 0,7 0,4 67 64 -0,1 0,0 7,7 14,2

180 | HoherhofstraBBe 73 N EG W 59 49 64 61 66 62 1,3 0,8 66 62 0,0 0,0 6,1 12,5
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Anlage 11.2 ELJTZ
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld" P
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
180 | HoherhofstraBBe 73 N 1.0G W 59 49 68 65 69 65 0,6 0,4 69 65 0,0 0,0 9,5 15,9
181 | HoherhofstraBe 9 N EG W 59 49 67 63 67 63 0,7 0,5 67 63 -0,5 -0,4 7,5 13,3
N 1.0G W 59 49 69 65 70 65 0,5 0,4 69 65 -0,2 -0,2 9,9 15,7
N 2.0G W 59 49 69 65 70 66 0,6 0,5 70 66 -0,2 -0,2 10,2 16,1
182 | Hoherweg 300 S EG M 64 54 66 59 66 59 0,0 0,0 66 59 0,0 0,0 1,1 4.1
S 1.0G M 64 54 67 61 67 61 0,0 0,0 67 61 0,0 0,0 2,7 6,3
183 | Im Briihl 0 W EG M 64 54 67 60 66 59 -0,7 -0,8 66 59 -0,1 0,0 1,4 4,5
184 | Im Briihl 0 S EG M 64 54 58 52 58 52 0,0 -0,3 58 52 -0,1 0,0 - -
185 | Im Briihl 0 S EG M 64 54 65 60 61 54 -4,6 -5,6 60 53 -0,8 -0,9 - -
186 | Im Briihl 0 W EG M 64 54 61 55 61 55 0,0 -0,2 61 54 -0,1 -0,2 - -
187 | Im Brihl 5 W EG G 69 59 65 58 70 63 4,9 4,9 70 63 0,0 0,0 0,8 3,7
W 1.0G G 69 59 65 58 70 63 4,9 4,9 70 63 0,0 0,0 0,3 3,2
188 | Morper StraBBe 17 N EG W 59 49 71 64 72 64 0,6 0,6 72 64 0,0 0,0 12,1 14,9
N 1.0G W 59 49 70 63 71 63 0,6 0,6 71 63 0,0 0,0 11,1 13,9
189 | Morper StraBe 2 S EG W 59 49 74 67 74 67 -0,1 -0,3 74 67 0,0 0,0 14,2 17,1
S 1.0G W 59 49 74 67 73 66 -0,3 -0,4 73 66 0,0 0,0 13,8 16,8
S 2.0G W 59 49 73 66 73 66 -0,4 -0,5 73 66 0,0 0,0 13,2 16,1
S 3.0G W 59 49 72 66 72 65 -0,5 -0,6 72 65 0,0 0,0 12,5 15,5
S 4.0G W 59 49 72 65 72 65 -0,5 -0,5 72 65 0,0 0,0 12,1 15,1
190 | Morper StraBe 2 SW EG W 59 49 74 68 74 67 -0,4 -0,7 74 67 0,0 0,0 14,4 17,5
SW 1.0G W 59 49 74 67 73 66 -0,7 -0,9 73 66 0,0 0,0 13,8 16,9
SW 2.0G W 59 49 73 67 73 66 -0,6 -0,8 73 66 0,0 0,0 13,2 16,3
SW 3.0G W 59 49 73 66 72 65 -0,5 -0,6 72 65 0,0 0,0 12,7 15,8
SW 4.0G W 59 49 72 65 72 65 -0,4 -0,5 72 65 0,0 0,0 12,3 15,4
191 | Morper StraBBe 58 S EG W 59 49 62 55 63 56 0,6 0,7 63 56 0,0 0,0 3,2 6,2
S 1.0G W 59 49 63 56 64 57 0,6 0,6 64 57 0,0 0,0 4,4 7,3
S 2.0G W 59 49 63 56 64 57 0,7 0,6 64 57 0,0 0,0 4,7 7,6
S 3.0G W 59 49 64 57 64 57 0,7 0,6 64 57 0,0 0,0 4,8 7,7
S 4.0G W 59 49 64 56 64 57 0,6 0,7 64 57 0,0 0,0 4,7 7,7
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Anlage 11.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
192 | Morper StraB3e 6 S EG W 59 49 73 66 74 66 0,8 0,7 74 66 0,0 0,0 14,1 16,9
S 1.0G W 59 49 72 65 73 66 0,7 0,7 73 66 0,0 0,0 13,6 16,5

S 2.0G W 59 49 72 65 72 65 0,7 0,5 72 65 0,0 0,0 12,8 15,6

S 3.0G W 59 49 70 63 72 64 1,5 1,3 72 64 0,0 0,0 12,1 14,9

193 | Morper StraBBe 64 S EG W 59 49 63 56 67 60 4,5 4,3 67 60 0,0 0,0 7,8 10,6
S 1.0G W 59 49 64 57 68 61 4,3 4,2 68 61 0,0 0,0 8,5 11,3

S 2.0G W 59 49 64 57 68 61 4,3 4,2 68 61 0,0 0,0 8,5 11,4

S 3.0G W 59 49 64 57 68 61 4,3 4,2 68 61 0,0 0,0 8,6 11,5
194 | NachtigallstraBe 15 (6] EG W 59 49 60 53 58 51 -1,8 -1,8 58 51 0,0 0,0 - 1,8
(6] 1.0G W 59 49 61 54 59 52 -1,7 -1,7 59 52 0,0 -0,1 - 2,4
(0] 2.0G W 59 49 61 54 60 53 -1,4 -1,5 60 53 0,0 0,0 0,3 3,3
(6] 3.0G W 59 49 63 56 62 55 -0,5 -0,9 62 55 0,0 0,0 2,7 5,7
195 | NachtigallstraBBe 15 S EG W 59 49 64 57 62 55 -1,2 -1,5 62 55 0,0 0,0 2,9 5,9
S 1.0G W 59 49 65 58 63 56 2,2 2,4 63 56 0,0 0,0 3,4 6,4
S 2.0G W 59 49 66 59 63 56 -2,3 -2,5 63 56 0,0 0,0 3,8 6,8
S 3.0G W 59 49 66 59 64 57 -2,1 -2,3 64 57 0,0 0,0 4,3 7,3
196 | NachtigallstraBBe 15 S EG W 59 49 71 64 64 57 -7,0 -7,1 64 57 0,0 0,0 4,3 7,3
S 1.0G W 59 49 70 63 64 57 -6,4 -6,4 64 57 0,0 0,0 4,4 7.4
S 2.0G W 59 49 69 62 64 57 5,4 -5,5 64 57 0,0 0,0 4,5 7,5
S 3.0G W 59 49 69 62 65 58 -4,6 -4,7 64 57 -0,1 -0,1 5,0 8,0
197 | NachtigallstraBe 7 S EG W 59 49 62 55 62 55 0,4 0,5 62 55 0,1 0,0 2,8 5,9
S 1.0G W 59 49 62 56 63 56 0,9 0,6 63 56 0,0 0,0 3,6 6,7
S 2.0G W 59 49 62 56 64 57 1,5 1,0 64 57 0,0 0,0 4,4 7.4
S 3.0G W 59 49 62 56 64 57 2,3 1,8 64 57 0,0 0,0 5,0 8,0

198 | NymphenburgstraBe 3 W EG W 59 49 66 59 67 60 0,3 0,2 67 60 0,0 0,0 7.1 10,2
W 1.0G W 59 49 67 60 67 60 0,3 0,2 67 60 0,0 0,0 7,9 10,9
W 2.0G W 59 49 67 60 67 61 0,3 0,3 67 61 0,0 0,0 8,0 11,1
199 | NymphenburgstraBe 6 W EG W 59 49 64 57 64 57 0,3 0,2 64 57 0,0 0,0 4,6 7,7
W 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,4 0,2 65 58 0,0 0,0 6,0 9,0
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Anlage 11.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"

Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
199 | NymphenburgstraBe 6 W 2.0G W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,2 66 59 0,0 0,0 6,7 9,7
200 | NymphenburgstraBe 7 W EG W 59 49 64 58 65 58 0,3 0,2 65 58 0,0 0,0 53 8,4
W 1.0G W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,3 66 59 0,0 0,0 6,7 9,8

W 2.0G W 59 49 66 60 67 60 0,4 0,3 67 60 0,0 0,0 7,3 10,4
201 | OwensstraBe 1 W EG W 59 49 73 66 68 62 4,5 -4,5 68 62 0,0 0,0 8,7 12,1
W 1.0G W 59 49 72 66 68 61 4,4 4,4 68 61 0,0 0,0 8,2 11,7

W 2.0G W 59 49 71 65 67 61 -4,1 -4,0 67 61 0,0 0,0 7,7 11,2
202 | OwensstraBe 15 S EG W 59 49 56 50 56 50 0,1 -0,2 56 50 -0,1 -0,1 - 0,1
S 1.0G W 59 49 57 51 57 50 0,1 -0,3 57 50 -0,1 0,0 - 1,0
S 2.0G W 59 49 59 53 59 52 0,1 -0,2 59 52 -0,1 -0,1 - 2,9
203 | OwensstraBBe 2 W EG W 59 49 68 61 63 57 4,4 -4,5 63 57 0,0 0,0 3,8 7,2
W 1.0G W 59 49 68 61 64 58 -3,9 -3,9 64 58 0,0 0,0 4,6 8,1
W 2.0G W 59 49 68 62 65 58 -3,4 -3,4 65 58 0,0 -0,1 5,3 8,7
204 | PaulinenstraBe 2 N EG W 59 49 61 57 62 58 1,7 1,0 61 57 -1,4 -0,9 1,5 8,0
N 1.0G W 59 49 63 60 64 60 1,6 0,9 63 60 -1,1 -0,7 3,9 10,3
205 | PaulinenstraBe 2 (0] EG W 59 49 60 57 62 58 1,8 1,1 61 57 -1,4 -0,9 1,2 7,6
(6] 1.0G W 59 49 62 58 64 59 1,7 0,9 62 59 -1,1 -0,6 3,0 9,3
206 | Pilgerweg 11 W EG W 59 49 57 50 58 51 0,8 0,4 58 51 -0,1 -0,1 - 1,2
W 1.0G W 59 49 58 51 59 52 1,2 0,6 59 52 -0,3 -0,2 - 2,4
W 2.0G W 59 49 59 53 60 53 0,9 0,2 60 53 -0,2 -0,3 0,3 3,3
207 | Pilgerweg 26 S EG W 59 49 63 56 63 56 0,1 -0,2 63 56 0,0 0,0 3,3 6,3
S 1.0G W 59 49 64 57 64 57 -0,2 -0,3 64 57 0,0 0,0 4,5 7,6
S 2.0G W 59 49 65 58 65 58 -0,1 -0,3 65 58 0,0 0,0 5,6 8,6
S 3.0G W 59 49 66 59 66 59 -0,1 -0,3 66 59 0,0 0,0 6,5 9,6
208 | Pilgerweg 26 W EG W 59 49 66 59 65 59 -0,4 -0,5 65 59 0,0 0,0 6,0 9,1
W 1.0G W 59 49 67 60 67 60 -0,4 -0,6 67 60 0,0 0,0 7,4 10,4
W 2.0G W 59 49 68 61 68 61 -0,4 -0,5 68 61 0,0 0,0 8,1 11,1

W 3.0G W 59 49 68 62 68 61 -0,3 -0,5 68 61 0,0 0,0 8,6 11,6
209 | Pilgerweg 3 S EG W 59 49 65 58 60 53 -4,6 -4,9 60 53 0,0 0,0 0,9 3,9
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
209 | Pilgerweg 3 S 1.0G W 59 49 66 59 61 54 -5,0 -5,2 61 54 0,0 0,0 1,7 4,7
210 | Pilgerweg 5 w EG W 59 49 60 53 57 50 -2,8 -3,4 57 50 0,1 0,1 - 0,5
w 1.0G W 59 49 61 54 58 51 -2,8 -3,3 58 51 0,0 0,0 - 1,5

W 2.0G W 59 49 62 56 59 52 2,7 -3,1 60 53 0,1 0,1 0,1 3,1

211 | Pilgerweg 8 W EG W 59 49 63 56 59 52 -3,9 -4,0 59 52 0,0 0,0 - 2,9
w 1.0G W 59 49 65 58 60 53 -4,5 -4,5 60 53 0,0 -0,1 0,6 3,6

212 | HatzfeldstraBe 50 w EG W 59 49 67 60 67 60 -0,3 -0,5 67 60 -0,1 0,0 71 10,2
w 1.0G W 59 49 69 62 68 61 -0,9 -1,0 68 61 0,0 0,0 8,3 11,3

213 | QuadenhofstraBe 6 (6] EG W 59 49 63 56 64 56 0,7 0,7 64 56 0,0 0,0 4.1 6,9
(6] 1.0G W 59 49 63 56 64 57 0,7 0,7 64 57 0,1 0,0 4,8 7,6

O 2.0G W 59 49 64 56 64 57 0,7 0,7 64 57 0,0 0,0 4.8 7,6

O 3.0G W 59 49 63 56 64 57 0,7 0,8 64 57 0,0 0,0 4,7 7,6

(6] 4.0G W 59 49 63 56 64 57 0,7 0,7 64 57 0,0 0,0 4,3 7,2

214 | TeutoburgstraBBe 4 S EG w 59 49 60 54 57 51 -2,7 -2,7 57 51 0,0 0,0 - 1,4
S 1.0G W 59 49 64 57 62 55 -1,6 -1,8 62 55 0,1 0,1 2,8 6,0

215 | TorfbruchstraBe 286 w EG W 59 49 71 64 72 65 0,3 0,3 72 65 0,0 0,0 12,1 15,2
w 1.0G W 59 49 71 64 71 64 0,3 0,2 71 64 0,0 0,0 11,9 14,9

W 2.0G W 59 49 71 64 71 64 0,3 0,2 71 64 0,0 0,0 11,5 14,6

216 | Gebaude308542 S EG M 64 54 71 64 66 58 -5,9 -6,0 66 58 0,0 0,0 1,1 4,0
217 | 2560591,5676626 S EG W 59 49 61 55 59 52 -2,3 -2,9 59 52 0,0 -0,1 - 2,8
S 1.0G W 59 49 62 56 60 53 -2,4 -3,1 60 53 -0,1 0,0 0,2 3,7

S 2.0G W 59 49 63 57 61 55 -1,9 2,4 61 55 -0,1 -0,1 1,5 5,1

218 | 2560595,5676640 (6] EG W 59 49 59 53 59 52 -0,4 -0,8 59 52 0,0 0,0 - 2,5
(6] 1.0G W 59 49 61 55 59 53 -1,7 2,2 59 53 0,0 0,0 - 3,4

O 2.0G W 59 49 62 56 60 54 -2,0 -2,5 60 54 0,0 0,0 0,6 4,3

219 | 2560598,5676665 S EG W 59 49 58 52 58 52 -0,3 -0,6 58 52 0,0 0,0 - 2,1
S 1.0G W 59 49 60 54 59 52 -1,0 -1,5 59 52 0,0 0,0 - 2,8

S 2.0G W 59 49 61 55 60 53 -1,0 -1,4 60 53 0,0 0,0 0,2 3,8

220 | 2560576,5676662 S EG W 59 49 55 49 54 48 -1,2 -1,3 54 48 0,0 0,0 - -
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Anlage 11.2

Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
220 | 2560576,5676662 S 1.0G W 59 49 57 50 56 49 -1,0 -1,2 56 49 0,0 0,0 - -
S 2.0G W 59 49 58 52 57 51 -0,8 -1,0 57 51 -0,1 -0,1 - 1,3
221 | 2560581,5676671 (0] EG W 59 49 55 49 55 49 0,2 0,0 55 49 0,0 -0,1 - -
(6] 1.0G W 59 49 56 49 55 49 -0,2 -0,5 55 49 0,1 0,1 - -
(6] 2.0G W 59 49 57 51 56 50 -0,3 -0,7 56 50 -0,1 -0,2 - 0,2
222 | 2560601,5676673 (0] EG W 59 49 58 52 58 51 -0,2 -0,6 58 51 0,0 0,0 - 1,5
(0] 1.0G W 59 49 58 52 57 51 -1,0 -1,5 57 51 0,0 0,0 - 1,3
(6] 2.0G W 59 49 59 53 58 51 -1,0 -1,4 58 51 0,0 0,0 - 2,0
223 | Gebaude235297 W EG M 64 54 67 61 65 59 -2,6 -2,6 65 58 -0,1 -0,2 0,3 3,9
W 1.0G M 64 54 68 61 65 59 2,4 2,2 65 59 0,0 -0,1 1,0 4,7
W 2.0G M 64 54 68 62 66 60 2,2 -2,0 66 59 -0,1 -0,1 1,2 5,0
224 | Gebaude235297 S EG M 64 54 64 58 62 55 -2,1 2,2 62 55 0,0 -0,2 - 0,8
S 1.0G M 64 54 65 58 63 56 -1,9 -2,0 63 56 0,0 -0,1 - 1,9
S 2.0G M 64 54 65 59 63 57 -1,6 -1,7 63 57 0,1 0,0 - 2,5
225 | Gebaude235298 (0] EG M 64 54 56 50 55 48 -1,3 -1,8 55 48 0,1 0,0 - -
(0] 1.0G M 64 54 57 51 56 49 -1,5 -2,0 56 49 0,1 0,1 - -
(6] 2.0G M 64 54 58 52 57 50 -1,3 -1,8 57 51 0,1 0,1 - -
226 | Gebaude235298 S EG M 64 54 59 53 57 51 -1,7 -2,0 57 51 0,1 0,0 - -
S 1.0G M 64 54 60 54 58 52 -1,7 -2,0 58 52 0,0 0,0 - -
S 2.0G M 64 54 61 55 59 53 -1,5 -1,8 59 53 0,0 0,0 - -
227 | Gebaude235300 S EG W 59 49 59 53 57 51 -2,0 -2,1 57 51 -0,2 -0,3 - 1,1
S 1.0G W 59 49 60 54 58 52 -1,7 -1,7 58 52 -0,1 -0,3 - 2,4
S 2.0G W 59 49 61 55 60 54 -1,1 -1,1 60 54 -0,1 -0,2 0,4 4.1
228 | Gebaude235300 (6] EG W 59 49 53 47 53 46 -0,4 -0,5 53 46 0,0 0,0 - -
(0] 1.0G W 59 49 54 48 54 48 -0,2 -0,3 54 48 0,0 0,0 - -
O 2.0G W 59 49 56 49 56 49 0,1 -0,1 56 49 -0,1 -0,1 - -
229 | Gebaude235303 (6] EG G 69 59 67 61 62 56 -4,3 5,2 62 56 0,0 0,0 - -
(6] 1.0G G 69 59 67 61 63 57 -3,5 -4.1 63 57 0,0 0,0 - -
(0] 2.0G G 69 59 67 61 64 58 -2,8 -3,3 64 58 0,0 0,0 - -
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Anlage 11.2
Ergebnisse der Immissonsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegeln im Null- und Plan-Fall sowie mit LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Prognose-Ohne-Fall im Plan-Fall Immissionsgrenzwer}

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien- ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit LArmschutz

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
230 | Gebaude235303 W EG G 69 59 70 64 67 60 -2,9 -3,2 67 60 0,0 0,0 - 0,9
W 1.0G G 69 59 70 64 67 61 2,4 -2,6 67 61 0,0 -0,1 - 1,4
W 2.0G G 69 59 69 63 67 61 -1,9 -2,1 67 61 0,0 -0,1 - 1,8
231 | Gebaude235303 S EG G 69 59 70 64 68 62 -1,7 2,5 69 62 0,1 0,0 - 2,5
S 1.0G G 69 59 70 64 69 62 -1,2 -1,9 69 62 0,0 -0,1 - 2,9
S 2.0G G 69 59 70 64 69 63 -0,8 -1,4 69 63 -0,1 0,0 - 3,3
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Anlage 12

PEUIZ

Modell zur Berechnung des Gewerbelarms mit Kennzeichnung der Lage der Schallquellen sowie der Immissionsorte
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Anlage 13.1
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ

Legende

Quell- Nr. Nummer der Quelle

Quellbeschreibung Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lange, Flache m, m? geom. Abmessung der Quelle (L&nge oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
R'w dB bewertetes Schalldamm-Maf

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle

L'w dB(A)m, m2  geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

16kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 13.1
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUTZ

Quell-|Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? | dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)/| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
1 |Entleerung Container Standard Flache | 173 100,0 | 77,6 | 67,0 | 77,0 | 84,0 | 90,0 | 93,0 | 94,0 | 94,0 | 92,0
2 |Tirenschlagen Drive-In Flache | 2381 92,3 | 58,5 | 55,8 | 68,5 | 78,7 | 85,4 | 88,6 | 853 | 82,3 | 76,7
3 |Einkaufswagensammelbox 1 Standard Flache 14 66,0 | 54,6 | 14,7 | 29,8 | 42,3 | 57,7 | 60,9 | 62,1 | 56,9 | 44,8
4  |Einkaufswagensammelbox 2 Standard Flache 17 66,0 | 53,7 | 14,7 | 29,8 | 42,3 | 57,7 | 60,9 | 62,1 | 56,9 | 44,8
5 |Einkaufswagensammelbox 3 Standard Flache 16 66,0 | 53,9 | 14,7 | 29,8 | 42,3 | 57,7 | 60,9 | 62,1 | 56,9 | 44,8
6 |Einkaufswagensammelbox 4 Standard Flache | 14 66,0 | 54,4 | 14,7 | 29,8 | 42,3 | 57,7 | 60,9 | 62,1 | 56,9 | 44,8
7  |Einkaufswagensammelbox 5 Standard Flache | 12 66,0 | 55,3 | 14,7 | 29,8 | 42,3 | 57,7 | 60,9 | 62,1 | 56,9 | 44,8
8 |Lkw-Beladung (Sattelzug) Standard Flache | 2655 754 | 412 | 42,4 | 52,4 | 59,4 | 65,4 | 68,4 | 69,4 | 694 | 674
9 |LKW-Beladung Standard Flache | 2655 76,0 | 41,8 | 43,0 | 53,0 | 60,0 | 66,0 | 69,0 | 70,0 | 70,0 | 68,0
10 |Lkw-Beladung (Sattelzug) Standard Flache | 4259 96,7 | 60,4 | 78,9 | 81,9 | 86,9 | 90,9 | 91,9 | 89,9 | 82,9 | 72,9
11 |Lkw-Beladung Standard Flache | 4259 97,3 | 61,0 | 79,5 | 82,5 | 87,5 | 91,5 | 92,5 | 90,5 | 83,5 | 73,5
12 |LKW Fahrten Zufahrt 2 Standard Linie 81 85,1 | 66,0 | 70,0 | 74,0 | 76,0 | 78,0 | 80,0 | 78,0 | 73,0 | 65,0
13 |Hauptzufahrt LKWs Standard Linie 204 86,1 | 63,0 | 71,0 | 75,0 | 77,0 | 79,0 | 81,0 | 79,0 | 74,0 | 66,0
14 |LKW Fahrten Zufahrt 2 richtung Anl.- |Standard Linie 28 80,5 | 66,0 | 654 | 694 | 71,4 | 73,4 | 754 | 73,4 | 68,4 | 60,4
15 |LKW Rangieren Zufahrt 2 richtung Standard Linie 34 843 | 69,0 | 69,2 | 73,2 | 752 | 772 | 79,2 | 772 | 72,2 | 64,2
16 |Hauptzufahrt LKWs Standard Linie 71 845 | 66,0 694 734 | 754 774 794 774 | 72,4 | 644
17 |Parkplatz Bauhaus 1 Standard Flache | 181 63,0 | 40,4 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
18 |Parkplatz Bauhaus 2 Standard Flache | 380 63,0 | 37,2 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
19 |Parkplatz Bauhaus 3 Standard Flache | 1618 63,0 | 30,9 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
20 |Parkplatz Bauhaus 4 Standard Flache | 1583 63,0 | 31,0 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
21 |Parkplatz Bauhaus 7 Standard Flache | 855 63,0 | 33,7 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
22 |Parkplatz Bauhaus 5 Standard Flache | 1061 63,0 | 32,7 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
23 |Parkplatz Bauhaus 6 Standard Flache | 489 63,0 | 36,1 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
24 |Parkplatz Bauhaus 8 Standard Flache | 400 63,0 | 37,0 | 47,2 | 54,2 | 53,2 | 55,2 | 57,2 | 55,2 | 53,2 | 47,2
25 |Haupteinfahrt nach Rechts Standard Linie 183 70,6 | 48,0 | 55,5 | 59,5 | 61,5 | 63,5 | 65,5 | 63,5 | 58,5 | 50,5
26 |Hauptzufahrt nach Links Standard Linie 132 69,2 | 48,0 | 54,1 | 58,1 | 60,1 | 62,1 | 64,1 | 62,1 | 57,1 | 49,1
27 |Zufahrt 2 nach Rechts Standard Linie 325 73,1 | 48,0 | 58,0 | 62,0 | 64,0 | 66,0 | 68,0 | 66,0 | 61,0 | 53,0
28 |Zufahrt 2 nach Links Standard Linie 165 70,2 | 48,0 | 55,1 | 59,1 | 61,1 | 63,1 | 65,1 | 63,1 | 58,1 | 50,1
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Anlage 13.2
Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

EUTZ

Quell{Quellbeschreibung | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 14-15| 13-14| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
1 Entleerung 100,0 100,0
2 |Tdrenschlagen 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3 | 923 | 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3 | 92,3
3 |Einkaufswagensa 76,8 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 748 | 74,8
4 |Einkaufswagensa 76,8 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 748 | 74,8
5 |Einkaufswagensa 76,8 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 748 | 74,8
6 |Einkaufswagensa 76,8 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 748 | 74,8
7 |Einkaufswagensa 76,8 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 748 | 74,8
8 |Lkw-Beladung 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 784
9 |LKW-Beladung 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 76,0 | 76,0
10 |Lkw-Beladung 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 99,7
11 |Lkw-Beladung 102,1 | 102,1 | 102,1 | 102,1 | 102,1 | 102,1 | 102,1 [102,1 | 102,1 | 102,1 | 97,3 | 97,3
12 |LKW Fahrten 89,9 | 89,9 | 899 | 89,9 | 899 | 899 | 899 | 899 | 89,9 | 89,9 | 851 | 851
13 |Hauptzufahrt 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 89,1
14 |LKW Fahrten 85,3 | 853 | 85,3 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 80,5 | 80,5
15 |LKW Rangieren 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 89,1 | 84,3 | 84,3
16 |Hauptzufahrt 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 87,5
17 |Parkplatz 69,1 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 69,1 | 69,1
18 |Parkplatz 72,3 | 792 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 792 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 723 | 72,3
19 |Parkplatz 79,0 | 859 | 859 | 859 | 859 |859 |859 |859 | 859 |89 |859 |859 |89 | 859 | 790 | 79,0
20 |Parkplatz 78,8 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 788 | 78,8
21 |Parkplatz 72,9 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 72,9 | 72,9
22 |Parkplatz 759 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 828 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 759 | 75,9
23 |Parkplatz 73,6 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 73,6 | 73,6
24 |Parkplatz 72,3 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 792 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 723 | 72,3
25 |Haupteinfahrt 875 | 944 | 944 | 944 | 944 | 944 | 944 | 944 | 944 | 944 | 944 | 94,4 | 944 | 944 | 875 | 87,5
26 |Hauptzufahrt 86,1 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 86,1 | 86,1
27 |Zufahrt 2 nach 87,1 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 87,1 | 87,1
28 |Zufahrt 2 nach 84,1 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 84,1 | 84,1
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Anlage 14

Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 EG WA 55 43 - 85 67 -
1.0G 55 44 - 85 67 -
2.0G 55 44 - 85 67 -
3.0G 55 44 - 85 67 -
4.0G 55 44 - 85 67 -
2 EG WA 55 56 1 85 70 -
1.0G 55 57 2 85 71 -
2.0G 55 57 2 85 71 -
3.0G 55 57 2 85 71 -
4.0G 55 57 2 85 71 -
3 EG WA 55 54 - 85 72 -
1.0G 55 54 - 85 72 -
2.0G 55 54 - 85 72 -
3.0G 55 54 - 85 72 -
4.0G 55 54 - 85 72 -
4 EG WA 55 48 - 85 65 -
1.0G 55 48 - 85 65 -
2.0G 55 48 - 85 65 -
3.0G 55 48 - 85 65 -
4.0G 55 48 - 85 65 -
5 EG WA 55 56 1 85 73 -
1.0G 55 57 2 85 73 -
2.0G 55 57 2 85 73 -
3.0G 55 57 2 85 73 -
4.0G 55 56 1 85 73 -
6 EG WA 55 58 3 85 74 -
1.0G 55 59 4 85 74 -
2.0G 55 59 4 85 74 -

VF 6962-3 - 12.05.2020

SoundPLAN 7.4




Anlage 14

Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

6 3.0G WA 55 59 4 85 74 -
4.0G 55 59 4 85 74 -
7 EG WA 55 52 - 85 63 -
1.0G 55 52 - 85 63 -
2.0G 55 52 - 85 63 -
3.0G 55 53 - 85 63 -
8 EG WA 55 55 - 85 70 -
1.0G 55 55 - 85 71 -
2.0G 55 55 - 85 71 -
3.0G 55 55 - 85 71 -
4.0G 55 55 - 85 71 -
9 EG WA 55 57 2 85 69 -
1.0G 55 58 3 85 69 -
2.0G 55 58 3 85 69 -
3.0G 55 58 3 85 69 -
4.0G 55 58 3 85 69 -
10 EG WA 55 52 - 85 68 -
1.0G 55 53 85 68 -
2.0G 55 53 - 85 68 -
3.0G 55 53 - 85 68 -
4.0G 55 53 - 85 68 -
11 EG WA 55 54 - 85 65 -
1.0G 55 54 - 85 65 -
2.0G 55 54 - 85 65 -
3.0G 55 54 - 85 65 -
12 EG WA 55 54 - 85 70 -
1.0G 55 54 - 85 70 -
2.0G 55 54 - 85 69 -
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Anlage 14

Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 3.0G WA 55 54 - 85 69 -
4.0G 55 54 - 85 69 -
13 EG WA 55 57 2 85 68 -
1.0G 55 57 2 85 68 -
2.0G 55 57 2 85 68 -
3.0G 55 57 2 85 68 -
4.0G 55 57 2 85 67 -
14 EG WA 55 50 - 85 55 -
1.0G 55 50 - 85 55 -
2.0G 55 51 - 85 56 -
3.0G 55 51 - 85 55 -
4.0G 55 51 - 85 55 -
15 EG WA 55 52 - 85 64 -
1.0G 55 52 - 85 63 -
2.0G 55 52 - 85 63 -
3.0G 55 52 - 85 63 -
4.0G 55 52 - 85 63 -
16 EG WA 55 54 - 85 63 -
1.0G 55 54 - 85 63 -
2.0G 55 55 - 85 62 -
3.0G 55 55 - 85 62 -
4.0G 55 55 - 85 62 -
17 EG WA 55 47 - 85 54 -
1.0G 55 47 - 85 54 -
2.0G 55 47 - 85 54 -
3.0G 55 48 - 85 54 -
4.0G 55 48 - 85 54 -
18 EG WA 55 52 - 85 62 -
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Anlage 14

Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
18 1.0G WA 55 52 - 85 61 -
2.0G 55 52 - 85 61 -
3.0G 55 52 - 85 61 -
4.0G 55 52 - 85 61 -
19 EG WA 55 54 - 85 61 -
1.0G 55 54 - 85 61 -
2.0G 55 54 - 85 61 -
3.0G 55 54 - 85 61 -
4.0G 55 54 - 85 61 -
20 EG WA 55 30 - 85 47 -
1.0G 55 30 - 85 47 -
2.0G 55 31 - 85 50 -
3.0G 55 33 - 85 51 -
4.0G 55 33 - 85 51 -
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Anlage 15 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" gemafy TA Larm
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen im mafgeblichen Geschoss (hdchster Pegel)
bei freier Schallausbreitung am Tag unter Berlicksichtigung der Eigenabschirmung der Plangebaude
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Anlage 16
Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" gemal TA Larm in 11m Rechenhdhe PEUTZ
Darstellung der Beurteilungspegel am Tag bei freier Schallausbreitung
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Anlage 17

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemanl TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUZ

Legende
Quell- Nr.

Quell- typ
Li

R'w

Lw

Zeit- bereich
L'w

Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

Quellenbeschreibung

dB(A)
dB
dB(A)

Nummer der Quelle
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-MaR
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
Name des Zeitbereichs
lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?2
Zuschlag firr gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anlage 17 PEUTZ

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemanl TA Larm und DIN ISO 9613-2

Quell- Quellenbeschreibung Quell-| Li Rw/| Lw | Zeit-| L'w | Ko | Abstand| Adiv| Agr | Abar| Aatm Amis¢ ADI |dLrefl dLw|Cmet ZR | Lr
Nr. typ bereig
dB(A)| dB | dB(A) dB(A)/| dB m dB| dB| dB| dB| dB| dB| dB | dB | dB | dB |dB(A)
2 2.0G IRW,T 55 dB(A) LrT 57 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) LT,max 70, dB(A)
1 Entleerung Container Flache 100,0 | LT | 77,6 105 -514| 2,0/ 0,0 -2,0 0,0 1,5/-9,0 | 0,0 | 0,0 |41,0
2 |Tarenschlagen Drive-In Flache 92,3 | LrT | 58,5 75 -485| 1,4) 0,0| -0,7 0,0 1,11-0,9 | 0,0 | 0,0 44,7
3 |Einkaufswagensammelbox 1|Flache 66,0 | LrT | 54,6 188 -56,5| 1,4| 0,0 -1,8 0,0 | 0,7/179 | 0,0 | 0,3 |28,1
4 |Einkaufswagensammelbox 2| Flache 66,0 | LrT | 53,7 187 -56,4| 1,3| -0,1| -1,8 0,0 0,0/179 | 0,0 | 0,3 |27,3
5 |Einkaufswagensammelbox 3| Flache 66,0 | LrT | 53,9 238 -58,5| 1,3| 0,0 -21 0,0 1,1/179 | 0,0 | 0,3 |26,0
6 |Einkaufswagensammelbox 4|Flache 66,0 | LrT | 54,4 264 -59,4, 1,3, 0,0 -2,3 00| 00179 | 0,0 | 0,3 |23,8
7  |Einkaufswagensammelbox 5| Flache 66,0 | LrT | 55,3 314 -60,9| 1,7| 0,0 -2,7 00| 0,0/179 | 0,0 | 0,3 |22,3
8 |Lkw-Beladung (Sattelzug) Flache 75,4 | LrT | 41,2 81 -49,2| 1,8| 0,0 -1,8 00| 13 34| 0,0 0,0 30,9
9 |LKW-Beladung Flache 76,0 | LrT | 41,8 81 -49,2, 1,8, 0,0 -1,8 00| 13 30| 0,0 0,0 31,2
10 |Lkw-Beladung (Sattelzug) Flache 96,7 | LrT | 60,4 86 -49,7| 15| -0,1| -0,5 00| 12| 34| 0,0 0,0 52,6
11 |Lkw-Beladung Flache 97,3 | LT | 61,0 86 -49,7| 15| -0,1| -0,5 00| 12 30| 0,0 | 0,0 528
12 |LKW Fahrten Zufahrt 2 Linie 85,1 | LT | 66,0 58 -46,2| 15| -0,1| -0,4 00| 03| 30| 00| 0,0 /43,3
13 |Hauptzufahrt LKWs Linie 86,1 | LrT | 63,0 120 -52,5| 1,3| -0,2| -0,7 00| 0,7 34| 00| 0,0 /38,0
14 |LKW Fahrten Zufahrt 2 Linie 80,5 | LT | 66,0 75 -485| 1,4| -0,1| -0,5 00| 04 30| 00| 0,0 /36,3
15 |LKW Rangieren Zufahrt 2 Linie 84,3 | LT | 69,0 89 -499| 14| -0,2| -0,6 00| 09 30| 00| 0,0 41,9
16 |Hauptzufahrt LKWs Linie 84,5 | LT | 66,0 56 -46,0, 15| -0,1| -0,4 00| 03| 34| 00| 0,0 /43,4
17 |Parkplatz Bauhaus 1 Flache 63,0 | LrT | 40,4 370 -62,3| 1,6/ -0,1| -2 00| 0,0/123| 0,0 | 0,5 (19,9
18 |Parkplatz Bauhaus 2 Flache 63,0 | LrT | 37,2 320 -61,1| 1,4, 0,0 -1,9 0,0 1,0/155| 0,0 | 0,5 |255
19 |Parkplatz Bauhaus 3 Flache 63,0 | LrT | 30,9 284 -60,1| 1,2| 00| -1,7 0,0 03222 | 0,0 0,5 324
20 |Parkplatz Bauhaus 4 Flache 63,0 | LrT | 31,0 277 -59,8| 12| -0,1| -1,7 0,0 03220 | 0,0 0,5 32,3
21 |Parkplatz Bauhaus 7 Flache 63,0 | LrT | 33,7 124 -52,9, 1,1 0,0/ -0,9 00| 06/|16,1 | 0,0 | 0,5 34,5
22 |Parkplatz Bauhaus 5 Flache 63,0 | LrT | 32,7 156 -549| 1,0 -0,7| -1,3 00| 08(19,1| 0,0 | 0,5 34,6
23 |Parkplatz Bauhaus 6 Flache 63,0 | LrT | 36,1 169 -55,5| 1,1 -06| -1,4 00| 06/16,8 | 0,0 | 0,5 31,6
24 |Parkplatz Bauhaus 8 Flache 63,0 | LT | 37,0 96 -50,6| 1,2| -0,7| -0,9 00| 0,7/155| 0,0 | 0,5 35,8
25 |Haupteinfahrt nach Rechts | Linie 70,6 | LrT | 48,0 272 -59,7) 1,1] -0,2| 15 00| 05|23,1| 0,0 | 0,5 344
26 |Hauptzufahrt nach Links Linie 69,2 | LrT | 48,0 146 -543| 1,0 -0,3| -0,9 00| 08/23,1 | 0,0 | 0,5 39,1
27 |Zufahrt 2 nach Rechts Linie 73,1 | LrT | 48,0 160 -55,1| 1,2 -0,1| -0,8 00| 06/20,2| 0,0 | 0,5 39,6
28 |Zufahrt 2 nach Links Linie 70,2 | LrT | 48,0 120 -52,6/ 1,0/ -0,2| -0,7 00| 06/20,2| 0,0 | 0,5 39,0
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Anlage 17 PEUTZ

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemanl TA Larm und DIN ISO 9613-2

Quell- Quellenbeschreibung Quell-| Li Rw/| Lw | Zeit-| L'w | Ko | Abstand| Adiv| Agr | Abar| Aatm Amis¢ ADI |dLrefl dLw|Cmet ZR | Lr
Nr. typ bereig
dB(A)| dB | dB(A) dB(A)/| dB m dB| dB| dB| dB| dB| dB| dB | dB | dB | dB |dB(A)
6 1.0G IRW,T 55 dB(A) Lr,T 59 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) LT,max 73, dB(A)
1 Entleerung Container Flache 100,0 | LT | 77,6 77 -48,7| 2,0| 0,0| -1,6 0,0 1,3/-90 | 0,0 | 0,0 |43,9
2 |Tirenschlagen Drive-In Flache 92,3 | LrT | 58,5 124 -52,9| 1,3| -0,1| -1 00| 11/-0,9| 0,0 | 0,0 |39,8
3 |Einkaufswagensammelbox 1|Flache 66,0 | LrT | 54,6 94 -50,4| 1,4, 0,0/ -0,9 00| 04179 | 0,0 | 0,3 |34,7
4 |Einkaufswagensammelbox 2| Flache 66,0 | LrT | 53,7 89 -50,0| 1,4, 0,0, -0,9 00| 03179 | 0,0 | 0,3 |351
5 |Einkaufswagensammelbox 3| Flache 66,0 | LrT | 53,9 139 -53,8| 1,4, 00| 1,4 00, 04179 | 0,0 | 0,3 |30,8
6 |Einkaufswagensammelbox 4|Flache 66,0 | LrT | 54,4 165 -554| 1,4| 0,0 -1,6 00| 03179 | 0,0 | 0,3 |29,0
7  |Einkaufswagensammelbox 5| Flache 66,0 | LrT | 55,3 215 -576| 1,8| 00| -2,0 00| 05179 | 0,0 | 0,3 |26,9
8 |Lkw-Beladung (Sattelzug) |Flache 75,4 | LrT | 41,2 118 -52,5| 1,8) 0,0 -2,2 00| 1,4 34| 00| 0,0 27,3
9 |LKW-Beladung Flache 76,0 | LrT | 41,8 118 52,5 1,8) 0,0 -2,2 00| 14 30| 0,0 0,0 27,5
10 |Lkw-Beladung (Sattelzug) Flache 96,7 | LrT | 60,4 89 -50,0| 1,6| -0,1| -0,5 00| 11| 34| 0,0 | 0,0 52,3
11 |Lkw-Beladung Flache 97,3 | LT | 61,0 89 -50,0| 1,6| -0,1] -0,5 00| 1,1 30| 0,0 | 0,0 52,5
12 |LKW Fahrten Zufahrt 2 Linie 85,1 | LT | 66,0 68 -476| 1,4 -0,1| -0,4 00| 04| 30| 00| 0,0 41,8
13 |Hauptzufahrt LKWs Linie 86,1 | LrT | 63,0 64 471 1,4] -0,2| -0,4 00| 04| 34| 00| 0,0 43,6
14 |LKW Fahrten Zufahrt 2 Linie 80,5 | LT | 66,0 52 -45,4) 15| 00| -0,3 00| 03| 30| 00| 0,0 39,6
15 |LKW Rangieren Zufahrt 2 Linie 84,3 | LT | 69,0 67 -475| 1,4| -0,2| -0,5 00| 0,7/ 30| 00| 0,0 443
16 |Hauptzufahrt LKWs Linie 84,5 | LT | 66,0 74 -48,4| 1,4| -01| -0,5 00| 05| 34| 0,0 0,040,9
17 |Parkplatz Bauhaus 1 Flache 63,0 | LrT | 40,4 270 -59,6| 1,7 0,0 -1,7 0,0 03123 | 0,0 | 0,5 (23,5
18 |Parkplatz Bauhaus 2 Flache 63,0 | LrT | 37,2 219 -57,8| 1,4| 00| -15 00| 1,1/155| 0,0 | 0,5 29,3
19 |Parkplatz Bauhaus 3 Flache 63,0 | LrT | 30,9 181 -56,2| 1,2| -0,1] -1,3 00| 05/222 | 0,0 | 05 |36,8
20 |Parkplatz Bauhaus 4 Flache 63,0 | LrT | 31,0 172 -55,71 11| -0,2| -1,3 0,0 04/220| 0,0 05 |36,8
21 |Parkplatz Bauhaus 7 Flache 63,0 | LrT | 33,7 41 -43,1 15| 0,0/ -0,3 0,0 0,1/16,1 | 0,0 | 0,5 |44,7
22 |Parkplatz Bauhaus 5 Flache 63,0 | LrT | 32,7 62 -46,8| 1,3| -0,5| -0,6 00| 0,2/19,1 | 0,0 | 0,5 (43,3
23 |Parkplatz Bauhaus 6 Flache 63,0 | LrT | 36,1 78 -48,8| 1,2| -0,3| -0,7 0,0 03/16,8 | 0,0 | 0,5 (39,0
24 |Parkplatz Bauhaus 8 Flache 63,0 | LT | 37,0 48 -446| 1,4| -04| -05 00| 04155 | 0,0 | 0,5 |424
25 |Haupteinfahrt 