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1 Situation und Aufgabenstellung

Fir ein ehemaliges seitens der Bahn AG genutztes Grundstick zwischen Mindener Stralle
der Bahntrasse ist die planungsrechtliche Absicherung eines Wohngebietes geplant. Fur die
stadtebauliche Entwicklung dieses Grundstilickes ist die Durchfihrung eines Wettbewerbes
vorgesehen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Bewertung sind die aus akustischer Sicht vorliegenden
Randbedingungen aufgrund der einwirkenden Verkehrslarmimmissionen zu ermitteln und zu
bewerten. Ferner erfolgt eine Bewertung der Immissionssituation aus den vorhandenen ge-
werblichen- und industriellen Nutzungen im Umfeld.

2 Ortliche Gegebenheiten

Ein Ubersichtslageplan der drtlichen Gegebenheiten zeigt Anlage 1. Ergédnzend zu den vor-
handenen Verkehrswegen Werdener Stralle, Mindener Stral3e, Markenstrale und der Bahn-
trasse ist hier die geplante Ortsumgehung Oberbilk dargestellt. Diese Ortsumgehung ist
zwischen Bebauungsgebiet und Bahntrasse geplant.
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Fir die Ortsumgehung existieren zwei Ausbaustufen. In der ersten Ausbaustufe ist eine
zweispurige Trasse mit einer Verkehrsmenge von ca. 20.000 Kfz, im Endausbau eine vier-
spurige Trasse mit einer Verkehrsmenge von ca. 35.000 Kfz geplant. Im Zuge des Neubaus
der Ortsumgehung ist die Errichtung von aktiven Schallschutzmalinahmen entlang der Tras-
se geplant. Diese Mallnahmen wurden hier im Rahmen dieser schalltechnischen Bewertung
mit einer Hoéhe von 6 m Uber Niveau der Stralenflache berlicksichtigt. Gleichfalls gilt dieser
Schallschutzwall auch als Abschirmung beziglich der Schienenlarmimmissionen.

Im noérdlichen Bereich schliel3t das Bebauungsplangebiet Werdener Stralle mit einer Aus-
weisung als Gewerbegebiet an. Entgegen den Ergebnissen friiherer Untersuchungen gehen
hiervon heute keine immissionsrelevanten Gerduschemissionen mehr aus. Bis etwa zum
Jahr 1999 fanden hier noch u.a. gerauschintensive Nietarbeiten im Au3enbereich an Lkw-
Planen statt. Seit 1999 werden hier hauptsachlich Stoffe konfektioniert. Dies geschieht im
Wesentlichen mit Nahmaschinen und ist daher hinsichtlich der Gerauschentwicklung von
untergeordneter Bedeutung (vgl. Bericht VL 6399-3 vom 29.08.2006). Des weiteren ist in der
parallel stattfindenden Bauleitplanung flr den Bebauungsplan Mindener Strale / Werdener
StralRe eine Pufferzone zwischen den Gewerbegebieten und der Wohnbebauung durch nicht
stérende Gewerbeflachen vorgesehen. Dadurch ist ein ausreichender Schutz der geplanten
Wohnbebauung beziiglich der Gewerbelarmimmissionen aus diesem Bereich vorhanden. In
der vorliegenden Untersuchung erfolgt daher keine gesonderte Betrachtung des Betriebs der
Fa. Busch.

MaRgebliche Gewerbelarmquellen stellen ferner die nordwestlich der Bahntrasse zu beiden
Seiten der Fichtenstralle gelegenen gewerblich genutzten Flachen dar.

3 Verkehrsmengen

Bei der schalltechnischen Bewertung wurden die nachfolgend aufgefiihrten Verkehrsmen-
gen fur den StraRenverkehr bertcksichtigt. Diese Verkehrsmengen wurden seitens der Stadt

Disseldorf, Amt 66, zur Verfligung gestellt.

Ausgehend von diesen Verkehrsmengen wurden die Emissionsschallpegel gemaf RLS-90
als Eingangsgrofien fir das Berechnungsmodell berechnet.

Diese Emissionsschallpegel sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt. Hierbei wurden
als Alternativen die beiden Ausbauoptionen berlicksichtigt.
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Tabelle 3.1 Verkehrsmengen und Emissionsschallpegel
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Kfz / 16h Emissionspegel
. i 1. Ausbaustu- Endausbau
StraBe Abschnitt | Richtung | Netzfall | Netzfall | fe (Netzfall | (ot io 1)
1.2plus 21 1.2plus)
Tag | Nacht | Tag | Nacht
nordwestlich | NW->SO | 9400 | 18250 | 62,1 | 536 | 64,9 | 56,5
OU Oberbilk Markenstrale | 5o > Nw | 11.450 | 17.700 | 629 | 54,4 | 64,8 | 563
siidéstiich |NW->SO| 9400 | 18500 | 621 | 53,6 | 650 | 56,5
Markenstralle | 50> Nw | 11450 | 18.900 | 62,9 | 544 | 651 | 56,6
nordwestlich | NW->SO |  3.200 1.000 | 56,5 | 481 | 514 | 43,0
Monheimstr. | 50 > Nw 650 750 | 49,5 | 412 | 50,2 | 41,8
Mindener Monheimstr. | NW -> SO 3.000 750 | 56,2 | 47,8 | 50,2 | 41,8
Strafte —Markenstr. | 50> Nw 600 | 1.150 | 492 | 408 | 520 | 436
sidsstlich | NW->SO|  5.850 - 59,1 | 50,7 | - ]
Markenstr. SO -> NW 4.700 ) 58.1 49.7 - -
nordlich N->S - 2.500 - - 554 | 47,0
Markensiratie Mindener Str. S->N ] 1500 i i 53.2 448
siidlich N->S 4550 | 2050 | 580 | 49,6 | 54,5 | 46,1
Mindener St. | s >N | 3350 | 1500 | 56,7 | 483 | 532 | 4438
stidlich N->S | 20650 | 19.000 | 646 | 56,2 | 642 | 558
Werdener | QU OPerbik | s_>N | 19400 | 18700 | 64,3 | 559 | 64,1 | 557
Strae B 8 nordlich N->S | 18150 | 17.950 | 64,0 | 556 | 64,0 | 556
OU Oberbilk | g_>N | 19500 | 20.050 | 64,3 | 559 | 64,4 | 56,0

Fir den Schienenverkehrslarm wurden aus der Summe beider Richtungen fiur den gesamten
Tageszeitraum 54 Zugfahrten bertcksichtigt. Auf Basis der Verkehrsmengen wurden die
Emissionsschallpegel gemaf Schall 03 (vgl. Anlage 4) berechnet.
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4 Beurteilungsgrundlagen
4.1 Schalltechnische Orientierungswerte geman DIN 18005
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der

DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung fol-
gender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnische

Gebietsausweisung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40

Ferienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete und 55 45

Campingplatzgebiete

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilkt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche Schallschutzmalinahmen, insbesondere flir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

4.2 Immissionsrichtwerte der TA-Larm

Die Vorschriften der TA Larm sind anzuwenden bei genehmigungsbedurftigen und nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, welche den Anforderungen des zweiten Teils des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes unterliegen. Die Immissionen sind zu messen bzw. zu be-
rechnen 0,5 m aufllerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen betriebsfremden schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe
November 1989.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des
Tages um nicht mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten.
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Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden
Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte / kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen unter-
sucht.

Tabelle 3.1: Immissionsrichtwerte / kurzzeitig zulassige Gerauschspitzen tags

Immissionsrichtwert | Kurzzeitig zulassige Gerduschspitzen
Gebietsausweisung in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 55+30=85 40 + 20 =60

Bei reinen Wohngebieten (WR), allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kurgebieten ist den in
die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) fallenden anteiligen Schallimmis-
sionen ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Die Ruhezeiten sind gemafl Nummer 6.5 der TA Larm wie folgt definiert:

1. an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Bei Industriegebieten (Gl), Gewerbegebieten (GE) und Mischgebieten (Ml) sind bei einer
Beurteilung des Tageszeitraumes gemafl TA Larm 1998 keine Zuschlage fir Tageszeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit zu bericksichtigen.

5 Immissionsberechnungen Verkehrslarm und Beurteilung

Mittels eines digitalen Simulationsmodells wurden die Schallimmissionen fiir die Bereiche
innerhalb des Plangebietes rechnerisch ermittelt. Ohne aktive Schallschutzmal3nahmen ist
die Summe aus Stralken- und Schienenverkehrslarm fir das Plangebiet in Form von Isopho-
nenplanen in der Anlage 5 fiir das Erdgeschoss und in der Anlage 6 fiir das zweite Oberge-
schoss dargestellt. Die Darstellungen zeigen, dass mit einem Abstand durch eine mdgliche
Flache eines Larmschutzwalles mit einer Breite von ca. 20 m ohne eine solche Abschirmwir-
kung an dieser Stelle Beurteilungspegel am Tag von bis zu 68 dB(A) zu erwarten sind. Im
Bereich der Mindener Stralle liegen die Beurteilungspegel bei 61 bis 64 dB(A) tags.
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Zum Nachtzeitraum ergeben sich gemafR den Darstellungen in den Anlagen 7 und 8 Beurtei-
lungspegel entlang der Flache des Schallschutzwalles von ca. 59 dB(A) in der Nacht und
entlang der Mindener StralRe von ca. 53 bis 56 dB(A).

In einem erganzenden Schritt wurden die Schallimmissionen unter Berticksichtigung eines
6 m hohen aktiven Schallschutzes (Breite des Wallful3es ca. 20m) ebenfalls fir das Erdge-
schoss (Anlagen 9 und 11) sowie fir das 2. Obergeschoss (Anlagen 10 und 12) berechnet
und dargestellt. Fir das Erdgeschoss lassen sich fiir den tiberwiegenden Bereich des Plan-
gebietes Minderungen von 6 bis 10 dB(A) erzielen. Im 2. Obergeschoss betragt die Minde-
rungswirkung noch ca. 5 dB(A), wenn die Gebaude mit einer Mindestentfernung von 6-8m
zum Ful des Walles errichtet werden. Die héchsten Beurteilungspegel betragen dann aber
immer noch 60 — 62 dB(A) tags und 52-55 dB(A) nachts.

Die Wirkung des aktiven Schallschutzes ist ebenfalls in den Anlagen 13 und 14 als Schnitt-
larmkarte dargestellt. Die Darstellungen zeigen dabei die hdhenabhangige Entwicklung der
Schallpegelverteilung innerhalb des Plangebietes ohne und mit Berticksichtigung des akti-
ven Schallschutzes.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete betragen 55 dB am
Tag und 45 dB in der Nacht. Wie die Darstellungen zeigen, ist auch mit einem 6 m hohen
Schallschutzwall insbesondere eine Uberschreitung des nachtlichen Orientierungswertes
von 45 dB(A) im gesamten Plangebiet zu erwarten.

Die Darstellungen dienen als Grundlage der weiteren Planung des stadtebaulichen Konzep-
tes. Es wird darauf hingewiesen, dass der alleinige aktive Schallschutz im Form der 6 m
hohen Abschirmung entlang der Ortsumgehung nicht ausreicht um die Orientierungswerte
einzuhalten.

An den Fassaden mit hohen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
sind erganzend passive SchallschutzmalRnahmen, aber auch insbesondere Grundrissges-
taltungen mit Ausschluss von Fenstern zu Aufenthaltsraumen, mechanischen Liiftungsein-
richtungen, etc., bei der Planung zu bericksichtigen. Dies betrifft alle Fassaden entlang der
Ortsumgehung, der Markenstral3e und der Mindener Stral3e.

Anforderungen an passive Larmschutzmallnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm definiert
die DIN 4109.

VL 6399-4
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Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an die AuRenbauteile:

In Abhangigkeit der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich im spateren Schall-
schutznachweis zum Bauantrag die individuellen Anforderungen an die Luftschallddmmung
der AulRenbauteile. In Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen An-
forderung an die Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom
Larmpegelbereich wiedergegeben.

Diese Zuordnung gilt fiir ein Verhéltnis von Gesamitfldche des AuBenbauteils (Fassade) zu
Grundfldche des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten erge-
ben sich etwas abweichende Verhéltnisse.

Hinweis:

In der Tabelle der DIN 4109 wird die erforderliche resultierende Schallddmmung des Ge-
samtauflenbauteils (Wand + Fenster) angegeben. Abhangig von den Flachenverhaltnissen
von Wand zu Fenster kann dann im spateren Schallschutznachweis zum Bauantrag das
erforderliche Schallddmmmalf des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann den individuellen Gegebenheiten der Hauskonstruktion Rechnung getragen werden.

Geht man von den fur normale Wohnhauser Gblichen Verhaltnissen von etwa 40 % Fenster
zu 60 % Wandflache aus, so kdnnen die Schallschutzklassen der Fenster (fir normale
Wohnraume) abgeschéatzt werden.

Hiernach ergeben sich folgende Schalldammwerte jeweils fir die Wand und flir das Fenster.

Tabelle 5.1: Abgeschatzte Schallddmmwerte der Auflenbauteile nach DIN 4109 mit max. 40
% Fensterflache ( gultig fur Verhaltnis 0,5 —siehe oben -)

Beurteilungspe- Lirmoeaelbe- Schallschutz-
gel tags [dB(A)] I’Zicgh erf. R'w res R'w wand R’w Fenster klasse der Fens-
ter
58 - 62 Il 35dB 40 dB 30 dB 2
63 - 67 \ 40 dB 45 dB 35dB 3
68 -72 V 45 dB 50 dB 40 dB 4

In der Darstellung der Anlage 15 sind die auftretenden Larmpegelbereiche fiir das 2. Ober-
geschoss grafisch dargestellt. Im Uberwiegenden Bereich des Plangebietes genligen die
Anforderungen des Larmpegelbereiches lll.
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6 Gewerbliche Nutzungen im Umfeld

Ein Ubersichtslageplan der drtlichen Gegebenheiten ist in der Anlage 1 wiedergegeben. Im
Lageplan der Anlage 16 ist das Gewerbe- und Industriegebiet Fichtenstrale gesondert ge-
kennzeichnet. Hier befinden sich die mafligeblichen auRerhalb des Plangebietes gelegenen
Gewerbeflachen zu beiden Seiten der Fichtenstrale.

Als Ergebnis eines vor Ort im Rahmen einer Ortsbesichtigung gewonnenen Eindrucks des
gesamten Gewerbegebietes sind hier nachfolgend mogliche emissionsrelevante gewerbliche
Ansiedlungen, welche im Rahmen einer ggf. noch durchzufiihrenden Detailuntersuchungen
naher betrachtet werden mussten, aufgefihrt:

. Auremo GmbH Autoreparatur, Fichtenstralle 70

o B+Z Motorentechnik GbR, Fichtenstral3e 72

. Bahr Holzhandlung GmbH & Co. KG, FichtenstralRe 75
. Burckhardt Becker Metalldesign, Fichtenstralle 72

o Schreinerei Klaus Beckers, FichtenstralRe 70

. Kamper NFZ Service GmbH Autoreparaturen, Fahrzeugbau usw., Fichtenstral3e 72
o Richard Langwerkzeugmaschinen, Fichtenstralie 75

o Ingo Lingemann Werkzeugmaschinen, FichtenstralRe 75

o Paulus Messebau, Fichtenstrafie 72

. Stahl- und Apparatebau Mechanische Werkstatt N. Wenzel, Fichtenstrale 72
. Schreinerei Vogel, Fichtenstralle 70

Aufgrund der Vielzahl der auf der norddstlich der Bahntrasse gelegenen gewerblichen Fla-
chen angesiedelten Gewerbebetriebe wird im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstudie
eine pauschalierte Annahme hinsichtlich der von diesem Gebiet ausgehenden Ge-
rauschemissionen in Form eines flachenhaften Emissionsansatzes getroffen. Grundlage
hierfur ist die Randbedingung, dass im Bereich der hierzu nachstgelegenen bestehenden
Wohnnutzungen die entsprechenden Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm flr ein Misch-
gebiet von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten werden. Der Bereich der Kiefern-
strale ist als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen, bedingt aber voraussichtlich im Hin-
blick auf eine gegenseitige Riicksichtnahme eher Anforderungen eines Mischgebietes fur
heutige Gewerbenutzungen aus.
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7 Immissionsberechnungen Gewerbeldrm und Beurteilung

Zur Ermittlung der im Bereich der bestehenden sowie auf dem Plangebiet vorliegenden ge-
werblichen Gerduschimmissionen wurden fur das nordwestlich der Bahntrasse gelegene
Gewerbegebiet pauschal Emissionsansatze von 60 dB(A)/m? zum Tageszeitraum zu Grunde
gelegt.

Auf Grundlage dieser Emissionsansatze erfolgten flachenhafte Isophonenberechnungen
sowie Einzelpunktberechnungen fir die in der Anlage 16 dargestellten Immissionsorte im
Bereich der auRerhalb des Plangebietes zu den gewerblichen Flachen nachstgelegenen
bestehenden Wohngeb&ude sowie fur drei Immissionsorte entlang der norddstlichen Plan-
gebietsgrenze.

Die Ergebnisse sind fur diese Punkte in der nachfolgenden Tabelle dargestellt. Die flachen-
haft Darstellung zeigt Anlage 17.

Tabelle 7.1: Ergebnisse Einzelpunktberechnungen Gewerbelarm, jeweils Obergeschosse

L. Beurteilungspegel L, | Immissionsrichtwert
Immissionsorte

[dB(A)] [dB(A)]
Ifd. Nr. Bezeichnung Tag Tag
1 Mindener Str. 115 52 55
2 Mindener Str. 103 52 55
3 Mindener Str. 51 51 55
4 Mindener Str. 21 49 55

5 Kiefernstr. 6 59 55+5=60

6 Kiefernstr. 7 58 55+5=60

7 Kiefernstr. 23 — 37 58 55+5=60
8 Erkrather Str. 286 56 60
9 Erkrather Str. 273 54 60
10 Plangebiet Nordost 56 55
11 Plangebiet Nordost 56 55
12 Plangebiet Nordost 56 55

Wie die in der oben aufgefiihrten Tabelle dargestellten Beurteilungspegel zeigen, ist davon
auszugehen, dass bereits ohne ggf. noch zu berticksichtigende Beurteilungszuschlage fiir
impulshaltige Gerauschkomponenten entlang der nordéstlichen Plangrenze im Bereich der
Immissionsorte 10 bis 12 der zum Tageszeitraum in einem allgemeinen Wohngebiet zulas-
sige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) Uberschritten wird. Mit dem Ansatz einer Emissionen
von 60 dB(A)/m? werden die Richtwerte tags an der bestehenden Bebauung eingehalten.
Inwiefern Nachtnutzungen vorliegen kdnnen nur detaillierte Prifungen zeigen.
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Die Betrachtungen zeigen, dass neue Wohnnutzungen innerhalb des Wettbewerbgebietes
die gewerblichen Nutzungen Uber den heutigen Rahmen, die die vorhandenen Wohnnut-
zungen darstellen, hinaus einschranken. Unterstellt man klassische Nutzungen eines Indust-
riegebietes werden im Bereich des Plangebietes und dann auch an der Bebauung Kiefern-
strasse die Richtwerte fir Mischgebiet Gberschritten. In einem detaillierten weiteren Schritt
waren die Nutzungen, insbesondere mit Nachtbetrieb aufzunehmen.

Planerisch missen erganzende Randbedingungen an die Anordnung von Gebauden gestellt
werden. Hierzu sind aufgrund der Verkehrslarm- und Gewerbelarmimmissionen parallel zur
Bahn stehende Gebaude mit Ausschluss von Fenstern zu Aufenthaltsraumen an den Ost-
fassaden erforderlich. Das schalltechnisch giinstigste Konzept stellen hohe, geschlossene
parallel zur 6stlichen Grenze verlaufende Baukorper mit dem Ausschluss von Fenstern zu
Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden dar.

8 Zusammenfassung

Sowohl aus Sicht der Verkehrslarm- als auch Gewerbeldrmimmissionen sind maf3gebliche
Einschrankungen und Anforderungen an die Planung eines allgemeinen Wohngebietes zu
stellen.

Die Verkehrslarmpegel der geplanten Ortsumgehung machen voraussichtlich einen hohen
aktiven Larmschutz entlang der Strasse erforderlich. Langfristig ist dariiber hinaus eine U-
berplanung des Industriegebietes Fichtenstrasse in ein eingeschranktes Gewerbegebiet
sinnvoll.

Dieser Bericht besteht aus 10 Seiten und 17 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Phys. A. Hibel
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Anlagenverzeichnis
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Berechnung der Emissionspegel fiir Stral’enverkehr gemaf RLS-90 fiir den
Endausbau (Netzfall 2.1)

Berechnung der Emissionspegel fur Stralienverkehr gemal RLS-90 fir die 1.
Ausbaustufe (Netzfall 1.2plus)

Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03

Schallimmissionsplan, Beurteilungspegel am Tag fiir das Erdgeschoss, ohne
Larmschutzmalinahmen

Schallimmissionsplan, Beurteilungspegel am Tag fiir das 2. Obergeschoss,
ohne Larmschutzmalinahmen

Schallimmissionsplan, Beurteilungspegel in der Nacht fur das Erdgeschoss,
ohne Larmschutzmalinahmen

Schallimmissionsplan, Beurteilungspegel in der Nacht fir das 2. Obergeschoss,
ohne Larmschutzmalnahmen
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Larmschutz, Héhe 6 m tUber Fahrbahn

Schallimmissionsplan, Beurteilungspegel in der Nacht fiir das 2. Obergeschoss,
mit Larmschutz, H6he 6 m Uber Fahrbahn

Schnittlarmkarten, Beurteilungspegel am Tag, ohne Larmschutzmallinahmen
und mit Larmschutz, H6he 6 m Uber Fahrbahn

Schnittlarmkarten, Beurteilungspegel am Tag, ohne Larmschutzmallinahmen
und mit Larmschutz, H6he 6 m Uber Fahrbahn
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Anlage 15

Anlage 16

Anlage 17

PEULZ

CONSULT

Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 fir das 2. OG mit Larmschutzmalnah-
men, Hohe 6 m Uber Fahrbahn

Ubersichtslageplan mit Darstellung der beriicksichtigten Flachen zur Ermittlung
der Gewerbelarmvorbelastung der Fa. Franz Busch und der Immissionsorte

Ergebnis der Isophonenberechnungen "Vorbelastung Gewerbelarm", Tageszeit-
raum Rechenhdhe 8 m Uber Gelande
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Datei: VL_6399-04_Anlage_02.xls / Blatt: Anlage 2.1

PpEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fur den Endausbau (Netzfall 2.1)

StraBenbezeichnung: OU Oberbilk, nordwestl. Markenstr., NW -> SO

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1141 Nacht: 183

LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 48 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,6 61,4
0,0 0,0
-4,7 -4.9
0,0 0,0
64,9 56,5

StraBenbezeichnung: OU Oberbilk, nordwestl. Markenstr., SO -> NW

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1106 Nacht: 177

LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 48 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,5 61,2
0,0 0,0
-4,7 -4.9
0,0 0,0
64,8 56,3

StraBenbezeichnung: OU Oberbilk, stidostl. Markenstr., NW -> SO

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1156 Nacht: 185

LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 4.8 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,7 61,4
0,0 0,0
-4,7 -4.9
0,0 0,0
65,0 56,5

StraBenbezeichnung: OU Oberbilk, stidostl. Markenstr., SO -> NW

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1181 Nacht: 189

LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 48 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,8 61,5
0,0 0,0
-4,7 -4.9
0,0 0,0
65,1 56,6

VL 6339-4 « 11.09.2006 * Anlage 2.1




PpEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fur den Endausbau (Netzfall 2.1)
StraBenbezeichnung: Mindener Stralte, nordwestlich Monheimstrale, NW -> SO Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 63 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 56,5 48,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lm e [dB(A)] 51,4 43,0
StraBenbezeichnung: Mindener Stralte, nordwestlich Monheimstralle, SO -> NW Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 47 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 552 47,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 50,2 41,8
StraBenbezeichnung: Mindener Stralte, stidostlich Monheimstrale, NW -> SO Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 47 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 552 47,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 50,2 41,8
StraBenbezeichnung: Mindener Stralde, stidostlich Monheimstralle, SO -> NW Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 72 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 57,1 48,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 52,0 43,6

Datei: VL_6399-04_Anlage_02.xis / Blatt: Anlage 2.2 VL 6339-4 + 11.09.2006 « Anlage 2.2



JPEUL

Z

CONSULT
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fur den Endausbau (Netzfall 2.1)
StraBenbezeichnung: Markenstralle, noérdlich Mindener Strafte, N -> S Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 156 Nacht: 25
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 60,5 52,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 55,4 47,0
StraBenbezeichnung: Markenstral3e, nordlich Mindener Stralte, S -> N Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 94 Nacht: 15
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 58,3 50,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 53,2 44,8
StraBenbezeichnung: Markenstral3e, sudlich Mindener Strale, N -> S Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 128 Nacht: 21
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 596 514
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,5 46,1
StraBenbezeichnung: Markenstral3e, sudlich Mindener Stralke, S -> N Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 94 Nacht: 15
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 58,3 50,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 53,2 44,8

Datei: VL_6399-04_Anlage_02.xls / Blatt: Anlage 2.3

VL 6339-4 « 11.09.2006 * Anlage 2.3




PpEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fur den Endausbau (Netzfall 2.1)

StraBenbezeichnung: Werdener Stral’e B 8, stidlich OU Oberbilk, N->S

Lme [dB(A)]

StraBengattung: Bundesstrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1188 Nacht: 190

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,3 61,1
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,2 55,8

StraBenbezeichnung: Werdener Stralte B 8, stidlich OU Oberbilk, S->N

StraBenoberflache:

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,

Lme [dB(A)]

StraBengattung: Bundesstrale
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1169 Nacht: 187
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,2 61,0
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,1 55,7

StraBenbezeichnung: Werdener Stralte B 8, nordlich OU Oberbilk, N->S

Lme [dB(A)]

StraBengattung: Bundesstrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1122 Nacht: 180

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,0 60,9
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,0 55,6

StraBenbezeichnung: Werdener Stral’e B 8, nérdlich OU Oberbilk, S->N

Lme [dB(A)]

StraBengattung: Bundesstrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1253 Nacht: 201

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,5 61,3
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,4 56,0

Datei: VL_6399-04_Anlage_02.xls / Blatt: Anlage 2.4
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PpEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fiir die 1. Ausbaustufe (Netzfall 1.2plus)
StraBenbezeichnung: OU Oberbilk, NW -> SO Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 588 Nacht: 94
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 4,8 L2 66,7 58,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -4.9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,1 53,6
StraBenbezeichnung: OU Oberbilk, SO -> NW Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 716 Nacht: 115
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 4,8 L2 676 59,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -4.9
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,9 54,4

Datei: VL_6399-04_Anlage_03.xls / Blatt: Anlage 3.1 VL 6339-4 + 11.09.2006 * Anlage 3.1



PpEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fur die 1. Ausbaustufe (Netzfall 1.2plus)

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 200 Nacht: 32

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Mindener Stral3e, nordwestlich Monheimstrale, NW -> SO

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 61,5 534
Dswo 0,0 0,0
D, -5,1 5,3
Dstg 0,0 0,0

56,5 48,1

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 41 Nacht: 7

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Mindener Stral3e, nordwestlich Monheimstrae, SO -> NW

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 54,6 46,4
Dsio 0,0 0,0
D, -5,1 -5,3
Dstg 0,0 0,0

49,5 41,2

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 188 Nacht: 30

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Mindener Strale, Monheimstrale-Markenstralte, NW -> SO

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 61,3 53,1
Dsto 0,0 0,0
D, -5,1 -5,3
Dsg 0,0 0,0

56,2 47,8

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 38 Nacht: 6

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Mindener Strale, MonheimstralRe-Markenstralte, SO -> NW

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 543 46,1
Dswo 0,0 0,0
D, -5,1 -5,3
Dstg 0,0 0,0

49,2 40,8

Datei: VL_6399-04_Anlage_03.xls / Blatt: Anlage 3.2
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PpEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fur die 1. Ausbaustufe (Netzfall 1.2plus)
StraBenbezeichnung: Mindener Stralte, Markenstrale-Ronsdorfer Str., NW -> SO Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 366 Nacht: 59
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 64,2 56,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 59,1 50,7
StraBenbezeichnung: Mindener Stralte, MarkenstralRe-Ronsdorfer Str., SO -> NW Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 294 Nacht: 47
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 63,2 55,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 58,1 49,7
StraBenbezeichnung: Markenstral3e, sudlich Mindener Strale, N -> S Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 284 Nacht: 46
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 63,1 54,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 58,0 49,6
StraBenbezeichnung: Markenstral3e, sudlich Mindener Stralke, S -> N Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 209 Nacht: 34
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2 61,7 53,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 56,7 48,3
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PpEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemafl RLS 90
fur die 1. Ausbaustufe (Netzfall 1.2plus)

StraBenbezeichnung: Werdener Stral’e B 8, stidlich OU Oberbilk, N->S

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,6 61,5
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,6 56,2

Lme [dB(A)]

StraBengattung: Bundesstrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1291 Nacht: 207

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg
Lme [dB(A)]

StraBenbezeichnung: Werdener Stralte B 8, stidlich OU Oberbilk, S->N

StraBengattung: Bundesstrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1213 Nacht: 194

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,4 61,2
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,3 55,9

StraBenbezeichnung: Werdener Stralte B 8, nordlich OU Oberbilk, N->S

Lme [dB(A)]

StraBengattung: Bundesstrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1134 Nacht: 182

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,1 60,9
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,0 55,6

StraBenbezeichnung: Werdener Stral’e B 8, nérdlich OU Oberbilk, S->N

Lme [dB(A)]

StraBengattung: Bundesstrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1219 Nacht: 195

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,2 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,4 61,2
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
64,3 55,9

Datei: VL_6399-04_Anlage_03.xls / Blatt: Anlage 3.4
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PEULZ

CONSULT

Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990

Belastungsfall / Betriebsstufe

Schalltechnische Untersuchung : Wettbewerb Mindener StralRe
Strecke / Streckenabschnitt : Gleisanlage A 2410, 2411
Richtung : Summe beider Richtungen

Anzahl Ziige 40 14
gesamt (24h) 54

Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahnibergéange

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.

Pegel ohne Zuschlag

Zuschlag fiir Fahrbahnart

Beurteilungszeitraum : Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)

Entfernung : 25 m von der jeweiligen Gleisachse

Sonderfall

Ifd. Zugart It. Scheiben- Anz. Anz. Dp D, Dyzug D(anzrm) D, De. Dae Lme Lme

Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)

1 Guterzug (Fernv., 0,0 11 3 500 70 70 31 70 -16 54 27 00 0,0 60,3 57,6

2 Gliterzug (Nahverk. 0,0 29 11 200 70 70 31 30 26 56 44 00 0,0 60,5 59,3

63,4 61,5 dB(A)

Holzschwelle 0,0 0,0 dB(A)

Gesamtpegel: 63,4 61,5 dB(A)
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Beurteilungspegel am Tag fur das 2. Obergeschoss
ohne Larmschutzmalinahmen
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Beurteilungspegel in der Nacht flr das Erdgeschoss
ohne Larmschutzmalinahmen
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Beurteilungspegel in der Nacht fir das 2. Obergeschoss
ohne Larmschutzmalinahmen
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Beurteilungspegel am Tag fur das Erdgeschoss
mit LarmschutzmalRnahmen, Héhe 6 m Uber Fahrbahn
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Beurteilungspegel am Tag fur das 2. Obergeschoss
mit Larmschutzmalnahmen, Hohe 6 m Uber Fahrbahn
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Beurteilungspegel in der Nacht fiir das Erdgeschoss PEUTZ

mit Larmschutzmalnahmen, Hohe 6 m Uber Fahrbahn
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Beurteilungspegel in der Nacht fir das 2. Obergeschoss
mit Larmschutzmalnahmen, Hohe 6 m Uber Fahrbahn
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Schnittlarmkarten, Beurteilungspegel am Tag
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Schnittlarmkarten, Beurteilungspegel in der Nacht
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Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 fur das 2. Obergeschoss
mit Larmschutzmalnahmen, Hohe 6 m Uber Fahrbahn
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Ubersichtslageplan mit Darstellung der beriicksichtigten Flachen zur Ermittlung der

Gewerbelarmvorbelastung, der Fa. Franz Busch und der Immissionsorte
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Ergebnis der Isophonenberechnungen "Vorbelastung Gewerbelarm", PEUTZ
Tageszeitraum, Rechenhdhe H = 8 m Uber Gelande
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