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0 Vorwort

Da seid Erstellung der Eigentlichen Verkehrsuntersuchung 2016 bereits neue Erkennt-
nisse im Zusammenhang mit dem Untersuchten Projekt bekannt sind, werden die MalRgeb-
lich zu erwartenden Punkte in diesem Kapitel kurz vorab thematisiert.

Im Zusammenhang mit der neuen Planung bzw. der vertieften Planung durch das Voranschreiten
des Projektes fur Grafental-Mitte (WA 10) und Grafental-Ost (WA 11) (vgl.: Abbildung 1) soll die
nachfolgende Zusammenfassung der geanderten Verkehrserzeugung im ruhenden und fliel3en-
den Verkehr als Entscheidungsgrundlage fur das weitere Vorgehen im Bereich der verkehrstech-
nischen Untersuchung dienen.
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Abbildung 1: Plangebiet (Ubersichtsplan)

Ruhender Verkehr:

Fur den Stellplatznachweis der durch die Stadtverwaltung Dtisseldorf geforderten 6ffentlichen
Besucherstellplatze fur das Gesamtprojekt Grafental sind fur die bis 2015 eingereichten Bauan-
trage weiterhin die Stellplatzsatzung und die Vereinbarungen mit der Stadtverwaltung mit Giltig-
keit bis Ende 2015 anzusetzen. Fur alle Bauantrage, die nach 2015 eingereicht wurden und noch
eingereicht werden sollen gilt die neue, seit 2016 geltende Fassung der nachzuweisenden Stell-
platze.

In Summe handelt es sich in der Gesamtbaumalnahme Grafental nach heutigem Stand der Pla-
nung um rd. 1.514 Eigentums- und Mietwohnungen unterschiedlicher Grof3e. Daraus resultieren
1.210 nachzuweisende Stellplatze auf privatem Grund fir die Anwohner und 303 nachzuwei-
sende Stellplatze fur die Besucher im 6ffentlichen Straenraum (vgl.: Abbildung 2).

Dem gegeniber stehen derzeit rd. 383 geplante Stellplatze im 6ffentlichen Stralenraum (vgl.:
Abbildung 3). Die privaten Stellplatze sind nicht weiter Bestandteil dieser Betrachtung. Im Bereich
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der Metrostral’e werden rd. 10, heute schon vorhandene, Stellplatze im Zuge der Einfahrten zu
den Tiefgaragen der neuen Bebauung entfallen. In der Walter-Eucken-StralRe kdnnen aufgrund
dessen, dass der Vollausbau der Walter-Eucken-Stral3e nicht mehr verfolgt wird und somit wei-
tere Flachen zur Verfligung stehen, noch weitere Stellplatze geplant und angeordnet werden. Die
Anzahl der Stellplatze im Gebiet Grafental-Ost bzw. WA 11 werden sich in Zukunft ebenfalls noch
verandern, hier 1auft noch das B-Plan-Verfahren.

Nach derzeitigem Stand der Planung wird der Stellplatznachweis erfiillt und sogar ein Uberhang
an nachzuweisenden Stellplatzen geschaffen.

Block WE benijtiggg;:;n ?g\;ite]entS:aegplétze benétégtge" pf?;i;iztliche
WA 2 196 196 49
WA 3 108 108 27
WA 4 97 97 24
WA 5 109 109 27
WA 6 109 78 20
WA 7 196 116 29
WA 8 40 40 10
WA 9 79 79 20
WA 10 250 167 42
WA 11 * 330 220 55
Summe 1.514 1.210 303

* Anzahl der Wohneinheiten gem. wettbewerbsergebnis HPP Dez. 2016
Stellplatznachweis gem. Verordnung bis 2015

Stellplatznachweis gem. Verordnung ab 2016

Abbildung 2: Bendétigte Stellplatze

Gebaute/geplante Stellplatze gem. aktuellem Planungsstand

SchliterstraBe 24
RopkestraBe 151
Hohenzollernallee 46
WohnstraBe 1 26
WohnstraBe 2 27
WohnstraBe 3 24
Walter-Eucken-StraBe kann noch erweitert werden 32
PlanstraBe Grafental Ost 63
MetrostraBe -10
Summe 383

Abbildung 3: Geplante Stellplatze
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FlieBender Verkehr:

Zur Betrachtung des flie3enden Verkehrs wurde 2016 die bestehende Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5777 / 056 Uberarbeitet. Hierzu wurde eigens eine neue Verkehrserhebung
durchgefihrt die die Verkehrsnachfrage des WA 2 bereits miterfasst hat. Das Gutachten wurde
im Mai 2016 abgeschlossen und das Ergebnis sowie der Bericht mit dem Amt fur Verkehrsma-
nagement abgestimmt. Bestandteil der Untersuchung waren zwei Planfélle, die sich im Wesent-
lichen darin unterscheiden, dass einmal mit einer Schulnutzung in Grafental-Ost gerechnet wurde
und einmal nur mit einer reinen Wohnbebauung.

In dem Planfall der reinen Wohnbebauung ist von 1.146 Wohneinheiten zzgl. WA 2 ausgegangen
worden. Dementsprechend liegen der Verkehrsnachfrageberechnung des gesamten Gebietes
Grafental im Gutachten bereits 1.342 Wohneinheiten zu Grunde. Da die weitere Planung derzeit
eine Erh6hung der Wohneinheiten auf rd. 1.514 vorsieht, wird zum weiteren Verfahren zu Graf-
ental-Ost auch eine erneute Betrachtung des flieBenden Verkehrs notwendig. Im Zusammenhang
mit Grafental-Mitte werden in Summe allerdings vorerst nur 1.184 Wohneinheiten realisiert, also
weniger als in der Verkehrsuntersuchung bericksichtigt.

Des Weiteren wird der Anschluss von Wohneinheiten an den Flinger Richtweg / Froschkonigweg
ebenfalls erst mit der Realisierung von Grafental-Ost von Bedeutung sein. Dementsprechend se-
hen wir hier zur Umsetzung der Planungen zu Grafental-Mitte keinen weiteren Untersuchungs-
bedarf. Das Verkehrsaufkommen des Plangebietes wird ohne Umsetzung von Grafental-Ost un-
terhalb des bisher prognostizierten Verkehrsaufkommens liegen. Die hier vorliegende Verkehrs-
untersuchung aus Mai 2016 behalt daher bis zur Realisierung von Grafental-Ost ihre Gultigkeit.

In einer Aufbauenden Verkehrsuntersuchung zu Grafental-Ost sollten dann auch die Auswirkun-
gen der noch vorhandenen Kapazitat am Knotenpunkt der Grafenberger Allee mit der Walter-
Eucken-StraRe und der Simrockstral3e betrachtet werden und die geplante neue Fihrung der
Ronsdorfer StralRe. Beide Abspeckte kdnnen sich positiv auf die Verkehrsqualitat der Knoten-
punkte der Cranachstraf3e und des Hellweges auswirken.

Dusseldorf, 26.06.2017

Maurer
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1 Aufgabe und Ziel

Der Bauherr plant den Umbau einer ehemaligen Gewerbe- und Industrieflache (Hohenzollern-
werk) im Dusseldorfer Stadtteil Flingern. Das Baugebiet umfasst eine Grof3e von rd. 20,6 ha und
wurde bereits im Jahr 2010 hinsichtlich der verkehrstechnischen Einbindung in die vorhandene
Infrastruktur untersucht. Abweichend von der damaligen Planung sollen die Gebiete Grafental-

Ost und Grafental-Mitte in einem B-Planverfahren einer anderen Nutzung zugefihrt werden.

Bisher wurde fur die Bereiche Grafental-Mitte und Grafental-Ost eine gewerbliche Nutzung (BuU-
ronutzung) angesetzt (GEel und GEe4 (Grafental-Mitte) sowie GEe2 und GEe3 (Grafental-Ost)),
die jetzt durch eine allgemeine Wohnbebauung (WA) ersetzt werden soll (Vgl.: Abbildung 1-1
Grafental Mitte: WA 10 und Teilflachen von WA 7, Grafental Ost: WA 11). Fur den Bereich Graf-
ental-Ost soll zusatzliche die Verkehrsnachfrage einer weiterfiihrenden, 4-ziigigen Schule an der
ostlichen Plangebietsgrenze ermittelt werden, dieser Ansatz geht mit der Reduzierung der ge-

planten Wohneinheiten innerhalb dieses Gebietes einher.

In den Bereichen WA 9 und SO wird weiterhin eine Nutzung durch kleinflachigen Einzelhandel
und eine Kindertagesstétte angesetzt.

Abbildung 1-1: Plangebiet (Ubersichtsplan)

Ziel dieser Verkehrsuntersuchung ist es, die Auswirkungen dieser strukturellen Veranderungen
auf die zu erwartende Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) abzuschéatzen
sowie die Qualitat des Verkehrsablaufs im Untersuchungsraum neu zu bewerten.
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Bisher wurden bereits Teile des gesamten Bauvorhabens umgesetzt, Erkenntnisse infolge der
fertig gestellten Baumalnahmen und der bereits im Bau und Vertrieb befindlichen Bauabschnitte

sollen in das Verkehrsnachfragemodell mit aufgenommen werden.

Neben der Darstellung der Verkehrsbelastungen erfolgt eine Uberprifung von Kapazitaten und

Leistungsfahigkeiten der einzelnen Netzelemente.

Sowohl seitens der Landeshauptstadt Disseldorf also auch der Bauherr besteht der Wunsch
nach einer, der zukinftigen angepassten und somit auch leistungsfahigen Anbindung des Ver-
fahrensgebietes an das vorhandene o6ffentliche StraRennetz. Der Umfang dieser Beschreibung
zur Verkehrsanbindung bezieht sich im Wesentlichen auf die Beurteilung des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV) im flieBenden Verkehr. Die Anbindung durch den 6ffentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) sowie das Rad- und Gehwegenetz wird in diesem Bericht soweit qualitativ be-
schrieben.

Das Ergebnis dieser Verkehrsuntersuchung wird u.a. tber Abbildungen der Verkehrsbelastungen
dargestellt und liefert zudem einen Teil der EingangsgréRen fur aufbauende Gutachten zu den

Umweltwirkungen.
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2 Methodisches Vorgehen

2.1  Abgrenzung des Plangebiets und des Untersuchungsraumes

Das Plangebiet ist durch die Abgrenzungen des Bebauungsplanes 5777 / 056 definiert und um-
fasst daher genau diese Flachen (In Abbildung 2-1 Gelb dargestellt)

Simrockstrafte —_

Schllterstrale

Metrostralte

agels |yos-1eung-sueH

BaMB\UQﬂ“OSOH

Plangebiet

Abbildung 2-1: Plangebiet und Untersuchungsraum.

Alle Betrachtungen Uber diesen Bereich hinaus fallen in den sogenannten Untersuchungsraum
(In Abbildung 2-1 Rot dargestellt), welcher in seiner raumlichen Ausdehnung dadurch begrenz

ist, dass innerhalb dieses Raumes Veranderungen infolge des Bauvorhabens deutlich wirksam
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werden. Im Vergleich zu alteren Verkehrsuntersuchungen wurde der Untersuchungsraum ange-

passt und umfasst folgende StralRenzige:

o Grafenberger Allee

e Simrockstralie

e Walter-Eucken Straf3e
e Schliterstralle

e Metrostralle

¢ Neumannstralle

e Hans-Gunter-Sohl Stral3e
e CranachstralRe

¢ Hellweg

e Daimlerstral3e

e Benzstralle

e Froschkonigweg

2.2 Modellberechnung der Planfalle
Analysefall (AF)

Fur die Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im MIV wurde in Abstimmung mit dem Auf-
traggeber am 24.02.2015 in der Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr eine Verkehrserhebung im Untersu-

chungsraum durchgefthrt.

Prognosefall PO

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung Dusseldorf wurde auf einen Prognose-Nullfall (PO) ver-
zichtet, da die prognostizierte Verkehrsnachfrage eines angrenzenden Bauprojektes (Tyssen
Trade Center) Uber die Hans-Gunter-Sohl Stral3e in die Grafenberger Allee bereits in einem an-
deren Gutachten beschrieben wurde und somit keinen direkten Einfluss auf den Verkehrsablauf

in dem Untersuchungsraum dieses Verkehrsgutachtens hat.
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Prognosefall P1

Der Prognosefall P1 beschreibt die in Folge der geplanten Wohnbebauung, des Einzelhandels
sowie der Kindertagesstatte zu erwartenden Veranderungen der Verkehrsbelastungen innerhalb
des Untersuchungsraumes. Die Ermittlung der zuséatzlichen Verkehrsnachfrage erfolgt auf der
Grundlage planerischer Vorgaben fir die zukunftige Nutzung des Gebietes, insbesondere sind
hierbei beispielsweise Kenngré3en tber Bruttogeschossflachen der jeweiligen Nutzungsarten o-
der die Anzahl an Wohneinheiten von entscheidender Bedeutung. Die durchschnittliche tagliche
Verkehrsnachfrage innerhalb des Plangebietes kann mithilfe von standardisierten Berechnungs-
parametern in Anlehnung an die Schriftenreihe ,Hessische Stralden und Verkehrsverwaltung, Heft
42" (HSVV 2000) sowie dem System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2008) ermittelt

werden.

Um die fur die verkehrstechnische Untersuchung notwendigen Verkehrsbelastungen in den Spit-
zenstunden zu erhalten, wird das tagliche Verkehrsaufkommen anhand nutzungsspezifischer
Ganglinien auf Stundengruppen im Quell- und Zielverkehr Uber den Verlauf eines Tages verteilt.
Die verwendeten Ganglinien sind dem SrV 2008 und dem Heft 42 enthommen und wurden den
ortlichen Gegebenheiten angepasst. Durch die Uberlagerung des zuséatzlichen Verkehrsaufkom-
mens mit den in den Analyse ermittelten Verkehrsbelastungen, kbnnen die Verkehrsbelastungen

im Gesamtsystem Uber den Verlauf eines Tages dargestellt werden.

Diese sind wiederum Datengrundlage fir die Leistungsfahigkeitsnachweise der betrachteten
Knotenpunkte innerhalb des Untersuchungsraumes sowie fiir weitere Fachplanungen (Schallgut-

achten).

Prognosefall P2

Die bisher beschriebene Nutzung des Plangebietes (Prognosefall P1) wird in der Prognose P2
durch eine weiterfihrende 4-zligige Schule erganzt. Diese Erweiterung geht mit der Reduzierung
der Wohneinheiten innerhalb des Gebietes WA 11 einher (Vgl.: Abbildung 1-1, dstlicher Teil des
Plangebiets). Die Anbindung der Schule erfolgt tGiber den Knotenpunkt Walter-Eucken StralRe /

MetrostralRe (Ostlich gelegene Zufahrt).

Die Ermittlung der Verkehrsnachfrage und den daraus abgeleiteten Verkehrsbelastungen inner-
halb des Untersuchungsraumes erfolgt in der Prognose P2 analog zu dem beschriebenen Vor-

gehen fir den Prognosefall P1.
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Gegeniberstellung der Planfalle

Die methodische Umsetzung der Planfalle erfolgt gemaf3 der Darstellung in Tabelle 2-1 mithilfe
einer Modifizierung der EingangsgroRen der Nachfragemodells, in Form geénderter Modellein-

gangsvariablen und —parameter zum Verkehrsangebot und zum Verkehrsverhalten.

Analyse-Fall Prognosefall Prognosefall
(AF) (P1) (P2)

Siedlungsstrukturdaten

ohne Baumaf3nahmen Bestand
Bebauung ohne Schule Prognose
Bebauung mit Schule Prognose
Infrastrukturdaten
2015 Bestand

2020 Prognose Prognose

Verhaltensparameter
2015 Bestand

2020 Prognose Prognose
Tabelle 2-1: Gegeniberstellung der Planfalle
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3  Struktur des Untersuchungsraums

3.1 Siedlungsstruktur

Der Untersuchungsraum befindet sich dstlich der Dusseldorfer Innenstadt im Stadtteil Flingern
(Stadtbezirk 2) und grenzt an den Stadtteil Grafenberg (Stadtbezirk 7) an. Nordlich des Plange-
bietes befindet sich ein grofReres Gewerbegebet, welches durch die Schliterstralie, die Met-
rostralRe und die Walter-Eucken StraRe begrenzt ist. Das Gewerbegebiet ist in Uberwiegend
durch Burobebauung gepragt, in weiteren Teilen befinden sich Gebaude des Einzel- und Grol3-

handels.

Im Bereich der Grafenberger Alle und der Hans-Glnter-Sohl Stral3e befinden sich weitere Bilro-
gebaude sowie ein grolRer Automobilhdndler und ein medizinisches Versorgungszentrum. Der

ndrdliche Verlauf der Grafenberger Alle ist vor allem durch Kleingewerbe und Wohnbebauungen
gepragt.
Sudlich des Plangebietes grenzen unmittelbar Wohnbebauungen in Form von Einfamilienhédusern

und mehrgeschossigen Wohngebauden an, in Ostlicher Richtung wird das Plangebiet durch

Gleisanlagen begrenzt.

3.2 Verkehrsinfrastruktur
Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Untersuchungsraum umfasst im Wesentlichen die bereits erwahnten StraRenzige (Vgl.: 2.1
Abgrenzung des Plangebiets und des Untersuchungsraumes). Weitere Stral3enzige, insbeson-
dere ErschlieBungsstraen der umliegenden Wohnbebauung werden nachfolgend nicht genauer
erlautert. Die in diesem Kapitel beschriebenen Knotenpunkte (KP) sind in Abbildung 4-1 darge-
stellt.

Die Grafenberger Allee (L 392) stellt eine Hauptverkehrsstral3e dar und Verbindet die Disseldor-
fer Innenstadt mit dem Stadtteil Gerresheim (Stadtbezirk 7). Die Stral3e verlauft in beide Richtun-
gen zweispurig, wird im Bereich der Einmindung (KP 2) der Schliterstral3e jedoch um einen
Linksabbiegestreifen erweitert. An dem Kreuzungspunkt mit der Simrockstral3e und Walter-Eu-
cken StraBe (KP 1) ist die Grafenberger Allee mit jeweils einer Fahrspur fiir die geradeausfah-
renden sowie rechtsabbiegenden Verkehrsstréme ausgestattet, das Linksabbiegen aus der Gra-
fenberger Allee ist nicht mdglich. Die Simrockstraf3e bindet den Stadtteil Rath an die Grafenber-
ger Allee an und ist wie diese in beiden Fahrrichtungen zweispurig ausgebaut. An dem entspre-
chendem Knotenpunkt (KP 1) wird sie um einen Linksabbiegestreifen erweitert, das Rechtsab-

biegen erfolgt Gber einen Mischfahrstreifen.
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Nordostlich des Plangebiets verlauft die Walter-Eucken Stral3e, die grof3e Teile des nordlich ge-
legenen Gewerbegebiets an die Grafenberger Allee anbindet. Auch hier sind in beiden Fahrtrich-
tungen zwei Fahrstreifen vorhanden, an der Kreuzung mit der Grafenberger Allee und der Sim-
rockstraBe (KP 1) wird sie um eine Links- und eine Rechtsabbiegespur erweitert. In sudlicher
Richtung verlaufend wird sie auf eine Fahrspur reduziert und endet unmittelbar nérdlich von Plan-
gebiet in die Metrostral3e (KP 5). Gleichzeitig stellt dieser Knotenpunkt eine Anschlussstelle des
Plangebiets an das StraRennetz dar. Die Metrostral3e verlauft zwischen diesem Knotenpunkt so-
wie der Einmindung mit der Schliterstral3e (KP 3) und ist in beiden Fahrtrichtungen einspurig
ausgebaut. Die Birogebaude nordlich des Plangebiets werden Uberwiegend durch die Schliter-
stral3e erschlossen und in nordlicher Richtung verlaufend an die Grafenberger Allee angebunden
(KP 2), wo jeweils zwei Abbiegestreifen Vorhanden sind. Insgesamt ist die Schllterstralie ein-
spurig je Fahrtrichtung ausgebaut und an Schnittstellen mit anderen Straf3enziigen (KP 3, KP 4
und KP 9) nicht um separate Abbiegestreifen erweitert. Im stdlichen Bereich der Schliterstral3e
wurden bereits Umstrukturierungen des Stral3ennetzes in Form eines Kreisverkehrsplatzes (KP
4) vorgenommen. Die Schliterstrafl3e wird hier mit der Neumannstral3e verbunden, im sudlichen

Bereich ist die SchliterstraRe von diesem Knotenpunkt getrennt (Vgl.: Abbildung 3-1).
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Abbildung 3-1: Umbau der Schiiiterstrae / Neumannstrafe

Im Zuge bereits laufender BaumalRnahmen innerhalb des Plangebietes wurde die Neumann-
stral3e bereits umgebaut und bildet im westlichen Verlauf einen Anschluss des Plangebiets an
das umliegende Stra3ennetz. In sidwestlicher Richtung wurde die Neumannstral3e erweitert und
schlie3t an die Hans-Ginter-Sohl Stral3e an, diese dient als Verbindungsstraf3e zwischen Gra-
fenberger Allee und Cranachstral3e / Hellweg (KP 6). An der Einmindung in die Cranachstral3e /
Hellweg sind separate Fahrstreifen fur alle links- und rechtsabbiegende Verkehrsstrome vorhan-
den. Die CranachstralRe verlauft westlich der Einmindung (KP 6) und geht dstlich der Einmin-
dung in den Hellweg Uber, insgesamt ist der Straldenzug zweispurig je Fahrtrichtung ausgebaut.
Im Bereich der Einmindung ist ein Fahrstreifen fir die Linksabbieger in die Hans-Ginter-Sohl
Stral3e vorhanden, der geradeaus fuhrende Verkehrsstrom passiert den Knotenpunkt in ostliche
Richtung einspurig. Das Rechtsabbiegen aus dem Hellweg erfolgt tiber eine Mischnutzung des

aulRReren Fahrstreifens.

Im weiteren Verlauf des Hellwegs befindet sich die Kreuzung mit der Bruchstraf3e / Daimlerstral3e
( KP 7), der Hellweg wird hier um einen Rechtsabbiegestreifen (in Richtung Daimlerstral3e) er-
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weitert. Weiteres Abbiegen wird tber eine Mischnutzung der zwei vorhandenen Fahrstreifen er-
mdglicht. Bruch- und Daimlerstral3e verfligen jeweils tGiber einen separaten Linksabbiegestreifen
sowie einen Fahrstreifen fur geradeausfahrende und rechtsabbiegende Verkehre. Die Daimler-
stral3e schlief3t im nordlichen Verlauf an das sudliche Teilstlick der Schliiterstral3e sowie an die
BenzstralRe an (KP 9).

Im sudostlichen Bereich des Untersuchungsraumes befindet sich die vorfahrtgeregelte Einmin-
dung des Froschkdnigwegs in den Hellweg. Der Hellweg ist in diesem Bereich nur noch einspurig
je Fahrtrichtung ausgebaut, separate Fahrstreifen fur ein- und ausfahrende Verkehrsstrome sind

nicht vorhanden.
Rad- und FuRgdngerwege

Entlang der Grafenberger Allee sind separate Radwege vorhanden und werden gemeinsam mit
den Gehwegen gefihrt, gleiches trifft fir die Cranachstrall3e sowie denn Hellweg und, im Bereich
des Knotenpunktes, fur die Bruchstral3e zu. An der Walter-Eucken Straf3e befinden sich nur auf
der ostlichen Seite ein Rad- und Gehweg. Andere, bereits erwahnte, Stral3enziige weisen keine
separaten Radwege auf, hier liegt eine Mischnutzung mit dem MIV auf den jeweiligen Stral3en-
zluigen bzw. eine Mischnutzung mit dem FuRgangerverkehr auf den Gehwegen vor. Gehwege
sind bis auf ein Teile der Neumannstral3e sowie Walter-Eucken StralRe an beiden Stral3enseiten

vorhanden.

Offentlicher Verkehr (OV)

Derzeit wird das Verkehrsnetz des Offentlich Personennahverkehrs durch die Stadtbahnlinien
U72, U73, U83 und die Stral3enbahnlinie 709 entlang der Grafenberger Allee (Haltepunkt Schli-
terstraBe / Arbeitsagentur) beschrieben. Die StralRen- und Stadtbahnlinien verkehren in den
Hauptverkehrszeiten (06:00 — 19:00 Uhr) alle 10 Minuten. Die Buslinien 737, 738 und 725 ver-
laufen im Bereich der Bruchstral3e / Hellweg (Haltepunkt Daimlerstrale und Rosmarinstral3e) alle
20 — 30 Minuten.

Im Zuge der BaumalRnahmen wurde in Abstimmung mit der Stadt Disseldorf und der Rheinbahn
bereits eine OPNV ErschlieBung des Plangebiets durch eine neue Buslinie geplant. Innerhalb
des Plangebiets sind entlang der Neumannstral3e bzw. Hohenzollernallee zwei Haltepunkte ge-
plant (Vgl.: Abbildung 3-2), von denen bereits einer infolge der Baumalinahmen ausgebaut

wurde. Im weiteren Verlauf wird die Buslinie Uber den Flinger Richtweg / Froschkdnigweg und
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anschliel3end Uber den Hellweg in Richtung Gerresheim geflihrt. Die ErschlieRung des Plange-
bietes durch den offentlichen Personennahverkehr erfolgt innerhalb der Begrenzung des Plange-

bietes.

Endhaltestelle wie o
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Abbildung 3-2: OPNV Er'schlieung“ium Blan ,,Hohenzollerwefk“ (Staha 201b)'
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4  Verkehrsaufkommen im MIV

Die Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im MIV bezieht sich auf das StralRennetz des
Untersuchungsraumes, die Analysebelastungen bilden die Basis fr die Prognose des zukiinftiger
Verkehrsaufkommen. Analyse- und Prognosebelastungen werden zur verkehrstechnischen

Uberprifung der bestehenden Knotenpunkte sowie zu Wirkungsanalysen herangezogen.

4.1 Bestehende Verkehrsnachfrage — Analyse

Zur Erhebung der bestehenden Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum wurde am
24.03.2015 eine Verkehrserhebung in der Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr durchgefihrt. Hierbei wur-
den folgende Knotenpunkte untersucht (Vgl.:Abbildung 4-1):

KP1: Grafenberger Allee / Simrockstral3e / Walter-Eucken Stral3e
KP2: Grafenberger Allee / Schliterstral3e

KP3: Schliterstral3e / Metrostral3e

KP4: Schliterstral3e / Neumannstral3e

KP5: Walter-Eucken Stral3e / Metrostral3e

KP6: Cranachstral3e / Hellweg / Hans-Gunter-Sohl Stral3e

KP7: Hellweg / BruchstralRe / Daimlerstralie

KP8: Hellweg / Froschkonigweg

KP9: Schliterstral3e / Daimlerstral3e / Benzstral3e / Edisonplatz

Hierbei wurde eine nach Fahrzeugarten differenzierte Erfassung angewendet. Folgende Fahr-

zeugarten wurden erhoben:

o Pkw (Pkw und Krad)
o LFZ (Lieferfahrzeuge 2,8t bis 3,8 1)
e LKW (ab3,51)
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Abbildung 4-1: Stral3enquerschnitte und Knotenpunkte des Untersuchungsraumes

Die Spitzenstunden maximaler Verkehrsbelastungen im Gesamtsystem wurden am Vormittag in
der Zeit von 07:45 — 08:45 Uhr und am Nachmittag in der Zeit von 16:00 — 17:00 Uhr ermittelt.
Die Belastungsbilder fur den durschnittlichen taglichen Verkehr, die vormittagliche sowie nach-
mittagliche Spitzenstunde sind der Anlage 1 bis Anlage 3 zu entnehmen.

Verkehrsuntersuchung
Grafental

Dusseldorf-Flingern - Seite 20 von 36 -




Die maximalen Querschnittbelastungen der Stralenzige (Vgl.: Abbildung 4-1) an einem durch-

schnittlichen Werktag (DTVw in 16h) stellen sich wie folgt dar:

DTVw in 16h Lkw-Anteil
Q1. Simrockstrafl3e 15.200 Kfz/16h 2,8%
Q2. Grafenberger Allee 15.350 Kfz/16h 25%
Qs. Walter-Eucken Stral3e 15.050 Kfz/16h 2,1%
Q4. Grafenberger Allee 20.950 Kfz/16h 2,2%
Q5. Schliterstral3e 5.650 Kfz/16h 28%
Q6. Grafenberger Allee 19.000 Kfz/16h 2,1%
Q7. Walter-Eucken Stral3e 4.350 Kfz/16h 2,6 %
Q8. Metrostralle 600 Kfz/16h 0,0%
Q9. Zufahrt Plangebiet 600 Kfz/16h 22,7 %
Q10. Metrostralle 4.050 Kfz/16h 2,3%
Q11. Schliterstral3e 6.300 Kfz/16h 2,4%
Q12. MetrostralRe 4,750 Kfz/16h 2,3%
Q13. Schliterstrale 7.900 Kfz/16h 2,3%
Q14. Neumannstralle 1.000 Kfz/16h 5,8 %
Q15. Neumannstralle 7.750 Kfz/16h 1,8 %
Q1le6. Hans-Glinter-Sohl Straf3e 8.750 Kfz/16h 1,8 %
Q17. Cranachstraflle 14.350 Kfz/16h 4.1%
Q18. Hellweg 19.100 Kfz/16h 3,3%
Q109. Daimlerstrale 2.200 Kfz/16h 1,5%
Q20. Hellweg 13.400 Kfz/16h 4,1 %
Q21. Bruchstral3e 13.500 Kfz/16h 3,9%
Q22. Schliterstral3e 900 Kfz/16h 1.3%
Q23. Edisonplatz 600 Kfz/16h 1,3%
Q24. Benzstralle 550 Kfz/16h 15%
Q25. Hellweg 13.250 Kfz/16h 4,0 %
Q26. Froschkonigweg 2.950 Kfz/16h 1,8 %
Q27. Hellweg 11.750 Kfz/16h 4,4 %
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4.2 Prognose - Fall 1 (P1)

Fur die geplante Nutzung wurde eine Abschatzung der zuktinftigen Verkehrsnachfrage des Plan-
gebietes auf Grundlage der vorgegebenen Nutzungen sowie Strukturdaten (Bruttogeschossfla-
chen, Anzahl der Wohneinheiten) durchgefiihrt. Berechnungsvorgaben und Eingangsparameter
wurden in Anlehnung an die Schriftenreihe ,Hessische Stralien und Verkehrsverwaltung, Heft
42 (HSVV 2000) und dem System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2008) gewahlt.
Zusatzlich wurden Erkenntnisse bereits fertig gestellter Wohngebaude innerhalb des Plangebie-

tes in die Ermittlung des Verkehrsaufkommens eingebunden.

Die Wohnungsgrofien und die Anzahl der Wohneinheiten im gesamten Plangebiet wurde auf
Grundlage bereits fertig gestellter Wohnbebauungen (WA 2) angepasst. Insgesamt wurden unter
Berucksichtigung der neu geplanten Wohnbebauung (WA 7, WA 10 sowie WA 11) 1.146
Wohneinheiten ermittelt. Die Anzahl der Einwohner steht in direkter Abhangigkeit zu der Art der
Wohnbebauung, so wurden fir Einfamilienh&user, wie bereits in alteren Gutachten, 3,5 Einwoh-
ner je Wohneinheit angesetzt. Fir die bereits bewohnten Mehrfamilienhduser wurde ein Einwoh-
neraufkommen von rd. 2 Einwohnern je Wohneinheit ermittelt. Fir die geplanten Wohnbebauun-
gen durch Mehrfamilienh&user wurde dieser Wert ibernommen und weicht somit von dem bis
dato .verwendeten Wert von 2,5 Einwohner je Wohneinheit ab. Unter Berlicksichtigung der neuen
EingangsgrofRen wurden fir das gesamte, in der Planung befindliche Gebiet 2.360 Einwohner
ermittelt. Das tagliche Aufkommen der Einwohnerwege betragt in Anlehnung an das SrV 2008
mit 3,8 Wegen pro Bewohner und einem Anteil von 85 % an heimgebundenen Fahrten 7.623
Wege.

Der MIV-Anteil des Gesamtverkehrs aller Bewohner wurde dem SrV 2008 entsprechend bei 41%
angesetzt, unter Beruicksichtigung der geplanten OPNV-Anbindung innerhalb des Plangebietes
besteht durchaus die Mdglichkeit einen geringeren MIV-Anteil anzusetzen. Durch die geplanten
Wohnbebauung entstehen bei einem Fahrzeugbesetztungsgrad von 1,28 Personen pro Fahrzeug
2.443 Pkw-Fahrten zzgl. 366 Pkw-Fahrten infolge des Besucherverkehrs. Im Lieferverkehr ent-
stehen taglich 119 Lkw Die Flachen fiir den geplanten Einzelhandel wurden im Vergleich zu alte-
ren Nutzungsansatzen nicht verandert, sodass bei einer Flache von rd. 400 m2 (BGF) mit 8 Be-
schéftigten und 200 Kunden zu rechnen ist. Auch fir die geplante Sondernutzung (Kindertages-
statte) wurden keine Veréanderungen vorgenommen, hier ergibt ausgehend von rd. 700 m2 (BGF)
ein Aufkommen von 14 Beschaftigten und 105 Besuchern. Der Mobilitatsgrad wurde den Nutzer-
gruppen entsprechend festgelegt. So entstehen im Bereich des Einzelhandels rd. 19 Beschaftig-
ten- und 400 Besucherwege, die Kindertagesstétte erzeugt rd. 30 Beschaftigten- und, unter Be-

ricksichtigung eines Bring-und-Hol Dienstes, 420 Besucherwege.
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Der Anteil der Fahrten im MIV wurde bei den Beschaftigten mit 65 % und bei den Besuchern mit
40 % angesetzt, auch hier wurde die ErschlieBung des Plangebietes durch die geplante Buslinie
noch nicht bertcksichtigt. Der Fahrzeugbesetztungsgrad der Beschaftigten wurde mit 1,1 Perso-
nen pro Fahrzeug und bei den Kunden des Einzelhandels mit 1,2 Personen pro Fahrzeug veran-
schlagt, bei den Besuchern der Kindertagesstatte betragt dieser 1,0 Personen pro Fahrzeug. Das

Kfz-Aufkommen infolge des Einzelhandels und der Kindertagesstéatte stellt sich wie folgt dar:

Einzelhandel: Beschaftigte: 11 Pkw-Fahrten
Kunden: 133 Pkw-Fahrten
Lieferverkehr: 4 Lkw-Fahrten
Kindertagesstatte: Beschaftigte: 18 Pkw-Fahrten
Besucher: 168 Pkw-Fahrten
Lieferverkehr: 2 Lkw-Fahrten

Eine detaillierte Berechnung der gesamten Verkehrserzeugung ist im Anhang (Anlage 10 bis An-

lage 22) aufgefiihrt.

Die Darstellung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage, in den bereits in der Analyse ermittelten
Spitzenstunden, erfolgt durch eine Verteilung der gesamten Verkehrsnachfrage unter Verwen-

dung nutzungsspezifischer Tagesganglinien (HSVV 2000).

Die raumliche Verteilung der neuen Quell- und Zielverkehre wurde in Anlehnung zu alteren Gut-

achten vorgenommen:

Zielverkehr Quellverkehr
Cranachstralie (Stadtmitte) 25 % 23 %
Bruchstral3e (Flingern / Oberbilk) 3% 7%
Hellweg (Gerresheim) 18 % 19 %
Grafenberger Allee Sud (Stadtmitte) 14 % 11%
Simrockstral3e (Rath / Mérsenbroich) 20 % 20 %
Grafenberger Allee Nord (Grafenberg / Mettmann) 20 % 20 %
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Im Gegensatz dem in der Analyse betrachtetem Verkehrsnetz ist ein Durchfahren des Plange-

bietes maglich.

Durch die Uberlagerung der zusétzlichen Verkehrsnachfrage in der Prognose mit den in der Ana-

lyse ermittelten Verkehrsbelastungen kann die gesamte Verkehrsnachfrage im Untersuchungs-

raum dargestellt werden. Hierbei ist zu beachten das der Baustellenverkehr derzeit laufender

BaumafRnahme im Untersuchungsraum in der Prognose (P1 und P2) nicht mehr angesetzt wird.

Uber den Verlauf eines durschnittlichen Werktages (DTVw in 16h) stellen sich innerhalb der be-

trachteten Stral3enzuge folgende Belastungen ein:

DTVw in 16h Lkw-Anteil
QL. Simrockstraf3e 15.450 Kfz/16h 2,5 %
Q2. Grafenberger Allee 15.850 Kfz/16h 24%
Qs. Walter-Eucken Stral3e 15.600 Kfz/16h 1,7 %
Q4. Grafenberger Allee 21.450 Kfz/16h 2,0%
Q5. Schliterstral3e 6.300 Kfz/16h 25%
Q6. Grafenberger Allee 19.300 Kfz/16h 2,1%
Q7. Walter-Eucken StralRe 4.850 Kfz/16h 1,5%
Q8. MetrostralRe 1.100 Kfz/16h 1,7 %
Q9. Zufahrt Plangebiet 1.050 Kfz/16h 3.0%
Q10. MetrostralRe 3.850 Kfz/16h 1,2 %
Q11. Schliterstrale 6.900 Kfz/16h 2,0%
Q12. MetrostralRe 4.400 Kfz/16h 1,5%
Q13. SchliterstralRe 7.950 Kfz/16h 1,8%
Q14. Neumannstralle 2.650 Kfz/16h 3.7%
Q15. Neumannstralle 8.850 Kfz/16h 1,7 %
Q16. Hans-Glinter-Sohl Stral3e 9.850 Kfz/16h 1,7 %
Q17. Cranachstral3e 14.900 Kfz/16h 3,9%
Q18. Hellweg 19.650 Kfz/16h 3,2%
Q19. Daimlerstralie 2.200 Kfz/16h 15%
Q20. Hellweg 13.900 Kfz/16h 4,2 %
Q21. Bruchstral3e 13.600 Kfz/16h 3,8%
Q22. Schliterstral3e 900 Kfz/16h 1,3%
Q23. Edisonplatz 600 Kfz/16h 1,3%
Q24. Benzstralle 550 Kfz/16h 15%
Q25. Hellweg 13.700 Kfz/16h 4,0 %
Q26. Froschkodnigweg 2.950 Kfz/16h 1,8 %
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Q27. Hellweg 12.250 Kfz/16h 4,4 %

Die Belastungsbilder fur den durschnittlichen Verkehr an einem Wochentag (DTVw 06:00 - 22:00

Uhr) sowie fur die ermittelten Spitzenstunden sind der Anlage 4 bis Anlage 6 zu entnehmen.

Die Veranderungen der betrachteten Querschnittsbelastungen in Bezug auf die in der Analyse

ermittelten Belastungswerte stellen sich wie folgt dar:

absolut relativ
QL. Simrockstraf3e 250 Kfz/16h 1,6 %
Q2. Grafenberger Allee 500 Kfz/16h 3.2%
Qs. Walter-Eucken Stral3e 550 Kfz/16h 3.5%
Q4. Grafenberger Allee 500 Kfz/16h 2,3 %
Q5. Schliterstral3e 650 Kfz/16h 10,3 %
Q6. Grafenberger Allee 300 Kfz/16h 1,6 %
Q7. Walter-Eucken Stral3e 500 Kfz/16h 10,3 %
Q8. Metrostralle 500 Kfz/16h 45,5 %
Q9. Zufahrt Plangebiet 450 Kfz/16h 42,9 %
Q10. MetrostralRe - 200 Kfz/16h -52%
Q11. Schliterstrale 600 Kfz/16h 8,7%
Q12. MetrostralRe - 350 Kfz/16h -8,0%
Q13. Schliterstrale 50 Kfz/16h 0,6 %
Q14. Neumannstralle 1.650 Kfz/16h 62,3 %
Q15. Neumannstralle 1.100 Kfz/16h 12,4 %
Q16. Hans-Glinter-Sohl Stral3e 1.100 Kfz/16h 11,2 %
Q17. Cranachstraflle 550 Kfz/16h 3.7%
Q18. Hellweg 550 Kfz/16h 2,8 %
Q19. Daimlerstralie 0 Kfz/16h 0,0%
Q20. Hellweg 500 Kfz/16h 3,6 %
Q21. Bruchstral3e 100 Kfz/16h 0,7%
Q22. Schliterstral3e 0 Kfz/16h 0,0%
Q23. Edisonplatz 0 Kfz/16h 0,0 %
Q24. Benzstralle 0 Kfz/16h 0,0%
Q25. Hellweg 450 Kfz/16h 3,3%
Q26. Froschkonigweg 0 Kfz/16h 0,0 %
Q27. Hellweg 500 Kfz/16h 4,1 %
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4.3 Prognose - Fall 2 (P2)

Die Verkehrserzeugungsberechnung in der Prognose P2 wurde analog zu dem Vorgehen unter
4.2 in Anlehnung an die Schriftenreihe ,Hessische Stral3en und Verkehrsverwaltung, Heft 42°
(HSVV 2000) und dem System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2008) durchgefihrt.

Die angestrebte Plangebietsbebauung des Prognosefalls P2 unterscheidet sich von der des
Prognosefalls P1 vorrangig durch Umsetzung einer weiterfihrenden Schule, gleichzeitig wurde
die Anzahl der Wohneinheiten fur den Bereich Grafental-Ost von 370 auf 300 reduziert. Die Ver-
kehrsnachfrage infolge der geplanten Wohnbebauung ergeben sich fir die Bewohner 2.298 Pkw-
Fahrten zzgl. 344 Pkw-Fahrten fir den Besucherverkehr. Im Lieferverkehr entstehen 112 Lkw-

Fahrten pro Tag.

Fur die Schulnutzung wurde bei einer Bruttogeschossflache von rd. 10.138 m2 (Stand20.12.2015)
112 Beschaéftigte sowie 960 Schuler ermittelt. FUr die Beschaftigten der Schule entstehen bei
einer Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen fur jeden Beschéftigten und einem Anwesenheitsfaktor von
85% 238 Wege. Fur den Schulerverkehr ergeben sich bei einer Wegehéaufigkeit von 2,0 Wegen
je Schiiler und 4,0 Wegen fur den Bring- und Holverkehr 2.340 Wege. Der Bring- und Holverkehr
wurde mit einem Anteil von 20 % fur die unteren sechs Jahrgangsstufen angesetzt. Bei einem
MIV-Anteil von 65% flir die Beschaftigten und einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,1 Personen
je Fahrzeug entstehen an einem durchschnittlichen Werktag 141 Pkw-Fahrten. Das Pkw-Aufkom-
men im Besucherverkehr ergibt sich aus einem MIV-Anteil von 6 % fur den Schilerverkehr und
17,5 % im Bring und Holverkehr sowie einem Fahrzeugbesetztungsgrad von 3,8 bzw. 2,0 Perso-
nen je Fahrzeug. Insgesamt entstehen an einem durchschnittlichen Werktag durch die Schulnut-
zung 221 Pkw-Fahrten sowie 8 Lkw-Fahrten, deren zeitliche Verteilung unter Anwendung nut-

zungsspezifischer Tagesganglinien (HSVV 2000) vorgenommen wurde.

Die Verkehrserzeugung des Einzelhandels und der Kindertagesstatte wurden aus dem Progno-
sefall P1 unverandert Gbernommen, die Berechnung der gesamten Verkehrserzeugung ist im

Anhang (Anlage 23 bis Anlage 35) dargestellt.

Die raumliche Verteilung der neuen Quell- und Zielverkehre wurde im Vergleich zum Prognosefall
P1 ebenfalls nicht verandert. Die Darstellung der gesamten Verkehrsnachfrage im Untersu-
chungsraum ergibt sich aus der Uberlagerung der in der Analyse erhobenen Verkehrsnachfrage

mit der Verkehrsnachfrage der angestrebten Nutzung des Plangebiets.
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Uber den Verlauf eines durschnittlichen Werktages (DTVw in 16h) stellen sich innerhalb der be-

trachteten StraRenzige folgende Belastungen ein:

DTVw in 16h Lkw-Anteil
Q1. Simrockstrafl3e 15.450 Kfz/16h 25%
Q2. Grafenberger Allee 15.850 Kfz/16h 2,4 %
Qs. Walter-Eucken StralRe 15.600 Kfz/16h 1,7 %
Q4. Grafenberger Allee 21.450 Kfz/16h 2,0 %
Q5. Schliterstral3e 6.30 Kfz/16h 25%
Q6. Grafenberger Allee 19.350 Kfz/16h 2,0%
Q7. Walter-Eucken Stral3e 4.850 Kfz/16h 1.5%
Q8. Metrostral3e 1.200 Kfz/16h 1,8%
Q9. Zufahrt Plangebiet 1.100 Kfz/16h 3,0 %
Q10. MetrostralRe 3.850 Kfz/16h 1,2%
Q11. Schliterstral3e 6.900 Kfz/16h 2,0%
Ql2. Metrostralle 4.400 Kfz/16h 15%
Q13. Schliterstrale 7.900 Kfz/16h 1,8 %
Q14. Neumannstralle 2.650 Kfz/16h 3.7%
Q15. Neumannstralle 8.900 Kfz/16h 1,7 %
Q1le6. Hans-Glinter-Sohl Straf3e 9.900 Kfz/16h 1,7 %
Q17. Cranachstraflle 14.900 Kfz/16h 3.9%
Q18. Hellweg 19.700 Kfz/16h 3,3%
Q109. Daimlerstrafie 2.200 Kfz/16h 1,5%
Q20. Hellweg 13.900 Kfz/16h 4,2 %
Q21. BruchstralRe 13.600 Kfz/16h 3.8%
Q22. Schliterstral3e 900 Kfz/16h 1.3%
Q23. Edisonplatz 600 Kfz/16h 1,3%
Q24. Benzstralle 550 Kfz/16h 15%
Q25. Hellweg 13.700 Kfz/16h 4,0 %
Q26. Froschkonigweg 2.950 Kfz/16h 1,8 %
Q27. Hellweg 12.250 Kfz/16h 4,4 %

Die Belastungsbilder fur den durschnittlichen Verkehr an einem Wochentag (DTVw 06:00 - 22:00

Uhr) sowie fur die ermittelten Spitzenstunden sind der Anlage 7 bis Anlage 9 zu entnehmen.

Die Veranderungen der betrachteten Querschnittsbelastungen in Bezug auf die in der Analyse

ermittelten Belastungswerte stellen sich wie folgt dar:
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absolut relativ
Q1. Simrockstrafl3e 250 Kfz/16h 1,6 %
Q2. Grafenberger Allee 500 Kfz/16h 3.2%
Qs. Walter-Eucken StralRe 550 Kfz/16h 3.5%
Q4. Grafenberger Allee 500 Kfz/16h 2,3%
Q5. Schliterstrale 650 Kfz/16h 10,3 %
Q6. Grafenberger Allee 350 Kfz/16h 1,6 %
Q7. Walter-Eucken Stral3e 500 Kfz/16h 10,3 %
Q8. Metrostral3e 600 Kfz/16h 50,0 %
Q9. Zufahrt Plangebiet 500 Kfz/16h 45,5 %
Q10. Metrostral3e - 200 Kfz/16h -52%
Q11. Schliterstral3e 600 Kfz/16h 8,7%
Q12. Metrostralle - 350 Kfz/16h -8,0%
Q13. Schliterstral3e 0 Kfz/16h 0,0%
Q14. Neumannstral3e 1.650 Kfz/16h 62,3 %
Q15. Neumannstralle 1.150 Kfz/16h 12,9 %
Q1le6. Hans-Glinter-Sohl Straf3e 1.150 Kfz/16h 11,6 %
Q17. Cranachstrafde 550 Kfz/16h 3.7%
Q18. Hellweg 600 Kfz/16h 3,0%
Q19. Daimlerstrafie 0 Kfz/16h 0,0 %
Q20. Hellweg 500 Kfz/16h 3,6 %
Q21. BruchstralRe 100 Kfz/16h 0,7 %
Q22. SchliterstralRe 0 Kfz/16h 0,0 %
Q23. Edisonplatz 0 Kfz/16h 0,0%
Q24. Benzstralle 0 Kfz/16h 0,0%
Q25. Hellweg 450 Kfz/16h 3,3%
Q26. Froschkonigweg 0 Kfz/16h 0,0 %
Q27. Hellweg 500 Kfz/16h 4,1 %
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5 Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur das zuvor beschriebene Verkehrsautfkommen in den Spitzenstunden (07:30-08:30 und 16:45-
17:45 Uhr) wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung bzw. eine Beurteilung der Verkehrsqualitat

fur alle in der Analyse erfassten Knotenpunkte durchgefihrt.

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt im Allgemeinen in Form einer Zuordnung
Zu einer von insgesamt sechs Qualitatsstufen (Stufe A = beste Qualitat, Stufe F = schlechteste
Qualitat). Es wird angestrebt, dass auch in Spitzenstunden mindestens die Stufe D erreicht wird,
in der die Stabilitat des Verkehrsflusses noch gewahrleistet ist, obwohl es aufgrund hoher Belas-
tungen zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer
kommt. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Knotenpunkten die mittlere Wartezeit her-
angezogen [HBS, 2001]. Die Qualitatsstufen D ist fur nicht signalisierte Knotenpunkte mit einer
Wartezeit von max. 45 s und bei signalisierten Knotenpunkten mit einer Wartezeit von 50 - 70 s

gleichgesetzt.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage | Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
<= 20 s 10 s
QSV B <= 35s 20s
Qsv C <= 50 s 30 s
QSV D <= 70 s 45 s
<= 100 s
Q => 120 s

Tabelle 5-1: Maximale mittlere Wartezeit der Qualitatsstufen

5.1 KP1: Grafenberger Allee / SimrockstralRe / Walter-Eucken Straf3e

Aufgrund groRer Anteile an Durchgangsverkehren und der Anbindung des noérdlich liegenden
Gewerbegebiets, stellt die lichtsignalisierte Kreuzung bereits in der Analyse einen starker belas-
teten Knotenpunkt dar. In der vormittaglichen Spitzenstunde (07:45 — 08:45 Uhr) wurde fur alle
Verkehrsstrome maximal die Qualitatsstufe B ermittelt, die mittlere Wartezeit betragt bei den aus

der Simrockstrale kommenden Verkehrsstromen rd. 33 Sekunden.

Am Nachmittag (16:00 — 17:00 Uhr) ist aufgrund geringerer Verkehrsbelastungen eine mittlere
Wartezeit fir den aus der Walter-Eucken StralRe kommenden geradeausfahrenden Verkehrs-

strom von rd. 29 Sekunden festzustellen. Hier wurde ebenfalls die Qualitatsstufe B bestimmit.

In den Prognoseféllen P1 und P2 stellen sich fur Verkehrsstrome aus Richtung Simrockstral3e
am Vormittag eine mittlere Wartezeit von rd. 34 bzw. 33 Sekunden ein, was zu keiner Verande-
rung der Qualitatsstufe fihrt. In der Zeit von 16:00 — 17:00 Uhr sind ebenfalls keine Veranderun-

gen der Qualitatsstufe festzustellen.
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5.2 KP 2: Grafenberger Allee / Schlitersstralle
Die lichtsignalisierte Einmiindung der SchliiterstralRe in die Grafenberger Allee stellt ebenfalls
einen starker belasteten Knotenpunkt innerhalb des Untersuchungsraumes dar.

Der aus nérdlicher Richtung kommende Linksabbieger weist in der vormittaglichen Spitzenstunde
mit einer mittleren Wartezeit von rd. 63 Sekunden bereits die Qualitatsstufe D auf. In den Prog-
nosen ergeben sich fiir diesen Verkehrsstrom mittlere Wartezeiten von rd. 54 (P1) und 55 Sekun-
den (P2). Eine Anderung in der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs stellt sich jedoch nicht ein.
Andere Verkehrsstrome innerhalb des betrachteten Knotenpunktes sind in der Analyse sowie den

betrachteten Prognosen maximal der Qualitatsstufe B zuzuordnen.

Am Nachmittag wurde, unter Verwendung des zu dem Zeitpunkt aktiven Signalprogrammes, in
der Analyse die Qualitatsstufe B ermittelt. In den Prognosen P1 und P2 wurde eine erhdhte Sat-
tigungsverkehrsstarke aufgrund geringerer Freigabezeit des aus nordlicher Richtung kommen-
den Linksabbiegers angesetzt. Fir den Verkehrsstrom stellt sich mit einer mittleren Wartezeit von
rd. 62 Sekunden die Qualitéatsstufe D ein. FUr den Prognosefall P2 wurde fir den beschriebenen
Verkehrsstrom eine mittlere Wartezeit von rd. 61 Sekunden ermittelt.

5.3 KP 3: SchllterstralRe / Metrostralie

In der Analyse wurden flr den Linkseinbiegenden Verkehrsstrom aus der Metrostrafl3e in der vor-
mitt&glichen Spitzenstunde eine mittlere Wartezeit von rd. 26 Sekunden und in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde von rd. 20 Sekunden ermittelt. In beiden Fallen entspricht dies der Qualitats-
stufe C.

Aufgrund geringerer Verkehrsbelastungen in den Prognosen P1 und P2 ergeben sich fur die be-
trachteten Spitzenstunden geringere Wartezeiten. Am Vormittag ergibt sich fiir den bereits er-
wahnten Verkehrsstrom eine mittlere Wartezeit von rd. 21 Sekunden und am Nachmittag von rd.

23 Sekunden ein.

5.4 KP4 : Schliterstrafle / Neumannstralle

Der Kreisverkehr der StralRenziige Schliterstraf3e und Neumannstral3e weist in der Analyse aus-
reichende Kapazitatsreserven auf, in den betrachteten Spitzenstunden ergeben sich mittlere War-
tezeiten von unter 10 Sekunden. Erhéhte Verkehrsbelastungen infolge der geplanten Bebauung
(Prognosefall P1 und P2) fihren zu keiner Erhdhung der in der Analyse beschriebenen Warte-

zeiten, auch hier ist jeweils die Qualitatsstufe A zu verzeichnen.
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5.5 KP 5: Walter-Eucken Stral3e / Metrostral3e

Der nordlich des Plangebiets liegende Knotenpunkt weist in der Analyse bereits vergleichbar ge-
ringe Verkehrsbelastungen auf. In beiden Spitzenstunden wird eine mittlere Wartezeit von 10
Sekunden nicht Gberschritten, der Verkehrsablauf an diesem Knotenpunkt kann demnach mit der

Qualitatsstufe A beschrieben werden.

In den Prognosen P1 und P2 fiihrt die zusatzliche Verkehrsnachfrage des Plangebietes insbe-
sondere an der sudlichen sowie 6stlich gelegenen Zufahrt zu erhéhten Verkehrsbelastungen,

eine mittlere Wartezeit von 10 Sekunden wird jedoch nicht Uberschritten.

Neben der Untersuchung des bestehenden Knotenpunktes wurde eine Leistungsfahigkeitsbe-
trachtung fur die Ausfiihrung als Kreisverkehrs durchgefiihrt. Fir die ermittelten Verkehrsstéarken

der Prognosefalle P1 und P2 wurde in den betrachteten die Qualitatsstufe A ermittelt.

5.6 KP 6: Cranachstralie / Hellweg / Hans-Giinter-Sohl StralRe

Die Einmiindung der Hans-Gulnter-Sohl Stral3e in die Cranachstral3e / den Hellweg stellt infolge
des bereits stattgefundenen Rickbaus der Schliterstral3e (KP 4) einen starker belasteten Kno-
tenpunkt des Untersuchungsraumes dar. In der vormittaglichen Spitzenstunde der Analyse ist
eine maximale mittlere Wartezeiten von rd. 30 Sekunden festzustellen (Qualitatsstufe B). Am
Nachmittag stellt sich bei einer mittleren Wartezeit von rd. 32 Sekunden fiir den rechtsabbiegen-
den Verkehrsstrom des Hellwegs ebenfalls die Qualitatsstufe B ein.

Aufgrund erhéhter Quellverkehre des Plangebiets in der Zeit von 7:45 — 8:45 Uhr erhdht sich in
den Prognosen P1 und P2 die mittlere Wartezeit der Linkseinbiegenden Verkehrsstréme aus der
Hans-Gunter-Sohl Stral3e auf rd. 39 Sekunden, was eine Herabstufung der Qualitatsstufe mit sich
zieht (Qualitatsstufe C). In der nachmittaglichen Spitzenstunde ist ebenfalls eine Veranderung
der Qualitatsstufe festzustellen, hier erh6ht sich die mittlere Wartezeit der rechtsabbiegenden
Verkehre auf rd. 35 Sekunden (Qualitatsstufe C).

5.7 KP7: Hellweg / Bruchstral3e / Daimlerstral3e

An der Kreuzung Hellweg / Bruchstral3e / Daimlerstraf3e sind in der Analyse ebenfalls Verande-
rungen der Verkehrsstrome infolge des Rickbaus der Schliterstra3e im Bereich des Kreisver-
kehrs (KP 4) zu verzeichnen. In der vormittaglichen Spitzenstunde wurde mit einer maximalen

mittleren Wartezeit der Verkehrsstrome aus Richtung Daimlerstraf3e von rd. 30 Sekunden die
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Qualitatsstufe B ermittelt. Am Nachmittag stellt sich fir die rechtsabbiegenden Verkehrsstrome
aus Richtung Westen mit einer mittleren Wartezeit von rd. 70 Sekunden die Qualitatsstufe E ein
(Ruckstau rd. 120 m). Bei der Kapazitatsberechnung der linksabbiegenden Verkehrsstrome des

Hellwegs wurde das Durchsetzten gegeniber kreuzenden Verkehrsstrome berticksichtigt.

Infolge der geplanten Bebauung ergibt sich am Vormittag fur den rechtsabbiegenden Verkehrs-
strom des Hellwegs in Richtung BruchstraRe mit rd. 36 Sekunden (P1 und P2) die Qualitatsstufe
C. Am Nachmittag erhoht sich die mittlere Wartezeit fur diesen Verkehrsstrom auf rd. 78 Sekun-
den (P1), in der Prognose P2 auf 79 Sekunden. Der Knotenpunkt ist demnach auch in den Prog-
nosen nicht mehr ausreichend leistungsfahig.

5.8 KP 8: Hellweg / Froschkdnigweg

Die nicht lichtsignalisierte Einmindung des Froschkdnigwegs in den Hellweg weist in der vormit-
taglichen Spitzenstunde der Analyse die Qualitatsstufe C auf. Hier stellt sich bei dem linksabbie-
genden Verkehrsstrom des Froschkonigwegs in den Hellweg eine mittlere Wartezeit von rd. 26
Sekunden ein, in der Spitzenstunde am Nachmittag erhoht sich die mittlere Wartezeit auf iber 45
Sekunden. Bei der Einstufung des Verkehrsablaufs fir nicht lichtsignalisierte Knotenpunkte ent-
spricht dies der Qualitatsstufe E und ist somit bereits in der Analyse nicht mehr ausreichend leis-
tungsfahig.

In der Prognose P1 sowie P2 ist aufgrund der erhéhten Durchgangsverkehre fir den linkseinbie-
genden Verkehrsstrom des Froschkonigwegs eine mittlere Wartezeit von rd. 33 Sekunden zu
verzeichnen. Die Qualitat des Verkehrsablaufs ist dementsprechend die Stufe D zuzuordnen. In
der nachmittéaglichen Spitzenstunde ist keine Veranderung der Qualitatsstufe (QSV E) festzustel-

len.

5.9 KP 9: Schliterstraf3e / Daimlerstralie / Benzstral3e / Edisonplatz

Die Verkehrsstrome des Knotenpunktes weisen infolge des Riickbaus der SchluterstralRe deutlich
geringere Verkehrsstarken auf, die Verkehrsnachfrage bereits fertiggestellter und angebundener
Wohnbebauungen des Plangebiets (WA 2) wurden in der Analyse bereits mit aufgenommen. In
beiden Spitzenstunden wurden maximale Wartezeiten von unter 10 Sekunden ermittelt (Quali-
tatsstufe A).

Da die Anbindung der zusétzlichen, prognostizierten Verkehre (Prognosefall P1 und P2) nur tber
die Neumannstraf3e sowie die Walter-Eucken Stral3e erfolgt, ist an dem hier beschriebenen Kno-

tenpunkt keine Verénderung festzustellen.
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung der untersuchten Knotenpunkte ist zusam-

menfassend in nachfolgender Tabelle dargestellit:

QsV Vormittag (07:45-08:45 Uhr) Nachmittag (16:00-17:00 Uhr)
AF P1 P2 AF

Grafenberger Allee / Simrockstr. / . . . . . .

Walter-Eucken-Str. B B B B B B

Grafenberger Allee / Schliterstr. D* D* D* B* D* D*

Schliterstr. / Metrostr C C C C C C

Schliterstr. / Neumannstr. /

Walter-Eucken-Str. / Metrostr.

Walter-Eucken-Str. / Metrostr.
(Kreisverkehr)

Cranachstr. / Hellweg / Hans-Gunter-
Sohl-Str.

Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstr.

Hellweg / Froschkdnigweg

Daimlerstr. / Edisonpl. / Benzstr. /
Schiterstr.
*LSA

oV T s

Tabelle 5-2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Insgesamt verfiigen die Knotenpunkte Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstr. (KP 7) sowie Hellweg /

Froschkonigweg (KP 8) bereits in der Analyse Uber keine ausreichende Leistungsfahigkeit.
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6 Zusammenfassung und Ausblick

Das vorliegende Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 5777 / 056 wurde im Zusammenhang
einer neuen Nutzung des Plangebiets erstellt. Die bisher fir eine gewerbliche Nutzung ange-
dachte Flachen GEel, GEe2 und GEe3 sollen nun einer allgemeinen Wohnnutzung (Prognosefall

P1) bzw. einer Wohn- und Schulnutzung (Prognosefall P2) zugefihrt werden.

Ziel war es die, durch die neue Nutzungsarten zu erwartende, Verkehrsnachfrage des Plange-
biets zu ermittel und in Folge dessen, die Leistungsfahigkeit des umliegenden Stral3ennetzes zu

beurteilen.

Zunachst wurde die bestehende Verkehrssituation im Untersuchungsraum am 24.03.2015 durch
eine Verkehrserhebung erfasst, ausgewertet und analysiert. Hier konnten bereits problematische
Verkehrszustande festgestellt werden, insbesondere ist die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
Hellweg / Bruchstral3e / Daimlerstrale (KP 7) und Hellweg / Froschkdnigweg (KP 8) flur einige
Verkehrsstrome bereist nicht mehr ausreichend.

An der Kreuzung Hellweg / BruchstralRe / Daimlerstral3e (Kp 7) ist der rechtsabbiegende Ver-
kehrsstrom in Richtung Bruchstral3e bereist in der Analyse Uberlastet. Der Grund fir diesen Ver-
kehrszustand ist unter anderem der Rickbau der Schliterstra3e im Bereich der Kreisverkehrs-
anlage (KP 4, Vgl.: Abbildung 3-1) und der damit verbundenen Verlagerung der entsprechenden
Verkehrsstrome Uber den Hellweg in Richtung Bruchstral3e.

Infolge der neu angestrebten Gebietsbebauung wurde im Vergleich zu der bisher angedachten,
gewerblichen Nutzung ein deutlich geringeres Verkehrsaufkommen ermittelt. Hierbei wurden ins-
besondere Erkenntnisse aus bereits fertig gestellten Wohngebauden innerhalb des Plangebiets
bertcksichtigt. Fir einen durchschnittlichen Wochentag wurden fir das gesamte Plangebiet
3.311 Kfz-Fahrten ermittelt, deren Verteilung auf das umliegende Stral3ennetz in Anlehnung an

altere Gutachten getroffen wurde.

Zusatzliche Verkehre infolge der geplanten Bebauung kénnen im Bereich des Knotenpunktes
Hellweg / Bruchstral3e / Daimlerstrafl3e (KP 7) nicht mehr aufgenommen werden. Die ndrdlich des
Plangebiets liegenden Knotenpunkte der Grafenberger Allee (KP 1 und KP 2) weisen fir die Ver-

kehrsstrome aus Richtung des Plangebiets noch Kapazitaten auf.

Fur die Einmiindung des Froschkdnigwegs in den Hellweg (KP 8) wurde in der Analyse ebenfalls
ein Uberlasteter Verkehrszustand festgestellt, der linksabbiegende Verkehrsstrom aus dem
Froschkonigweg weist hier mittlere Wartezeiten von Uber 45 Sekunden auf, was einem nichtsig-
nalisierten Knotenpunkt entsprechend der Qualitatsstufe E zuzuordnen ist. Eine Anbindung des
Plangebiets an den Flinger Richtweg, im Sudlichen Verlauf der Froschkdnigweg, ist dem derzei-

tigen Ausbauzustand der Einmindung in den Hellweg nicht zu empfehlen.
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Dusseldorf, 25.05.2016

Maurer
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Anlage 16:
Anlage 17:
Anlage 18:
Anlage 19:
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Anlage 25:
Anlage 26:
Anlage 27:
Anlage 28:
Anlage 29:
Anlage 30:
Anlage 31:
Anlage 32:
Anlage 33:
Anlage 34:
Anlage 35:
: QSV AF Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 37: QSV AF Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 36

Anlage 38
Anlage 39
Anlage 40
Anlage 41

AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:45 bis 08:45 Uhr

AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr

P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:45 bis 08:45 Uhr

P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr

P2 Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

P2 Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:45 bis 08:45 Uhr

P2 Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr

P1 Strukturdaten

P1 Wegehaufigkeit Wohnen

P1 Wegehaufigkeit Einzelhandel

P1 Wegehaufigkeit Sondernutzung

P1 Kfz-Aufkommen Wohnen

P1 Kfz-Aufkommen Einzelhandel

P1 Kfz-Aufkommen Sondernutzung

P1 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Quellverkehr
P1 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Zielverkehr
P1 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Quellverkehr
P1 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Zielverkehr
P1 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Quellverkehr
P1 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Zielverkehr
P2 Strukturdaten

P2 Wegehaufigkeit Wohnen

P2 Wegehaufigkeit Einzelhandel

P2 Wegehaufigkeit Sondernutzung

P2 Kfz-Aufkommen Wohnen

P2 Kfz-Aufkommen Einzelhandel

P2 Kfz-Aufkommen Sondernutzung

P2 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Quellverkehr
P2 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Zielverkehr
P2 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Quellverkehr
P2 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Zielverkehr
P2 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Quellverkehr
P2 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Zielverkehr

: QSV AF Grafenberger Allee / Schliterstr. 07:45 — 08:45 Uhr
- QSV AF Grafenberger Allee / Schliterstr. 16:00 — 17:00 Uhr
: QSV AF Schluterstr. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr
: QSV AF Schluterstr. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

-25 -
- 26 -
- 28 -
-30 -
-31-
-32-
-35-
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Anlage 42: QSV AF Schltterstr. / Neumannstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 43: QSV AF Schluterstr. / Neumannstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 44: QSV AF Walter-Eucken Str. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 45: QSV AF Walter-Eucken Str. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 46: QSV AF Cranachstr. / Hans-Glinter-Sohl Str. 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 47: QSV AF Cranachstr. / Hans-Guinter-Sohl Str. 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 48: QSV AF Hellweg / Daimlerstr. / BruchstraRe 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 49: QSV AF Hellweg / Daimlerstr. / BruchstrafRe 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 50: QSV AF Hellweg / Froschkénigweg 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 51: QSV AF Hellweg / Froschkonigweg 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 52: QSV AF Daimlerstr / Schliterstr. / Benzstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 53: QSV AF Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 54: QSV P1 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 55: QSV P1 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 56: QSV P1 Grafenberger Allee / Schluterstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 57: QSV P1 Grafenberger Allee / Schliterstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 58: QSV P1 Schluterstr. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 59: QSV P1 Schluterstr. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 60: QSV P1 Schluterstr. / Neumannstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 61: QSV P1 Schluterstr. / Neumannstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 62: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 63: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 64: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 65: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 66: QSV P1 Cranachstr. / Hans-Gunter-Sohl Str. 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 67: QSV P1 Cranachstr. / Hans-Glnter-Sohl Str. 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 68: QSV P1 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstral3e 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 69: QSV P1 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstraf3e 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 70: QSV P1 Hellweg / Froschkonigweg 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 71: QSV P1 Hellweg / Froschkdnigweg 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 72: QSV P1 Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 73: QSV P1 Daimlerstr / Schlterstr. / Benzstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 74: QSV P2 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 75: QSV P2 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 76: QSV P2 Grafenberger Allee / Schliterstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 77: QSV P2 Grafenberger Allee / Schluterstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 78: QSV P2 Schluterstr. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 79: QSV P2 Schluterstr. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 80: QSV P2 Schluterstr. / Neumannstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 81: QSV P2 Schluterstr. / Neumannstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 82: QSV P2 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 83: QSV P2 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 84: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 07:45 — 08:45 Uhr
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Anlage 85: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 86: QSV P2 Cranachstr. / Hans-Gunter-Sohl Str. 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 87: QSV P2 Cranachstr. / Hans-Ginter-Sohl Str. 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 88: QSV P2 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstral3e 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 89: QSV P2 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstraf3e 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 90: QSV P2 Hellweg / Froschkonigweg 07:45 — 08:45 Uhr

Anlage 91: QSV P2 Hellweg / Froschkdnigweg 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 92: QSV P2 Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 07:45 — 08:45 Uhr
Anlage 93: QSV P2 Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 16:00 — 17:00 Uhr
Anlage 94: LSA-Lageplan KP 1

Anlage 95: LSA Signalzeitenplan KP 1 Vormittagliche Spitzenstunde
Anlage 96: LSA Signalzeitenplan KP 1 Nachmittagliche Spitzenstunde
Anlage 97: Lageplan KP 2

Anlage 98: LSA Signalzeitenplan KP 2 Vormittagliche Spitzenstunde
Anlage 99: LSA Signalzeitenplan KP 2 Nachmittagliche Spitzenstunde
Anlage 100: Lageplan KP 6

Anlage 101: LSA Signalzeitenplan KP 6 Vormittagliche Spitzenstunde
Anlage 102: LSA Signalzeitenplan KP 6 Nachmittagliche Spitzenstunde
Anlage 103: Lageplan KP 7

Anlage 104: LSA Signalzeitenplan KP 7 Vormittagliche Spitzenstunde
Anlage 105: LSA Signalzeitenplan KP 7 Nachmittagliche Spitzenstunde
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- 141 -
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- 146 -
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- 155 -
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AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

Anlage 1:
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Beastung-VSys Fagl (PKW.AP) I
Belastung-VSys [Fag] (LKWAF)
VISLM 14.00 PTV AG Baarb.: mz Grafental Mitle_Dst_DTV16_AF . ver
eratelll am: 17.05.2016
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 2: AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:45 bis 08:45 Uhr
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Anlage 3: AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr
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Anlage 4: P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr
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eratelll am: 17.05.2016
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Anlage 5: P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:45 bis 08:45 Uhr
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Anlage 6: P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr
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Anlage 7: P2 Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr
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Anlage 8: P2 Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:45 bis 08:45 Uhr
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Anlage 9: P2 Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr
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Anlage 10: P1 Strukturdaten

. BGF in [m?] Einwohner [E] Beschéftigte [B] Kunden [K] Besucher [K]
Block | Stellplatze WA| WE .
E—Handell Sondernutz. | > E-Handel| Sondernutz. | = Einzelhandel | Sondernutzung
WA 3 27| 108 216
WA 4 24 97 194
WA 5 28| 110 220
WA 6 26| 105 210
WA 7 13 52 104
WA 8 11 45 158
WA 9 20 79 158
WA 10 45 180 360
WA 11 93 370 740
WA9G 400 400 8 8 200
SO 700 700 14 14 105
D 287] 1.146]  400| 700{  1.100 2.360 8 14 2 200 105
gewahlte Berechi
* Einwohi 2,00 Einwohner/WE
3,50 Einwohner/WE WA 8
* Beschat 50 m2 BGF/Beschaftigten-Sondernutzung (Kindergarten)
50 m2 BGF/Beschéftigten-E-Handel
* Kunden 0,50 K Kunden / 1 m2 BGF
15 K Besucher / 100 m2 BGF

Anlage 11: P1 Wegehaufigkeit Wohnen

Block ]Stellplatze WA Einwohner [E] Einwohnerwege [W]
WA 3 27 216 698
WA 4 24 194 627
WA 5 28 220 711
WA 6 26 210 678
WA 7 13 104 336
WA 8 11 158 510
WA 9 20 158 510
WA 10 45 360 1.163
WA 11 93 740 2.390
WA9G
SO

s | 2.360) 7.623
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Mobilitatsgrad: 3,80 [W/E]
- Anteil heimgebundener Fahrten: 85,00 [% ]
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 12: P1 Wegehaufigkeit Einzelhandel

Block |Stellplatze WA Bes'ch'aftigte [B] I.<unden [K] Besch'aifFigtenverkehr [W]] Bes.-/ Ku.nden-/ Gesch. [W]
Einzelhandel Einzelhandel Einzelhandel Einzelhandel
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 93
WA9G 200 19 400
SO
| 200] 19| 400
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Anteil anwesender Beschaftigter: 85,00 [ % ]
* Anteil im Gebiet wohnender Beschdftigter: 0,00 [ % ]
* Mobilitatsgrad Beschaftigte: 2,75 [W/B]
* Mobilitatsgrad Besucher-/ Kunden-/ Geschaftsverkehr: 2,00 [W/K]

Anlage 13: P1 Wegehaufigkeit Sondernutzung

Beschaftigte [B]

Besucher [K]

Beschaftigtenverkehr [W] | Bes.-/ Kunden-/ Gesch. [W]

Block | Stellplatze WA
Sondernutzung Sondernutzung Sondernutzung Sondernutzung
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 93
WA9G
0] 105 30 420
x | 105| 30| 420
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Anteil anwesender Beschaftigter: 85,00 [% ]
- Anteil im Gebiet wohnender Beschaftigter: 0,00 [% ]
* Mobilitatsgrad Beschéftigte: 2,50 [W/B]
- Mobilitdtsgrad Besucher-/ Kunden-/ Geschéftsverkehr: 4,00 [W/K]
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 14: P1 Kfz-Aufkommen Wohnen

" Wegeaufkom. [W]| Kfz-Einwohnerverkehr | Kfz-Bes./ Gesch.-verkehr | Giiterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Block | Stellplatze WA -
Einwohner [Kfz-F] [Kfz-F] [Kfz-F] Pw |Uw| Kz
WA 3 27 698 224 34 11 258 11 269
WA 4 24 627 201 30 10 231| 10 241
WA 5 28 711 228 34 11 262| 11 273
WA 6 26 678 217 33 11 250 11 261
WA 7 13 336 108 16 5 124 5 129
WA 8 11 510 163 24 8 187 195
WA 9 20 510 163 24 8 187/ 8 195
WA 10 45 1163 373 56 18 429| 18 447
WA 11 93 2390 766 115 37 881 37 918
WA9G
SO
z | 7.623| 2.443| 366 119]  2.809] 119] 2.928
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Anteil der Fahrten im M1V fiir Einwohnerverkehr: 41,00 [% ]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Einwohnerverkehr: 1,28 [P/Fz]
* Anteil des Besuchs- und Geschéftsverkehrs: 15,00 [% ]
* Glterverkehr; Lkw-Fahrten: 0,05 [F/E]
Anlage 15: P1 Kfz-Aufkommen Einzelhandel
Block | Stellplitze WA We"ge'aufkorrmen [W] Kfz—?eschéftigtenverkehr K'fz—Kundenverkehr L?eferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Beschaftigte | Kunden Einzelhandel [Kfz-F] Einzelhandel [Kfz-F]] Einzelhandel [Kfz-F] | Pkw |IJ<W| Kfz
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 93
WA9G 19 400 11 133 4| 144, 4| 148
SO
5 | 19 400 11 133 4| 144] 4] 148
gewdhite Berechnungsvorgaben:
* Anteil der Fahrten im M1V fir Beschaftigtenverkehr: 65,00 [ % ]
* Anteil der Fahrten im MIV fiir Kundenverkehr: 40,00 [ % ]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Beschaftigtenverkehr: 1,10 [P/Fz]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Kundenverkehr: 1,20 [P/Fz]
* Glterverkehr; Lkw-Fahrten: 0,50 [F/B]
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 16: P1 Kfz-Aufkommen Sondernutzung

Block |Stellplitze WA Wegeaufkommen [W] Kfz-Beschaftigtenverkehr] Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Beschéftigte | Besucher Sondernutzung [Kfz-F] JSondernutzung [Kfz-F]  Sondernutzung [Kfz-F] Pkw |Lkw| Kfz
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 93
WA9G
o) 30 420 18 168 2| 186/ 2| 188
5 | 30] 420] 18] 168] 2] 186] 2| 188
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Anteil der Fahrten im MLV fiir Beschaftigtenverkehr: 65,00 [ % ]
* Anteil der Fahrten im MIV fiir Besucherverkehr: 40,00 [% ]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Beschaftigtenverkehr: 1,10 [P/Fz]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Besucherverkehr: 1,00 [P/Fz]
* Guterverkehr; Lkw-Fahrten: 0,15[F/B]
Anlage 17: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Quellverkehr
Block |Stellplitze WA Kfz-Einwohnerv. | ~Kfz-Beschéftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EZH |Sondern.| 3 Wohnen | 3 EZH |Sondern.| o WohnenlEZHlSondern.l > | Pkw | Lkw| Kfz
WA 3 27 105,4 14,6 14,6) 53 5,3| 120,0| 5,3|125,3
WA 4 24 94,6 12,8 12,8 4,9 4,9 107,4| 4,9/ 112,3)
WA 5 28 107,3 14,6 14,6) 53 5,3| 121,9| 5,3|127,2
WA 6 26 102,1 14,1 14,1 5,3 5,3| 116,2| 5,3/ 121,5
WA 7 13 50,8 6,8 6,8 2,4 2,4] 57,6/ 2,4 60,0
WA 8 11 76,7 10,3 10,3 3,9 3,9] 87,0/ 3,9 90,9
WA 9 20 76,7 10,3 10,3 3,9 3,9] 87,0/ 3,9 90,9
WA 10 45 175,5 24,0 24,0 8,7 8,7] 199,5| 8,7|208,2
WA 11 93 360,4 49,2 49,2 18,0 18,0 409,6/ 18,0/ 427,6)
WA 9 G 5,3 5,3 66,5 66,5 1,9 1,9 71,8/ 1,9| 73,7
SO 8,7 8,7 74,7(74,7 1,0/ 1,0| 83,4| 1,0 84,4
B 1150 5 of 14 157 157] 67| 75| 141 sg| 2| 1| 61] 1461 61| 1522)
Anlage 18: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Zielverkehr
Block | stelipkitze wa Kfz-Einwohnerv. Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EzH |sondern.| = | wohnen | 3 EzH |sondern.| = | wohnen|EzH|Sondern.| = | Piw | w | Kez
WA 3 27 106,7, 16,6 16,6) 5,4 5,4| 123,3| 5,4|128,7
WA 4 24 95,8 14,7 14,7 4,9 4,9 110,5| 4,9 115,4
WA 5 28 108,6, 16,6 16,6) 5,4 5,4| 125,2| 5,4/130,6
WA 6 26 103,4 16,1 16,1 5,4 54| 119,5| 5,4/ 124,9
WA 7 13 51,5 7,8 7,8 2,5 2,5| 59,3| 2,5 61,8
WA 8 11 77,7, 11,7 11,7] 3,9 3,9] 89,4 3,9 93,3
WA 9 20 77,7 11,7 11,7] 3,9 3,9] 89,4 3,9 93,3
WA 10 45 177,7 27,4 27,4 8,8 8,8]| 205,1| 8,8/213,9
WA 11 93 365,0 56,2 56,2, 18,1 18,1| 421,2 18,1| 439,3)
WA9G 5,1 5,1 66,5 66,5 2,0 2,0] 71,6/ 2,0 73,6
SO 8,3 8,3 81,5(81,5 1,0/ 1,0] 89,8/ 1,0/ 90,8
B 1164 5 8 13 179 179] 67| 82| 148 ss| 2| 1| e1f 1504] 61| 1566
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Anlage 19: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Quellverkehr

Block | Stellplitze WA Kfz-Einwohnerv. | ~Kfz-Beschéftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EZH |Sondern.| % Wohnen | % EZH |Sondern.| > WohnenlEZHlSondern.l > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 17,1 0,3 0,3] 0,4 0,4| 17,4/ 0,4 17,8
WA 4 24 15,4 0,3 0,3 0,3 0,3] 15,7/ 0,3| 16,0
WA 5 28 17,4 0,3 0,3] 0,4 0,4| 17,7| 0,4 18,1
WA 6 26 16,6 0,3 0,3 0,4 0,4 16,9/ 0,4| 17,3
WA 7 13 8,3 0,1 0,1 0,2 0,2| 84| 02| 8,6
WA 8 11 12,5 0,2 0,2 0,3 0,3] 12,7/ 0,3| 13,0
WA 9 20 12,5 0,2 0,2 0,3 0,3] 12,7/ 0,3| 13,0
WA 10 45 28,5 0,5 0,5 0,6 0,6] 29,0/ 0,6/ 29,6
WA 11 93 58,6 1,0 1,0 1,2 1,2] 59,6/ 1,2| 60,8
WA9G 0,3 0,3 1,9 1,9 0,1 0,1 22| 0,1 2,3
SO 0,5 0,5 1,3| 1,3 0,1 0,1 1,8 0,1 1,9
s | 187 of 1] 1 3| 3 2 1] 3 4 of o] 4] 194] 4] 198
Anlage 20: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Zielverkehr
Block | Stellplitze WA Kfz-Einwohnerv. | ~Kfz-Beschéftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EZH |Sondern.| % Wohnen | 3 EZH |Sondern.| > WohnenlEZHlSondern.l > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6] 1,4 0,6 20
WA 4 24 0,6 0,6 0,6 0,5 0,51 1,2/ 0,5 1,7
WA 5 28 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6] 1,4 0,6/ 20
WA 6 26 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6] 1,4 0,6 20
WA 7 13 0,3 0,3 0,3 0,3 03 06 03 09
WA 8 11 0,5 0,5 0,5 0,4 04 1,0 04 1,4
WA 9 20 0,5 0,5 0,5 0,4 04| 1,0/ 04 1,4
WA 10 45 1,1 1,1 1,1 0,9 09| 22/ 09 31
WA 11 93 2,3] 2,3 2,3] 1,9 1,9 46 19| 6,5
WA9G 0,5 0,5 3,8 3,8 0,2 0,2| 4,3 02| 4,5
SO 0,8 0,8 1,3| 1,3 0,1 0,1 2,1 0,1 2,2
x| 7 1] 1 1 7| 71 4 il s 6 o ol 71 21| 7| 28
Anlage 21: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Quellverkehr
. Kfz-Einwohnerv. Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Block | Stellplatze WA
Wohnen EZH |Sondern.| ») Wohnen | 2 EZH |Sondern.| 2 WohnenlEZHlSondern.l > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 5,7 1,4 1,4 0,5 05 71| 0,5 7,6
WA 4 24 51 1,2 1,2 0,4 04 6,3 04| 6,7
WA 5 28 5,8 1,4 1,4 0,5 0,5 72| 05 7,7
WA 6 26 5,5 1,4 1,4 0,5 0,5 69 05 74
WA 7 13 2,8 0,7 0,7 0,2 0,2 3,5 0,2 3,7
WA 8 11 4,2 1,0 1,0 0,4 04 52 04 56
WA 9 20 4,2 1,0 1,0 0,4 04 52 04 56
WA 10 45 9,5 2,3 2,3 0,8 0,8 11,8/ 0,8/ 12,6
WA 11 93 19,5 4,8 4,8 1,6 1,6] 24,3/ 1,6 25,9
WA9G 0,6 0,6 7,4 7,4 0,2 0,2| 80 02| 8,2
SO 1,1 1,1 3,9 3,9 0,1 o1 5,0 0,1 51
z | 62) 1] 1] 2 15| 1] 7] 4 11 5| o o] 6 91| 6 96
Anlage 22: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Zielverkehr
. Kfz-Einwohnerv. Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Block | Stellplatze WA
Wohnen EZH |Sondern.| % Wohnen | 3 EZH |Sondern.| 3 WohnenlEZHlSondern.l > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 15,0 1,6 1,6 0,4 0,4| 16,6/ 0,4 17,0
WA 4 24 13,5 1,4 1,4 0,3 0,3|] 14,9 0,3| 15,2
WA 5 28 15,3 1,6 1,6 0,4 0,4| 16,9/ 0,4 17,3
WA 6 26 14,5] 1,5 1,5 0,4 0,4| 16,0/ 0,4 16,4
WA 7 13 7,2 0,7 0,7 0,2 02| 79 02 81
WA 8 11 10,9 1,1 1,1 0,3 0,3] 12,0/ 0,3| 12,3
WA 9 20 10,9 1,1 1,1 0,3 0,3] 12,0/ 0,3| 12,3
WA 10 45 25,0 2,6 2,6) 0,6 0,6] 27,6/ 0,6/ 28,2
WA 11 93 51,3 53 5,3 1,2 1,2 56,6/ 1,2 57,8
WA9G 0,1 0,1 8,2 8,2 0,1 0,1 83| 01| 84
SO 0,1 0,1 3,7 3,7 0,1 0,1 3,8 0,1 3,9
s | 164 0 0 0 17 17l sl 4| 12 4 of o] 4] 193] 4] 197
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Anlage 23: P2 Strukturdaten

. BGF in [m?] Einwohner [E] Beschéftigte [B] Kunden [K] Besucher [K]
Block | Stellplatze WA| WE .
E—Handell Sondernutz. | 3 E-Handel| Sondernutz. | = Einzelhandel | Sondernutzung
WA 3 27| 108 216
WA 4 24 97 194
WA 5 28| 110 220
WA 6 26| 105 210
WA 7 13 52 104
WA 8 11 45 158
WA 9 20 79 158
WA 10 45/ 180 360
WA 11 75 300 600
WA9G 400 400 8 8 200
SO 700 700 14 14 105
WA 11S 10.138| 10.138 112| 112 960
s 269] 1.076]  400]  10.838] 11.238 2.220 8 126] 134 200 1.065
gewahlte Berechi
* Einwohi 2,00 Einwohner/WE
3,50 Einwohner/WE WA 8
* Beschat 50 m2 BGF/Beschéftigten-Sondernutzung (Kindergarten)
50 m2 BGF/Beschéftigten-E-Handel
1,1 m2 Beschéftigte (Schule) / 100 m2 BGF
* Kunden 0,50 K Kunden / 1 m2 BGF
15 K Besucher / 100 m2 BGF
9 K Schiiler / 100 m2 BGF

Anlage 24: P2 Wegehaufigkeit Wohnen

Block [Stellpldtze WA Einwohner [E] Einwohnerwege [W]
WA 3 27 216 698
WA 4 24 194 627
WA 5 28 220 711
WA 6 26 210 678
WA 7 13 104 336
WA 8 11 158 510
WA 9 20 158 510
WA 10 45 360 1.163
WA 11 75 600 1.938
WA9G
SO
WA 11S

x| 2.220 7.171
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Mobilitatsgrad: 3,80 [W/E]
* Anteil heimgebundener Fahrten: 85,00 [% ]
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Anlage 25: P2 Wegehaufigkeit Einzelhandel

Block |Stellplatze WA Bes'ch'aftigte [B] I.<unden [K] Besch'aifFigtenverkehr [W]] Bes.-/ Ku.nden-/ Gesch. [W]
Einzelhandel Einzelhandel Einzelhandel Einzelhandel
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 75
WA9G 200 19 400
SO
WA 11S
| 8| 200] 19] 400
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Anteil anwesender Beschaftigter: 85,00 [ % ]
* Anteil im Gebiet wohnender Beschéftigter: 0,00 [ % ]
' Mobilitatsgrad Beschaftigte: 2,75 [W/B]
* Mobilitatsgrad Besucher-/ Kunden-/ Geschéaftsverkehr: 2,00 [W/K]

Anlage 26: P2 Wegehaufigkeit Sondernutzung

Block | stelplatze WA Beschaftigte [B] Besucher [K] Beschaftigtenverkehr [W] | Bes.-/ Kunden-/ Gesch. [W]
Sondernutzung Sondernutzung Sondernutzung Sondernutzung
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 75
WA9G
0] 14 105 30 420
WA 11S 112 960 238 1.920
Bing- und Holverkehr 576
| | 126) 1.065| 268] 2.340
gewahlte Berechnungsvorgaben:
- Anteil anwesender Beschaftigter: 85,00 [ % ]
* Anteil im Gebiet wohnender Beschaftigter: 0,00 [% ]
* Mobilitatsgrad Beschéftigte: 2,50 [W/B]
* Mobilitatsgrad Besucher-/ Kunden-/ Geschaftsverkehr: 4,00 [W/K]
* Mobilitatsgrad Schiiler 2,00 [W/K]
* Anteil Bring- und Holverkehr 20,00 [%]
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Anlage 27: P2 Kfz-Aufkommen Wohnen

" Wegeaufkom. [W]| Kfz-Einwohnerverkehr | Kfz-Bes./ Gesch.-verkehr | Giiterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Block | Stellplatze WA -
Einwohner [Kfz-F] [Kfz-F] [Kfz-F] Pw |Uw| Kz
WA 3 27 698 224 34 11 258 11 269
WA 4 24 627 201 30 10 231| 10 241
WA 5 28 711 228 34 11 262| 11 273
WA 6 26 678 217 33 11 250/ 11 261
WA 7 13 336 108 16 5 124 5 129
WA 8 11 510 163 24 8 187 195
WA 9 20 510 163 24 8 187/ 8 195
WA 10 45 1163 373 56 18 429| 18 447
WA 11 75 1938 621 93 30 714| 30 744
WA9G
SO
WA 11S
z | | 7.171] 2.298] 344 112]  2.642[112] 2.754
gewahite Berechnungsvorgaben:
* Anteil der Fahrten im MLV fiir Einwohnerverkehr: 41,00 [% ]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Einwohnerverkehr: 1,28 [P/Fz]
* Anteil des Besuchs- und Geschaftsverkehrs: 15,00 [ % ]
* Gliterverkehr; Lkw-Fahrten: 0,05 [F/E]
Anlage 28: P2 Kfz-Aufkommen Einzelhandel
Block | Stellplitze WA We“ge.aufkonmen W] Kfz-l?eschéiftigtenverkehr Kfz-Kundenverkehr L?eferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Beschaftigte | Kunden Einzelhandel [Kfz-F] Einzelhandel [Kfz-F]| Einzelhandel [Kfz-F] | Pkw |Lkw| Kfz
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 75
WA9G 19 400 11 133 4| 144 4| 148
SO
WA 11S
| | 19] 400| 11] 133] 4| 144 4] 148
gewdhite Berechnungsvorgaben:
* Anteil der Fahrten im MIV fir Beschaftigtenverkehr: 65,00 [ %]
* Anteil der Fahrten im MIV flr Kundenverkehr: 40,00 [ % ]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Beschaftigtenverkehr: 1,10 [P/Fz]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Kundenverkehr: 1,20 [P/Fz]
* Glterverkehr; Lkw-Fahrten: 0,50 [F/B]
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Anlage 29: P2 Kfz-Aufkommen Sondernutzung

Block |Stellplitze WA Wegeaufkommen [W] Kfz-Beschaftigtenverkehr] Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Beschéftigte | Besucher Sondernutzung [Kfz-F] JSondernutzung [Kfz-F]  Sondernutzung [Kfz-F] Pkw |U<w| Kfz
WA 3 27
WA 4 24
WA 5 28
WA 6 26
WA 7 13
WA 8 11
WA 9 20
WA 10 45
WA 11 75
WA9G
(o) 30 420 18 168 2| 186, 2| 188
WA 11S 238 1.920 141 30 8| 171 8| 179
Bing- und Holverkehr 576 50 50 50
x| | 268] 2.340) 159] 19g] 10| 357] 10] 367
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Anteil der Fahrten im MLV fiir Beschaftigtenverkehr: 65,00 [% ]
* Anteil der Fahrten im MIV fiir Besucherverkehr: 40,00 [% ]
* Anteil der Fahrten im MLV fiir Besucherverkehr (Schule) 6,00 [ % ]
* Anteil der Fahrten im MLV fir Bring- und Holverkehr: 17,50 [ % ]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Beschaftigtenverkehr: 1,10 [P/Fz]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Besucherverkehr: 1,00 [P/Fz]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Besucherverkehr (Schule) 3,80 [P/Fz]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fir Bring- und Holverkehr: 2,00 [P/Fz]
* Glterverkehr; Lkw-Fahrten: 0,15 [F/B]
* Gliterverkehr; Lkw-Fahrten (Schule): 0,08 [F/100 m2 BGF]
Anlage 30: P2 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Quellverkehr
Block | stelipkitze wa Kfz-Einwohnerv. Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EzH |sondern.| = | wohnen | 3 EzH |sondern.| = |Wohnen|EzH|Sondern.| = | Pkw | Lw | Kez
WA 3 27 105,4 14,6 14,6 5,3 5,3| 120,0| 5,3|125,3
WA 4 24 94,6 12,8 12,8 4,9 4,9 107,4| 4,9/ 112,3
WA 5 28 107,3 14,6 14,6 5,3 5,3| 121,9| 5,3 127,2
WA 6 26 102,1 14,1 14,1 5,3 5,3| 116,2| 5,3/ 121,5
WA 7 13 50,8 6,8 6,8 2,4 2,4| 57,6/ 2,4 60,0
WA 8 11 76,7 10,3 10,3 3,9 3,9] 87,0/ 3,9 90,9
WA 9 20 76,7 10,3 10,3 3,9 3,9] 87,0/ 3,9 90,9
WA 10 45 175,5 24,0 24,0 8,7 8,7] 199,5| 8,7|208,2
WA 11 75 292,2 39,8 39,8 14,6 14,6| 332,0 14,6/ 346,6
WA9G 5,3 5,3 66,5 66,5 1,9 1,9 71,8 1,9 73,7
) 8,7 8,7, 74,7|74,7 1,0/ 1,0] 83,4 1,0 84,4
WA 11S 68,4 68,4 14,5/14,5 3,9/ 3,9 82,9 3,9/ 86,8
Bing- und Holverkehr 24,1/24,1 24,1 0,0/ 24,1
x| 1081 5 7] 8 147 1471 _67] 113 180 54| 2| 5| 61] 1491 61] 1552
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Anlage 31: P2 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Zielverkehr

Block | Stellplitze WA Kfz-Einwohnerv. | ~ Kfz-Beschéftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EZH |Sondern.| % Wohnen | 3 EZH |Sondern.| = WohnenlEZH|Sondern.| > | Pkw | Lkw| Kfz
WA 3 27 106,7 16,6 16,6 5,4 54| 123,3| 5,4 128,7
WA 4 24 95,8 14,7 14,7 4,9 4,9] 110,5| 4,9|115,4]
WA 5 28 108,6 16,6 16,6 5,4 5,4| 125,2| 5,4|130,6
WA 6 26 103,4 16,1 16,1 5,4 54| 119,5| 5,4|124,9
WA 7 13 51,5 7,8 7,8 2,5 2,5 59,3 2,5 61,8
WA 8 11 77,7 11,7 11,7 3,9 3,9] 89,4/ 3,9/ 93,3
WA 9 20 77,7 11,7 11,7 3,9 3,9] 89,4 3,9/ 93,3
WA 10 45 177,7, 27,4 27,4 8,8 8,8| 205,1| 8,8 213,9
WA 11 75 295,9 45,5 45,5 14,7 14,7] 341,4| 14,7| 356,1
WA9G 51 51 66,5 66,5 2,0 2,0 71,6/ 2,0/ 73,6
SO 8,3 8,3 81,5|81,5 1,0, 1,0] 89,8/ 1,0/ 90,8
WA 11S 65,0 65,0 14,6/ 14,6 3,9/ 3,9] 79,6/ 3,9/ 83,5
Bing- und Holverkehr 24,3|24,3] 24,3/ 0,0 24,3
s | 1095 5 73 78 168 168] 67]  120] 187 s5] 2] 5| 62| 1528] 62| 1590
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Anlage 32: P2 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Quellverkehr

Block | Stellplitze WA Kfz-Einwohnerv. | ~ Kfz-Beschéftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EZH |Sondern.| % Wohnen | 3 EZH |Sondern.| = Wohnen|EZH|Sondern.| > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 17,1 0,3 0,3 0,4 0,4| 17,4/ 0,4 17,8
WA 4 24 15,4 0,3 0,3 0,3 0,3] 15,7/ 0,3| 16,0
WA 5 28 17,4 0,3 0,3 0,4 0,4| 17,7| 0,4 18,1
WA 6 26 16,6 0,3 0,3 0,4 0,4] 16,9 0,4| 17,3
WA 7 13 8,3 0,1 0,1 0,2 0,2| 84 02 86
WA 8 11 12,5 0,2 0,2 0,3 0,3] 12,7/ 0,3| 13,0
WA 9 20 12,5 0,2 0,2 0,3 0,3] 12,7/ 0,3| 13,0
WA 10 45 28,5 0,5 0,5 0,6 0,6] 29,0, 0,6 29,6
WA 11 75 47,5 0,8 0,8 1,0 1,0] 48,3 1,0 49,3
WA9G 0,3 0,3 1,9 1,9 0,1 0,1 22 01 23
SO 0,5 0,5 1,3| 1,3 0,1 0,1 1,8/ 0,1 1,9
WA 11S 3,7 3,7 0,0 0,3/ 0,3 3,7 03 40
Bing- und Holverkehr 2,6| 2,6 2,6/ 0,00 2,6
s | 176 of 4| 5 3| 3] 2 4l 6 4 of o] 4] 18] 4] 104
Anlage 33: P2 Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 — 08:45 Uhr Zielverkehr
Block | Stellplitze WA Kfz-Einwohnerv. | Kfz-Beschaftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EZH |Sondern.| % Wohnen | 5 EZH |Sondern.| % WohnenlEZHlSondern.l > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6] 1,4 0,6 20
WA 4 24 0,6 0,6 0,6 0,5 0,5 1,2/ 0,5 1,7
WA 5 28 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6] 1,4 06 2,0
WA 6 26 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6] 1,4 0,6 2,0
WA 7 13 0,3 0,3 0,3 0,3 03 06 03 09
WA 8 11 0,5 0,5 0,5 0,4 0,4 1,0f 0,4 1,4
WA 9 20 0,5 0,5 0,5 0,4 04 1,00 04 1,4
WA 10 45 1,1 1,1 1,1 0,9 09 22 09 31
WA 11 75 1,9 1,9 1,9 1,6 1,6] 3,8 1,6/ 54
WA9G 0,5 0,5 3,8 3,8 0,2 0,2 4,3 0,2 45
SO 0,8 0,8 1,3| 1,3 0,1/ o1 21| 0,1 22
WA 11 S 6,2 6,2 3,2 3.2 04/ 04 94 04 98
Bing- und Holverkehr 0,0 2,6/ 2,6 2,6/ 0,0/ 2,6
s | 7 1] 7| 8 7| 7l 4 7l 11 6 o 1l 7] 32 7] 39
Anlage 34: P2 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Quellverkehr
" Kfz-Einwohnerv. | ~ Kfz-Beschéftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Block | Stellplatze WA
Wohnen EZH |Sondern.| 2 Wohnen | 2 EZH |Sondern.| ) WohnenlEZHlSondern.l > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 5,7 1,4 1,4 0,5 0,5 71| 0,5 7,6
WA 4 24 51 1,2 1,2 0,4 0,4 63| 04 6,7
WA 5 28 5,8 1,4 1,4 0,5 0,5 72| 05 7,7
WA 6 26 5,5 1,4 1,4 0,5 0,5 6,9/ 0,5 74
WA7 13 2,8 0,7 0,7 0,2 0,2 3,5 02 3,7
WA 8 11 4,2 1,0 1,0 0,4 04 52 04 56
WA 9 20 4,2 1,0 1,0 0,4 04 52 04 56
WA 10 45 9,5 2,3 2,3 0,8 0,8 11,8/ 0,8 12,6
WA 11 75 15,8 3,8 3,8 1,3 1,3| 19,6 1,3| 20,9
WA9G 0,6 0,6 7,4 7,4 0,2 0,2| 80 02| 82
SO 1,1 1,1 3,9/ 3,9 0,1/ 0,1 50 0,1 51
WA 11S 8,3 8,3 1,9( 1,9 0,4/ 0,4 10,2/ 0,4| 10,6
Bing- und Holverkehr 1,6/ 1,6 1,6/ 0,0/ 1,6
z | 59 1 9 10 14 2 7| 15 5| o 1] 6 98] 6 103
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Anlage 35: P2 Kfz-Aufkommen zwischen 16:00 — 17:00 Uhr Zielverkehr

Block | Stellplitze WA Kfz-Einwohnerv. | ~ Kfz-Beschéftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Wohnen EZH |Sondern. | % Wohnen | 3 EZH |Sondern.| > | Wohnen | EZH | Sondern. | > | Pkw | Lkw | Kfz
WA 3 27 15,0 1,6 1,6 0,4 0,4| 16,6/ 0,4 17,0
WA 4 24 13,5 1,4 1,4 0,3 0,3|] 14,9 0,3| 15,2
WA 5 28 15,3 1,6 1,6 0,4 0,4| 16,9/ 0,4 17,3
WA 6 26 14,5] 1,5 1,5 0,4 0,4] 16,0( 0,4 16,4
WA 7 13 7,2 0,7 0,7 0,2 02 79 02 81
WA 8 11 10,9 1,1 1,1 0,3 0,3 12,0, 0,3 12,3
WA 9 20 10,9 1,1 1,1 0,3 0,3 12,0, 0,3 12,3
WA 10 45 25,0 2,6 2,6 0,6 0,6 27,6/ 0,6/ 28,2
WA 11 75 41,6 4,3 4,3 1,0 1,0] 45,9 1,0/ 46,9
WA9G 0,1 0,1 8,2 8,2 0,1 0,1 83| 0,1/ 84
SO 0,1 0,1 3,7 3,7 o1/ o1} 3,8 0,1 39
WA 11S 0,9 0,9 0,0 0,3/ 03 09 03 1,2
Bing- und Holverkehr 1,6/ 1,6 1,6/ 0,0/ 1,6
s | 154 0 1 1 16 16| 8] 5| 14 4 o o] 4 184 4| 189
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 36: QSV AF Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Stral3e / Simrockstral3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
— Bemerkungen
Zufahrt D (Grafenberger Allee) 5
902 Fz/h S
X
[324—] 377 Fah| 3
y =L 5
755 Tg\t
o
=
N g8
5 S
QD
=
>
)
3
o
=
a
QD
R
XL
907 Fz/h 541
Zufahrt C (GrafenbergerAllee)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Omasg | Ogew. | 0 masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [-] [Fz/h] as [] gx Qs maRg. Ph.
| 1 Al 25 2.000 16 /0,806, SV 1.613 0,0155 Durchsetzen
| 2| Ag 441 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,2205
| 3[ Aglr 441 2.000 1,000/ SV 2.000 0,2205 Misch-FS
| 4] Bl 33 2.000 1,000| SV 2.000 0,0165 Durchsetzen
| 5| Bg 162 | 2.000 | 4,6 |0,978| SV 1.956 | 0,0828
| 6] Br 20 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0100
| 7| Cr 263 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1315
| 8] Cg 349 | 2.000 4 10,981| SV 1962 | 0,1779
| 9] Dgnr 451 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,2255 Misch-FS
10| Dg 451 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,2255
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R Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Straf3e / Simrockstra3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee | Ny h |1 S| Nee |lsau| W |QSV
(sI| [ | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] [[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] [[%]][%]| [Fz] | [m]] [s]
1| Al 200,286/ 50 | 25 | 0,5 |1.613| 2,23 | 9,0 | 323 0,077, 000| 04 |[73|95| 1,3 | 12181 | A
2l Ag 20 |0,286| 50 | 441 | 8,6 |2.000f 1,80 | 11,2 | 571 |0,772| 1,54 | 83 |97 | 95| 123 |78 | 326 | B
3] Aglr | 20 |0,286| 50 | 441 | 8,6 |2.000| 1,80 | 11,1 | 571 |0,772| 1,54 | 83 | 97| 95| 123 | 78| 326 | B
4( Bl 200,286/ 50 | 33 | 0,6 |2.000| 1,80 | 11,1 | 169 | 0,195/ 0,00 | 05 [ 73| 95| 16 | 12| 182 | A
5| Bg 20 |0,286| 50 | 162 | 3,2 |1.956f 1,84 | 10,9 | 559 |0,290| 0,00 | 25 |78 95| 48 | 30| 195| A
6] Br 200,286/ 50 | 20 | 0,4 |2.000| 1,80 | 11,1 | 571 | 0,035/ 0,00| 0,3 [ 72| 95| 1,2 | 12| 180 | A
71 Cr 32|0,457| 38 | 263 | 5,1 |2.000f 1,80 | 17,8 | 914 |0,288| 0,00 | 3,2 | 63|95 56 | 36| 119 | A
8] Cg 32|0,457| 38 | 349 | 6,8 |1.962| 1,84 | 17,4 | 897 |0,389/ 0,00 | 45 66|95 6,9 | 42| 125| A
9| Dog/r | 24|0,343| 46 | 451 | 8,8 |2.000| 1,80 | 13,3 | 686 |0,658| 0,10 | 7,5 | 85| 95| 10,0 | 60 | 20,0 | B
10| Dg 24 10,343| 46 | 451 | 8,8 |2.000f 1,80 | 13,3 | 686 |0,658| 0,10 | 7,5 | 8| 95| 10,0| 60| 20,0 | B
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Anlage 37: QSV AF Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Stral3e / Simrockstral3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
— Bemerkungen
Zufahrt D (Grafenberger Allee) 5
512 Fzh g
X
[679}«—] 850 Fah| 3
¢ :
376 Tg\t
o
=
N g8
5 S
QD
=
>
)
3
o
=
a
QD
R
XL
565 Fz/h 259
Zufahrt C (GrafenbergerAllee)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Omasg | Ogew. | 0 masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [-] [Fz/h] ds [] gx(Qs maRg. Ph.
| 1] Al 38 2.000 7,9 10,956| SV 1.913 | 0,0199
| 2| Ag 264 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1320
| 3| Agnr 263 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1315 Misch-FS
| 4| Bl 79 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0395
| 5| Bg 340 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1700
| 6] Br 92 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0460
| 7| Cr 380 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1900
| 8] Cg 553 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2765
| 9] Dgnr 256 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1280 Misch-FS
10| Dg 256 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1280
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Straf3e / Simrockstra3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m s tg Ne C g Nge Ny h | S| Nee |lswa| W |QSV
(sI| [ | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] [[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] [[%]][%]| [Fz] | [m]] [s]
1| Al 18 /0,257 52 | 38 | 0,7 |1.913|/ 1,88 | 9,6 | 203 |0,187| 0,00 | 06 | 76| 95| 1,8 | 12| 197 | A
2l Ag 18 |0,257| 52 | 264 | 5,1 (2.000| 1,80 | 10,0 | 514 |0,513|, 0,00 | 4,4 [ 86| 95| 7,1 [ 48| 223 | B
3] Aglr | 18 |0,257| 52 | 263 | 5,1 |2.000( 1,80 | 10,0 | 514 |0,511| 0,00 | 4,4 | 86| 95| 7,1 | 48| 222 | B
4| Bl 17 10,243( 53 | 79 | 1,5 |2.000| 1,80 | 9,4 | 183 0,431/ 0,00 | 1,2 | 79| 95| 3,0 | 18| 209 | B
5| Bg 17 |0,243| 53 | 340 | 6,6 (2.000 1,80 | 9,4 | 486 |0,700| 0,66 | 6,2 [ 93| 95| 9,7 [ 60| 29,0 | B
6] Br 17 |0,243( 53 | 92 | 1,8 |2.000| 1,80 | 9,4 | 486 |0,189| 0,00 | 1,4 | 79| 95| 3,3 |24 |210| B
71 Cr 3410,486| 36 | 380 | 7,4 |2.000f 1,80 | 18,9 | 971 |0,391| 0,00 | 4,7 | 63|95 7,1 |48 114 | A
8] Cg 34 10,486| 36 | 553 | 10,8 |2.000| 1,80 | 18,9 | 971 |0,569| 0,00 | 7,6 | 71|95 95 | 60| 128 | A
9| Dog/r | 26 0,371 44 | 256 | 50 |(2.000| 1,80 | 14,4 | 743 |0,345/ 0,00 | 3,6 | 72| 95| 6,1 [ 42| 159 | A
10| Dg 26 |0,371| 44 | 256 | 5,0 |2.000f 1,80 | 14,4 | 743 |0,345/ 0,00 | 3,6 | 72|95 6,1 | 42| 159 | A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 38: QSV AF Grafenberger Allee / Schliterstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchllterstraRe Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A
Fz/h 5
[s87]«+—] 1129 Fzn|Z
|:| Y |:| @
2
[ ] 3
c
[3)
“@
Q
N D
s =
<
5 g
=3 =}
pa N
@
8
@
=}
o
[9)
]
[]
>
g 606 Fz/h 480
Zufahrt B (SchliterstraRe)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Qmatg | Ogew. | O mesg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [] [Fz/h] ds [-1 gx Qs maRg. Ph.
| 1| Br 133 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0665
| 2| Bl 27 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0135 gS,st fest
| 3] C 304 | 2.000 3,2 10,984| sV 1.967 | 0,1545
| 4| Cgnr 302 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1510 Misch-FS
| 5| D 444 2.000 2,1 |0,987( SV 1.974 0,2249
6| DI 242 2.000 1,000 SV 2.000 0,1210 gS,st fest
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : =
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchllterstraRe Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m s tg Ne C g Nee | Ny h | S| Nrg [lsau| W [|QSV
(s1| [ | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] [[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] |[%]] [%]| [Fz] | [m]] Is]
1| Br 23/0,329| 47 | 133 | 2,6 |2.000| 1,80 | 12,8 | 657 |0,202| 0,00 | 1,9 [ 72| 95| 40 | 24| 169 | A
2| Bl 8 10,114| 62 | 27 0,5 (2.000/ 1,80 | 4,4 | 229 (0,118 0,00, 05 | 90| 95| 16 (12| 278 | B
3] C 28 10,400| 42 | 304 | 59 |1.967| 1,83 | 15,3 | 787 |0,386|( 0,00 | 42 | 71|95 6,7 | 42| 149 | A
4( Cg/r | 28 0,400/ 42 | 302 | 5,9 |[2.000| 1,80 | 15,6 | 800 (0,378 0,00 | 4,1 | 71| 95| 6,7 | 42| 148 | A
5! D 30 |0,429| 40 | 444 | 8,6 |1.974| 1,82 | 16,5| 846 |0,525/ 0,00 | 6,4 | 74| 95| 8,7 | 54| 14,7 | A
6 DI 10 |10,143| 60 | 242 | 4,7 |2.000| 1,80 | 5,6 | 286 (0,847| 2,70 | 4,7 |100| 95| 11,1 | 72| 63,3 | D
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 39: QSV AF Grafenberger Allee / Schliterstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchllterstraRe Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  16.0 - 17.00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A
Fz/h 5
[s9a]e—] 723 Fan|Z
|:| Y |:| @
2
[ ] 3
c
[3)
“@
Q
N D
s =
<
5 g
=3 =}
pa N
@
)
@
=}
o
[9)
]
[]
>
g 775 Fz/h 726
Zufahrt B (SchliterstralRe)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Qmatg | Ogew. | O mesg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [] [Fz/h] ds [-1 gx Qs maRg. Ph.
| 1| Br 207 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1035
| 2| Bl 55 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0275 gS,st fest
| 3] C 389 | 2.000 | 3,2 |/0,984| SV 1967 | 0,1977
| 4| Cgnr 386 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1930 Misch-FS
| 5| D 297 2.000 2,1 |0,987( SV 1.974 0,1504
6| DI 129 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0645 gS,st fest
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : =
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchllterstraRe Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  16.0 - 17.00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m s tg Ne C g Nee | Ny h | S| Nrg [lsau| W [|QSV
(s1| [ | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] [[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] |[%]] [%]| [Fz] | [m]] Is]
1| Br 17 |0,243| 53 | 207 | 4,0 |2.000| 1,80 | 9,4 | 486 | 0,426/ 0,00 | 34 |84 | 95| 6,0 | 36| 224 | B
2| Bl 6 10,086| 64 | 55 1,1 |2.000| 1,80 | 3,3 | 171 |0,321| 0,00 | 1,0 | 94| 95| 2,7 | 18| 30,1 | B
3] C 32|0,457, 381|389 | 7,6 |1967| 183|175 899 |0,432/ 0,00 | 51 [ 68|95 75 |48 129 | A
4 Cg/r | 320,457/ 38 | 386 | 7,5 [2.000| 1,80 | 17,8 | 914 |(0,422| 0,00 | 50 | 67| 95| 7,5 [ 48| 128 | A
5! D 41 10,586| 29 | 297 | 5,8 |1.974| 1,82 | 22,5|1.156/0,257, 0,00 | 28 | 49| 95| 50 36| 7,1 | A
6 DI 7 10,100| 63 | 129 | 2,5 [2.000| 1,80 | 3,9 | 200 (0,645 0,00 | 2,4 |96 | 95| 4,8 | 30| 30,3| B
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 40: QSV AF Schliterstr. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schliterstr. / C Metrostr.
+— 3
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |z| Analyse
A e T B Unhrzeit 07.45-08.45 Uhr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
auBBerorts |:| auBBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i Quiow,i iz Okv,i ORad,i Orz,i Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 260 7 0 0 0 267
A
3 298 5 0 0 0 303
4 77 3 0 0 0 80 82
C
6 34 2 0 0 0 36 37
7 162 2 0 0 0 164 165
B ........
8 228 2 0 0 0 230 231
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schluterstr. / C Metrostr.
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A mmmmmmmem e T oo B Uhrzeit 07.45-08.45 Unr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 231 1800 0,13
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 165 570 712
6 37 419 567
4 82 813 328
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 712 0,23 0,90 0,64
6 567 0,07
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 210 0,39
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Schliterstr. / C Metrostr.
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Unr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
(Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
0,23 0
B 396 1100
0,13
0,39
C 1 119 301
0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry; [Pkw -E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 547 <10 <<45 A
6 530 <10 << 45 A
4 128 26 <45 C
7+8 704 <10 <<45 A
4+6 182 19 <45 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Dusseldorf-Flingern Seite - 34 - von 173



Anlage 41: QSV AF Schliterstr. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schluterstr. / C Metrostr.
4+—:
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Uhr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| auBBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiw,i Oukw,i iz Okr,i ORad,i Orzi OpE,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 157 1 0 0 0 158
A
3 142 4 0 0 0 146
4 203 4 0 0 0 207 209
C
6 61 0 0 0 0 61 61
7 46 0 0 0 0 46 46
B ...............................
8 258 3 0 0 0 261 263
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schluterstr. / C Metrostr.
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A mmmmmmmem e T oo B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 263 1800 0,15
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 46 304 971
6 61 231 722
4 209 538 469
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 971 0,05 0,15 0,81
6 722 0,08
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 379 0,55
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Schliterstr.

Datum Analyse 2015

| C Metrostr.

El Analyse

Uhrzeit 16.00-17.00 Unhr [ ] Planung

innerorts

aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
(Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
0,05 0
B 309 1597
0,15
0,55
c 1 270 484
0,08
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry; [Pkw -E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 925 <10 << 45 A
6 661 <10 << 45 A
4 170 20 <45 C
7+8 1288 <10 <<45 A
4+6 214 17 <45 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 42: QSV AF Schliterstr. / Neumannstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ |.4
A 1 Kreisverkehrsplatz: Schliterstr / Neumannnstr / Querspange
K:
e Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 Analyse
1 z— k 0 Uhrzeit 07:45 - 08:45 |:| Prognose
@q N &
¥
Zielvorgaben:
22 Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]
von nach Zufahrt Summe der Summe der
Zufahrt Verkehrstérken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qy; Ok
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 31 567 598 39
2 18 0 28 46 567
3 208 39 0 247 18
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9
Q 1 Z, 1
uerspange
pang K, 1
Z, 1
Neumannstr. 2
K, 1
Z, 1
Schliterstr 3
Ks 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ |.4
e l Kreisverkehrsplatz: Schliiterstr / Neumannnstr / Querspange
Ki
G 3 Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 Analyse
1 z— k 0 0 ) Uhrzeit 07:45 - 08:45 |:| Prognose
O
@< <
¥
I Zielvorgaben:
22 Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitétsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs-|  Opyw; OlLkw,i Oz Okri ORad,i OFzi Ope,i Org,i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fag/h]
(Tab. 7-2)
0 n » B u 5 5 hrg
1 Z; 598 658
Ky 39 43
5 Z, 46 51
Ko 567 624
3 Zs 247 272
Ks 18 20
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstérken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
0z [Pkw -E/h] Qi [Pkw -E/h] G, [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
658 43 1.202 1,00 1.202
51 624 718 1,00 718
272 20 1.223 1,00 1.223
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
545 10 45 A
667 10 45 A
952 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 43: QSV AF Schltterstr. / Neumannstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@z,.4
Al

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w =

Schlterstr / Neumannnstr / Querspange

Analyse 2015

16:00 - 17:00

45 S

Analyse

|:| Prognose

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

von nach Zufahrt Summe der Summe der
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt Oz Oki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 12 253 265 13
2 22 0 28 50 253
3 451 13 0 464 22
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9
Q 1 Z, 1
uerspange
pang K, 1
Z, 1
Neumannstr. 2
K, 1
Zs 1
Schluterstr 3
Ks 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 3b:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ |.4
e l Kreisverkehrsplatz: Schliiterstr / Neumannnstr / Querspange
Ki
G 3 Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 Analyse
1 z— k 0 0 ) Uhrzeit 16:00 - 17:00 |:| Prognose
O
@< <
¥
I Zielvorgaben:
22 Mittlere Wartezeit w = 45 5 Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs-|  Qpj, Liow,i Oizi Okr,i ORad,i Oz OpE,i Org,i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fag/h]
(Tab. 7-2)
0 n » B u 5 5 T
1 Z; 265 292
Ky 13 14
5 Z, 50 55
Ko 253 278
3 Zs 464 510
Ks 22 24
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstérken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
0, [Pkw -E/h] Qi [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C: [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
292 14 1.228 1,00 1.228
55 278 997 1,00 997
510 24 1.219 1,00 1.219
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
937 10 45 A
942 10 45 A
709 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 44: QSV AF Walter-Eucken Str. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt  C-D Einfahrt Std -
12 1 D ’ Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr|:| Planung
 ~S—
D m— _
A F—7 | Lage: innerorts
21—" B auRerorts a auRerh. Ballungsr. O innerh. Ballungsr.
K e _
Verkehrsregelung: . ; EI @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
t
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(011/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
c 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiw,i OLkw,i Az Qir,i ORrad,i Urz,i ApE,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 108 4 112 114
A 2 20 0 20 20
3 7 2 9 10
4 6 1 7 8
o] 5 2 5 7 10
6 0 0 0 0
7 0 0 0 0
B 8 35 0 35 35
9 23 0 23 23
10 53 0 53 53
D 11 13 5 18 21
12 218 2 220 221
Verkehrsuntersuchung

Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt Ost C-DEnfahrt Sid -
1210 p Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 E Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Unr |:| Planung
4—98
A_ e _ e Lage: innerorts
1 v .
| — aulerorts |:| auerh. Ballungsr. I:l innerh. Ballungsr.
~N
Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Gpe; [Phw -E/h] C [Pw-Eh] gl
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
243 30 1800 0,02
8+9 58 1800 0,03
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke mafg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope;i [Pkw-E/h] Op,i [Fz/N] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 114 58 1294
7 0 29 1339
6 0 25 942
12 221 47 916
5 10 195 705
11 21 188 712
4 8 183 746
10 53 186 743
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom | G [Pkw-E/h] g [ Nos [Pkw -E/h] Pojs Po;* oder po;** [-] px []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1294 0,09 0 091
0,91
7 1339 0,00 0 1,00
6 942 0,00 1,00
12 916 0,24 0,76
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitét Séttigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-E/h] g [] Poi [F] P -]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 642 0,02 0,98 0,89
11 648 0,03 0,97 0,89
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Séttigungsgrad
Verkehrs- P -Elh
<trom G, [Plw -Eh] g [l
(Gl 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
2 502 0,02
10 664 0,08
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - - - id -
2% o Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt C-D Einfahrt Stid
Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 IZ' Analyse
Unhrzeit 07:45-08:45 Uhr [ ] Planung
| T— ]
e §
A_________#F/— Lage: innerorts
21_'., B auBerorts || auRerh. Ballungsr. [ ] innerh. Ballungsr.
F—uk
\ Verkehrsregelung: v |:| @
G 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g [ n [Pkw -E] T Qpe, [Pkw -E/h] Chnii [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,09 1
A 144
2+3 0,02
4 0,02
C 5 0,02 1 18 501
6 0,00
7 0,00 1
B 58
8+9 0,03
10 0,08
D 11 0,03 1 295 843
12 0,24
Beurteilung der Qualitéat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry; [Pkw-E/h] w;und W [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1180 <10 << 45 A
7 1339 <10 << 45 A
6 942 <10 < <45 A
12 695 <10 << 45 A
5 632 <10 <45 A
11 627 <10 <<45 A
4 494 <10 <<45 A
10 611 <10 <45 A
4+5+6 483 <10 <45 A
10+11+12 548 <10 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV geq A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 45: QSV AF Walter-Eucken Str. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt  C-D Einfahrt Siid -
1210 D ' Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 Analyse
Uhrzeit 16:00 -17:00 Uhr EI Panung
S
D m— _
A —] Lage: innerorts
21—' B aulerorts EI aulRerh. Ballungsr. EI innerh. Ballungsr.
F—ald _
Verkehrsregelung: . ; EI @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- ek o, Oz Ol ORadi Oz O
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 224 1 225 226
A 2 23 0 23 23
3 4 2 6 7
4 8 1 9 10
C 5 20 1 21 22
6 0 0 0 0
7 0 0 0 0
B 8 18 0 18 18
9 36 0 36 36
10 28 0 28 28
D 11 9 1 10 11
12 152 1 153 154
Verkehrsuntersuchung

Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2b:

Beurteilung einer Kreuzung

11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt Ost C-D Enfahrt Sid -
12190 p Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 Izl Analyse
Uhrzeit 16:00 -17:00 Uhr [ Panung
\—98
A — Lage: innerorts
N — B .
P — auRerorts |:| auerh. Ballungsr. I:l innerh. Ballungsr.
N\
Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gre; [Phw-E/h] G [Phw -E/] ol
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
243 30 1800 0,02
8+9 54 1800 0,03
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maf3g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope, [Pkw-E/h] Qi [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 226 54 1300
7 0 29 1339
6 0 26 941
12 154 36 929
5 22 305 615
11 11 290 626
4 10 287 651
10 28 289 650
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom C [Pkw-E/h] g [] Ngs [Pkw -E/h] Po.i, Po;* oder po** [-] px [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1300 0,17 1 0,83
0,83
7 1339 0,00 0 1,00
6 941 0,00 1,00
12 929 0,17 0,83
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-E/h] g [] Po, [F] Pzi [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 510 0,04 0,96 0,80
11 520 0,02 0,98 0,82
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs- S
strom G [Pw-Eh] gi[-]
(Gl 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 441 0,02
10 521 0,05
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - - - id -
12%0 o Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt C-D Einfahrt Sud
Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
Uhrzeit 16:00 -17:00 Uhr |:| Planung
9
<+ F
A_ e e e e e _"_'_ — _7 Lage: innerorts
21_', B auBerorts [ ] auBerh. Ballungsr. [] innerh. Ballungsr.
F—d
» Verkehrsregelung: v N @
Gl 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Verk”ehrs- gi [ n [Pkw -E] 2 Qpg,i [Pkw-E/h] Chn,i [Pkw -E/h)
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,17 1
A 256
2+3 0,02
4 0,02
C 5 0,04 1 32 511
6 0,00
7 0,00 1
B 54
8+9 0,03
10 0,05
D 11 0,02 1 193 792
12 0,17
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs
verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R,,; [Pkw-E/h] w;und W [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1074 <10 << 45 A
7 1339 <10 << 45 A
6 941 <10 < <45 A
12 775 <10 << 45 A
5 488 <10 <45 A
11 509 <10 << 45 A
4 431 <10 << 45 A
10 493 <10 <45 A
4+5+6 479 <10 <45 A
10+11+12 599 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV e, A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 46: QSV

AF Cranachstr. / Hans-Giinter-Sohl Str. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Hans-Gunter-Sohl-Str.)
248 Fz/h ’§
831 1350 Fz/h| =
,, ek :
[] )
<
©
=]
N
N
c
)
=)
0
[
s ]
>
o 1
S
a
= Fz/h
ZufahrtB
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Qmatg | Ogew. | O mesg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [] [Fz/h] ds [-1 gx Qs maRg. Ph.
| 1| Ar 72 2.000 | 4,2 |0,980| SV 1.960 | 0,0367
| 2] Al 176 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0880
| 3| Dagr 647 | 2.000 1,000 SV 1.807 | 0,3581 Misch-FS
| 4| Dg 703 | 2.000 4 10,981| SV 1.962 | 0,3584
| 5| Cg 389 | 2.000 | 4,9 |0977| SV 1.954 | 0,1991
6| CI 147 | 2.850 0 |1,000| sV 2.850 | 0,0516
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : e
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstraf3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nge Ny h S | Nee [lsau| W [QSV
[s1| [1 |I[s]|[Fz/n]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/hl| [ | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] | [ml| [s]
1] Ar 2410,343| 46 | 72 1,8 (1.960| 1,84 | 13,1 | 672 [0,107| 0,00 [ 1,0 53 95| 25118 157| A
21 Al 110,157| 59 | 176 | 4,4 (2.000| 1,80 | 6,1 | 314 |0,560| 0,00 [ 3,2 72 95| 58 |36]273| B
3 Dglr [ 35(0,500( 35| 647 | 16,2 |11.807| 1,99 | 17,6 | 903 |0,716( 0,72 | 10,2 63 9511572165 A
4] Dg 350,500 35| 703 | 17,6 |1.962| 1,84 | 19,1 ( 981 |0,717( 0,71 | 11,0 63 95(12,2|78]162| A
5] Cg 70 [1,0001 O | 389 | 9,7 |1.954| 1,84 | 38,0 [1.954|0,199( 0,00 | 0,0 0 95 00| 0] 00 (|A
6| CI 7 (0,100| 63 | 147 | 3,7 |2.850( 1,26 | 5,5 [ 285 |0,516| 0,00 | 2,7 74 95| 53 |136]299| B
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 47: QSV AF Cranachstr. / Hans-Glinter-Sohl Str. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Hans-Gunter-Sohl-Str.)
596 Fz/h ’§
[527]«—] 764 Fan| 2
435 G
161 \ \i'i
[ ] 3
<
©
=]
N
N
c
)
=)
0
(@]
5 |_—r|
>
o 1
S
| 619 Fzh 579
= Fz/h
ZufahrtB
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Qmatg | Ogew. | O mesg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [] [Fz/h] ds [-1 gx Qs maRg. Ph.
| 1| Ar 161 | 2.000 2,5 10,986| SV 1.972 | 0,0816
| 2] Al 435 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2175
| 3| Dagr 365 | 2.000 1,000, SV 1.807 | 0,2020 Misch-FS
| 4| Dg 398 | 2.000 2,2 10,987| SV 1974 | 0,2017
| 5| Cg 579 2.000 49 |0,977| SV 1.954 0,2964
6] ClI 40 2.850 1,000, sV 2.850 | 0,0140
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : e
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstraf3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nge Ny h S | Nee [lsau| W [QSV
[s1| [1 |I[s]|[Fz/n]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/hl| [ | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] | [ml| [s]
1f Ar 40 (0,571| 30 | 161 | 4,0 |1.972( 1,83 | 21,9 |1.127|0,143| 0,00 | 1,5 36 95| 33124 70 | A
2 Al 27 (0,386| 43 | 435 | 10,9 |2.000( 1,80 | 15,0 ( 771 |0,564( 0,00 | 6,6 61 95 91 |60]169| A
3 Dglr [ 190,271 51 | 365 | 9,1 |1.807| 1,99 9,5 | 490 |0,744( 1,18 | 6,8 74 95(10,6|66]319| B
4] Dg 19 10,271) 51 | 398 | 10,0 (1.974| 1,82 | 10,4 | 536 |0,743| 1,14 | 7,4 74 95(11,2|172]309| B
5] Cg 70 [1,000] O | 579 | 14,5]1.954| 1,84 | 38,0 [1.954|0,296( 0,00 | 0,0 0 95 00| 0] 00 (|A
6| CI 7 (0,100| 63 | 40 1,0 |2.850( 1,26 | 5,5 | 285 |0,140( 0,00 | 0,7 71 95( 2,1 |118]288]| B
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 48: QSV AF Hellweg / Daimlerstr. / BruchstraRe 07:45 — 08:45 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstral3e / Bruchstral3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Daimlerstr.) Eﬂ
159 Fzh B
[ 762¢—] 950 Fzin| 2
| — :
[e7] 5
=
8
=]
N
N
c
o
=)
o
T
o
=3
[
«Q
<
565 Fz/h 259
Zufahrt B (Bruchstral3e)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. ds QOmasg | Ogew. | O masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-] [-] [Fz/h] as [] gx Qs mafg. Ph.
| 1 Aglr 139 | 2.850 1,000, SV 2.850 | 0,0488 Misch-FS
| 2| Al 20 2.850 1,000| SV 2.850 0,0070 Durchsetzen
| 3| Dr 20 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0100
| 4] D 466 | 2.000 2,5 (0,986 SV 1972 | 0,2363
| 5[ Dg/l 465 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2325 Misch-FS
| 6] Bgnr 122 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0610 Misch-FS
| 7] Bl 517 2.000 45 10,979| SV 1.957 0,2641 Durchsetzen
| 8] Cgr 282 | 2.000 0,850/ R 1.700 | 0,1659 Misch-FS
9 Cuyl 283 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,1415 Misch-FS
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstralle / Bruchstraf3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. t f ts q m s ts Ne C g Nee | Ny h | S| Nee |lswa| W |QSV
(s1| [ | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] [[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] |[%]] [%]| [Fz] | [m]] Is]
1| Ag/r | 7 |0,100| 63 | 139 | 2,7 |2.850| 1,26 | 5,5 | 285 | 0,488/ 0,00 | 2,6 | 95| 95| 51 | 36| 298| B
2] Al 7 10,100| 63 | 20 0,4 |(2.850| 1,26 | 55 | 206 (0,097 0,00 0,4 |91|95| 14 (12| 286 | B
3| Dr 27 10,386| 43 | 20 0,4 |2.000| 1,80 | 15,0 | 771 0,026/ 0,00 0,2 | 62| 95| 1,1 [12| 133 | A
4 D 27 10,386 43 | 466 | 9,1 |1.972| 1,83 | 14,8 | 761 | 0,613/ 0,00 | 7,3 [ 80| 95| 9,6 | 60| 17,3 | A
5| Dg/l | 27 |0,386| 43 | 465 | 9,0 |2.000| 1,80 | 15,0 | 771 |0,603| 0,00 | 7,2 | 80| 95| 95 | 60| 17,2 | A
6| Baglr | 29 |0,414| 41 | 122 | 2,4 |2.000| 1,80 | 16,1 | 829 (0,247, 0,00 | 15 | 62| 95| 34 | 24| 128 | A
7] BI 29 |0,414| 41 | 517 | 10,1 |1.957| 1,84 | 15,8 | 707 |0,732| 1,00 | 84 | 8395|113 |72|208| B
8| Cglr | 17 |0,243| 53 | 282 | 55 |1.700| 2,22 | 8,0 | 413 |0,683| 0,45 | 51 |92 |95| 82 | 54| 279| B
9] Cog/l | 17 |0,243| 53 | 283 | 5,5 (2.000| 1,80 | 9,4 | 486 |0,583| 0,00 | 4,9 | 88| 95| 7,6 | 48| 234 | B
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 49: QSV AF Hellweg / Daimlerstr. / BruchstraRe 16:00 — 17:00 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstral3e / Bruchstral3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Daimlerstr.)
109 Fz/h §
[ 323¢—] 472 Fzn| 32
¥ J 2
[49] 139 5
=
8
=]
N
N
c
o
=)
o
T
o
=3
[
«Q
=
1014 Fz/h 598
Zufahrt B (Bruchstral3e)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. ds QOmasg | Ogew. | O masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-] [-] [Fz/h] as [] gx Qs mafg. Ph.
| 1 Aglr 93 2.850 1,000, SV 2.850 | 0,0326 Misch-FS
| 2| Al 16 2.850 1,000| SV 2.850 0,0056 Durchsetzten
| 3| Dr 10 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0050
4] D 231 | 2.000 | 25 |0,986 SV 1.972 | 01171
| 5[ Dg/l 231 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1155 Misch-FS
| 6] Bgnr 224 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1120 Misch-FS
| 7 Bl 397 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,1985 Durchsetzen
| 8] Cgr 509 | 2.000 0,850/ R 1.700 | 0,2994 Misch-FS
9 Cuyl 505 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,2525 Misch-FS
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstralle / Bruchstraf3e Datum:  Analyse 2015
Zeitabschnitt:  16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. t f ts q m s ts Ne C g Nee | Ny h | S| Nee |lswa| W |QSV
(s1| [ | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] [[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] |[%]] [%]| [Fz] | [m]] Is]
1| Ag/r | 7 |0,100| 63 | 93 | 1,8 |2.850| 1,26 | 55 | 285 |0,326| 0,00 | 1,7 |93 | 95| 3,8 | 24| 293 | B
2] Al 7 10,100| 63 | 16 0,3 [2.850| 1,26 | 55 | 206 (0,078 0,00 0,3 |91|95| 1,2 (12| 285 | B
3| Dr 3210457 38 | 10 0,2 |2.000| 1,80 | 17,8 | 914 (0,011 0,00 0,1 |55|95| 0,7 | 6 [ 104 | A
41 D 320,457 38| 231 | 45 |1.972| 1,83 | 17,5| 901 |0,256| 0,00 | 2,8 | 61|95 51 | 36| 11,7 | A
5| Dg/l | 32|0,457| 38 | 231 | 45 |2.000| 1,80 | 17,8 | 914 |(0,253| 0,00 | 2,8 | 61|95 | 51 | 36| 11,7 | A
6 Bg/r | 21/0,300| 49 | 224 | 4,4 |2.000| 1,80 | 11,7 | 600 |0,373| 0,00 | 3,4 | 79| 95| 6,0 | 42| 193 | A
7] BI 210,300| 49 | 397 | 7,7 |2.000f 1,80 | 11,7 | 557 |0,713/ 0,81 | 6,9 | 90| 95| 10,4 | 66 | 26,3 | B
8| Cglr | 22/0,314| 48 | 509 | 9,9 |1.700| 2,12 | 10,4 | 534 |0,953| 6,92 | 9,9 |100| 95| 20,0 |120| 70,1 | E
9| Cog/l | 22|0,314| 48 | 505 | 9,8 (2.000| 1,80 | 12,2 | 629 |0,803| 1,89 | 9,6 | 98| 95| 13,6 |84 | 328 | B
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 50: QSV AF Hellweg / Froschkonigweg 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg /| C Froschkonigweg
4
7
I Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 El Analyse
A e Yo B i
; Unhrzeit 07.45-08.45 Unhr [ ] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts I:l aulRerh. Ballungsr. I:l innerh. Ballungsr.
<—| r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 0
6 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow, OlLkw, Oz Okr ORad, Orzi OpE,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 811 23 0 0 0 834
A
3 20 3 0 0 0 23
4 17 0 0 0 0 17 17
C
6 109 1 0 0 0 110 111
7 62 1 0 0 0 63 64
B
8 261 17 0 0 0 278 287
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A mmmmmmmem e T oo B Uhrzeit 07.45-08.45 Unr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 287 1800 0,16
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 64 857 509
6 111 846 326
4 17 1187 201
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 509 0,12 0,43 0,72
6 326 0,34
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/h] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 144 0,12
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmundung

Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Unr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp-2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,12 0
B 350 1233
8 0,16
4 0,12
C 0 128 279
6 0,34
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry; [Pkw -E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 446 <10 <<45 A
6 216 16 <45 B
4 127 26 <45 C
7+8 883 <10 <<45 A
4+6 152 23 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 51: QSV AF Hellweg / Froschkénigweg 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
+— 3
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |z| Analyse
A e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unhr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
auBBerorts |:| auBBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 0
6 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i Quiow,i iz Okv,i ORad,i Orz,i Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 381 13 0 0 0 394
A
3 37 1 0 0 0 38
4 29 0 0 0 0 29 29
C
6 85 0 0 0 0 85 85
7 123 0 0 0 0 123 123
B ........
8 616 15 0 0 0 631 639
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A mmmmmmmem e T oo B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 639 1800 0,35
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 123 432 836
6 85 413 571
4 29 1167 206
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 836 0,15 0,52 0,50
6 571 0,15
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/h] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 103 0,28
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmundung

Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 |Z| Analyse
A e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unhr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Verk‘(.ahrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,15 0
B 762 1518
8 0,35
4 0,28
C 0 114 265
6 0,15
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] wiund W [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 713 <10 <<45 A
6 486 16 <45 B
4 74 > 45 <45 E
7+8 756 <10 <<45 A
4+6 151 22 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq E
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 52: QSV AF Daimlerstr / Schliterstr. / Benzstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - C-D Benzstr. -
12 1 D ' Edisonpl. Schiiterstr.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 EI Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr|:| Planung
 ~S—
D m— _
A ' Lage: innerorts
21—' B auRerorts O auRerh. Ballungsr. O innerh. Ballungsr.
3 h, __
Verkehrsregelung: . ; EI @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
t
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E|
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
c 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiw,i OLkw,i Az Qir,i ORrad,i Urz,i ApE,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/n] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 59 1 60 61
A 2 17 1 18 19
3 0 0 0 0
4 44 0 44 44
c 5 3 0 3 3
6 1 0 1 1
7 0 0 0 0
B 8 31 0 31 31
9 2 0 2 2
10 3 0 3 3
D 11 0 0 0 0
12 64 1 65 66
Verkehrsuntersuchung

Grafental
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Formblatt 2b:

Beurteilung einer Kreuzung

1 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - Edisonpl. cD ?enzstr. B
1210 Schliiterstr.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 IZl Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr O Panung
4—98
A e e T Lage: innerorts
e B .
2 aulerorts |:| auerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
3 "\
Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Opei [Phw-E/h] G [Pkw-Efh] gl
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
2+3 19 1800 0,01
8+9 33 1800 0,02
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke maRg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope; [Pkw-E/h] Gp,i [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 61 33 1332
7 0 18 1356
6 1 18 951
12 66 32 934
5 111 783
11 0 110 784
4 44 110 821
10 3 112 818
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom [ C [Pkw-E/h] g [ Nos [Pkw -E/h] Po,» Po,* oder po** [] px [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1332 0,05 0 0,95
0,95
7 1356 0,00 0 1,00
6 951 0,00 1,00
12 934 0,07 0,93
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom C [Pkw-Eh] i [-] Po,i [-] Pzi [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 744 0,00 1,00 0,95
11 745 0,00 1,00 0,95
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs- P -Elh
strom G, [Phw-El] gl
(Gl 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 725 0,06
10 777 0,00
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - i - - -
1240 o Knotenpunkt: A B Daimler Str. C-D I?enzstr.
Edisonpl. Schliterstr.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 IZ' Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr [] Planung
g
e
A_ e e e e _ﬁ"___ — _7 Lage: innerorts
21_'. B auBerorts ]| auBerh. Ballungsr. [ ] innerh. Ballungsr.
F—
A Verkehrsregelung: v I:l @
(. s Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitéat
Zufahrt | Verkehrs- g 1] n [Phow -] = Gpe, [Phow -E/h] Cr [Phow-E/N]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,05 1
A 80
2+3 0,01
4 0,06
C 5 0,00 1 48 791
6 0,00
7 0,00 1
B 33
8+9 0,02
10 0,00
D 11 0,00 1 69 934
12 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] w;und W [s] angestrebten Wartezeit OSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1271 <10 <<45 A
7 1356 <10 << 45 A
6 950 <10 < <45 A
12 868 <10 <<45 A
5 741 <10 <45 A
11 745 <10 <<45 A
4 681 <10 << 45 A
10 774 <10 <45 A
4+5+6 743 <10 <45 A
10+11+12 865 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g, A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern

Seite - 62 - von 173




Anlage 53: QSV AF Daimlerstr / Schliterstr. / Benzstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - C-D Benzstr. -
12 1 D ' Edisonpl. Schluterstr.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 Analyse
Uhrzeit 16:00-17:00 Unhr l:l Planung
| T
D m— A
A —7 | Lage: innerorts
21—' B aulerorts D aulRerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
F—ad _
X
Verkehrsregelung: ; D @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
t
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiaw,i Ouiow,i iz Okri ORad,i Urzi Ore,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 24 0 24 24
A 2 36 0 36 36
3 0 0 0 0
4 39 0 39 39
C 5 1 0 1 1
6 1 0 1 1
7 0 0 0 0
B 8 21 0 21 21
9 2 0 2 2
10 1 0 1 1
D 11 0 0 0 0
12 43 0 43 43
Verkehrsuntersuchung

Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - Edisonpl. ¢D ?enzstr. .
' D Schliiterstr.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 El Analyse
Uhrzeit 16:00-17:00 Uhr |:| Planung
VI—Q8
AL —_— Lage: innerorts
J— B ’
pi— auBerorts |:| auBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
: ‘\
Verkehrsregelung: v I:l @
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Gres [Pw-EVh] C [Prw-Eh] ol
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
243 36 1800 0,02
8+9 23 1800 0,01
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke maf3g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Qpe, [Pkw-E/h] dpy [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 24 23 1348
7 0 36 1328
6 1 36 929
12 43 22 946
5 1 83 811
11 0 82 812
4 39 82 851
10 1 82 851
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom | C [Pkw-E/h] g [] Nos [Plw -E/h] Po» Po* oder po** [-] Px [1]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1348 0,02 0 0,98
0,98
7 1328 0,00 0 1,00
6 929 0,00 1,00
12 946 0,05 0,95
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pw-E/] g [] Po, [-] P[]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 795 0,00 1,00 0,98
11 796 0,00 1,00 0,98
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs- v -Eh
<trom G, [Plw -Eh] g [
(Gl. 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 792 0,05
10 834 0,00
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - i - - -
12 D Knotenpunkt: A B Daimler Str. C-D I“3enzstr.
Edisonpl. Schliterstr.
Verkehrsdaten: Datum Analyse 2015 El Analyse
Unhrzeit 16:00-17:00 Unhr [ ] Panung
4—98
A_ e e e e _‘_‘_ R 7 Lage: innerorts
21_: B aukerorts [ ] auBerh. Ballungsr. [] innerh. Ballungsr.
Fr—u
\ Verkehrsregelung: v |:| @
G ) 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade magliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- 9 [ n [Phow -]  Gpe, [Phw -E/h] G [Phow-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,02 1
A 60
2+3 0,02
4 0,05
C 5 0,00 1 41 833
6 0,00
7 0,00 1
B 23
8+9 0,01
10 0,00
D 11 0,00 1 44 859
12 0,05
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom Riund R,,; [Pkw-E/h] w;und W [s] angestrebten Wartezeit osv [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1324 <10 << 45 A
7 1328 <10 << 45 A
6 928 <10 <<45 A
12 903 <10 <<45 A
5 794 <10 <45 A
11 796 <10 << 45 A
4 753 <10 <<45 A
10 833 <10 <45 A
4+5+6 792 <10 <45 A
10+11+12 815 <10 <<45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 54: QSV P1 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Strafl3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
- Bemerkungen
Zufahrt D (Grafenberger Allee) %
884 Fz/h g
X
[364<—] 454 Fain| 3
v |:| )
736 ‘_;"
o
=
N i
5 S
o¥]
=
>
©
3
o
(;
2 [ 363]
] 1
& -269
= 913 Fz/h 544 -
632 Fz/h
Zufahrt C (Grafenberger Allee)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. ds QOmasg | Ogew. | O masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [] [Fz/h] ds [-1 gx Qs mafg. Ph.
| 1 Al 25 2.000 16 /0,806, SV 1.613 0,0155 Durchsetzen
| 2[ Ag 448 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2240
| 3[ Aglr 449 2.000 1,000, SV 2.000 0,2245 Misch-FS
| 4] Bl 44 2.000 1,000 SV 2.000 0,0220 Durchsetzen
| 5| Bg 182 | 2.000 | 4,4 |0,979| SV 1.958 | 0,0929
| 6] Br 46 2.000 2,2 |0,987( SV 1.974 0,0233
| 7| Cg 363 | 2.000 3,9 (0,981 sV 1.962 | 0,1850
| 8| Cr 269 | 2.000 3,7 (0,982 SV 1.964 | 0,1370
| 9] Dgnr 442 2.000 1,000, SV 2.000 0,2210 Misch-FS
10| Dg 441 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,2205
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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B Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Straf3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Ne C g Nee | Ny h |1 S| Nee |lsau| W [QSV
(sI| [ | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] [[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] |[%]] [%]| [Fz] | [m]] I[s]
1| Al 200,286/ 50 | 25 | 0,5 |1.613| 2,23 | 9,0 | 295 | 0,085/ 0,00 | 0,4 [73|95| 1,3 | 12181 | A
2l Ag 20 |0,286| 50 | 448 | 8,7 |2.000f 1,80 | 11,2 | 571 |0,784| 169 | 85 |98 | 95| 12,7 | 78 | 336 | B
3] Aglr | 20 |0,286| 50 | 449 | 8,7 |2.000| 1,80 | 11,1 | 571 |0,786| 1,71 | 85 |98 | 95| 12,7 | 78| 33,8 | B
4( Bl 200,286/ 50 | 44 | 0,9 |2.000| 1,80 | 11,1 | 169 | 0,261/ 0,00 | 0,6 | 73| 95| 19 | 12| 183 | A
5| Bg 20 |0,286| 50 | 182 | 3,5 |1.958| 1,84 | 10,9 | 559 |0,325/ 0,00 | 2,8 | 79| 95| 52 | 36| 19,7| A
6] Br 200,286/ 50 | 46 | 0,9 [1.974| 1,82 | 11,0 | 564 |0,082| 0,00 | 0,7 | 73| 95| 2,0 | 12| 183 | A
71 Cg 32|0,457| 38| 363 | 7,1 |1.962| 1,83 | 17,4 | 897 |0,405( 0,00 | 4,7 | 67|95 7,1 | 48| 12,7| A
8] Cr 320,457 38 | 269 | 52 |1.964| 1,83 | 17,5 898 |0,300( 0,00 | 3,3 | 63|95 57 | 36| 120| A
9| Dog/r | 24|0,343| 46 | 442 | 8,6 |2.000| 1,80 | 13,3 | 686 (0,645 0,00 | 7,3 | 84| 95| 9,7 [ 60| 19,4 A
10| Dg 24 10,343| 46 | 441 | 8,6 |2.000f 1,80 | 13,3 | 686 |0,643| 0,00 | 7,2 | 84|95 96 | 60| 194 | A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 55: QSV P1 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Straf3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg

(egensyo0IWIS) VLY BNz

604 Fz/h

289

Zufahrt D (Grafenberger Allee)

Knotenpunktskizze

[eogle—] 884 Fan|

Zufahrt B (Walter Euken Str.)

561
‘
958 Fz/h

Zufahrt C (Grafenberger Allee)

Bemerkungen

Fahrstreifen

Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Omasg | Ogew. |  masg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkwin] | [%] | [] [-] [Fz/h] gs [1 | 9xgs maRg. Ph.
| 1] A | 38 2.000 7,9 10,956, SV 1.913 0,0199 Durchsetzen
| 2] Ag 283 2.000 1,000, SV 2.000 0,1415
| 3] A glr 283 2.000 1,000, SV 2.000 0,1415 Misch-FS
| 4] B | 83 2.000 1,000, SV 2.000 0,0415 Durchsetzen
| 5| Bg 349 2.000 1,000, SV 2.000 0,1745
| 6] Br 103 2.000 1,000, SV 2.000 0,0515
| 7] Cg 561 2.000 1,000, SV 2.000 0,2805
| 8] Cr 397 2.000 1,000, SV 2.000 0,1985
| 9] Darr 276 2.000 1,000, SV 2.000 0,1380 Misch-FS
10 Dg 276 2.000 1,000, SV 2.000 0,1380
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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ER Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ Grafenberger Allee / Walter Euken Stral3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S| Nee [lsaa| W |QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [ | [Fz] | [Fz] |[%]] (%] [Fz] | [m]| [s]
1 Al 18 |0,257| 52 | 38 0,7 /1913, 1,88 | 9,6 | 200 (/0,190 0,00 | O6 [ 76| 95| 1,8 12| 197 | A
2l Ag 18 |0,257| 52 | 283 | 5,5 [2.000| 1,80 | 10,0 | 514 |0,550/ 0,00 | 48 | 87| 95| 75 |48 |225| B
3] Aglr | 18 |0,257| 52 | 283 | 5,5 |2.000| 1,80 | 10,0 | 514 |0,550| 0,00 | 48 |87 | 95| 75 |48 | 225 | B
4| Bl 17 |10,243| 53 | 83 | 1,6 |2.000| 1,80 | 9,4 | 179 | 0,463/ 0,00 | 1,3 [ 79| 95| 3,1 | 24| 209 | B
5| Bg 17 |0,243| 53 | 349 | 6,8 [2.000| 1,80 | 9,4 | 486 (0,719 090 | 6,4 | 95| 95| 10,2| 66 | 31,0| B
6] Br 17 |10,243| 53 | 103 | 2,0 |2.000| 1,80 | 9,4 | 486 | 0,212/ 0,00 | 1,6 [80|95| 36 | 24| 212 | B
71 Cg 34 /0,486| 36 | 561 | 10,9 |2.000f 1,80 | 18,9 | 971 |0,578/ 0,00 | 7,8 | 71| 95| 9,6 | 60| 129 | A
8| Cr 340,486| 36 | 397 | 7,7 |2.000| 1,80 | 18,9 | 971 |0,409| 0,00 | 50 | 64| 95| 7,3 | 48| 115 | A
9] Dglr | 26 |0,371| 44 | 276 | 5,4 |2.000| 1,80 | 14,4 | 743 0,372/ 0,00 | 3,9 | 73| 95| 65 | 42| 16,0 | A
10| Dg 26 |0,371| 44 | 276 | 54 |2.000| 1,80 | 14,4 | 743 10,372/ 0,00 | 3,9 | 73| 95| 65 | 42| 16,0 A
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 56: QSV P1 Grafenberger Allee / Schluterstr. 07:45 — 08:45 Uhr

(99 v 18blaquayes) Duyenz

\J

610 Fz/h

[ ]

482

Knotenpunktskizze

[s9s]+—] 1124 Fzin

205 Fz/h
Zufahrt B (Schlterstrale)

Zufahrt D(Grafenberger Allee)

-+

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten

Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchliterstraRe Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg

Bemerkungen
Zufahrt A
Fz/h

Fahrstreifen

Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1| Br 153 | 2.000 | 5,2 |0,975| SV 1951 | 0,0784
| 2| Bl 28 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0140 gsS,st fest
| 3] C 304 | 2.000 | 52 [0,975| SV 1.951 | 0,1559
| 4| Cgr 306 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1530 Misch-FS
| 5| D 449 | 2000 | 4 |0981 SV 1.962 | 0,2289
6| DI 226 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1130 gsS,st fest
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : —
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Grafenberger Allee / Schliterstrae Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nege | hu h ] S| Nre |lsu] W |QSV
[s1| [1 | [s] [[Fz/m]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [] | [Fz] | [Fz] |[%]] (%] [Fz] | [ml| [s]
1| Br 2310,329| 47 | 153 | 3,0 |1.951| 185 125| 641 |0,239/ 0,00 | 2,2 | 73| 95| 44 | 30| 171 A
2| Bl 8 (0,114/ 62 | 28 | 0,5 |2.000| 1,80 | 4,4 | 229 |0,123| 0,00 | 05 | 90| 95| 1,7 | 12| 278| B
3] C 28 [0,400| 42 | 304 | 59 |1.951| 1,85 | 15,2 | 780 |0,390( 0,00 | 4,2 | 71| 95| 6,7 | 42| 149 | A
4] Cg/r | 28 0,400| 42 | 306 | 6,0 |2.000| 1,80 | 15,6 | 800 |0,383| 0,00 | 42 [ 71| 95| 6,8 42| 149 | A
5! D 30 /0,429 40 | 449 | 8,7 [1.962| 1,84 | 16,3 | 841 |0,534/ 0,00 | 65 | 74| 95| 88 | 54| 148 | A
6 DI 10 /10,143| 60 | 226 | 4,4 |2.000| 1,80 | 5,6 | 286 |0,791| 1,95| 4,4 |100( 95| 9,8 | 60| 53,6 | D
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 57: QSV P1 Grafenberger Allee / Schluterstr. 16:00 — 17:00 Uhr

(99 v 18blaquayes) Duyenz

\J

803 Fz/h

[ ]

740

Knotenpunktskizze

333 Fz/h
Zufahrt B (Schlterstrale)

Zufahrt D(Grafenberger Allee)

-+

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchliterstraRe Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  16.00 - 17.00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
Bemerkungen
Zufahrt A %
Fz/h
[s98]«—] 776 Fzn

Fahrstreifen

Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1| Br 219 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1095
| 2| Bl 58 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0290 gsS,st fest
| 3] C 401 | 2.000 | 3,2 |0,984| SV 1.967 | 0,2038
| 4| Cgr 401 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2005 Misch-FS
| 5| D 299 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1495
6| DI 178 2.250 1,000, SV 2.250 0,0791 gS,st fest
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : —
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Grafenberger Allee / Schliterstrae Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16.00 - 17.00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nege | hu h ] S| Nre |lsu] W |QSV
[s1| [1 | [s] [[Fz/m]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [] | [Fz] | [Fz] |[%]] (%] [Fz] | [ml| [s]
1| Br 17 |0,243| 53 | 219 | 4,3 |[2.000| 1,80 | 9,4 | 486 (0,451 0,00 3,6 | 85| 95| 6,3 | 42|225| B
2| Bl 6 (0,086 64 | 58 | 1,1 |2.000f1,80| 3,3 | 171 |0,338/ 0,00 | 1,1 | 94| 95| 2,7 |18 |30,1| B
3[ C 32/0,457| 38 | 401 | 7,8 |1.967| 1,83 | 17,5| 899 |0,446| 0,00 | 53 | 68|95 7,7 | 48| 13,0| A
41 Cg/r | 320,457 38 | 401 | 7,8 |2.000| 1,80 | 17,8 | 914 |0,439| 0,00 | 53 [ 68| 95| 7,7 [ 48| 129 | A
5! D 41 10,586| 29 | 299 | 5,8 |2.000| 1,80 | 22,8 |1.171|0,255( 0,00 | 2,8 |49 | 95| 50 (36| 7,1 | A
6 DI 7 10,100| 63 | 178 | 3,5 [2.250| 1,60 | 4,4 | 225 |0,791| 1,99 | 3,5 |100| 95| 89 |54 |62,7| D
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 58: QSV P1 Schluterstr. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schliterstr. / C Metrostr.
<+ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
YN, AR B i
) Uhrzeit 07.45-08.45 Unr [x] Planung
3
| Lage: innerorts
auRerorts I:l auBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i Quiow,i iz Ok ORad,i Oz Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/n] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 279 8 0 0 0 287
A
3 272 3 0 0 0 275
4 41 2 0 0 0 43 44
C
6 34 2 0 0 0 36 37
7 163 2 0 0 0 165 166
B
8 211 4 0 0 0 215 217
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schluterstr. | C Metrostr.
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A L R L B Unhrzeit 07.45-08.45 Uhr [¥] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts I:l auRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: V I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe [Pw -E/h] C [Phw-Eh] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 217 1800 0,12
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mallg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op;i [Pkw -E/h] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 166 562 719
6 37 425 562
4 44 805 331
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
Strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Pkw -E/h] Zustands, o7, Po; Oder po7 -]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 719 0,23 0,90 0,65
6 562 0,07
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/n] 9a [-]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 215 0,20
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmundung

8
7
.. J---------- B

)

=
Bl

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Schliterstr.

Datum Prognose P1

| C Metrostr.

|:| Analyse

Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung

innerorts

aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

v/

Mittlere Wartezeit 45 S

0 @

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [ n [Pow -E] = Gpe; [Phow -E/N] Coi [Phw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,23 0
B 383 1090
8 0,12
4 0,20
C 1 81 377
6 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Quallitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 553 <10 << 45 A
6 525 <10 << 45 A
4 171 21 <45 C
7+8 707 <10 <<45 A
4+6 296 12 <45 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 59: QSV P1 Schluterstr. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schliterstr. / C Metrostr.
<+ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
YN, AR B i
, Unrzeit 16.00-17.00 Uhr [x] Planung
3
| Lage: innerorts
auRerorts I:l auBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i Quiow,i iz Ok ORad,i Oz Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/n] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 173 2 0 0 0 175
A
3 130 2 0 0 0 132
4 175 2 0 0 0 177 178
C
6 61 0 0 0 0 61 61
7 60 0 0 0 0 60 60
B
8 305 4 0 0 0 309 311
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A-B Schliterstr. / C Metrostr.
4+
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A mmmmmmem e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [x] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aul3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe [Phw -E/h] C [Pw-Eh] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 311 1800 0,17
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maig. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope; [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 60 307 968
6 61 241 713
4 178 610 427
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Phkw -E/h] Zustands, o7, Po,; 0oder po7 []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 968 0,06 0,20 0,77
6 713 0,09
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw -E/h] 4[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 327 0,54
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A-B Schliterstr. / C Metrostr.
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A L L L L L B Unhrzeit 16.00-17.00 Uhr [x] Planung
20—
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] % Opg, [Pkw -E/h] Cn, [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,06 0
B 371 1580
8 0,17
4 0,54
C 1 239 434
6 0,09
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry; [Pkw -E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 908 <10 << 45 A
6 652 <10 << 45 A
4 149 23 <45 C
7+8 1209 <10 <<45 A
4+6 195 18 <45 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 60: QSV P1 Schluterstr. / Neumannstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ z.4

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w =

Schliterstr / Neumannnstr / Querspange

Prognose P1

07:45 - 08:45

45 S

|:| Analyse
Prognose

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

von nach Zufahrt Summe der Summe der
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gy, Ok
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 108 539 647 21
2 139 0 41 180 539
3 178 21 0 199 139
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Q 1 Z, 1
uerspange
pang K, 1
Z, 1
Neumannstr. 2
K, 1
Zs 1
Schliterstr 3
K, 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
Disseldorf-Flingern

Seite - 79 - von 173




Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
P l Kreisverkehrsplatz: Schliterstr / Neumannnstr / Querspange
Ki
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
1 zZ— k 0 Uhrzeit 07:45 - 08:45 Prognose
O
&<] K,
.
I Zielvorgaben:
22 g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw /h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 n r B u“ 5 6 7
1 Z; 647 712
K, 21 23
5 Z, 180 198
K, 539 593
3 Z3 199 219
Ks 139 153
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 19 20 21 22
1 712 23 1.220 1,00 1.220
2 198 593 742 1,00 742
3 219 153 1.105 1,00 1.105
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 509 10 < 45 A
2 544 10 < 45 A
3 886 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 61: QSV P1 Schluterstr. / Neumannstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ |4
A 1 Kreisverkehrsplatz: Schluterstr / Neumannnstr / Querspange
Ks
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
1 zZ— k 0 Uhrzeit 16:00 - 17:00 Prognose
e\ @
i
Zielvorgaben:
22 Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]
von nach Zufahrt Summe der Summe der
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt q,; O
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 118 240 358 49
2 98 0 47 145 240
3 428 49 0 477 98
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9
Q 1 Z, 1
uerspange
pang K, 1
Z, 1
Neumannstr. 2
Ky 1
Z, 1
Schluterstr 3
Ks 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
P l Kreisverkehrsplatz: Schliterstr / Neumannnstr / Querspange
Ki
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
1 zZ— k 0 Uhrzeit 16:00 - 17:00 Prognose
O
&<] K,
.
I Zielvorgaben:
22 g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw /h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 n r B u“ 5 6 7
1 Z; 358 394
Ky 49 54
5 Z, 145 160
K, 240 264
3 Z3 477 525
Ks 98 108
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
1 394 54 1.192 1,00 1.192
2 160 264 1.009 1,00 1.009
3 525 108 1.144 1,00 1.144
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw -E/h] angestrebten QSV [-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 799 10 < 45 A
2 849 10 < 45 A
3 620 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern

Seite - 82 - von 173




Anlage 62: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt C-D Einfahrt Stid -
1210 D ’ Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
| TS |
+—3 _
A ' Lage: innerorts
| e auflerorts |:| auRerh. Ballungsr. |:| i
2 B g innerh. Ballungsr.
K e 1 -
X
Verkehrsregelung: ; |:| @
G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . o
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- quw,\ quw,\ qu,l qu,\ qRad,\ sz,\ qPE,l
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 117 4 121 123
A 2 1 0 1 1
3 0 0 0 0
4 0 0 0 0
C 5 44 6 50 53
6 21 0 21 21
7 47 0 47 47
B 8 0 0 0 0
9 43 0 43 43
10 54 0 54 54
D 11 15 6 21 24
12 218 2 220 221
Verkehrsuntersuchung

Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt Ost C-D Einfahrt Sid -
12190 p Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 D Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
4—98
A _— Lage: innerorts
e B )
R — auBerorts |:| auRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
3—\\
Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Sattigungsgrad
strom dpe; [Phow-E/h] G, [Plw-Eh] o]
(Sp. 10) (Sp.11:Sp. 12)
11 12 13
2+3 1 1800 0,00
8+9 43 1800 0,02
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke maf3g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom dpe, [Pow-Efh] o, [Fzih] G, [Plw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 123 43 1317
7 47 1 1383
6 21 1 972
12 221 22 946
5 53 212 690
11 24 191 709
4 0 191 738
10 54 193 736
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Staulénge Zustands
strom G [Pkw-E/n] gi[] Nos [Pkw -E/h] Po,is Po* 0der po** [-] px [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1317 0,09 0 0,91
0,88
7 1383 0,03 0 0,97
6 972 0,02 0,98
12 946 0,23 0,77
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad Zustands
strom G [Pkw -E/h] g [-] Po, [-] P[]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 609 0,09 0,91 0,81
11 626 0,04 0,96 0,85
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs- Prov-Eh
strom G, [Plw -] ol
(Gl. 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
a 484 0,00
10 586 0,09
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - - - ud -
2% o Knotenpunkt: A-B Metrostr. - BEinfahrt C-D Einfahrt Std
Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
4—98 .
A_ e e e e e _"_‘_ — _7 Lage: innerorts
21_'., B aukerorts [ ] auRerh. Ballungsr. [] innerh. Ballungsr.
K —
A Verkehrsregelung: v I:l @
G ! . Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g [ n [Pkw -E] 2 Qpe, [Pkw -E/h] Con,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,09 1
A 124
2+3 0,00
4 0,00
C 5 0,09 1 74 673
6 0,02
7 0,03 1
B 90
8+9 0,02
10 0,09
D 11 0,04 1 299 825
12 0,23
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry, [Pkw-E/h] w;und w ; [s] angestrebten Wartezeit OSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1194 <10 << 45 A
7 1336 <10 << 45 A
6 951 <10 < <45 A
12 725 <10 <<45 A
5 556 <10 <45 A
11 602 <10 <<45 A
4 484 <10 <<45 A
10 532 <10 <45 A
4+5+6 599 <10 <45 A
10+11+12 526 <10 <<45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ges A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 63: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt C-D Einfahrt Sud -
1210 D ' Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 Analyse
Uhrzeit 16:00 -17:00 Uhr Planung
TS
—"8 ,
A 7 Lage: innerorts
——— auRerorts EI auBerh. Ballungsr. EI innerh. Ballungsr.
7 — B 9 g
3 h __
X
Verkehrsregelung: ; D @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Ophwi OlLiow, Oz Ok ORadi Oz OpE.i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 228 1 229 230
A 2 7 0 7 7
3 11 2 13 14
4 11 0 11 11
C 5 38 2 40 41
6 33 0 33 33
7 23 0 23 23
B 8 0 0 0 0
9 44 1 45 46
10 40 0 40 40
D 11 36 2 38 39
12 157 1 158 159
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt Ost C-D Einfahrt Sid -
1209 D Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 D Analyse
Uhrzeit 16:00 -17:00 Uhr Planung
‘—98
AL —_— Lage: innerorts
J— B .
p— aulerorts |:| auRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
2 ‘\
Verkehrsregelung: v |:| @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Opei [Pw-E/h] G [Pkw-E/h] gl
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
2+3 21 1800 0,01
8+9 46 1800 0,03
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke mal’g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope;i [Pkw-E/h] Qi [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 230 45 1314
7 23 20 1353
6 33 14 956
12 159 23 944
5 41 311 610
11 39 295 622
4 11 288 650
10 40 290 649
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom G [Pkw-E/h] g [] Nos [Pkw -E/h] Po,» Po,* oder po,** [] px [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1314 0,18 1 0,82
0,80
7 1353 0,02 0 0,98
6 956 0,03 0,97
12 944 0,17 0,83
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom C [Pkw-E/h] g [-] Po,i [-] P [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 490 0,08 0,92 0,75
11 500 0,08 0,92 0,75
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs- P -Eih
<trom G, [Phw-El] gl
(Gl. 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 405 0,03
10 473 0,08
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - - - ud -
1250 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt C-D Einfahrt Stid
Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 I:l Analyse
Unhrzeit 16:00 -17:00 Unr [X] Planung
4—98
A_ e e e e e - _"‘_'__ — _T Lage: innerorts
21_'. B auRerorts || auBerh. Ballungsr. [] innerh. Ballungsr.
F—lk
A Verkehrsregelung: v I:l @
(Gl 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- i [ n [Pkw -E] 2 Qpe, [Pkw -E/h] Chn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,18 1
A 251
2+3 0,01
4 0,03
C 5 0,08 1 85 620
6 0,03
7 0,02 1
B 69
8+9 0,03
10 0,08
D 11 0,08 1 238 711
12 0,17
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry, [Pkw -E/h] w;und w ; [s] angestrebten Wartezeit OSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1084 <10 << 45 A
7 1330 <10 << 45 A
6 923 <10 < <45 A
12 785 <10 << 45 A
5 449 <10 <45 A
11 461 <10 << 45 A
4 394 <10 << 45 A
10 433 <10 <45 A
4+5+6 535 <10 <45 A
10+11+12 473 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ges A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 64: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ |.4
A Kreisverkehrsplatz: Walter Eucken Str./ Metrostr.
Ki
e Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
1 z— k 0 0 ) Uhrzeit 07:45 - 08:45 Prognose
@4 o &
— ¥
Zielvorgaben:
22 Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]
von nach Zufahrt Summe der Summe der
Zufahrt Verkehrstérken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gy, Qi
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 1 121 122 122
2 0 0 21 50 71 176
3 0 47 0 43 90 171
4 220 21 54 0 295 47
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Q Z, 1
uerspange
pang K, 1
Z, 1
Neumannstr.
K, 1
Z, 1
Schluterstr
Ks 1

Verkehrsuntersuchung

Grafental
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
P l Kreisverkehrsplatz: Walter Eucken Str./Metrostr.
Ki
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
1 zZ— k 0 Uhrzeit 07:45 - 08:45 Prognose
O
&<] K.
T
I Zielvorgaben:
22 g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 u © 3 “ 5 B 7
1 Z; 122 134
Ky 122 134
) Z, 71 78
K, 176 194
5 Zs 90 99
Ks 171 188
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
1 134 134 1.121 1,00 1.121
2 78 194 1.069 1,00 1.069
3 99 188 1.074 1,00 1.074
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 987 10 < 45 A
2 991 10 < 45 A
3 975 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 65: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@z,.4
Al

Kreisverkehrsplatz: Walter Eucken Str./ Metrostr.

Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
Uhrzeit 16:00 - 17:00 Prognose

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von . . .
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt 0z Qi
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 13 7 229 249 101
2 11 0 33 40 84 276
3 0 23 0 45 68 280
4 158 38 40 0 236 34
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Q Z, 1
uerspange
pang K. 1
Z, 1
Neumannstr.
K, 1
Zs 1
Schliterstr
Ks 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
P l Kreisverkehrsplatz: Schliterstr / Neumannnstr / Querspange
Ki
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
1 zZ— k 0 Uhrzeit 16:00 - 17:00 Prognose
O
&<] K,
.
I Zielvorgaben:
22 g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw /h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 n r B u“ 5 6 7
1 Zy 249 274
Ky 101 111
) Z, 84 92
K, 276 304
5 Zs 68 75
Ks 280 308
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
1 274 111 1.141 1,00 1.141
2 92 304 975 1,00 975
3 75 308 972 1,00 972
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 867 10 < 45 A
2 883 10 < 45 A
3 897 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 66: QSV P1 Cranachstr. / Hans-Gulnter-Sohl Str. 07:45 — 08:45 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg

Zufahrt A (Hans-Glnter-Sohl-Str.)

Bemerkungen

339 Fz/h ’mc»\
[s31]e—] 1412 Fain| 2
227 o}
¥ - i
[] 3
<
8
=}
N
N
c
oy
=)
(@]
o
Q
2 .
2 ]
[
= Fz/h
ZufahrtB
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1 Ar 112 | 2.000 | 3,6 |0,982| SV 1.965 | 0,0570
| 2| Al 227 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,1135
| 3| Dgr 679 | 2.000 1,000, SV 1.815 | 0,3741 Misch-FS
| 4| Dg 733 | 2.000 4 10,981 SV 1.962 | 0,3737
| 5] Cg 389 | 2.000 | 4,9 |0977| SV 1.954 | 0,1991
6| CI 134 | 2.850 1,000, sV 2.850 | 0,0470
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - -
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S | Nee [lsau| W [|QSV
[s1| [1 |Is]|[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] | [ml| [s]
1 Ar 24 (0,343| 46 | 112 | 2,8 |1.965( 1,83 | 13,1 | 674 |0,166( 0,00 | 1,5 54 95| 35 |24]160( A
21 Al 110,157 59 | 227 | 5,7 |[2.000| 1,80 | 6,1 | 314 |0,722| 0,97 | 4,3 76 95| 84 |54|392]| C
3 Dglr [ 35(0,500( 35| 679 | 17,0 |1.815| 1,98 | 17,6 | 907 |0,748( 1,05 | 11,2 66 95(123|78] 182 A
4] Dg 35(0,500| 35| 733 | 18,3 11.962| 1,84 | 19,1 ( 981 |0,747( 1,02 | 12,0 65 95(13,0| 78| 17,7 A
5] Cg 70 [1,0001 O | 389 | 9,7 |1.954| 1,84 | 38,0 [1.954|0,199( 0,00 | 0,0 0 95 00| 0] 00 (A
6| ClI 7 10,100| 63 | 134 | 3,4 [2.850| 1,26 | 5,5 | 285 |0,470( 0,00 | 2,5 73 (95| 49 30297 B
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 67: QSV P1 Cranachstr. / Hans-Gulnter-Sohl Str. 16:00 — 17:00 Uhr

Fz/h
ZufahrtB

Knotenpunktskizze

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
Bemerkungen
Zufahrt A (Hans-Gunter-Sohl-Str.)
650 Fz/h ’wc»\
539 805 Fz/h| 2
,, [l 3
[ ] 3
<
g8
=}
N
N
c
oy
=)
(@]
o)
]
o Y
Q
@ | 670 Fzh 579 L]

Fahrstreifen

Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1 Ar 190 | 2.000 | 2,6 |0,986| SV 1.971 | 0,0964
| 2| Al 460 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,2300
| 3| Dgrr | 387 | 2.000 1,000| SV 1.824 | 0,2121 Misch-FS
| 4] Dg 418 2.000 2,2 10,987 SV 1.974 0,2118
| 5| Cg 579 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2895
6| CI 91 2.850 1,000, SV 2.850 | 0,0319
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - -
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S | Nee [lsau| W [|QSV
[s1| [1 |Is]|[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] | [ml| [s]
1 Ar 40 10,571 30 | 190 | 4,8 |1.971| 1,83 | 21,9 |1.126(0,169] 0,00 | 1,8 37 95| 3,7 124 71 | A
2l Al 2710,386( 43 | 460 | 11,5 |2.000( 1,80 | 15,0 | 771 [0,596( 0,00 | 7,1 62 95| 95|60 172 A
3 Dglr [ 190,271 51 | 387 | 9,7 |1.824| 1,97 9,6 | 495 |0,782( 1,62 | 7,4 76 95(116|72]354( C
4] Dg 19 |10,271] 51 | 418 | 10,5(1.974| 1,82 | 10,4 | 536 |0,780| 1,58 | 7,9 76 95(12,1|1 78] 342 B
5] Cg 70 (1,000 O | 579 | 14,5 ]2.000( 1,80 | 38,9 (2.000|0,290( 0,00 | 0,0 0 95 00| 0] 00 (A
6] ClI 7 (0,100| 63 | 91 | 2,3 (2.850( 1,26 | 5,5 | 285 (0,319 0,00 | 1,6 72 [ 95| 3,7 | 24293 B
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 68: QSV P1 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstral3e 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / DaimlerstralRe / Bruchstral3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
Bemerkungen
Zufahrt A (Daimlerstr.)
159 Fzh B
[823}«—] 1012 Fain| 2
¥ L
[e7] 5
<
8
=}
N
N
c
o
=)
o
T
@
=3
()
e
5
Y
1 -87
617 Fz/h 297
640 Fz/h
Zufahrt B (Bruchstral3e)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omarg Os. st SV fy Bez. f, Bez. Qs Qmatg | Ogew. { mang Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [-] [Fz/h] as [ gxqQs maig. Ph.
| 1] Agrr 139 2.850 1,000, SV 2.850 0,0488 Misch-FS
| 2] Al 20 2.850 1,000| SV 2.850 0,0070 Durchsetzen
| 3| Dr 20 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0100
| 4 D 496 | 2.000 | 2,4 |0,986| SV 1.973 | 0,2515
| 5[ Dg/l 496 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2480 Misch-FS
| 6] Bgnr 122 | 2.000 | 5,7 |0,973| SV 1.945 | 0,0627 Misch-FS
| 7[ Bl 518 | 2.000 4,5 |0,979| SV 1.957 0,2647 Durchsetzen
| 8] Cgrr 309 | 2.000 0,850 R 1.700 | 0,1818 Misch-FS
9 Cuyll 308 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1540 Misch-FS
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstraf3e / Bruchstrale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S| Nee|lsau| W |QSV
[s1| 1 |[s] |[Fzm]| [F2) |[Fzi|[siFz]| [F2) |[Fzim| [ | [F2] | [F2) |1o]| [9]| [F2] | (| [s]
1 Ag/r | 7 |/0,200| 63 | 139 | 2,7 |2.850| 1,26 | 5,5 | 285 |0,488| 0,00 | 2,6 | 95|95 51 | 36| 298| B
2| Al 7 0,100/ 63| 20 | 0,4 |2.850| 1,26 | 55 | 206 0,097/ 0,00| 0,4 | 91|95| 1,4 | 12| 286 | B
3] Dr 27 10,386| 43 | 20 0,4 |(2.000| 1,80 | 15,0 | 771 {0,026/ 0,00 | 0,2 | 62| 95| 1,1 (12| 133 | A
41 D 2710,386| 43 | 496 | 9,6 |1.973| 1,83 | 148 | 761 |0,652| 0,02 | 79 | 82|95 10,1 |66 | 17,8 | A
5| Dg/l | 270,386 43 | 496 | 9,6 (2.000| 1,80 | 150 | 771 |0,643| 0,00 | 7,9 | 82| 95| 10,0 | 66 | 17,6 | A
6| Baglr | 29|0,414| 41 | 122 | 2,4 |1.945| 1,85 | 15,7 | 806 (0,151 0,00 | 15 |62 | 95| 34 | 24| 128 | A
7| Bl 29 (0,414 41 | 518 | 10,1 |1.957| 1,84 | 15,8 | 707 /0,733 1,02 | 84 | 83| 95| 11472208 | B
8| Cglr | 17 |0,243| 53 | 309 | 6,0 (1.700| 2,22 | 8,0 | 413 |0,748| 1,31 | 59 | 97| 95| 10,0 60| 36,0 | C
9] Cg/ll | 170,243| 53 | 308 | 6,0 |2.000| 1,80 | 9,4 | 486 (0,634 0,00 | 54 |89 |95| 81 |54|237| B
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 69: QSV P1 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstraf3e 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / DaimlerstralRe / Bruchstral3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
Bemerkungen
Zufahrt A (Daimlerstr.)
109 Fz/h §
| 359}«—] 508 Fzh| 2
¥ J L
[o] 5
£
8
=}
N
N
c
o
=)
o
=
@
=3
()
e
%
Y
403 192
1038 Fzh 616
627 Fz/h
Zufahrt B (Bruchstral3e)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omarg Os. st SV fy Bez. f, Bez. Qs Qmatg | Ogew. { mang Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [-] [Fz/h] as [ gxqQs maig. Ph.
| 1] Agrr 93 2.850 1,000, SV 2.850 0,0326 Misch-FS
| 2] Al 16 2.850 1,000| SV 2.850 0,0056 Durchsetzten
| 3| Dr 10 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0050
| 4 D 249 | 2.000 | 2,5 |0,986| SV 1.972 | 0,1263
| 5[ Dg/l 249 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1245 Misch-FS
| 6] Bgnr 224 | 2000 | 3,1 (0,984 SV 1.968 | 0,1138 Misch-FS
| 7[ Bl 403 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,2015 Durchsetzen
| 8] Cagr 517 | 2.000 0,850, R 1.700 | 0,3041 Misch-FS
9| Cugll 521 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2605 Misch-FS
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstraf3e / Bruchstrale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nge Ny h S| Nee [lsau| W |QSV
[s1| [1 |[s]|[Fzm]| [F2) |[Fzi|[siF2]| [F2) [[Fzim| [ | [F2] | [F2) |[o]| [9]| [F2) | (| [s]
1{ Aglr | 7 |0,200| 63 | 93 1,8 12.850| 1,26 | 5,5 | 285 |/0,326| 0,00 | 1,7 | 93| 95| 3,8 | 24| 293 | B
2l Al 7 |0,200/ 63 | 16 | 0,3 |2.850| 1,26 | 55 | 206 0,078/ 0,00 | 0,3 | 91| 95| 1,2 |12 |285| B
3] Dr 3210,457| 38 | 10 0,2 |2.000f 1,80 17,8 | 914 (0,011 0,00 | 0,1 | 55|95| 0,7 | 6 | 104 | A
4 D 32|0,457| 38 | 249 | 48 |1972|183|17,5| 901 /0,276 0,00 | 3,0 | 62| 95| 54 | 36| 118 A
5| Dg/ll | 32|0,457| 38 | 249 | 4,8 |2.000/ 1,80 | 17,8 | 914 |0,272| 0,00 | 3,0 | 62| 95| 54 | 36| 11,8 | A
6] Bag/r | 21|0,300| 49 | 224 | 4,4 |1.968| 1,83 | 11,5 | 590 (0,379 0,00 | 3,4 | 79| 95| 6,0 |42 194 | A
71 BI 210,300/ 49 | 403 | 7,8 [2.000( 1,80 | 11,7 | 557 0,724/ 0,95| 7,1 | 91| 95| 10,7 | 66 | 27,2 | B
8| Cglr | 22/0,314| 48 | 517 | 10,1 |1.700| 2,12 | 10,4 | 534 |0,968| 8,01 | 10,1 |100| 95| 21,4 |132| 77,6 | E
9] Cg/l | 22|0,314| 48 | 521 | 10,1 |2.000| 1,80 | 12,2 | 629 (0,829 2,18 | 10,1 |100| 95| 14,2 |90 | 348 | B
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 70: QSV P1 Hellweg / Froschkdnigweg 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
¢ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Unr [X] Planung
20—
| Lage: innerorts
auf3erorts I:l auf3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: V I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/11/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 0
6 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i OLiow,i iz, Ok, ORad,i Urzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 872 24 0 0 0 896
A
3 20 3 0 0 0 23
4 17 0 0 0 0 17 17
C
6 109 1 0 0 0 110 111
7 62 1 0 0 0 63 64
B
8 298 18 0 0 0 316 325
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
4+
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A mmmmmmem e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aul3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe [Phw -E/h] C [Pw-Eh] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 325 1800 0,18
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maig. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope; [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 64 919 474
6 111 908 301
4 17 1287 177
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Phkw -E/h] Zustands, o7, Po,; 0oder po7 []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 474 0,13 0,46 0,69
6 301 0,37
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw -E/h] 4[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 121 0,14
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A L L L L L B Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung
20—
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] % Opg, [Pkw -E/h] Cn, [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,13 0
B 389 1235
8 0,18
4 0,14
C 0 128 251
6 0,37
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry; [Pkw -E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 410 <10 <<45 A
6 191 18 <45 B
4 104 33 <45 D
7+8 847 <10 <<45 A
4+6 124 28 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 71: QSV P1 Hellweg / Froschkdnigweg 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
¢ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [X] Planung
20—
3
| Lage: innerorts
auf3erorts I:l auf3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: V I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/11/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 0
6 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i OLiow,i iz, Ok, ORad,i Urzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 416 14 0 0 0 430
A
3 37 1 0 0 0 38
4 29 0 0 0 0 29 29
C
6 85 0 0 0 0 85 85
7 123 0 0 0 0 123 123
B
8 633 16 0 0 0 649 657
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
4+
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
A mmmmmmem e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [x] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aul3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe [Phw -E/h] C [Pw-Eh] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 657 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maig. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope; [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 123 468 802
6 85 449 545
4 29 1221 192
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Phkw -E/h] Zustands, o7, Po,; 0oder po7 []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 802 0,15 0,54 0,48
6 545 0,16
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw -E/h] 4[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 93 0,31
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmundung

8
7
.. J---------- B

)

=
Bl

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Hellw eg

Datum Prognose P1

/ C Froschkdnigweg

|:| Analyse

Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [x] Planung

innerorts

aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

v/

Mittlere Wartezeit 45 S

0 @

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [ n [Pow -E] = Gpe; [Phow -E/N] Coi [Phw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,15 0
B 780 1505
8 0,37
4 0,31
C 0 114 243
6 0,16
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Quallitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 679 <10 <<45 A
6 460 16 <45 B
4 64 > 45 <45 E
7+8 725 <10 <<45 A
4+6 129 26 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq E
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 72: QSV P1 Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - C-D Benzstr. -
121 D ' Edisonpl. Schluterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
|\
D m— ,
A —_— Lage: innerorts
21—' B auBerorts D auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
F—ald __
X .
Verkehrsregelung: ; |:| @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . -
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstéarken
ZUfahrt VerKEhrS' quw,\ quw,l qu,\ qu,\ qRad‘l sz‘l qPE‘l
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 59 1 60 61
A 2 17 1 18 19
3 0 0 0 0
4 44 0 44 44
Cc 5 3 0 3 3
6 1 0 1 1
7 0 0 0 0
B 8 31 0 31 31
9 2 0 2 2
10 3 0 3 3
D 11 0 0 0 0
12 64 1 65 66
Verkehrsuntersuchung

Grafental
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - Edisonpl. cb ?enzstr. )
1200 Schliiterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 D Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
4—98
A — Lage: innerorts
e B .
— aulerorts |:| auBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
~
Verkehrsregelung: v I:l @
C 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Gres [Phw-EN] G [Paw -E/h] o [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
2+3 19 1800 0,01
8+9 33 1800 0,02
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope, [Pkw -E/h] Op,i [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 61 33 1332
7 0 18 1356
6 1 18 951
12 66 32 934
5 3 111 783
11 0 110 784
4 44 110 821
10 3 112 818
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
stom | ¢ [Pw-E/h] gl Nes [Pkw -E/h] Poss Po,* oder poi** [-] Px []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1332 0,05 0 0,95
0,95
7 1356 0,00 0 1,00
6 951 0,00 1,00
12 934 0,07 0,93
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom C [Pkw-E/h] gi -] Po.i [-] P [F]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 744 0,00 1,00 0,95
11 745 0,00 1,00 0,95
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Verkeh Kapazitat Sattigungsgrad
erkehrs-
<trom G, [Phw-El] ol
(GL. 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 725 0,06
10 777 0,00
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - i - - -
12 D Knotenpunkt: A B Daimler Str. C-D I?enzstr.
Edisonpl. Schluterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
4—98 .
A_ e e e e - _‘_‘_ — _7 Lage: innerorts
21_: B auRerorts [ ] auBerh. Ballungsr. [] innerh. Ballungsr.
Il
Verkehrsregelung: X
A kehrsregelung O @
ol 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mdgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- 9 ] n [Pow -] T Gee; [Phw -Eh] Cr [Phow-E/N]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,05 1
A 80
2+3 0,01
4 0,06
C 5 0,00 1 48 791
6 0,00
7 0,00 1
B 33
8+9 0,02
10 0,00
D 11 0,00 1 69 934
12 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry,; [Pkw -E/h] w; und W p; [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-22) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1271 <10 << 45 A
7 1356 <10 << 45 A
6 950 <10 < <45 A
12 868 <10 << 45 A
5 741 <10 <45 A
11 745 <10 << 45 A
4 681 <10 <<45 A
10 774 <10 <45 A
4+5+6 743 <10 <45 A
10+11+12 865 <10 <<45 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV ges A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 73: QSV P1 Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - C-D Benzstr. -
121 D ' Edisonpl. Schluterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 Analyse
Uhrzeit 16:00-17:00 Uhr Planung
|\
D m— ,
A —_— Lage: innerorts
21—' B auBerorts D auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
F—ald __
X .
Verkehrsregelung: ; |:| @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . -
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstéarken
ZUfahrt VerKEhrS' quw,\ quw,l qu,\ qu,\ qRad‘l sz‘l qPE‘l
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 24 0 24 24
A 2 36 0 36 36
3 0 0 0 0
4 39 0 39 39
C 5 1 0 1 1
6 1 0 1 1
7 0 0 0 0
B 8 21 0 21 21
9 2 0 2 2
10 1 0 1 1
D 11 0 0 0 0
12 43 0 43 43
Verkehrsuntersuchung

Grafental
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - Edisonpl. cD ?enzstr. °
10 Schliiterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
Uhrzeit 16:00-17:00 Uhr Planung
—
A — Lage: innerorts
N B .
2 ——p aulerorts |:| auBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
~
Verkehrsregelung: v I:l @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
Strom Gpe, [Phw-E/] G [Paw-E/h] ol
(Sp. 10) (Sp.11: Sp. 12)
11 12 13
243 36 1800 0,02
849 23 1800 0,01
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg. Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom Gpe; [Phw -E/h] Op,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 24 23 1348
7 0 36 1328
6 1 36 929
12 43 22 946
5 1 83 811
11 0 82 812
4 39 82 851
10 1 82 851
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom | G [Pkw-E/h] a [l Nos [Phw -E/h] Pos Po,* oder po,** [-] px [
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1348 0,02 0 0,98
0,98
7 1328 0,00 0 1,00
6 929 0,00 1,00
12 946 0,05 0,95
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-E/h] gi[-] Po,i [ Pz [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 795 0,00 1,00 0,98
11 796 0,00 1,00 0,98
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Séttigungsgrad
Verkehrs- C [Pw-EN
strom [ ] ol
(Gl. 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 792 0,05
10 834 0,00
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - i - - -
1270 p Knotenpunkt: A B Daimler Str. C-D I?enzstr.
Edisonpl. Schluterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 |:| Analyse
Unhrzeit 16:00-17:00 Unr [X] Planung
| — |
s _ 8
A_ P e e e e e _"‘_'_ — _7 Lage: innerorts
21_: B aul3erorts D aulRerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
K .
) Verkehrsregelung: v I:l @
G ] £ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] % Opg; [Pkw -E/h] Cpnii [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,02 1
A 60
2+3 0,02
4 0,05
C 5 0,00 1 41 833
6 0,00
7 0,00 1
B 23
8+9 0,01
10 0,00
D 11 0,00 1 44 859
12 0,05
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R,,; [Pkw-E/h] w; und W [s] angestrebten Wartezeit osv
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1324 <10 << 45 A
7 1328 <10 << 45 A
6 928 <10 < <45 A
12 903 <10 << 45 A
5 794 <10 <45 A
11 796 <10 << 45 A
4 753 <10 <<45 A
10 833 <10 <45 A
4+5+6 792 <10 <45 A
10+11+12 815 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ges A
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 74: QSV P2 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Stral3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
— Bemerkungen
Zufahrt D (Grafenberger Allee) 5
c
(]
[3630«—] 451 Faih| 7
8
S
@
<
N 8
5 S
QD
=)
>
[
3
o
2
& 363
7] Y
@ -270
= 915 Fz/h 547 -
633 Fz/h
Zufahrt C (Grafenberger Allee)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, | Bez. Js Qmatg | Ogew. | 0 masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-] [] [Fz/h] as [-1 gxqQs maRg. Ph.
| 1] Al 25 2.000 16 /0,806| SV 1.613 | 0,0155 Durchsetzen
| 2| Ag 445 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2225
| 3| Ag/r | 445 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2225 Misch-FS
| 4| Bl 43 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0215 Durchsetzen
| 5| Bg 182 | 2.000 | 4,4 |0,979| SV 1.958 | 0,0929
| 6] Br 45 2.000 2,2 |0,987| SV 1.974 0,0228
| 7] Cg 363 | 2.000 [ 39 /0981| SV 1.962 | 0,1850
| 8] Cr 270 | 2.000 | 3,7 |0,982| SV 1.964 | 0,1375
| 9] Dgnr 443 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2215 Misch-FS
10| Dg 443 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2215
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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ER Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ Grafenberger Allee / Walter Euken Stral3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S| Nee [lsaa| W |QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [ | [Fz] | [Fz] |[%]] (%] [Fz] | [m]| [s]
1 Al 20 /0,286| 50 | 25 0,5 |1.613| 2,23 | 9,0 | 296 (0,085 0,00| 0,4 [ 73|95| 1,3 [12|181| A
2l Ag 20 |0,286| 50 | 445 | 8,7 |2.000f 1,80 | 11,2 | 571 |0,779| 162 | 84 | 97| 95| 12578332 | B
3] Aglr | 20|0,286| 50 | 445 | 8,7 |2.000| 1,80 | 11,1 | 571 |0,779| 1,62 | 84 |97 | 95| 125|778 332 | B
4( Bl 200,286/ 50 | 43 | 0,8 |2.000| 1,80 | 11,1 | 169 0,254/ 0,00 | 0,6 | 73| 95| 1,9 |12 | 182 | A
5| Bg 20 /0,286| 50 | 182 | 3,5 |1.958| 1,84 | 10,9 | 559 |0,325/ 0,00 | 2,8 | 79| 95| 52 | 36| 19,7 | A
6] Br 200,286/ 50 | 45 | 0,9 |1.974| 1,82 | 11,0 | 564 0,080/ 0,00 | 0,6 | 73| 95| 2,0 |12 | 183 | A
71 Cg 32|0,457| 38 | 363 | 7,1 |1.962| 1,83 | 17,4 | 897 |0,405| 0,00 | 4,7 | 67| 95| 7,1 | 48| 12,7 | A
8| Cr 320,457, 38| 270 | 53 |1.964| 1,83 | 17,5| 898 |0,301| 0,00 | 3,3 | 63| 95| 57 | 36| 120 A
9] Dglr | 24 |0,343| 46 | 443 | 8,6 |2.000| 1,80 | 13,3 | 686 |(0,646| 0,00 | 7,3 | 84| 95| 9,7 | 60| 194 | A
10| Dg 24 10,343| 46 | 443 | 8,6 |2.000f 1,80 | 13,3 | 686 |0,646|( 0,00 | 7,3 | 84|95 9,7 | 60| 194 | A
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Anlage 75: QSV P2 Grafenb. Allee / Walter-Eucken Str / Simrockstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / Walter Euken Stral3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt:  16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg

550 Fz/h

136y

414

(egensyo0IWIS) YUy BNZ

603 Fz/h

[]

288

Zufahrt D (Grafenberger Allee)

Knotenpunktskizze

ode—{ 889 Fz|

52

Zufahrt B (Walter Euken Str.)

561
‘
957 Fz/h

Zufahrt C (Grafenberger Allee)

Bemerkungen

Fahrstreifen

Bez. Omang Os st SV fy Bez. f, Bez. Qs Omasg | Ogew. (| mag Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-1 [Fz/h] as [-1 gxgs mafg. Ph.
| 1 Al 38 2.000 7,9 10,956, SV 1.913 0,0199 Durchsetzen
| 2[ Ag 282 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,1410
| 3[ Aglr 283 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,1415 Misch-FS
| 4] Bl 84 2.000 1,000| SV 2.000 0,0420 Durchsetzen
| 5] Bg 350 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,1750
| 6] Br 105 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,0525
| 7] Cg 561 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,2805 Misch-FS
| 8] Cr 396 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,1980
| 9] Dgnr 275 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,1375 Misch-FS
10| Dg 275 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,1375
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ER Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ Grafenberger Allee / Walter Euken Stral3e / Simrockstral3e Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S| Nee [lsaa| W |QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [ | [Fz] | [Fz] |[%]] (%] [Fz] | [m]| [s]
1 Al 18 |0,257| 52 | 38 0,7 /1913, 1,88 9,6 | 199 (0,191 0,00| 06 | 76| 95| 1,8 12| 197 | A
2l Ag 18 |0,257| 52 | 282 | 5,5 (2.000| 1,80 | 10,0 | 514 |0,548 0,00 | 4,7 |86 | 95| 75 |48 |225| B
3] Aglr | 18 |0,257| 52 | 283 | 5,5 |2.000| 1,80 | 10,0 | 514 |0,550| 0,00 | 48 |87 | 95| 75 |48 | 225 | B
4( BI 17 |10,243| 53 | 84 | 1,6 |2.000| 1,80 | 9,4 | 179 | 0,468/ 0,00 | 1,3 [ 79| 95| 3,1 | 24| 209 | B
5| Bg 17 |0,243| 53 | 350 | 6,8 [2.000| 1,80 | 9,4 | 486 (0,721 092 | 6,4 | 95| 95| 10,2| 66 | 31,2 | B
6] Br 17 |10,243| 53 | 105 | 2,0 |2.000| 1,80 | 9,4 | 486 | 0,216/ 0,00 | 1,6 [ 80| 95| 36 |24 | 212 | B
71 Cg 34 /0,486| 36 | 561 | 10,9 |2.000f 1,80 | 18,9 | 971 |0,578/ 0,00 | 7,8 | 71| 95| 9,6 | 60| 129 | A
8| Cr 340,486 36 | 396 | 7,7 |2.000| 1,80 | 18,9 | 971 |0,408/ 0,00 | 4,9 | 64| 95| 7,3 | 48| 115 | A
9] Dglr | 26 |0,371| 44 | 275 | 5,3 |2.000| 1,80 | 14,4 | 743 0,370/ 0,00 | 3,9 | 73| 95| 65 | 42| 16,0 | A
10| Dg 26 |0,371| 44 | 275 | 5,3 |2.000| 1,80 | 14,4 | 743 10,370/ 0,00 | 3,9 | 73| 95| 6,5 | 42| 16,0 A
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Anlage 76: QSV P2 Grafenberger Allee / Schluterstr. 07:45 — 08:45 Uhr

(99 v 18blaquayes) Duyenz

612 Fz/h

[ ]

484

Knotenpunktskizze

[s97]«—] 1125 Fzin

205 Fz/h
Zufahrt B (Schlterstrale)

Zufahrt D(Grafenberger Allee)

-+

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten

Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchliterstraRe Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg

Bemerkungen
Zufahrt A
Fz/h

Fahrstreifen

Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1| Br 150 | 2.000 | 5,2 |0,975| SV 1951 | 0,0769
| 2| Bl 28 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0140 gsS,st fest
| 3] C 305 | 2.000 | 3,3 |0,983| SV 1.967 | 0,1551
| 4| Cgr 306 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,1530 Misch-FS
| 5| D 449 2.000 2,1 10,987 SV 1.974 0,2272
6| DI 228 2.000 1,000, SV 2.000 0,1140 gS,st fest
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : —
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Grafenberger Allee / Schliterstrae Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nege | hu h ] S| Nre |lsu] W |QSV
[s1| [1 | [s] [[Fz/m]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [] | [Fz] | [Fz] |[%]] (%] [Fz] | [ml| [s]
1| Br 2310,329| 47 | 150 | 2,9 |1.951| 185 | 125| 641 |0,234/ 0,00 | 2,1 | 73| 95| 43 30| 171 | A
2| Bl 8 (0,114/ 62 | 28 | 0,5 |2.000| 1,80 | 4,4 | 229 |0,123| 0,00 | 05 | 90| 95| 1,7 | 12| 278| B
3] C 28 [0,400| 42 | 305 | 59 |1.967| 1,83 | 15,3 | 787 |0,388/ 0,00 | 4,2 | 71| 95| 6,7 | 42| 149 | A
4] Cg/r | 28 0,400| 42 | 306 | 6,0 |2.000| 1,80 | 15,6 | 800 |0,383| 0,00 | 42 [ 71| 95| 6,8 42| 149 | A
5! D 30 /0,429 40 | 449 | 8,7 |1.974| 1,82 | 16,5 | 846 |0,530/ 0,00 | 6,4 | 74| 95| 88 | 54| 148 | A
6 DI 10 /10,143| 60 | 228 | 4,4 |2.000| 1,80 | 5,6 | 286 |0,798| 2,04 | 4,4 |100( 95| 9,9 | 60| 54,8 | D
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Anlage 77: QSV P2 Grafenberger Allee / Schluterstr. 16:00 — 17:00 Uhr

(99 v 18blaquayes) Duyenz

801 Fz/h

[ ]

739

Knotenpunktskizze

334 Fz/h
Zufahrt B (Schlterstrale)

Zufahrt D(Grafenberger Allee)

-+

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Grafenberger Allee / SchliterstraRe Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt:  16.00 - 17.00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
Bemerkungen
Zufahrt A %
Fz/h
[s90]«—] 775 Fzm

Fahrstreifen

Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1| Br 219 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1095
| 2| Bl 58 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,0290 gsS,st fest
| 3] C 400 | 2.000 | 3,2 0,984 SV 1.967 | 0,2033
| 4| Cgr 401 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,2005 Misch-FS
| 5| D 300 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1498
6| DI 176 2.250 1,000 SV 2.250 0,0782 gS,st fest
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : —
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Grafenberger Allee / Schliterstrae Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 16.00 - 17.00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nege | hu h ] S| Nre |lsu] W |QSV
(sI| [1 [I[s]|[Fz/n]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]] [%]] [Fz] | [m]] [s]
1| Br 17 |0,243| 53 | 219 | 4,3 |[2.000| 1,80 | 9,4 | 486 (0,451 0,00 3,6 | 85| 95| 6,3 | 42|225| B
2| Bl 6 (0,086 64 | 58 | 1,1 |2.000f1,80| 3,3 | 171 |0,338/ 0,00 | 1,1 | 94| 95| 2,7 |18 |30,1| B
3] C 32/0457| 38| 400 | 7,8 |1.967| 1,83 | 17,5| 899 (0,445 0,00 | 53 | 68| 95| 7,7 | 48| 129 | A
41 Cg/r | 32|0,457| 38 | 401 | 7,8 |2.000| 1,80 | 17,8 | 914 |0,439| 0,00 | 53 [ 68| 95| 7,7 [ 48| 129 | A
5! D 41 0,586| 29 | 300 | 5,8 |2.000| 1,80 | 22,8 |1.171|0,256| 0,00 | 2,8 |49 | 95| 50 (36| 7,1 | A
6/ DI 7 |0,100| 63 | 176 | 3,4 |2.250| 1,60 | 4,4 | 225 |0,782| 1,87 | 3,4 |100| 95| 8,7 | 54| 60,7 | D
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Anlage 78: QSV P2 Schluterstr. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Schllterstr. / C Metrostr.
¢ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung
20—
3
| Lage: innerorts
auf3erorts I:l auf3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: V I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/11/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i OLiow,i iz, Ok, ORad,i Urzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 279 8 0 0 0 287
A
3 272 3 0 0 0 275
4 41 2 0 0 0 43 44
C
6 34 2 0 0 0 36 37
7 165 2 0 0 0 167 168
B
8 211 4 0 0 0 215 217
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Schliterstr. / C Metrostr.
4+
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A mmmmmmem e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aul3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe [Phw -E/h] C [Pw-Eh] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 217 1800 0,12
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maig. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope; [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 168 562 719
6 37 425 562
4 44 807 331
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Phkw -E/h] Zustands, o7, Po,; 0oder po7 []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 719 0,23 0,91 0,65
6 562 0,07
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw -E/h] 4[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 213 0,21
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmundung

8
7
.. J---------- B

)

=
Bl

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Schliterstr.

Datum Prognose P2

| C Metrostr.

|:| Analyse

Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung

innerorts

aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

v/

Mittlere Wartezeit 45 S

0 @

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [ n [Pow -E] = Gpe; [Phow -E/N] Coi [Phw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,23 0
B 385 1087
8 0,12
4 0,21
C 1 81 374
6 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Quallitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 551 <10 << 45 A
6 525 <10 << 45 A
4 169 21 <45 C
7+8 702 <10 <<45 A
4+6 293 12 <45 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 79: QSV P2 Schluterstr. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Schllterstr. / C Metrostr.
¢ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [x] Planung
20—
| Lage: innerorts
auf3erorts I:l auf3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: V I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/11/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i OLiow,i iz, Ok, ORad,i Urzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 173 2 0 0 0 175
A
3 130 2 0 0 0 132
4 175 2 0 0 0 177 178
C
6 61 0 0 0 0 61 61
7 59 0 0 0 0 59 59
B
8 304 4 0 0 0 308 310
Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt: A-B Schllterstr. / C Metrostr.
4+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Uhr [x] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aul3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Ope,i [Pkw -E/h] G [Pkw-E/h] g [-]
(Sp. 10) (Sp.11:Sp. 12)
11 12 13
8 310 1800 0,17
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw-E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 59 307 968
6 61 241 713
4 178 608 428
Kapazitéat der zweitrangigen Verkehrsstrome
verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Staulange Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Pkw -E/h] Zustands, o7, Po,; 0oder po7 []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 968 0,06 0,19 0,77
6 713 0,09
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/h] 4 [-]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 328 0,54
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmundung

A e

=
Bl

8
7
... J---------- B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-B Schliterstr.

Datum Prognose P2

| C Metrostr.

|:| Analyse

Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [x] Planung

innerorts

v/

Mittlere Wartezeit 45 S

aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

0 @

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [ n [Pow -E] = Gpe; [Phow -E/N] Coi [Phw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,06 0
B 369 1582
8 0,17
4 0,54
C 1 239 436
6 0,09
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Quallitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 909 <10 << 45 A
6 652 <10 << 45 A
4 150 23 <45 C
7+8 1213 <10 <<45 A
4+6 197 18 <45 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 80: QSV P2 Schluterstr. / Neumannstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ z.4

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w =

Schliterstr / Neumannnstr / Querspange

Prognose P2

07:45 - 08:45

45 S

|:| Analyse
Prognose

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

von nach Zufahrt Summe der Summe der
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gy, Ok
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 113 539 652 21
2 137 0 41 178 539
3 178 21 0 199 137
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Q 1 Z, 1
uerspange
pang K, 1
Z, 1
Neumannstr. 2
K, 1
Zs 1
Schliterstr 3
K, 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
P l Kreisverkehrsplatz: Schliterstr / Neumannnstr / Querspange
Ki
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
1 z— k 0 Uhrzeit 07:45 - 08:45 Prognose
O
&<] K.
.
I Zielvorgaben:
22 g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw /h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 n r B u“ 5 6 7
1 Z; 652 717
K, 21 23
5 Z, 178 196
K, 539 593
3 Z3 199 219
Ks 137 151
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
1 717 23 1.220 1,00 1.220
2 196 593 742 1,00 742
3 219 151 1.106 1,00 1.106
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 503 10 < 45 A
2 546 10 < 45 A
3 888 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 81: QSV P2 Schluterstr. / Neumannstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ z.4

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w =

Schliterstr / Neumannnstr / Querspange

Prognose P2

16:00 - 17:00

45 S

|:| Analyse
Prognose

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

von nach Zufahrt Summe der Summe der
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gy, Ok
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 114 240 354 48
2 101 0 47 148 240
3 428 48 0 476 101
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Q 1 Z, 1
uerspange
pang K, 1
Z, 1
Neumannstr. 2
K, 1
Zs 1
Schliterstr 3
K, 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
P l Kreisverkehrsplatz: Schliterstr / Neumannnstr / Querspange
Ki
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
1 zZ— k 0 Uhrzeit 16:00 - 17:00 Prognose
O
&<] K.
.
I Zielvorgaben:
22 g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw /h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 n r B u“ 5 6 7
1 Z; 354 389
K, 48 53
5 Z, 148 163
K, 240 264
3 Z3 476 524
Ks 101 111
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
1 389 53 1.193 1,00 1.193
2 163 264 1.009 1,00 1.009
3 524 111 1.141 1,00 1.141
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw -E/h] angestrebten QSV [-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 804 10 < 45 A
2 846 10 < 45 A
3 618 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 82: QSV P2 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Binfahrt C-D Einfahrt Stid -
12 1 D ' Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 D Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
) ~S—
D m—' ‘
A 7 Lage: innerorts
21—' B auRerorts D auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
F—axd -
Verkehrsregelung: . ; D @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- quWJ quWJ qu,\ qu,I qRad‘l sz,l qPE‘l
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 117 4 121 123
A 2 3 0 3 3
3 0 0 0 0
4 0 0 0 0
C 5 42 6 48 51
6 26 0 26 26
7 48 0 48 48
B 8 0 0 0 0
9 43 0 43 43
10 58 0 58 58
D 11 15 6 21 24
12 218 2 220 221
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt Ost C-D Einfahrt Siid -
10 Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
Unrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
—
A #——7 | Lage: innerorts
N B .
2 ——p aulerorts |:| auBerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
~
Verkehrsregelung: v I:l @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
Strom Gpe, [Phw-E/] G [Paw-E/h] ol
(Sp. 10) (Sp.11: Sp. 12)
11 12 13
243 3 1800 0,00
849 43 1800 0,02
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg. Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom Gpe; [Phw -E/h] Op,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 123 43 1317
7 48 3 1380
6 26 3 969
12 221 22 946
5 51 215 688
11 24 194 706
4 0 194 735
10 58 196 733
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom | G [Pkw-E/h] a [l Nos [Phw -E/h] Pos Po,* oder po,** [-] px [
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1317 0,09 0 0,91
0,88
7 1380 0,03 0 0,97
6 969 0,03 0,97
12 946 0,23 0,77
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-E/h] gi[-] Po,i [ Pz [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 607 0,08 0,92 0,82
11 623 0,04 0,96 0,85
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Séttigungsgrad
Verkehrs- C [Pw-EN
strom [ ] ol
(Gl. 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 482 0,00
10 583 0,10
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - - - id -
1270 p Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt C-D Einfahrt Sud
Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
| —
s _ 8
A_________ &/ —/ Lage: innerorts
21_: B aul3erorts D aulRerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
K .
) Verkehrsregelung: v I:l @
G ] £ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Ope,; [Pkw -E/h] Cni [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,09 1
A 126
2+3 0,00
4 0,00
C 5 0,08 1 77 700
6 0,03
7 0,03 1
B 91
8+9 0,02
10 0,10
D 11 0,04 1 303 820
12 0,23
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom Riund Ry,; [Pkw -E/h] w; und W [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1194 <10 <<45 A
7 1332 <10 <<45 A
6 943 <10 < <45 A
12 725 <10 << 45 A
5 556 <10 <45 A
11 599 <10 << 45 A
4 482 <10 <<45 A
10 525 <10 <45 A
4+5+6 623 <10 <45 A
10+11+12 517 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ges A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 83: QSV P2 Walter-Eucken Str. / Metrostr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - BEinfahrt C-D Einfahrt Sud -
12 1 D ' Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 Analyse
Uhrzeit 16:00 -17:00 Uhr Planung
TS
D m—) _
A ' Lage: innerorts
e auBerorts D auBerh. Ballungsr. D i . .
2 B g innerh. Ballungsr
F—\ __
Verkehrsregelung: . ; EI @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
t
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs— quWJ quWJ qu‘l qu,l qRad.\ sz,\ qPE‘l
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 228 1 229 230
A 2 6 0 6 6
3 11 2 13 14
4 11 0 11 11
C 5 37 2 39 40
6 33 0 33 33
7 28 0 28 28
B 8 0 0 0 0
9 49 1 50 51
10 38 0 38 38
D 11 35 2 37 38
12 157 1 158 159
Verkehrsuntersuchung

Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2b:

Beurteilung einer Kreuzung

11 Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt Ost C-D Enfahrt Sud -
12190 D Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 D Analyse
Uhrzeit 16:00 -17:00 Uhr Planung
4—98
A #— | Lage: innerorts
R B .
 — aulRerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
™~
Verkehrsregelung: V I:l @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gres [Pk -E/N] G [Prw-Eh] a [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
243 20 1800 0,01
8+9 51 1800 0,03
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke maf’g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Gpe, [Pw-E/h] Gy [F2/h] G [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 230 50 1306
7 28 19 1354
6 33 13 957
12 159 25 942
5 40 320 603
11 38 301 618
4 11 295 645
10 38 297 643
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauléange Zustands
strom | G [Pkw-E/h] g [ Ngs [Pkw -E/h] Po,» Po,* oder po** [-] px []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1306 0,18 1 0,82
0,80
7 1354 0,02 0 0,98
6 957 0,03 0,97
12 942 0,17 0,83
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapagzitét Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-E/h] gl Po, [-] Pzi [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 485 0,08 0,92 0,75
11 497 0,08 0,92 0,75
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Verkeh Kapazitat Sattigungsgrad
erkehrs-
<trom G, [Plw-Eh] gi[]
(Gl 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
2 402 0,03
10 468 0,08
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - - - ud -
1219 o Knotenpunkt: A-B Metrostr. - Einfahrt C-D Enfahrt Stid
Ost Walter Euken Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 I:l Analyse
Unhrzeit 16:00 -17:00 Uhr Planung
9 .
P T—
A_ e e e e - _I'_'__ — _7 Lage: innerorts
21_'., B auBerorts [ | auRerh. Ballungsr. [ ] innerh. Ballungsr.
F—,
A Verkehrsregelung: v |:| @
G s Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g [ n [Pkw -E] 2 Qe [Pkw -E/h) Chni [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,18 1
A 250
2+3 0,01
4 0,03
C 5 0,08 1 84 612
6 0,03
7 0,02 1
B 79
8+9 0,03
10 0,08
D 11 0,08 1 235 710
12 0,17
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R und Ry, [Pkw-E/h] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit OSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1076 <10 <<45 A
7 1326 <10 <<45 A
6 924 <10 < <45 A
12 783 <10 << 45 A
5 445 <10 <45 A
11 459 <10 << 45 A
4 391 <10 << 45 A
10 430 <10 <45 A
4+5+6 528 <10 <45 A
10+11+12 475 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ges A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 84: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@ z.4
A

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w =

Walter Eucken Str./Metrostr.

Prognose P2

07:45 - 08:45

45 S

|:| Analyse
Prognose

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von . . .
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt 0z Qi
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 3 121 124 127
2 0 0 26 48 74 182
3 0 48 0 43 91 169
4 220 21 58 0 299 48
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Q 1 Z, 1
uerspange
pang K. 1
Z, 1
Neumannstr. 2
K, 1
Zs 1
Schliterstr 3
Ks 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
A l Kreisverkehrsplatz: Walter Eucken Str./Metrostr.
Ks
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
1 zZ— 0 Uhrzeit 07:45 - 08:45 Prognose
O
&<] K.
T
I Zielvorgaben:
2 Z, g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 © 3 “ 5 B 7
1 Z, 124 136
Ky 127 140
5 Z, 74 81
K, 182 200
5 Zs 91 100
Ks 169 186
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
1 136 140 1.116 1,00 1.116
2 81 200 1.063 1,00 1.063
3 100 186 1.076 1,00 1.076
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 980 10 < 45 A
2 982 10 < 45 A
3 976 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 85: QSV P1 Walter-Eucken Str. / Metrostr. Kreisverkehr 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

@z,.4
Al

Kreisverkehrsplatz: Walter Eucken Str./ Metrostr.

Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
Uhrzeit 16:00 - 17:00 Prognose

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von . . .
Zufahrt Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
1 2 3 4 5 6 der Zufahrt 0z Qi
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 13 6 229 248 103
2 11 0 33 39 83 273
3 0 28 0 50 78 279
4 158 37 38 0 233 39
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Q Z, 1
uerspange
pang K. 1
Z, 1
Neumannstr.
K, 1
Zs 1
Schliterstr
Ks 1

Verkehrsuntersuchung
Grafental
Disseldorf-Flingern
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
@ |-.4
A l Kreisverkehrsplatz: Walter Eucken Str./Metrostr.
Ks
G Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
1 zZ— k 0 Uhrzeit 16:00 - 17:00 Prognose
O
&<] K.
T
I Zielvorgaben:
2 Z, g Mittlere Wartezeit w = 45 S Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Apkw,i QLiw,i Oz Okri ORad,i ez, Qpe,i Qrg,i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h] [Fa/h]
(Tab. 7-2)
0 u © 3 “ 5 B 7
1 Z, 248 273
Ky 103 113
) Z, 83 91
K, 273 300
5 Zs 78 86
Ks 279 307
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fur Kapazitat
. [Pkw -E/h] Ok [Pkw -E/h] G; [Pkw -E/h] FuRganger f;[-] C [Pkw -E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
B 9 20 21 22
1 273 113 1.139 1,00 1.139
2 91 300 978 1,00 978
3 86 307 972 1,00 972
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R [Pkw -E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 867 10 < 45 A
2 887 10 < 45 A
3 887 < 10 < 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern
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Anlage 86: QSV P2 Cranachstr. / Hans-Gunter-Sohl Str. 07:45 — 08:45 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg

Zufahrt A (Hans-Glnter-Sohl-Str.)

Bemerkungen

337 Fzh ’mc»\
[831]«—] 1415 Fan| 2
226 o}
¥ - i
[] 3
<
8
=}
N
N
c
oy
=)
(@]
o
Q
2 .
2 ]
[
= Fz/h
ZufahrtB
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1 Ar 111 | 2.000 | 3,6 |0,982| SV 1.965 | 0,0565
| 2| Al 226 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,1130
| 3| Dgr 681 | 2.000 1,000, SV 1.815 | 0,3752 Misch-FS
| 4] Dg 734 2.000 45 10,979, SV 1.957 0,3750
| 5] Cg 389 | 2.000 | 4,9 |0977| SV 1.954 | 0,1991
6] ClI 136 | 2.850 1,000, sV 2.850 | 0,0477
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - -
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstraf3e/Hellw eg/Hans-Guinther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S | Nee [lsau| W |QSV
[s1| [1 |Is]|[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] | [ml| [s]
1] Ar 24 (0,343| 46 | 111 | 2,8 |1.965( 1,83 | 13,1 | 674 |0,165( 0,00 | 1,5 54 95| 34 |124]16,0( A
21 Al 11 10,157 59 | 226 | 5,7 |[2.000| 1,80 | 6,1 | 314 |0,719]| 0,93 | 4,3 76 95| 83 |54|387]| C
3 Dglr [ 35(0,500( 35| 681 | 17,0 |1.815| 1,98 | 17,6 | 907 |0,750( 1,08 | 11,2 66 951241 78] 183 A
4] Dg 35(0,500| 35| 734 | 18,4 11.957| 1,84 | 19,0 [ 979 |0,750( 1,05 | 12,0 66 95(13,0|184] 178 A
5] Cg 70 [{1,000] O | 389 | 9,7 |1.954| 1,84 | 38,0 [1.954|0,199( 0,00 | 0,0 0 95 00| 0] 00 (A
6| ClI 7 10,100| 63 | 136 | 3,4 [2.850| 1,26 | 5,5 | 285 |0,477( 0,00 | 2,5 74 | 95| 50 |30]|298( B
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Anlage 87: QSV P2 Cranachstr. / Hans-Gulnter-Sohl Str. 16:00 — 17:00 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstral3e/Hellw eg/Hans-Gunther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg

Zufahrt A (Hans-Glnter-Sohl-Str.)

Bemerkungen

653 Fz/h ’mc»\
[539]«—] 804 Fzm| 2
461 o}
¥ - i
[] 3
<
8
=}
N
N
c
oy
=)
(@]
o)
5 89 | ]
o Y
Q
@ | 668 Fzh 579 L]
~ Fz/h
ZufahrtB
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omarg Os st SV fq Bez. f, Bez. Os Qmatg | Ogew. Q mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [-1 [] [Fz/h] as [ gxqQs mai3g. Ph.
| 1 Ar 192 | 2.000 | 2,6 |0,986| SV 1.971 | 0,0974
| 2| Al 461 | 2.000 1,000/ SV 2.000 | 0,2305
| 3| Dgr 386 | 2.000 1,000, SV 1.824 | 0,2116 Misch-FS
| 4] Dg 418 2.000 2,2 10,987| SV 1.974 0,2118
| 5| Cg 579 2.000 49 10,977 SV 1.954 0,2964
6] ClI 89 2.850 1,000, sV 2.850 | 0,0312
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - -
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0 Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Cranachstraf3e/Hellw eg/Hans-Guinther-Sohl-Str. Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nee Ny h S | Nee [lsau| W |QSV
[s1| [1 |Is]|[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] | [ml| [s]
1] Ar 40 10,571 30 | 192 | 4,8 |1.971| 1,83 | 21,9 |1.126(0,170] 0,00 | 1,8 37 95| 3,7 |24 71 | A
2 Al 2710,386| 43 | 461 | 11,5(2.000( 1,80 | 15,0 | 771 (0,598 0,00 | 7,2 62 95| 95 160|172 A
3 Dglr [ 190,271 51 | 386 | 9,7 |1.824| 1,97 9,6 | 495 |0,780( 1,60 | 7,4 76 95(116|72]352( C
4] Dg 19 |10,271] 51 | 418 | 10,5 (1.974| 1,82 | 10,4 | 536 |0,780| 1,58 | 7,9 76 95(12,1|1 78] 342 B
5] Cg 70 [1,000] O | 579 | 14,5]1.954| 1,84 | 38,0 [1.954|0,296( 0,00 | 0,0 0 95 00| 0] 00 (A
6| ClI 7 10,200| 63 | 89 | 2,2 [2.850| 1,26 | 5,5 | 285 |0,312( 0,00 | 1,6 72 [ 95| 3,7 | 24293 B
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Anlage 88: QSV P2 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstral3e 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / DaimlerstralRe / Bruchstral3e Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt:  07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
Bemerkungen
Zufahrt A (Daimlerstr.)
159 Fz/h B
[825t«—] 1014 Fain| 2
¥ L
[e7] 5
£
8
=}
N
N
c
o
=)
o
T
@
=3
()
e
5
Y
518 87 |
615 Fz/h 296
640 Fz/h
Zufahrt B (Bruchstral3e)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omarg Os. st SV fy Bez. f, Bez. Qs Qmatg | Ogew. { mang Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [-] [Fz/h] as [ gxqQs maig. Ph.
| 1] Agrr 139 2.850 1,000, SV 2.850 0,0488 Misch-FS
| 2] Al 20 2.850 1,000| SV 2.850 0,0070 Durchsetzen
| 3| Dr 20 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,0100
| 4 D 497 | 2.000 | 2,4 |0,986| SV 1.973 | 0,2520
| 5[ Dg/l 497 | 2.000 1,000, SV 2.000 | 0,2485 Misch-FS
| 6] Bgnr 122 | 2.000 | 5,7 |0,973| SV 1.945 | 0,0627 Misch-FS
| 7 Bl 518 | 2.000 4,5 |0,979| SV 1.957 0,2647 Durchsetzen
| 8] Cgrr 308 | 2.000 0,850 R 1.700 | 0,1812 Misch-FS
9| Cugll 307 | 2.000 1,000 SV 2.000 | 0,1535 Misch-FS
Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstraf3e / Bruchstrale Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 07:45 - 08:45 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nge Ny h S| Nee [lsau| W |QSV
[s1| [1 |[s]|[Fzm]| [F2) |[Fzi|[siF2]| [F2) [[Fzim| [ | [F2] | [F2) |[o]| [9]| [F2) | (| [s]
1{ Ag/r | 7 |0,200| 63 | 139 | 2,7 [2.850| 1,26 | 5,5 | 285 |0,488| 0,00 | 2,6 | 95|95 51 | 36| 298| B
2l Al 7 0,200/ 63 | 20 | 0,4 |2.850| 1,26 | 55 | 206 0,097/ 0,00| 0,4 | 91| 95| 1,4 |12 |286| B
3] Dr 27 10,386| 43 | 20 0,4 |2.000| 1,80 | 15,0 771 |0,026| 0,00 | 0,2 | 62| 95| 1,1 |12| 133 | A
4 D 27 |0,386| 43 | 497 | 9,7 |1.973| 183|148 | 761 |0,653| 0,04 | 79 | 82|95 10,166 17,8 | A
5| Dg/l | 270,386 43 | 497 | 9,7 |2.000| 1,80 | 15,0 | 771 (0,644 0,00 | 7,9 | 82| 95| 10,1 | 66 | 17,6 | A
6| Baglr | 29(0,414| 41 | 122 | 2,4 |1.945| 1,85 | 15,7 | 806 (0,151 0,00 | 15 [ 62| 95| 3,4 (24| 128 | A
7] BI 29 /0,414 41 | 518 | 10,1 |1.957| 1,84 | 15,8 | 707 |0,733| 1,02 | 84 | 83| 95| 11472208 | B
8| Cglr | 17 |0,243| 53 | 308 | 6,0 |1.700| 2,22 | 8,0 | 413 |0,746| 1,28 | 58 | 97| 95| 99 | 60| 35,7 | C
9] Cg/l | 17 (0,243| 53 | 307 | 6,0 |2.000| 1,80 | 9,4 | 486 (0,632 0,00 | 53 [89|95| 8,1 |54 237 | B
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 89: QSV P2 Hellweg / Daimlerstr. / Bruchstraf3e 16:00 — 17:00 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / DaimlerstralRe / Bruchstral3e Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
Bemerkungen
Zufahrt A (Daimlerstr.)
109 Fz/h §
[ 357/« 508 Fzn| 2
¥ J L
[o] 5
£
8
=}
N
N
c
o
=)
o
=
@
=3
()
e
%
Y
403 192
1038 Fz/h 618
627 Fz/h
Zufahrt B (Bruchstral3e)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Omarg Os. st SV fy Bez. f, Bez. Qs Qmatg | Ogew. { mang Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] [ [%] [ [-] [Fz/h] gs [ gxqQs maig. Ph.
| 1 Agnr 93 2.850 1,000, SV 2.850 0,0326 Misch-FS
| 2] Al 16 2.850 1,000| SV 2.850 0,0056 Durchsetzten
| 3| Dr 10 2.000 1,000, SV 2.000 0,0050
| 4 D 248 | 2.000 2,5 (0,986 SV 1.972 0,1258
| 5[ Dg/l 248 | 2.000 1,000, SV 2.000 0,1240 Misch-FS
| 6] Bgnr 224 | 2.000 3,1 (0,984 SV 1.968 0,1138 Misch-FS
| 7[ Bl 403 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,2015 Durchsetzen
| 8] Cgrr 518 | 2.000 0,850, R 1.700 0,3047 Misch-FS
9 Cuyll 523 | 2.000 1,000| SV 2.000 0,2615 Misch-FS
Verkehrsuntersuchung
Grafental

Disseldorf-Flingern

Seite - 141 - von 173




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: 0O Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hellw eg / Daimlerstraf3e / Bruchstrale Datum:  Prognose P2
Zeitabschnitt: ~ 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter:  Zierenberg
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Nc C g Nge Ny h S| Nee [lsau| W |QSV
[s1| [1 |[s]|[Fzm]| [F2) |[Fzi|[siF2]| [F2) [[Fzim| [ | [F2] | [F2) |[o]| [9]| [F2) | (| [s]
1{ Aglr | 7 |0,200| 63 | 93 1,8 12.850| 1,26 | 5,5 | 285 |/0,326| 0,00 | 1,7 | 93| 95| 3,8 | 24| 293 | B
2l Al 7 |0,200/ 63 | 16 | 0,3 |2.850| 1,26 | 55 | 206 0,078/ 0,00 | 0,3 | 91| 95| 1,2 |12 |285| B
3] Dr 3210,457| 38 | 10 0,2 |2.000f 1,80 17,8 | 914 (0,011 0,00 | 0,1 | 55|95| 0,7 | 6 | 104 | A
4 D 32|0,457| 38 | 248 | 48 |1.972| 183 | 17,5| 901 |0,275/ 0,00 | 3,0 | 62| 95| 54 | 36| 118 A
5| Dg/ll | 32|0,457| 38 | 248 | 4,8 |2.000/ 1,80 | 17,8 | 914 |0,271| 0,00 | 3,0 | 62| 95| 54 | 36| 11,8 | A
6] Bag/r | 21|0,300| 49 | 224 | 4,4 |1.968| 1,83 | 11,5 | 590 (0,379 0,00 | 3,4 | 79| 95| 6,0 |42 194 | A
71 BI 210,300/ 49 | 403 | 7,8 [2.000( 1,80 | 11,7 | 557 0,724/ 0,95| 7,1 | 91| 95| 10,7 | 66 | 27,2 | B
8| Cglr | 22|0,314| 48 | 518 | 10,1 |1.700| 2,12 | 10,4 | 534 |0,970| 8,15 | 10,1 |100| 95| 21,6 |132| 78,6 | E
9] Cg/l | 22|0,314| 48 | 523 | 10,2 |2.000( 1,80 | 12,2 | 629 |0,832| 2,22 | 10,2 |100| 95| 14,3 | 90| 35,0 | C
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 90: QSV P2 Hellweg / Froschkdnigweg 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
¢ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Unr [X] Planung
20—
3
| Lage: innerorts
auf3erorts I:l auf3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: V I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/11/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 0
6 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i OLiow,i iz, Ok, ORad,i Urzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 874 24 0 0 0 898
A
3 20 3 0 0 0 23
4 17 0 0 0 0 17 17
C
6 109 1 0 0 0 110 111
7 62 1 0 0 0 63 64
B
8 297 18 0 0 0 315 324
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
4+
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A mmmmmmem e T B Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aul3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe [Phw -E/h] C [Pw-Eh] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 324 1800 0,18
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maig. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope; [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 64 921 473
6 111 910 301
4 17 1288 176
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Phkw -E/h] Zustands, o7, Po,; 0oder po7 []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 473 0,13 0,46 0,69
6 301 0,37
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw -E/h] 4[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 121 0,14
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A L L L L L B Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [x] Planung
20—
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] % Opg, [Pkw -E/h] Cn, [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,13 0
B 388 1233
8 0,18
4 0,14
C 0 128 251
6 0,37
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry; [Pkw -E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 409 <10 <<45 A
6 190 18 <45 B
4 104 33 <45 D
7+8 845 <10 <<45 A
4+6 123 28 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 91: QSV P2 Hellweg / Froschkdnigweg 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
¢ —3
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [X] Planung
20—
3
| Lage: innerorts
auf3erorts I:l auf3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: V I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/11/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 0
6 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt [ Verkehrs- Opiw,i OLiow,i iz, Ok, ORad,i Urzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 414 14 0 0 0 428
A
3 37 1 0 0 0 38
4 29 0 0 0 0 29 29
C
6 85 0 0 0 0 85 85
7 123 0 0 0 0 123 123
B
8 635 16 0 0 0 651 659
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hellw eg / C Froschkonigweg
4+
7
| Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
A mmmmmmem e T B Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [x] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aul3erh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe [Phw -E/h] C [Pw-Eh] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 659 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maig. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope; [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 123 466 804
6 85 447 546
4 29 1221 192
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom C [Pkw-E/h] g [ Nos [Phkw -E/h] Zustands, o7, Po,; 0oder po7 []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 804 0,15 0,54 0,48
6 546 0,16
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw -E/h] 4[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 93 0,31
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmundung

8
7
.. J---------- B

)

=
Bl

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Hellw eg

Datum Prognose P2

/ C Froschkdnigweg

|:| Analyse

Uhrzeit 16.00-17.00 Unr [x] Planung

innerorts

aullerorts I:l aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

v/

Mittlere Wartezeit 45 S

0 @

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [ n [Pow -E] = Gpe; [Phow -E/N] Coi [Phw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,15 0
B 782 1506
8 0,37
4 0,31
C 0 114 243
6 0,16
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Quallitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] W, und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 681 <10 << 45 A
6 461 16 <45 B
4 64 > 45 <45 E
7+8 724 <10 <<45 A
4+6 129 26 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq E
Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 92: QSV P2 Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - C-D Benzstr. -
1210 D ' Edisonpl. Schliiterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
| TS |
D m— _
A ' Lage: innerorts
21—' B aulRerorts EI auRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
¥ Y —
X
Verkehrsregelung: ; |:| @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Cpiawi Otiow. Oz Olce ORad, Oz Ope.i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/n] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 59 1 60 61
A 2 17 1 18 19
3 0 0 0 0
4 44 0 44 44
C 5 3 0 3 3
6 1 0 1 1
7 0 0 0 0
B 8 31 0 31 31
9 2 0 2 2
10 3 0 3 3
D 11 0 0 0 0
12 64 1 65 66
Verkehrsuntersuchung

Grafental
Disseldorf-Flingern

Seite - 149 - von 173




Formblatt 2b:

Beurteilung einer Kreuzung

11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - Edisonpl. cD ?enzstr. °
12190 D Schluterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 I:l Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
4—98
A #— | Lage: innerorts
R B .
 — aulRerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
™~
Verkehrsregelung: V I:l @
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gres [Pk -E/N] G [Prw-Eh] a [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
243 19 1800 0,01
8+9 33 1800 0,02
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke maf’g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Gpe, [Pw-E/h] Gy [F2/h] G [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 61 33 1332
7 0 18 1356
6 1 18 951
12 66 32 934
5 3 111 783
11 0 110 784
4 44 110 821
10 3 112 818
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauléange Zustands
strom | G [Pkw-E/h] g [ Ngs [Pkw -E/h] Po,» Po,* oder po** [-] px []
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1332 0,05 0 0,95
0,95
7 1356 0,00 0 1,00
6 951 0,00 1,00
12 934 0,07 0,93
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapagzitét Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-E/h] gl Po, [-] Pzi [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 744 0,00 1,00 0,95
11 745 0,00 1,00 0,95
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Verkeh Kapazitat Sattigungsgrad
erkehrs-
<tom G, [Plw-Eh] gi[]
(Gl 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 725 0,06
10 777 0,00
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - i - - -
2% o Knotenpunk: A B Daimler Str. C-D ?enzstr.
Edisonpl. Schllterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung
—g .
4§
A_ e e e e e - _'—_ — _7 Lage: innerorts
21_: B auBerorts [ ] auBerh. Ballungsr. [ ] innerh. Ballungs.
3 A .
) Verkehrsregelung: v I:l @
G ] 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstérken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g [ n [Pkw -E] 2 Ope,i [Pkw -E/h] Cin,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,05 1
A 80
2+3 0,01
4 0,06
c 5 0,00 1 48 791
6 0,00
7 0,00 1
B 33
8+9 0,02
10 0,00
D 11 0,00 1 69 934
12 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry, [Pkw-E/h] w; und W, [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1271 <10 << 45 A
7 1356 <10 << 45 A
6 950 <10 <<45 A
12 868 <10 << 45 A
5 741 <10 <45 A
11 745 <10 << 45 A
4 681 <10 << 45 A
10 774 <10 <45 A
4+5+6 743 <10 <45 A
10+11+12 865 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ges A
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 93: QSV P2 Daimlerstr / Schluterstr. / Benzstr. 16:00 — 17:00 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - C-D Benzstr. -
12 1 D ' Edisonpl. Schiiterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 Analyse
Uhrzeit 16:00-17:00 Uhr Panung
| S
D m— _
A 7 Lage: innerorts
21—' B aulRerorts D auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
3 h '
X
Verkehrsregelung: ; D @
G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
trom
stro Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
(3 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 1
12 0 nein
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- Apkw,i OLiw,i Oz Oiri ORad,i Orzi pE,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 24 0 24 24
A 2 36 0 36 36
3 0 0 0 0
4 39 0 39 39
C 5 1 0 1 1
6 1 0 1 1
7 0 0 0 0
B 8 21 0 21 21
9 2 0 2 2
10 1 0 1 1
D 11 0 0 0 0
12 43 0 43 43
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: A-B Daimler Str. - Edisonpl. cD ?enzstr. B
1209 D Schluterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 |:| Analyse
Unhrzeit 16:00-17:00 Uhr Planung
—%
AL —_— Lage: innerorts
J— B .
p— aulerorts |:| auRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
2 ‘\
Verkehrsregelung: v |:| @
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Opei [Pw-E/h] G [Pkw-E/h] gl
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
243 36 1800 0,02
8+9 23 1800 0,01
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke mal’g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope;i [Pkw-E/h] Qi [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 24 23 1348
7 0 36 1328
6 1 36 929
12 43 22 946
5 1 83 811
11 0 82 812
4 39 82 851
10 1 82 851
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Staulange Zustands
strom G [Pkw-E/h] g [] Nos [Pkw -E/h] Po,» Po,* oder po,** [] px [
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1348 0,02 0 0,98
0,98
7 1328 0,00 0 1,00
6 929 0,00 1,00
12 946 0,05 0,95
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom C [Pkw-E/h] g [-] Po,i [-] P [-]
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (Gl. 7-3) (Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 795 0,00 1,00 0,98
11 796 0,00 1,00 0,98
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs- P -Eih
<trom G, [Phw-El] gl
(Gl. 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 792 0,05
10 834 0,00
Verkehrsuntersuchung
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11 - i - - -
1219 o Knotenpunkt: A B Daimler Str. C-D I?enzstr.
Edisonpl. Schllterstr.
Verkehrsdaten: Datum Prognose P2 I:l Analyse
Uhrzeit 16:00-17:00 Uhr [X] Planung
—g
A §
A_ e e e e e _)'_'__ — _7 Lage: innerorts
21_: B aul3erorts I:l auBerh. Ballungsr. I:l innerh. Ballungsr.
Fr—
erkehrsregelung: ;
» Verkehrsregel O @
Gl 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstérken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- 9] n [Phow -E] % Gpe; [Phow -E/N] Ci [Pw -EVh]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,02 1
A 60
2+3 0,02
4 0,05
C 5 0,00 1 41 833
6 0,00
7 0,00 1
B 23
8+9 0,01
10 0,00
D 11 0,00 1 44 859
12 0,05
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry [Pkw-E/h] w;und W, ; [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1324 <10 << 45 A
7 1328 <10 << 45 A
6 928 <10 < <45 A
12 903 <10 << 45 A
5 794 <10 <45 A
11 796 <10 << 45 A
4 753 <10 <<45 A
10 833 <10 <45 A
4+5+6 792 <10 <45 A
10+11+12 815 <10 <<45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung
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Anlage 94: LSA-Lageplan KP 1

Gebdude

Verkehrsuntersuchung
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Anlage 95: LSA Signalzeitenplan KP 1 Vormittagliche Spitzenstunde

Knoten: 42-52

Grafenberger Allee/Simrockstrae/Otto - Petersen - Strake/Metro
Walter - Eucken - Stralle

P02

Stadt Disseidorf
Apteilung 65/

Matrix - Datum 26.09.2008
Lageplan-Datum: 20.09.2008

AD4 [29.08.2008) U=70 GSP=60 gr:ﬂiri::r:;m-oalum: 29.09.2('.0;
SG_ANF. S e W ¥ Pl el
AV e O ——— | 11 = —

AV A [ET=CTCT) ——n =T :
AV As EI=CT 1) =ﬁl D P — -
AV A [EIS]CT 1) —— I : = >
A EEICT T —  ——— == ,
A A4 EECTOCT] — = e—— :
A AS IAv'IT—l'_H_TT — . : = : : - :
P i i ————— — e e
8 -3 3 I | | — u_ A lE -
O U e O —— - E— — :
B As B[&) T 1] ——h | | 5 x
o A o  ————— E——
| T T T e vy e !
B As CoT3)FIEIC ] e ey
& CErnl L0 T = 1 Il/ﬁ T 1 1 T T l'? T
c as E)TICT] |4 —— — ;
c A8 E@L“l*'_‘_] I I I L 3 I I I I I J'.‘TL -
b [“l"ll_,l*, . l/rq' T I I I I j; T =
b a3 [wfell T 3L 11 1 ' I I I T ) i u» 1 it
D As [ET 1 11 =k - ‘ - - 3| : . : r .
0 a8 [T — ; e ——
oL 3 L | I - - L - . — —
oL as FIECTICT : P . . I— —r—
DL As (FIOCT T 7 —— P —— NI——
oL As (BI=ECT T H— B ST
Et (30 | — | - ‘ ‘ A 'I e ————
B oas BlECTICT ] =R [——1 —
B A ST T — : ——
F1 IR | o | v ——— . —
Fi  As (@18 TJC 1] . : e ————— .18 : : F——
Ao EECO] Ve — —T
Fioas [(BI0CT 0T s — e
F2 EECI I ) Pt — — | e
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2 A (BEICTICT]
F3 BT ]
F3 A5 (ET®)T 1]
F3 A5 (BI®ICTICT 1
Fd S B0 | ——
F4 A4 [(&]5%] 111
Fé As (BT 1]
F4 AB 5"Fﬁ«'][ﬁ_ll I
F5 I o o |
F5 A4 »LEI T
F§  AS 2-11”:[_1'_
Fs. A8 [F@]CT 1
F§ | ) PR | )| |
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Grafenberger Allee/Simrockstrae/Otto - Petersen - Strale/Metro Stadt Dusseldort
Walter - Eucken - Stralte Abtailung 856
42 52 Matnix - Datum:  26.08.2008
Knoten: ~ P02 Lageplan-Datum: 26 09.2008
AD4 [29.09.2008] U=70 GSP=80 :.mm‘"m: 29-09200;
SG  ANF. __ o o @ % .,.T.. o
SF&1 N N | W | :
SF&2 T
F7 (][n]lele] T ]
Frooas (els]) T I 1T 1 7
7o [(EE|[EE)CTTT] — . ——— . N— P
F8 CIOCTOCTT] e i n e R R P R Aa
SFet ( B ) | 2| ‘xmf'rrrrrxx‘n}rn’rnlrnu S5 X
SFe2 Y O | A 5 | | llIl?XIlll!XXl?lllx;l!lll)lll?llll X XXX :
SA (0L | I T | NN I z et B 1
sA a4 [EIs|C 0T 1 H | T I « ) 1 RS | R
sa as BIECTICT] BT = — . T |
SA a8 [aimw][ T 3L T 1 ; GT S 2 IS . u[ .
SB N 0 B S : i
SB A4 [FlET I T 1 Sl .
$8 as [FIe[ [ 11 ==
s8 a6 [T T 1 L
sC  RE B i | :
s¢. as Bie) T 1 1] .
s¢ as (FIWCTICT) ]
S0 {53 E N | | :
s0 A3 [ST&)1T (1] %
SO As [(=[&][T1 1] ;
so as (EIe]1(C 1] |
w1 EEICTCI]
wi As CTIs)C1T 1T
wi oas [®s] 1]
GSAV EECTC
Gsav a4 (BT T
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|
|
|
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Knoten: 42’52 P02
AD4 125 .09.2008) U=70 GSP=860

SG  ANF. % 6

P EPUPP Pr

Grafenberger Allee/Simrockstraiie/Otto - Petersen - Strale/Metro Stadt Dussaldert
Walter - Eucken - Stralle

Antellung 666
Matrix - ODatum 29.09.2008
Lageglan-Datum:  289.09.2008
Programm-Datum: 29.09.2008
Seite 33 G
20 L »

Abfragezeitpunite der Anforderungen:
A3 62
Ad. 24
A5 5T
A2

| Anforderungsausschlisse:
A3 schlicBt AG aus

AS schiielit A aus

|A6 schielt A4 A5 aus

MaRgebliche Detekteren und (Zwangsricksetzungen)
A3 And{100), Ab4(100}), An5(100), AbS{100)

As An5{100), AbS(100), AnG(100), AbE(100)

A5 AnT{100), Ab7(100)

AB.  AnB{100), AbE(100)
An1{100), Ab1{100)
. An2{100), Ab2(100)

Pf)ﬂe‘doﬂogk

A5 (ANT) UND (NICHT{ALT))
[AS.__(An8) UND (NICHT(ALS))

A3 ((And} UND (NICHTAb4})) ODER {AnS) UND (NICHT(Ab5))
A4 ((AnS) UND (NICHT(ABS})) ODER (ArS) UND [NICHT(A26)}

FB/SFE1 je nach Anford, A1, senst dunkel
F&/SFB1 je nach Anford, A1, scast dunkel
FBISFE2 je nach Anford, A2, sonst cunikel

F&/SFB2 je nach Anford, A2 soast dunkel

Verkehrsuntersuchung
Grafental
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Anlage 96: LSA Signalzeitenplan KP 1 Nachmittagliche Spitzenstunde

Grafenberger Allee/Simrockstrale/Otto - Petersen - Stralle/Metro Stact Dosseldorf
Walter - Eucken - Stralte Ableilung B515
Matrix » Datum: 29.09.2006
Knoten: 42-52  po3 Lageplan-Datum. 28.08.2008
ADd [29.09 2009} U = 70 GSP = 60 Programm-Da:um' 2908.2008
Seite 1/3 G
SG ANF o ’:l x N tlb 51: !lb ~
1 t t T t  S—|
AY (REAED T 1C 1 | . : | =T .
AV a¢ BEECTICI]) —_— :
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AR — 1 | 1 [F e el 1 1 T
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O | - i | 8 1 1 1 1
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S e v o e R ——— - eo— s — — .
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Grafenberger Allee/Simrockstrae/Otte - Petersen - Strae/Metro Stadt Dissaldorf
Walter - Eucken - Stralle Ableilung S6/5
42-52  po3 e . o
Knoten: - . . 29.00.
AD4 [29.09,2008] U=70 GSP=60 Programm-Datum. 28 09,2008
Sajte 213 G
SG_ ANF Pt e e B R e o)
£5 Ad [}l‘TT T 1 ; 11 : 1 1] 1 1 1 ol 1 1]
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Grafenberger Allee/Simrockstrae/Otto - Petersen - Strale/Metro Stag: Dusseddorf
Walter - Eucken - Stralle Abtrilung 656
Matrix - Oatum:  29.03.2008
Knoten: 42-52 P03 Lageplan-Datum 29.09.2008

SGANF ® 2 ¥ ¢ ¥ g T

| LA ] |

Ablragezeilpunkte der Anforderungen: Anforderungsausschilsse
AY 55 A3 schialit AG aus

A4 21 A5 schlalt AS aus

AS 52

A5 67

M7: ab24 |

MaRgebliche Detektoren und (Zwangsricksatzungen)

A3 And{100), Ab<(100), AnS{100), AbS{100)

A4 AnS(100), ADS(100), AnB{100), ALE{100)

A5 AnT(100), Ab7(100)

AB.  AnB{1DJ}, AbB(100)

M7 An1{100), An2(100), MALY 1a(100), MAGV1a(100), MARV1a({100)
Al AN{100), Ab(100)
A2 An2{100), Ab2{100)

Detextoriogic

A3 ((And) UND (NICHT{A4))) ODER (An5}) UND (NICHT(ALS))

A4 ((AnS} UND (NICHT(A55))) ODER (An6) UND (NICHT(AES))

AB (AnT) UND (NICHTIAD7))

AB. (An8) UND (NICHT(ADE))

M7: ((MALV12) UND (MAGV1a)) UND (MARV1z) UND (NICHT{An1 ODER Ar2))

FEISFE1 je nach Anford. A1, sonst dunkel
FB/SFE1 je nach Anfard. A1, sonst dunkal
F&ISFB2 je nach Anford. A2, sonst dunkel
FE/SF82 je nach Anford. A2, sanst dunkel

- Erlauterungen -
M7 mittels Zeitiickanmassung (LZA-42-52-MALV13. LZA-42-52-MAGV 13, LZA42-52-MARV13)
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Anlage 97: Lageplan KP 2
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Anlage 98: LSA Signalzeitenplan KP 2 Vormittagliche Spitzenstunde
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Stadt Do
Grafenberger Allee/Schiiterstr. Aiadurg ee
Matrix - Datum:  12.06.2006
Knoten: 42-29 P02 Lagenlan-Datur:  12.06,2006
U=70 GSP=80 Programm-Daturm: 12,06 2006
Saite 22
56 ANE. AR » y R ¥ ¥
s6l At EIRIC T LT 1 1 II:I ] 1 1 IIQIp 1 =r| |—|_|
12 EECTIC ) '
T2 a3 E=ECT T ]
T2 A AT OCT ]
81 I |
3C1 A5 [(=]w][ T [T 1]
S0 EC T 1
80 a3 [T 1
80 A4 [E[WC T 111
so A5 [0 1T 111
|
Abfrageretpunits der Arfordarungen: mmm —
A3z 58 A3 schiieit A5 aus
Ad 24 #d schiielit A5 aus
Af: 58 ) A% schilailt A4 Bus
Malgabliche Datektoren und [Zwangsricksetrungen)
A3 ARS(100), AbS(100), ARE{100), ABB100)
Ad: ARSI00), ABS(100), AnS(100), ABS{100)
A5 AnT{100), ALT(100), AnS{100], AbS(100) i
Dietekinrogik
A3 [AnS) DDER (An)
A4: (An4) ODER (AnS)
AS:_ (ANT) LIND (NICHT{AREJ)
EZSEZ & nach Anford. A1, sonst dunkel i
F&SF4 Anford. I
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Anlage 99: LSA Signalzeitenplan KP 2 Nachmittagliche Spitzenstunde

@

Grafenberger Allee/Schiiiterstr, ﬁgﬂdg‘lﬁg‘,ew
Matrix - Datum:  12.06,
Knoten: 4229 po3 Lngeplan Doas: 12082000
U=70 GSP=60 Programm-Datum: 12.06.2006
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Abtragezsitpunkio der Anforderungen: Anforderungsausschiisse:
A3 63 Keine Ausachilssa vorhanden
Ad 24
Maligebiiche Detekioren und (Zwangsricksetzungen) x
A3 And(100), Ab4(100), An5(100), AbS(100)
Ad:__An4{100), Ab4{100), AnS(100), AbS(100)
Detektorlogik —
A3 (An4) ODER (AnS)
Ad:_ (And) ODER (AnS5)
E2'SE2 Ja nach Anford. A1, sonst dunkel ~]
[F/sFa je nach Anford, A2, sonst dunkel |
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Anlage 100: Lageplan KP 6
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Anlage 101: LSA Signalzeitenplan KP 6 Vormittagliche Spitzenstunde

Cranachstrale/Hellweg/Hans-Glnther-Sohl-Stralke

Knoten: 41-42 P02
BOO [AD1 v 14082013]) U=70 GSP=48

ANF. ! . ] . ! , ! \ !

Stadl Disssdord

Ableilung B68
Malrix » Datum: 048.08.2013
Lageplan-Dalur:  08.0B.2013
Programm-Datum:  08.08.2013
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Knoten: 41 -42

BOO [AD1 v 14082013]) U=70 GSP=48

Cranachstralle/Hellweg/Hans-Glnther-Sohl-Stralle Stadt Disseidor

P2

Verkehrsabhangige Eingriffe und Detektorlogik

Abtsilung GG/
Matrix - Dalure 08.0E.2013
Lageplsn-Dature  08.08.2013

Programm-Datum:  08.0B.2013
Seile 12

Eingriff Abfragezeitpunict Detektoren | SAuslGsskriterium Logik
(Zwangariick-
Setrung)
M3 BT [abbruch D fir AL AL 1] 100 Belegung>=5, Deec f[MDGEV12) UND (MOMY1a)) UND [MALW1a)
MDY 100) Zedlilicken, Dase
MADHG 1a( 100 Telilickennd, Duse
Ad 13 |StaucL MCLV1a{100) Belegungr=5,0sec

Anforderungsausschliisse:
Heine Ausschise vataden
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Anlage 102: LSA Signalzeitenplan KP 6 Nachmittégliche Spitzenstunde

Knoten: 41-42

BOO [A01 vern 14.08.2013]

Cranachstrale/Hellweg/Hans-Glnther-Sohl-Stralke
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u=70

GSP =48

Stadl Disssdord
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Malrix » Datum: 048.08.2013
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Knoten: 41 -42

BOO [AD1 v 14082013]) U=70 GSP=48

Cranachstrale/Hellweg/Hans-Glnther-Sohl-Siralke

PO3

Verkehrsabhangige Eingriffe und Detektorlogik

Stadt Dilssekder
Abtsilung GG/

Matrix - Dalure 08.0E.2013

Lageplsn-Dature  08.08.2013

Programm-Datum:  08.0B.2013
Seile 12

Eingriff Abfragezeitpunict Detektoren | SAuslGsskriterium Logik
(Zwangariick-
Setrung)
M7 T80 [ webangem D AL 1] 100 Belegung>=5, Deec [NICHT{MDMY 1a ODER MDGV1a)) LND
MDA af 100 Pellickered Ooes (MICHT[MAL Ta))
MADHG 1a( 100 Telilickennd, Duse
MZ |13 |abbruch AL MALV1a{100) Zeilliickern Daes

Anforderungsausschliisse:
Heine Ausschise vataden
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Anlage 103: Lageplan KP 7
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Anlage 104: LSA Signalzeitenplan KP 7 Vormittagliche Spitzenstunde

; Stagt Dusseidod
Helweg/Bruchstrale/Daimlerstrale Abisks n‘l'; B
Béatr - Digtum 12.08.2013
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Anlage 105: LSA Signalzeitenplan KP 7 Nachmittéagliche Spitzenstunde

Hellweg/BruchstraBe/Daimlerstrafe ﬂ“ﬁ,&?ﬂg‘?"
Matres - Darlum 1208 2013
Knoten: 46-02 Po3 Lageplan-Daturm. 12 08 2013
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