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Bebauungsplanverfahren Nr. 05/014 — Ehemals Fashion House j
Stellungnahme gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Zu dem o. g. B-Plan-Verfahren wird seitens Amt 66 wie folgt Stellung genommen:

Gegen die beabsichtigte planungsrechtliche Ausweisung von Wohnbaufldchen und den
sonstigen geplanten Nutzungen an Stelle der bisherigen Gewerbenutzung bestehen aus Sicht
des Amtes. flir Verkehrsmanagement grundsatzlich keine Bedenken. Jedoch wird um die
Beachtung der folgenden Hinweise und Anregungen gebeten:

Die MaRnahme ist nicht in der Haushaltsplanung beriicksichtigt. Es sind keine Zuwendungen zu
erwarten.

Hinweise der Verkehrsentwicklungsplanung

Im Rahmel.der Erstellung des Verkehrsgutachtens sind auch Ansétze zur Reduzierung des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu entwickeln. Es sind alternative Mobilitdtsangebote
vorzuschlagen. Bzgl. der Elektromobilitdt ist notwendige Infrastruktur fir das Aufladen von
Fahrzeugen zu bedenken.

Attraktive Ful3- und Radwegeverbindungen innerhalb des Quartieres sowie zu den Haltestellen
des OPNV sind einzuplanen.

Fir den Radverkehr ist eine Anbindung an das stadtische Radhauptnetz (DeikerstralRe) zu
berlcksichtigen.

Fir den Dusseldorfer Norden (Stadtbezirk 5) wird das Amt fir Verkehrsmanagement
voraussichtlich im Laufe des Jahres 2019 ein teilrdumliches Verkehrskonzept erstellen. In diesem
sollen, basierend auf einer Analyse der IST-Situation (2018), verkehrliche Schwachstellen im
Bereich des MIV, OPNV, sowie Radverkehrs identifiziet und in einem weiteren Schritt
Lésungsansatze aufgezeigt werden. Dieses Verkehrskonzept soll als Richtschnur der
Verkehrsentwicklungsplanung bis zur endglltigen Ausarbeitung bzw. der Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes (,Mobilitdtsplan D“) dienen.

Far den im noch giiltigen Verkehrsentwicklungsplan 2006 vorgesehen 6-streifigen Ausbaus der
Danziger StralBe sind im Bereich des Vorhabens ausreichend offentliche Verkehrsflachen
vorhanden. Eine Inanspruchnahme Flachen Dritter ist nicht zu erwarten.

Da keine konkreten Ausbauplane und keine politischen Beschliisse zum 6-streifigen Ausbau der

Danziger StralRe vorliegen, ist eine gutachterliche Betrachtung dieser Malnhahme aus Sicht des
Amtes fiir Verkehrsmanagement entbehrlich.
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Hinweise und Anregungen fiir die Abwicklung des Individualverkehrs

Die Leistungsfahigkeit der ErschlieBung des Plangebietes ist durch ein Verkehrsgutachten
nachzuweisen.

Auf der Basis von Prognosebelastungen ist die Leistungsfahigkeit der an das Gebiet grenzenden
Knotenpunkte nachzuweisen. Ggf. sind Anpassungen an den Lichtsignalanlagen und / oder
Umbauten von StralRen oder der Knotenpunkte erforderlich.

-Die neuen Baufelder sollen (iber die Parallelfahrbahn der Danziger Stral’e erschlossen werden.
Dabei ist zu berlicksichtigen, dass Fahrzeuge (iber diese Fahrbahn das Plangebiet nur aus
Richtung Siiden kommend anfahren und in Richtung Norden wieder verlassen werden kann Es
ist eine Mdoglichkeit einzuplanen, die Fahrzeugverkehr aus Richtung Norden bzw. aus den
angrenzenden Stadtteilen sowie in Fahrtrichtung Siiden (Innenstadt) ermdéglicht.

Weiterhin ist die bestehende Parallelfahrbahn so umzugestalten, dass das Umfahren von
Rickstaus auf der Hauptfahrbahn kiinftig nicht mehr maéglich ist.

Es ist eine Verkehrsanlagenplanung fiir die bauliche Aus- bzw. Umgestaltung der an das Gebiet
angrenzenden und im Gebiet befindlichen o&ffentlichen Stralen zu erstellen. Erst auf dieser
Grundlage kann die notwendige Abmessung der festzusetzenden éffentlichen Verkehrsflache
definiert werden. Dabei ist ein angemessenes Angebot an 6ffentlichen Stellplatzen (fiir Besucher)
fur Pkw zu beriicksichtigen. Als Bemessungsgrundlage sollte der Bedarf mit mindestens 0,25
Stellplatzen je Wohneinheit angenommen werden )

Zwischen den einzelnen Gebietsnutzungen und zu den Haltestellen des OPNV sind
FuRwegebeziehungen zu beriicksichtigen.

An der DeikerstralRe werden zurzeit vermehrt Schulwegunfélle beobachtet. Da aus dem neuen
Gebiet heraus weiterer Schiilerverkehr entsteht, ist zu priifen, welche MaRnahmen erforderlich
werden, um insbesondere das Uberqueren der DeikerstraBe fiir Schulkinder sicher zu
ermdglichen.

MaRgaben des Offentlichen Personennahverkehrs

Das Plangebiet ist (iber die Haltestellen ,Carl-Sonnenschein-Stral3e®, ,Birkhahnweg” und ,Am
Hain“ (Buslinien 721, 722) ung die Stadtbahnhaltestelle ,Stockumer Kirchstraf3e* (Stadtbahnlinien
U78 und U79) gut durch den OPNV erschlossen.

Hinweise aus den Abteilungen StraRenbau und Verkehrstechnik:

Kosten fir den Um- oder Ausbau der Strallen kdénnen erst benannt werden, wenn eine abge-
stimmte Entwurfsplanung vorliegt. Diese wird i. d. R. durch den Investor zum Abschluss eines
stadtebaulichen Vertrages vorgelegt.

Die Unterbauung von bestehenden und kiinftigen 6ffentlichen Verkehrsflachen ist
auszuschlie3en.

Offentliche Beleuchtung:

Zum derzeitigen Planungsstand konnen keine Aussagen zu Kosten fiir die Offentliche
Beleuchtung getatigt werden. Die Stadtwerke Diisseldorf, Abteilung Offentliche Beleuchtung ist
im weiteren Planverfahren zu beteiligen.

IngAPhA—
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Stellungnahme Amt 66 (Nachtrag zu 4.1)

Ausweisung der Verbindungsrampe zwischen Danziger StraBe und Am Hain
als offentliche Verkehrsfliche

Aus Sicht der Verkehrsplanung ist es erforderlich, die Verbindungsrampe zwischen
der Parallelfahrbahn zur B8 sowie der StraBe Am Hain als &ffentliche Verkehrsflache
auszuweisen.

Unter Berlicksichtigung der geplanten Legalisierung des Linksabbiegeverkehrs von
der StraBe Am Hain (aus dem Westen kommend) auf die Parallelfahrbahn zur BS,
wird die bereits heute (verkehrswidrig) genutzte Verkehrsbeziehung an dieser Stelle
eine deutliche Verstdarkung erfahren. Da die Funktion der o.g. Verkehrsflache Uber
die ErschlieBungsfunktion flir das B-Plangebiet hinausgeht und in hohem MaBe
Durchgangsverkehr abwickelt, ist die Ausweisung als d&ffentliche Verkehrsfliche
notwendig. .
Der Flachenumgriff der Verbindungsrampe ist im beiliegenden Lageplan grob
skizziert. Die exakte Abmessung der neu auszuweisenden Verkehrsflachen ergibt sich-
aus der Entwurfsplanung der Verkehrsanlagen. Amt 66 geht davon aus, dass der
Vorhabentrdger diese Planung im Rahmen seiner Verpflichtungen des
Stdadtebaulichen Vertrages durch ein geeignetes Ingenieurblro erstellen lasst. |

Die entsprechenden Flachen sind nach Abschluss des B-Planverfahrens an die Stadt

Anlage: Planskizze der Verbindungsrampe
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