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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant in Dusseldorf-Heerdt auf dem Gelande des derzeitigen Verwaltungs-
gebaudekomplexes "Am Albertussee 1" mit angrenzender Stellplatzanlage im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens die Errichtung von Wohnbebauung.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans wird im Norden durch die Stral3e ,Am Albertus-
see”, im Osten durch Heerdter Lohweg, im Sitden durch die Brisseler Stralle und im Wes-
ten durch die Schiessstralte begrenzt. Der Geltungsbereich umfasst den Albertussee im Si-
den und das Biirogebaude ,Albertusbogen® im Osten des Bebauungsplans. Die zu bebauen-
de Flache, im Folgenden als Plangebiet bezeichnet, wird sudlich durch den Albertussee,
westlich durch die Schiessstrale und 6stlich durch das Biurogebaude "Am Albertusbogen”
begrenzt. Im noérdlichen Bereich des Bebauungsplans wird das Plangebiet durch die Strale
»,Am Albertussee” erschlossen. Entlang der Willstatter Stralle nérdlich des Plangebietes be-
finden sich Gewerbebetriebe. Sidlich des vorgesehenen Plangebietes verlauft in circa 270
Meter Entfernung die Briisseler Strale (Zubringer A 52).

Das Birogebadude ,Albertusbogen®, das sich im Geltungsbereich befindet, wird nicht Gber-
plant und bleibt in der jetzigen Form bestehen. Nach Abstimmung mit dem Umweltamt DUs-
seldorf wird das Birogebaude ,Albertusbogen“ demnach mit der abschirmenden und reflek-
tierenden Wirkung berlcksichtigt. Es werden jedoch, die aktuellen Baugrenzen berlcksich-
tigt (vergleiche Bebauungsplanentwurf in Anlage 1.2). Die Schutzbedurftigkeit des Biroge-
baudes ist entsprechend eines eingeschrankten Gewerbegebietes vorgesehen.

Neben Verkehrslarmimmissionen, wirken auf das Plangebiet Gewerbelarmimmissionen ein,
welche im Wesentlichen von den bestehenden und unmittelbar im Norden an das Plangebiet
angrenzenden Betrieben entlang der Willstatter Stralle und von dem Einkaufsmarkt an der
Schiessstralle ausgehen.

Ein Ubersichtslageplan (iber das Plangebiet ist Anlage 1.1 zu entnehmen, Anlage 1.2 zeigt
den Bebauungsplanentwurf.

Fur das Vorhaben sind die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und Gewerbelarm-
larmimmissionen sowie die von der Planung verursachte Veranderung der Verkehrslarmim-
missionen im Umfeld mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS 90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlielRende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005.
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Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle SchallschutzmalR-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen und die sich erge-
benden Anforderungen an die Schallddmmung der Au3enbauteile gemaf DIN 4109 [4] anzu-
geben.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberprift, ob die Anforderungen
der TA Larm beziglich Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedirftigen Nutzungen in-
nerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

(1]

BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und dhnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmallnahmenverordnung

[4] DIN 4109, Fassung von 2018 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise
[5] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, Herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren; BAnz AT 08.06.2017 B5
(2017)

(aktuelle Fassung unter
http://www.verwaltungsvor-
schriften-im-internet.de/)

zuletzt gedndert
am 01.07.2017

[6] TALarm Schreiben des Bundesministe- Vv  07.07.2017
riums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TALa&rm

[71 DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)

auf den Entwurf September
1997
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[8] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie
[9] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[11] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutzan ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[12] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-

2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

am 01.01.2015

wegen

[13] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fur Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Straflen

[14] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Gberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen

[15] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98mMal DIN 9613-2

[16] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgeldnden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192

[17] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005

chung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Aus-
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten

Umwelt und Geologie: Schrif-
tenreihe Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen, Heft 3
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[18] Technischer Bericht Nr.4054 zur Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1999
Untersuchung der Gerauschemis-  Landesanstalt fir Umwelt, Heft
sionen und —immissionen von 275
Tankstellen _
[19] Emissionsdatenbank des Forums Umweltamt Osterreich Lit. November 2006
Schall http://www.umweltbundesam-
t.at/'umweltschutz/laerm/fo-
rumschall/
[20] Schalltechnische Hinweise fiir die  Bayerisches Landesamt fur Lit. 1993
Aufstellung von Wertstoffcontainer  Umweltschutz
(Wertstoffsammelstellen)
[21] Fahrplane der Stralten-/ Stadt- Rheinbahn P Fahrplan 2018
bahnlinien U74, U76
[22] Verkehrszahlen Landeshauptstadt Disseldorf P 24.10.2013
Amt fur Verkehrsmanagement
Untersuchung zum Anschluss
Heerdter Lohweg, Prognose
2025
[23] Verkehrsuntersuchung Wohnquar- LINDSCHULTE+KLOPPE In- P 07.12.2018 /
tier Albertussee / Angaben zur pro- genieurgesellschaft mbH 29.01.2019
zentualen Verteilung der Mehrver-
kehre auf den angrenzenden Stra-
Ren
[24] Lageplan der geplanten Bebauung Zur Verfuigung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber 26.11.2018
[25] Flachennutzungsplan der Stadt Stadt Disseldorf P Stand: Januar
Disseldorf 2009
[26] Durchfiihrungsplan Nr. 5178/25 Stadt Disseldorf P 25.09.1961
[27] Bebauungsplan Nr. 5078/21 Stadt Disseldorf P 14.10.1989
[28] Bebauungsplan Nr. 5078/25 Nord- ~ Stadt Dusseldorf P 06.07.2003
lich Willstatterstralle
[29] Erlauterungsbericht zur Vorpla- Ingenieurbiro Garstecki P Februar 2020
nung Stand 20.02.2020
[30] Luftschallmessung und Abstim- WISAG Gebégudetechnik P 02.10.2020
mung der Betreibszeiten der Haus- Telefonat
technischen Anlagen Birogebaude 08.10.2020
LAlbertusbogen*
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Vv Verordnung RIL Richtlinie
vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben

VB 7620-1
13.03.2019
Druckdatum:
19.10.2020
Seite 9 von 61



CONSULT

PEUIZ

3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich in Disseldorf-Heerdt. Es wird sudlich durch den Albertussee,
westlich durch die Schiessstralle und dstlich durch das Blrogebdude "Am Albertusbogen”
begrenzt. Im nérdlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird das Plangebiet durch
die Stralle ,Am Albertussee® erschlossen. Entlang der Willstatter StraRe nordlich des Bebau-
ungsplans befinden sich Gewerbebetriebe. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans
in DUsseldorf ist die Ausweisung des Plangebietes, Ort des Bauvorhabens, (ein heute ge-
werblich genutztes Gelédnde) als allgemeines Wohngebiet (WA) geplant. Im Norden in einem
Abstand von circa 350 Meter verlaufen die Gleisstrecken der U 74 und U 76, deren Schallim-
missionen eher untergeordnet sind.

Das Plangebiet ist Bestandteil des Bebauungsplanes Nummer 5078 / 21 der Stadt Dussel-
dorf [27], Gemarkung Heerdt, welche die zur Wohnbebauung vorgesehene Flache als Ge-
werbegebiet ausweist. Der zur Neubebauung und Neuausweisung vorgesehene Teil dieses
Bebauungsplangebietes ist derzeit mit einem Verwaltungsgebaude ("Am Albertussee 1") und
angrenzendem Parkplatz bebaut.

Einen Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung der Lage des
Planvorhabens zeigt die Anlage 1. Anlage 2.1 zeigt eine Ubersicht der betrachteten Ver-
kehrslarmquellen im Bestandsfall, in der die Stra’e ,Am Albertussee” nur vom Heerdter Loh-
weg befahrbar ist. Anlage 2.2 zeigt die Verkehrswege im Planfall sowie die geplante Bebau-
ung mit 5- bis 8-geschossigen Gebauden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll entlang der im Siiden verlaufenden Briisse-
ler StraRe (B7) eine Larmschutzwand errichtet werden. Die mindernde Wirkung der Larm-
schutzwand unter Berticksichtigung von verschiedenen Héhen wird innerhalb der vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung aufgezeigt.

Bei den, an das Plangebiet angrenzenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung be-
ricksichtigten, Verkehrswegen handelt es sich um folgende:

* Schiessstralle, westlich zum Plangebiet;

»  Willstatter StralRe, nordlich zum Plangebiet,

* Heedter Lohweg, 6stlich zum Plangebiet,

» Brissler Strale, stidlich zum Plangebiet und

*« Am Albertussee, im Norden des Plangebietes.

* U 74 und U76, im Norden des Plangebietes in einem Abstand von circa 350 Meter
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Parallel zu den Planungen fiir die Wohnbebauung ist vorgesehen, eine Anschlussstelle des
Heerdter Lohwegs an die Briusseler Stralte siidostlich des Plangebietes zu schaffen. Durch
den Neubau der Anschlussstelle ergibt sich eine Verlagerung der Verkehre im Umfeld des
Planvorhabens; diese Entwicklung im Umfeld wird in der vorliegenden Untersuchung bertck-
sichtigt.

Bei den zu beriicksichtigenden aufierhalb des Plangebietes gelegenen Gewerbenutzungen
handelt es sich um einen Supermarkt, eine Autowerkstatt, einen Baustoffhandler, ein Auto-
haus, eine Arbeitsbiihnenvermietung, ein Tankstellenbauer und einen Armaturenhersteller.

Es sind die auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldrmimmissionen der nachfolgend auf-
geflhrten gewerblichen Nutzungen im Umfeld zu bewerten:

e Supermarkt, Schiessstralle 31

» Autowerkstatt, Schiessstrale 30

* Baustoffhandler, Heedter Lohweg 47

* Autohaus, Schiessstralle 40

* Arbeitsbiihnenvermietung, Schiessstralle 30
* Tankstellenbauer, Schiessstralte 30

* Armaturenhersteller, Schiessstralle 30

Im Osten des Plangebietes sidlich des Vollsortimenters befindet sich der Heerdter Friedhof.
Im Westen des Plangebietes befinden sich sldlich der Viersener Stralle Wohnnutzungen,
die die Schutzbedirftigkeit entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes aufweisen (Im-
missionsort 2 in Anlage 2.1)(Hintergrund: Bebauungsplan 5078/28 (noch) nicht rechtskraftig).
Nordlich der Viersener Strale ist die Misch- und Wohnnutzung im Durchfihrungsplan Num-
mer 5178/25 der Stadt Disseldorf [26] als Gewerbegebiet gekennzeichnet (Immissionsort 1
in Anlage 2.1). Die Immissionsorte 1 und 2 in Anlage 2.3 liegen gemafl des Flachennut-
zungsplans auf einer Gewerbegebietsflache. Aufgrund der vorliegenden Buronutzung wird
hier als ,worst-case-Ansatz” eine Schutzbedirftigkeit entsprechend eines Mischgebiets be-
ricksichtigt. Die Immissionsorte 3 und 4 in Anlage 2.1 liegen innerhalb des rechtskraftigen
Bebauungsplans Nummer 5078 / 21 der Stadt Dusseldorf [27] und werden mit einer Schutz-
bedurftigkeit entsprechend eines Gewerbegebiets beriicksichtigt. Immissionsort 6 in Anlage
2.1 liegt innerhalb des rechtskraftigen Bebauungsplans Nummer 5078/25 [28] und wird mit
einer Schutzbedurftigkeit entsprechend eines Gewerbegebiets berlicksichtigt. Immissionsort
5 in Anlage 2.1 liegt im Bereich des Heerdter Friedhofs, hierfir wird als ,worst-case-Ansatz®
die Schutzbedirftigkeit entsprechend eines Mischgebiets berticksichtigt.

Eine 5- bis 8-geschossige Wohnbebauung sowie eine 6-zlgige und zwei 3-zlgige KiTa sind
im Plangebiet vorgesehen. Das Plangebiet soll im Rahmen des Bebauungsplans als allge-
meines Wohngebiet ausgewiesen werden.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm™ der DIN 18005

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [9] durchzufiihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [10] aufgefuhrt.

Fur die geplante Bebauung ist eine Gebietseinstufung im Wesentlichen als allgemeines
Wohngebiet (WA) vorgesehen.

Das heil3t, innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfol-
genden Tabelle 4.1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnischer Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorf- (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (zum Beispiel geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden."

VB 7620-1
13.03.2019
Druckdatum:
19.10.2020
Seite 12 von 61



CONSULT

PEUIZ

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und gegebenenfalls in die Ab-
wagung einzustellen.

Gemall Rechtsprechung zum Beispiel des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom
30.01.2006 sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwa-
gung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag beziehungs-
weise 60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den
Verkehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag beziehungsweise 60 dB(A) in der Nacht tberschritten werden, ist hier
ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhdhungen weniger als
3 dB(A) betragen (vergleiche insbesondere OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C
11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mafstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraRenneubaumafinahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vergleiche § 2 der 16. BImSchV)

Grolde Auswirkungen auf den Verkehrsfluss im Umfeld hat der geplante Anschluss des He-
erdter Lohweges an die B7. Dieser entlastet die Schiessstralie, fihrt aber gleichzeitig zu ei-
nem deutlich héheren Verkehrsaufkommen auf dem Heerder Lohweg. GemaR den Angaben
der Stadt Disseldorf soll der Anschluss vor Realisierung des Bauvorhabens erfolgen. Somit
werden die Prognosezahlen 2025 mit Bericksichtigung des Anschlusses des Heerdter Loh-
wegs an die B7 innerhalb der vorliegenden Untersuchung bertcksichtigt [22].

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau eines Teil-
stiicks der Stralke ,Am Albertussee® im Norden des Plangebietes vorgesehen, sodass das
Plangebiet sowohl vom Osten (Heerdter Lohweg) als auch vom Westen (Schiessstrale) er-
schlossen werden kann.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Straflen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der SchutzmalRnahme aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wurden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.
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Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2].

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal} der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entsché-
digung. Dieser Anspruch besteht fur die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, das heif3t, vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nut-
zung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Au-
Renbauteile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung gegebenenfalls erforderlicher passiver
SchallschutzmalRnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenver-
ordnung).

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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4.4 Beurteilungsgrundlagen "Gewerbelarm™ der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [5] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zuziiglich Zusatzbelastung) am mafgeblichen Im-
missionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort
liegt 0,5 Meter auRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes. Die gebietsabhdngigen Immissionsricht-
werte fir Immissionsorte aulRerhalb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der
nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefihrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten.

Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aul3erhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),
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* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Gberschreiten.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Meter
von dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie méglich zu vermindern, soweit

+ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens
3 dB(A) erhdhen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 1990 — (RLS 90)
[11].

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [5] heilt es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [6] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [5].

Wir gehen daher davon aus, das die sogenannten Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten,
Krankenhausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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5 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen gemaR DIN 18005

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalf Schall 03-2012 flr den Schienenverkehr und gemaf RLS-90 fir den Stralkenverkehr
berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [11] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des
Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03-
2012 [12] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug® auf Héhe Schienenoberkante so-
wie in 4 m und 5 m Hoéhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionen aus StraBenverkehr

Die Ermittlung der Emissionen aus Straltenverkehr erfolgte auf Grundlage der zur Verfiigung
gestellten Verkehrsbelastungszahlen [22][23] gemaR den Vorgaben der RLS-90 [11].

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fiir das Jahr 2025, unter Beriicksichtigung des An-
schlusses des Heerdter Lohwegs an die B7, und die sich daraus ergebenden Schallimmissi-
onspegel werden im Folgenden als ,Ohne-Fall“ (Anlage 3.1) bezeichnet, die entsprechenden
Angaben und Berechnungsergebnisse fir den Fall der Realisierung der geplanten Nutzun-
gen wird als ,Mit-Fall“ bezeichnet (Anlage 3.2).
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Die Umsetzung des Planvorhabens fuhrt dazu, dass die StralRe ,Am Albertussee” sowohl
von der Schiessstralle als auch vom Heerdter Lohweg befahren werden kann. Somit ergibt
sich im Prognose Mit-Fall ein niedrigeres Verkehrsaufkommen auf der Willstatterstrae und
auf der Schiessstral’e. An den Ubrigen Stralden ergeben sich durch das Planvorhaben nur
geringe Mehrverkehre.

5.3 Schallemissionen aus Schienenverkehr

Die Emissionspegel des Schienenverkehrs wurden gemaf den Vorgaben der Schall 03 [12]
berechnet.

Grundlage der Berechnungen sind die Verkehrsbelastungszahlen fur den aktuellen Fahrplan
der Rheinbahn [21]. Als Fahrzeugtyp der Straflenbahnen U74 und U76 wird eine Hochflur-
Strallenbahn B80D angesetzt.

Die zugrunde gelegten Streckenbelastungen und berechneten Emissionsschallpegel in Ab-
hangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit und der unterschiedlichen Fahrbahnarten sind de-
tailliert in Anlage 3.3 aufgefuhrt.

54 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, das heif3t, die
individuellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der
geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Stralenverkehr nach der
RLS-90 und fir den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, das heil’t, der jeweils zu erwar-
tenden Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner H6he von 2 m (Erdgeschoss) und 14 m (4. Obergeschoss).

« Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
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karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 5.1 bis 5.3 grafisch und
Anlage 5.4 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte
kann Anlage 2.2 enthommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralRenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 3.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefiihrt (Anlage 4).

Zum anderen sind in der Anlage 5 die Ergebnisse von Berechnungen dargestellt, in denen
auch die abschirmende Wirkung der Plangebaude bei vollstdndiger Bebauung des Plange-
bietes bertcksichtigt wurde.

5.4.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangeldndes zu berechnen (vergleiche Ka-
pitel 5.4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fur die prognostizierten StralBenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohne-Fall, Anlage 3.1.) als auch fiir die Situation mit der Bebauung auf dem Plan-
gebiet (Mit-Fall, Anlage 3.2) durchgefiihrt. Ebenfalls beriicksichtigt ist in beiden Berechnun-
gen der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fiir den Ohne-Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt; im Mit-Fall wird die geplante Gebaudekuba-
tur bertcksichtigt.

Eine Ubersicht tber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 2.1 zu entneh-
men; die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 6 tabellarisch aufgefihrt.
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5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Bei freier Schallausbreitung ergeben sich insbesondere in den oberen Geschossen Beurtei-
lungspegel von bis zu 62 dB(A) tags und bis zu 55 dB(A) nachts (vergleiche Anlagen 4.1 und
4.2). Die héchsten Emissionen gehen dabei von der B7 aus.

Bei Realisierung aller Plangebaude mit der vorgesehenen Gebaudehdhe wird jedoch ein be-
ruhigter Innenbereich erzeugt (vergleiche Anlagen 5). Die hdchsten Verkehrslarmimmissio-
nen im Plangebiet werden an den Richtung B7 orientierten Fassaden mit Beurteilungspegeln
von bis zu 64 dB(A) im Tageszeitraum und 56 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht (Immissions-
ort 5 in Anlage 5.4). Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird somit um bis zu 8,2 dB tags und
11 dB nachts Uberschritten. An den zu den Innenhdfen gewandten Fassaden (Immissionsor-
te 11, 27, 34) ergeben sich deutlich geringere Beurteilungspegel von 51 — 58 dB(A) im Ta-
geszeitraum beziehungsweise 43 — 51 dB(A) im Nachtzeitraum. Hier werden die schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 demnach also eingehalten beziehungsweise um
weniger als 6 dB Uberschritten.

Im Bereich des bestehenden Birogebaudes 6stlich der geplanten Wohnbebauung ergeben
sich die héchsten Verkehrslarmimmissionen an der Richtung Heerdter Lohweg orientierten
Fassade mit Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts, die die
schalltechnischen Orientierungswerts von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts fir Gewerbe-
gebiete gemaf DIN 18005 um bis zu 3 dB tags und 6 dB nachts Uberschreiten (Immissions-
ort 39 in Anlage 5.4). In Richtung der B7 werden die schalltechnischen Orientierungswerte
tags um bis zu 0,6 dB und nachts um bis zu 3,4 dB Uberschritten. An den Ubrigen Fassaden
werden die schalltechnischen Orientierungswerte eingehalten.

Fur Aufienwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des Ori-
entierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Ge-
gensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ ( OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Fassaden im Bereich der Immissionsorte 1 und 5 liegen Beurteilungspegel von gro-
Rer als 62 dB(A) vor (vergleiche Anlage 5.4).
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Aufgrund der teilweise erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte sind Schallschutzmalinahmen beziiglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in
Kapitel 7 beschrieben.

5.5.2 Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 6 fiir die in Anlage 2.1 berlicksichtigten Immissionsorte tabellarisch
zusammengefasst. Fir die Mit-Fall Berechnung wurde eine 4 m hohe Larmschutzwand ent-
lang der Brisseler Stral3e (B7) mit der Lage wie in Anlage 9.1 dargestellt, berticksichtigt.

Die Umsetzung des Planvorhabens fiihrt dazu, dass die Stral’e ,Am Albertussee” sowohl
von der Schiessstralle als auch vom Heerdter Lohweg befahren werden kann. Somit ergibt
sich im Prognose Mit-Fall ein niedrigeres Verkehrsaufkommen auf der Willstatterstrae und
auf der Schiessstralte zwischen der Einfahrt zum Plangebiet und der Willstatterstralle. An
den ubrigen Strallen ergeben sich durch das Planvorhaben nur geringe Mehrverkehre.

Die groRte Erhéhung ergibt sich am Heerdter Lohweg 35 (Immissionsort 3 in Anlage 2.1) mit
Pegelerhéhungen von bis zu 0,4 dB(A) aufgrund des Mehrverkehres auf der Strale ,Am Al-
bertussee“. An den Immissionsorten 1, 2 und 4 dstlich des Plangebietes ergeben sich keine
bis minimale Zu- oder Abnahmen des Beurteilungspegels. An den Immissionsorten 5 und 6
westlich des Plangebietes ergeben sich geringere Beurteilungspegel als im Null-Fall auf-
grund der geplanten Larmschutzwand entlang der Briisseler Stralle (B7).

An den Immissionsorten 1, 2, 4 und 5 werden im Mit-Fall die Grenzwerte der 16. BImSchV
tags um bis zu 6,3 dB (Immissionsort 2) und nachts um bis zu 9,2 dB Uberschritten. Ursache
fir die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht der
Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des Planvorhabens dar, sondern die bereits im Oh-
ne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelastung.

Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Tageszeitraum werden an keinem der betrach-
teten Immissionsorte erreicht; an Immissionsorten 1 und 4 ergeben sich jedoch Beurteilungs-
pegel oberhalb des verwaltungsrechtlich als Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung bei Lang-
zeitimmissionen angesehenen Pegels von 60 dB(A) im Nachtzeitraum. An diesen Immissi-
onsorten ergibt sich im Mit-Fall jedoch keine Erhéhung im Vergleich zum Ohne-Fall.

VB 7620-1
13.03.2019
Druckdatum:
19.10.2020
Seite 22 von 61



CONSULT

PEUIZ

5.5.3 StraBRenneubau

Die berucksichtigten Immissionsorte sind Anlage 2.3 zu entnehmen. Die Berechnungsergeb-
nisse sind in Anlage 7 aufgefuhrt.

Die 2 betrachteten Immissionsorte im Umfeld des Stralenneubaus sind im Flachennut-
zungsplans der Stadt Dusseldorf als Gewerbeflachen bezeichnet. Aufgrund der vorliegenden
Blronutzung wird hier als ,worst-case-Ansatz” jedoch eine Schutzbediirftigkeit entsprechend
eines Mischgebiets berlcksichtigt.

Wie Anlage 7 entnommen werden kann, werden an den beiden betrachteten Immissionsor-
ten die Grenzwerte der 16. BImSchV durch den vom Verkehr auf dem neu zu bauenden Teil -
stiick der Stral’e ,Am Albertussee“ ausgehenden Verkehrslarm eingehalten. Somit besteht
kein Anspruch auf Larmschutz.
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6 Untersuchung der Gewerbelarmimmissionen innerhalb des Plangebietes
gemaR TA Larm

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch getrennt fir den Tages- und Nacht-
zeitraum auf Grundlage vorhandener Messdaten / Literaturdaten sowie unter Beriicksichti-
gung der Planunterlagen mit dem Rechenprogramm SoundPLAN V 7.4.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in diesen Simulationsmodellen in Form
von Ersatzlinien-, Ersatzpunkt- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in der Anlage
2.4 dargestellt ist, berlcksichtigt. Fiir nachfolgende Betriebe wurden die Nutzungen beriick-
sichtigt:

*  Supermarkt, Schiessstralte 31

*  Autowerkstatt, Schiessstrale 30

» Baustoffhandler, Heedter Lohweg 47

* Autohaus, Schiessstralle 40

* Arbeitsbuhnenvermietung, Schiessstrale 30

* Tankstellenbauer, Schiessstralte 30

* Armaturenhersteller, Schiessstralte 30

* Anlieferung und Haustechnik des Blirogebaudes, Heerdter Lohweg 35

Ausgehend von den Emissionsgrofien erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [7] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [8] auf Grundlage flachenhafter
Isophonenberechnungen sowie Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenzen des
Plangebietes die Bestimmung der hier vorliegenden Gewerbeldrmimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 6.1

aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Dusseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fir die Station Disseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C, [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf | 2,8 | 3,0 | 28 | 24 2,0 1,7 1,5 1,4 1,5 1,7 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien unter Bertick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschlage sind in den Emissionsansat-
zen bereits enthalten.
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6.2 Allgemeine SchallemissionsgréRen
Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaR Parkplatzlarmstudie gemaf folgender
Formel ermittelt:

T
Ly, =Lyo+ Ky + K, + Ky+ Ko+ 10 log(B-N) — 10 log( Tr)

Darin sind:
Lwar Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]
Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]
Kera Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],
Ko Zuschlag fur den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]
Ko =2,5log (f*B-9)fiir f« B> 10 Stellplatze; Kp =0 firf+B <10
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe
Kstro Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB], hier: Ksyo = 0 dB(A)
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB],
BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
T Bezugszeit = 1h
T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fiir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2: Zuschlage Kea und K|, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie flr Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4
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Lkw- und Pkw-Fahrten

Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege fir die Lkw, Kleintransport und Pkw digitali-
siert. GemaR [16] kdnnen die Fahrgerausche von Lkw, Kleintransporter und Pkw bei langsa-
mer Fahrt auf Betriebshofen wie folgt berechnet werden:

’ Tf
L'y = Ly, + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa, 1 = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwain = 63 dB(A) fur Lkw, Lwan = 69 dB(A) fir Lkw mit Kihlaufbau (,Kuhl-
Lkw*), Lwa1n =48 dB(A) fir Pkw und Lwa1n = 56 dB(A) fur Kleintransporter;
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Einzelgerdusche Lkw / Kleintransporter

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwaem, 1 fur einen Vorgang pro Stunde, kénnen mithilfe der aufgefuhrten
Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lyuryr = Lyaizy.an + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:

Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fiihrt gemag [16]/[17] zu dem in Tabelle
6.3 aufgeflihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar 1.
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Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam),1h

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems 108 5 1 79,4
Turenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde von
LWAT,1h: 81 ,5 dB(A)

Bei einem Kleintransporter entfallt die Entspannung des Bremsluftsystems und es ergibt sich
Lwarn= 77,2 dB(A).

Ist zu dem reinen Abstellvorgang des Lkw zusatzlich Rangieren zu berlcksichtigen, wird ein

Schallleistungspegel von Lwarn = 86 dB(A), fur Kleintransporter ein Schallleistungspegel von
Lwar1n = 83 dB(A), angenommen.

Kahlaggregat der Kihl-Lkw

Die Schallemissionen, verursacht durch den Betrieb eines Kiihlaggregates lassen sich mit-
tels folgender Formel berechnen:

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) — 10 log(?)

Darin sind:

Lwar = auf Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel

Lwarin = gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde, hier:
Lwam,1n = 98 dB(A) fiir das Kiihlaggregat (Antrieb tiber Fahrmotor)

T, = Die Beurteilungszeit in Stunden, hier: T,=16 Stunden tags

n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Es wird angesetzt, dass das Kuhlaggregat wahrend der Verladetatigkeiten jeweils
30 Minuten lang in Betrieb ist.
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Einkaufswagensammelplatze

Die Schallemissionen, die durch eine Einkaufswagensammelbox verursacht werden, lassen
sich nach gemal folgender Formel berechnen.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) — 10 10g(7)

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel

Lwarin = gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde;
hier Lwarn = 66,0 dB(A)

T, = Die Beurteilungszeit in Stunden; hier: T,=16 Stunden tags

n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Fahrten und Verladevorgange
Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam, 1 fur die Verladevorgange sind in Tabelle
6.4 aufgefihrt.
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Tabelle 6.4: Mittlere Schallleistungspegel flir Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwag),n [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer iber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler (iber Uberladebriicke 75,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0

Fir Elektrogabelstapler wird gemaf [19] fir einen mittleren Arbeitszyklus ein Lwa= 90 dB(A)
bericksichtigt.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurden verschiedene Liftungsaggregate / Kiihlaggrega-
te an dem Gebaude des Supermarktes aufgenommen und gemessen.

Containerwechsel

Fir den Austausch von Container wird gemaf [20] ein Lwar = 100 dB(A) fur Stahl-Abroll-
Container und Lwarin = 107 dB(A) fir Stahl-Absetz-Container pro Containeraustausch be-
rucksichtigt.

Waschanlage

Fir eine Waschanlage wird gemaf der Tankstellenstudie [18] ein Schallleistungspegel von
Lwar1n = 76,9 dB(A) berlcksichtigt.

Papierpresse

Fir eine Papierpresse wird auf Grundlage von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projek-
ten ein Schallleistungspegel von Lwarw= 93 dB(A) pro Vorgang berlcksichtigt.

6.3 Nutzungsansatze und Frequentierungen der umliegenden Gewerbebe-
triebe

Nachfolgend werden die im Rahmen der Immissionsberechnungen bertcksichtigten Nut-
zungsansatze fir die zu betrachtenden gewerblichen Nutzungen im Umfeld des Plangebie-
tes erlautert. Es erfolgten im Rahmen der Ortsbesichtigung Abstimmungen der anzusetzen-
den Nutzungen und Frequentierungen.
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Autohaus, SchiessstralRe 40

Das Autohaus an der Ecke Willstatterstralle / SchielRstral’e weist zur nérdlichen und zur
westlichen Seite insgesamt 55 Stellplatze aus. Weiter im Osten an der Willstatterstralie be-
findet sich ein weiteres Ausstellungshaus mit einer Tiefgarage und einem umzaunten Park-
platz fur Neuwagen.

Als worst-case Ansatz werden von den insgesamt 55 Stellplatzen 12 Stellplatze mit 2 Bewe-
gungen pro Stunde und Stellplatz dem Autoverkauf zugeordnet. Fiir die restlichen 43 Stell-
platze wird mit 4 Bewegungen pro Stellplatz innerhalb der Betriebszeiten gerechnet entspre-
chend: Auto durch Kunden abstellen, Auto in die Werkstatt fahren, Auto abstellen, Auto durch
Kunden abholen. Fur die Betriebszeit von 7 bis 20 Uhr ergeben sich somit 38 Bewegungen
pro Stunde. Die 38 Bewegungen pro Stunde werden anteilig auf die Stellplatze verteilt be-
rucksichtigt. Gemal den gemachten Angaben wird zum Nachtzeitraum nicht mehr als ein
Fahrzeug zur Reparatur abgestellt. Fir die Nachtannahme werden 2 Pkw bertcksichtigt, die
das Gelande befahren und parken und einer der beiden Pkw verlasst das Gelande wieder.
20 der insgesamt 55 Stellplatze sind nordlich der Werkstatt angeordnet und sind durch ein
Vordach abgeschirmt, hier werden nur die Fahrbewegungen und nicht die zum Plangebiet
abgeschirmten Parkbewegungen beriicksichtigt. Die Offnungszeiten der Werkstatt sind von
7 Uhr morgens bis 3 Uhr nachts. Da Autos auch zur Nachtzeit, also in diesem Fall zwischen
22 Uhr und 3 Uhr nachts, in die oder aus der Werkstatt gefahren werden, werden in dieser
Zeit 4 Bewegungen pro Stunde berticksichtigt. Mitarbeiter parken im angrenzenden Park-
haus des Vollsortimenters.

In Richtung der WillstatterstralRe hat die Werkstatt drei Tore. An einem dieser drei Tore wer-
den zum Nachtzeitraum Autoersatzteile angeliefert. Diese Tore sind genau wie die davor lie-
genden 20 Stellplatze durch ein Vordach abgeschirmt. Somit werden fir die Anlieferung in
diesem Bereich nur der Lkw-Fahrweg sowie die Abstell- und Rangiervorgdnge berucksich-
tigt. Weitere vier Tore weist die Werkstatt zur 6stlichen Seite aus. Die mafRgebliche schallin-
tensive Quelle ist in diesem Bereich die WaschstralRe mit beriicksichtigtem offenen Tor.

Im Bereich der 4 Tore &stlich der Werkstatt wird ein Schallleistungspegel von
Lwarin = 76,9 dB(A) fiir eine Waschanlage gemal der Tankstellenstudie berticksichtigt. Bei
43 Pkw und der Betriebszeit von 7 bis 20 Uhr ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Lwarin = 82,1 dB(A). Zusatzlich zur Abstrahlung des Tores werden Fahrwege zur und von der
Waschstralle berticksichtigt. Zum Nachtzeitraum wird in diesem Bereich keine Nutzung be-
rucksichtigt.

Fir die Anlieferung der Neuwagen werden 11 Ladevorgédnge (10 Pkw werden geliefert, 1
Pkw wird abtransportiert) im Tageszeitraum innerhalb der morgendlichen Ruhezeit berlick-
sichtigt. Der Lkw halt hierbei im 6ffentlichen Strallenverkehr an der Willstatterstraf3e (beriick-
sichtigt mit Lwar = 81,5 dB(A)) und entladt einzeln die Fahrzeuge, die dann auf den Park-
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platz fir Neuwagen gefahren werden. Im Rahmen einer Messung in einem anderen Projekt
konnten die durch eine Neuwagenverladung verursachten Schallimmissionen gemessen
werden. Wahrend des Entladevorgangs sind zum einen pro Fahrzeug drei Impulse a
105 dB(A) anzusetzen, die im Wesentlichen das Uberfahren der Kante des stahlernen Auflie-
gers durch die Neufahrzeuge und das Befestigen auf dem Anhanger darstellen. Die in der
Summe dominierenden Schallimmissionen werden jedoch durch das Praparieren und Aus-
klappen des Aufliegers zu Beginn der Verladung und das Einklappen nach Beendigung des
Aufladens erzeugt. Diese Tatigkeiten nehmen in Summe etwa eine Minute in Anspruch und
entsprechen 12 Impulsen mit 115 dB(A). Insgesamt ergibt sich somit ein Schallleistungspe-
gel von Lwarin = 98,3 dB(A). Die Fahrt von 11 Fahrzeugen auf beziehungsweise vom Be-
triebsgelande und deren Abstellen wird ebenfalls berticksichtigt bertcksichtigt.

Im Bereich der Waschstralte befinden sich aul’erdem ein Papiercontainer und eine Gitterbox
mit Altreifen. Es wird davon ausgegangen, dass die Altreifen in der Gitterbox handisch verla-
den werden. Folglich wird hier fur die Entsorgung der Reifen nur der Lkw Fahrweg sowie Ab-
stell- und Rangiervorgange berucksichtigt.

Fur die Leerung des Papiercontainers werden 100 dB(A) fir den Vorgang gemafR Contai-
neraustausch (Stahl-Abroll-Container) sowie 1 Lkw-Fahrweg mit Abstell- und Rangierbewe-
gungen am Tag bertcksichtigt.

Die berlcksichtigten Gewerbelarmimmissionen fur das Autohaus werden in der nachfolgen-
den Tabelle 6.5 zusammengefasst dargestellt.
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len und Ladevorgange Autos)

Geraduschart Frequentierung ,,werktags*“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten
Fahrvorgange Kunden / Werk-
. - 494 Bewegungen 1 Vorgang*
statt (55 Stellplatze)
Parkvorgéange Kunden / Werk-
statt (55 Stellplatze) 314 Bewegungen 1 Vorgang*
(davon 20 Stellpltze abge- i
schirmt)
Fahrvorgange in die bzw. aus i i 4 Bewegungen
der Werkstatt
Anlieferung Autoteile (Fahrweg
und Abstell- und Rangiervorgan- - - 1 Lkw
ge)
Abstrahlung des Tores zur Durchgehend zwi-
Waschanlage i schen 7 und 20 Uhr i
Fahrvorgange zur und von 43 Kunden zwischen 7
Waschanlage i und 20 Uhr i
Anlieferung Neuwagen (Abstel- 1 Lkw i i

Fahr- und Abstellvorgénge Neu-
wagen

11 Vorgéange

Abholung Altreifen (Lkw-Fahr-

weg und Abstell- und Rangier- 1 Lkw - -
vorgange)
Containerwechsel Papier 1 Lkw - -

* vgl. Beschreibung Nachtannahme

Baustoffhandler, Heerdter L ohweg 47

Der Baustoffhandler befindet sich nordéstlich des Plangebietes. Die Offnungszeiten sind von
6 bis 19 Uhr. Insgesamt 17 Mitarbeiter parken im vorderen Einfahrtsbereich. Hierfir werden
Fahr- und Parkvorgange berlicksichtigt (4 Bewegungen pro Mitarbeiter tags).

Kunden parken auf der gebogenen Stellplatzflache kurz hinter dem Tor, wenden hinten auf
der offenen Verladeflache und fahren unter der Gberdachten Flache wieder zuriick zur Aus-
fahrt. Fir den Kundenverkehr werden 2 Bewegungen pro Stunde in der Betriebszeit von 6
bis 19 Uhr beriicksichtigt (26 Bewegungen insgesamt).
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Weiterhin werden insgesamt 153 Sprinter (150 Kunden und 3 DPD Anlieferungen) verladen.
Zunachst halten diese im Bereich des gebogenen Stellplatzes an, um sich anzumelden, fah-
ren ein Stlick weiter kurz vor die offene Verladeflache und werden dort, abgeschirmt vom
Plangebiet, verladen. Folglich werden hierfiir nur die Fahrwege und die Abstellvorgange be-
rucksichtigt.

Insgesamt verkehren 4 Elektrogabelstapler auf dem Betriebsgelande, insbesondere auf der
sudlichen Flache Richtung Plangebiet. Mit einem Schallleistungspegel von 90 dB(A) fur ei-
nen mittleren Arbeitszyklus ergibt sich fur 4 E-Gabelstapler in der Summe ein Schallleis-
tungspegel von 96 dB(A), welcher konservativ Uberschatzend durchgehend von 7 bis 18 Uhr
gleichmalig auf der sudlichen Flache Richtung Plangebiet bericksichtigt wird.

Insgesamt werden 5 Lkw pro Tag auf der groRen Entladeflache hinter dem tberdachten Be-
reich verladen. Die Entladung erfolgt mittels der bereits berticksichtigten Gabelstapler. Somit
ergeben sich hier fiir die Be- beziehungsweise Entladung der Lkw keine zusatzlichen zu be-
trachtenden Emissionen. Zusatzlich zu den Fahrwegen werden Abstell- und Rangiervorgan-
ge ebenfalls hinten auf der offenen Verladeflache des Betriebsgrundstiicks bertcksichtigt.

Im sudlichen Bereich des Betriebsgelandes befinden sich Miill-, Papier- und Holzcontainer,
die jeweils alle 14 Tage abgeholt werden. Es ist unwahrscheinlich, dass alle drei Container
an einem Tag abgeholt werden. Folglich wird fir 2 Containerwechsel ein Schallleistungspe-
gel von Lwarin = 107 dB(A) (gemaR Austausch Stahl-Absetz-Container) berticksichtigt.

Eine Mullpresse zum Biindeln von Kunststofffolien befindet sich innerhalb der Halle und ist
somit weitestgehend zum Plangebiet abgeschirmt und wird folglich nicht betrachtet.

Die berticksichtigten Gewerbelarmimmissionen werden innerhalb der nachfolgenden Tabelle
6.6 zusammengefasst dargestellt.
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Tabelle 6.6: Berlicksichtigte Gewerbeldrmquellen des Baustoffhandlers

Geraduschart Frequentierung ,,werktags*“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten
Park- und Fahrbewegungen Mit-
. 17 Bewegungen 51 Bewegungen -
arbeiter
Park- und Fahrbewegungen
2 Bewegungen 24 Bewegungen -
Kunden
Durchgehend mit Lwa=96 dB(A)
4 E-Stapl -
apler von 7 bis 18 Uhr
Fahrwege, Abstell- und Rangier-
. 1 Lkw 4 Lkw -
vorgange Lkw
Fahrwege, Abstell- und Rangier- 153 Kleintransporter
vorgange Sprinter gleichmafig verteilt zwischen 6 und 17 Uhr
Containerwechsel - 2 Container -

Kfz-Betrieb, Schiessstrale 30

Der Kfz-Betrieb schlieRt sich westlich dem Baustoffhandler an. Die Offnungszeiten sind mon-
tags bis freitags von 7 bis 19 Uhr.

Stellplatze fir 20 Mitarbeiter und durchschnittlich 20 Kunden pro Tag befinden sich westlich
der Halle (4 Stellplatze im Eingangsbereich und 18 Stellplatze siidwestlich des Betriebes).
Fur die 20 Kunden werden 4 Bewegungen pro Tag berticksichtigt (4 Bewegungen pro Kun-
de: Auto durch Kunden abstellen, Auto in die Werkstatt fahren, Auto nach Reparatur abstel-
len, Auto durch Kunden abholen). Fur Mitarbeiter werden ebenfalls 4 Bewegungen pro Stell-
platz pro Tag bertcksichtigt.

Durchschnittlich finden 3 Anlieferungen mit einem Sprinter westlich der Halle das heil3t vor
dem Einfahrtstor, 1 davon manchmal auch vor 6 Uhr, das heil’t zum Nachtzeitraum. Weitest-
gehend werden Kleinteile angeliefert, welche per Hand entladen werden. Somit werden fiir
die Anlieferung nur Fahrvorgange sowie Abstell- und Rangiervorgange beriicksichtigt. Wei-
terhin kommt zum Tageszeitraum 1 mal pro Woche die Mullabfuhr und 1 mal pro Monat wird
der Abfallcontainer ebenfalls im Eingangsbereich abgeholt. Als worst-case Ansatz wird ange-
nommen, dass beides am gleichen Tag passiert. Fur beide wird ein Schallleistungspegel von
100 dB(A) gemal Austausch Stahl-Absetz-Container bertcksichtigt.

Gemal der vom Betreiber gemachten Angaben ist durchschnittlich 2 Stunden am Tag eine
Absauganlage fur Absaugung der Kfz-Abgase im Betrieb, diese befindet sich im nérdlichen
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Teil der Halle. Die dazugehérige Abluftéffnung auf dem Dach ist nach Norden gerichtet und
ist somit zum Plangebiet abgeschirmt. Im Rahmen der Betriebsaufnahme wurde die Schall-
leistung gemessen. Sie wird flir 2 Stunden mit einem Schallleistungspegel von 91,3 dB(A)
berlcksichtigt. Im sidlichen Bereich der Halle befindet sich eine Lackiererei; deren Liftungs-
anlage auf dem Dach ist nach Siden gerichtet und wird konservativ Uberschatzend mit ei-
nem Betrieb von 50% der Betriebszeit von 7 bis 19 Uhr berlicksichtigt. Im Rahmen der Be-
triebsaufnahme wurde die Schallleistung der Anlage gemessen. Sie wird fir 6 Stunden mit
einem Schallleistungspegel von 85 dB(A) bericksichtigt.

Fur die Abstrahlung des Tores in westlicher Richtung wird als worst-case-Ansatz ein Innen-
pegel von 85 dB(A) und ein offenes Tor angenommen.

Die berlcksichtigten Gewerbelarmquellen fiir den Kfz-Betrieb werden in der nachfolgenden
Tabelle 6.7 zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 6.7: Berlicksichtigte Gewerbelarmquellen des Kfz-Betriebs

Geraduschart Frequentierung ,,werktags*“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten
Anlieferung Sprinter (Fahrwege, - 2 Sprinter 1 Sprinter

Abstell- und Rangiervorgénge)

Containerwechsel - 2 Container -

Park- und Fahrvorgénge Mitar- - -
) gang 160 Bewegungen
beiter und Kunden

Absaugung Kfz-Abgase - 2h mit Lwa=91,3 -
dB(A)*

Luftungsanlage Lackiererei - 6 h mit Lwa=85 dB(A)* -

Abstrahlung offenes Tor zur Durchgehend von 7

Werkstatt - bis 19 Uhr mit Lwa=85 -
dB(A)

*vor Ort gemessen

Arbeitsbihnenvermietung, Schiessstralte 30

Im Einfahrtsbereich direkt an der Schiessstralle werden Baumaschinen vermietet. Hier befin-
det sich ein kleines Biiro mit Offnungszeiten von 7 bis 9 Uhr. Innerhalb der Betriebszeiten
wird die Ausgabe sowie Annahme von 5 Hebebihnen oder dhnlichem am Tag berticksichtigt
(in der Summe 10 Bewegungen am Tag). Zusatzlich werden fiir jede Kundenbewegung die
Fahrbewegungen sowie der Parkvorgang eines Pkw berlcksichtigt.
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Die berlcksichtigten Gewerbeldrmquellen fir die Arbeitsbihnenvermietung werden in der
nachfolgenden Tabelle 6.8 zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 6.8: Beruicksichtigte Gewerbelarmquellen der Arbeitsbihnenvermietung

Gerauschart Frequentierung ,,werktags“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten

Ausgabe, Annahme Hebeblh-

nen (Fahrwege und Abstellvor- 5 Bewegungen 5 Bewegungen -
gange)
Fahr- und Parkvorgange Pkw 5 Bewegungen 5 Bewegungen -

Tankstellenbauer, SchiessstraRe 30

Die Offnungszeiten des Tankstellenbauer sind von 7 bis 17 Uhr. Insgesamt 6 Mitarbeiter par-
ken auf dem groRRen Stellplatz ndrdlich der Grunflache. Zum Buro, das sich im Eckbereich
zwischen der Arbeitsbiihnenvermietung und dem Heizungsbauer befindet, gehéren mehrere
Lagerhallen, die sich abgeschirmt vom Plangebiet, nérdlich des Kfz-Betriebes und des Bau-
stoffhandels befinden. Durchschnittlich finden 2 Anlieferungen am Tag statt und bis zu 5
Sprinter befahren das Gelande. Fir die Anlieferung werden nur die Fahrwege berlcksichtigt,
da die Anlieferung im Bereich der Lagerhallen und somit abgeschirmt in Richtung des Plan-
gebietes stattfindet. Fir die 5 Sprinter werden Fahrwege und Parkvorgange im Bereich des
grolRen Stellplatzes ndrdlich des Grinstreifens beriicksichtigt. Da es sich bei den Hallen im
Wesentlichen um Lagerhallen handelt, ist hier nicht mit einer erheblichen Schallabstrahlung
Uber die Fassaden zu rechnen.

Die bertcksichtigten Gewerbeldarmquellen fir den Tankstellenbauer werden in der nachfol-
genden Tabelle 6.9 zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 6.9: Berlcksichtigte Gewerbelarmquellen des Tankstellenbauers

Gerauschart Frequentierung ,,werktags“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten

Park- und Fahrtvorgange Sprin-

tor 5 Bewegungen 5 Bewegungen -

Lkw Anlieferung (Fahrvorgange) - 2 Lkw -

Fahr- und Parkvorgange Pkw 6 Bewegungen 36 Bewegungen -
Mitarbeiter
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Armaturenhersteller, Schiessstralle 30

Die Offnungszeiten des Armaturenherstellers sind von 7 bis 16 Uhr. Es wird von 10 Mitarbei-
ter-Stellplatzen ausgegangen, die auf der grof’en Stellplatzflache nérdlich der Grinflache
parken. Konservativ Uberschatzend wird von 1 Lieferung mit einem Sprinter pro Stunde in-
nerhalb der Betriebszeiten ausgegangen, das heif3t insgesamt 9 Anlieferungen pro Tag. Es
wird angenommen, dass per Hand verladen wird, somit werden nur die Lkw-Fahrwege und
die Abstell- und Rangiervorgange bertcksichtigt.

Die berucksichtigten Gewerbelarmquellen flr den Armaturenhersteller werden in der nachfol-
genden Tabelle 6.10 zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 6.10: Berlcksichtigte Gewerbeldarmquellen des Armaturenherstellers

Gerauschart Frequentierung ,,werktags*
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten
Anlieferung Sprinter - 9 Sprinter _
Fahr- und Parkvorgange Pkw - 40 Bewegungen -
Mitarbeiter

Vollsortimenter, Schiessstralle 31

Aus einer circa 2100 m? groRen Netto-Verkaufsflache lassen sich auf Grundlage der Park-
platzlarmstudie 210 Bewegungen pro Stunde im Tageszeitraum herleiten (0,1 Bewegungen
pro Stunde pro Nettoflache fir kleine Verbrauchermarkte).

Fir die Nutzung der Einkaufswagensammelboxen werden 3000 Kunden angenommen, aus
denen sich insgesamt 6000 Ein- und Ausstapelvorgange im Tageszeitraum ergeben.

Die berlcksichtigten Gewerbelarmquellen des Vollsortimenters sind in der nachfolgenden
Tabelle 6.11 zusammengefasst dargestellt:
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Tabelle 6.11: Berlcksichtigte Gewerbeldrmquellen des Vollsortimenters

Gerauschart Frequentierung ,,werktags“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten
Anlieferung Lkw 4 Lkw 21 Lkw -
Entladung Lkw 120 Paletten (30" pro 630 Paletten -
Lkw)
Anlieferung Kuhl-Lkw 2 Lkw 1 Lkw 1 Lkw
Entladung Kiihl-Lkw 60 Pa'etl_ticv)(so* pro 30 Paletten 30 Paletten
Mdllpresse 2h* zwischen 6 - 23 Uhr
Lkw-Abholung Mdllcontainer - 1 Lkw -

Pkw-B
w-bewegungen 3000* Kunden zwischen 8-22 Uhr -

0,1 Bew/h/Nettoflache (~2100 m?)
— 210 Bew/h auf die Parkplatzflache aufge-
teilt

Pkw-Parkplatze

6000 Ein- und Ausstapelvorgange (fir 3000
Einkaufswagensammelboxen Kunden an 2 Sammelboxen) zwischen 8 - 22 -
Uhr

. . Durchgehend mit Lwa=75 dB(A)** zwischen
Haustechnik - Luftungszentrale -

8:00 Uhr - 22:00 Uhr

Haustechnik Kalte (6 Kiihler) Durchgehend mit Lwa=83 dB(A)**

Haustechnik Kalte (16 Kuhler) Durchgehend mit Lwa=87,3 dB(A)**

basiert auf Annahmen
**aus vergleichbaren Messungen

Blrogebaude, Heerdter Lohweg 35

Fur das Blrogebaude 6stlich des Plangebietes, Heerdter Lohweg 35, werden 3 Lkw-Anliefe-
rungen berlcksichtigt, die zum Tageszeitraum aufRerhalb der Ruhezeiten anliefern.

Fur die Anlieferung wird auf Grundlage von eigenen Messergebnissen ein Schallleistungspe-
gel von Lwar s = 86 dB(A) beriicksichtigt. Zudem werden Fahrt, Abstell- und Rangiervorgange
beriicksichtigt. Da die in Nord-Siid-Richtung verlaufende StralRe ,Am Albertussee” eine 6f-
fentlich gewidmete StralRe ist, sind die Fahrwege nur auf dem Betriebsgelande, das heifdt im
Innenhof, hinsichtlich der Gewerbelarmimmissionen zu berticksichtigen.

Die bericksichtigten Gewerbeldrmquellen des Blrogebaudes sind in der nachfolgenden Ta-
belle 6.12 zusammengefasst dargestellit:
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Tabelle 6.12: Berlcksichtigte Gewerbeldrmquellen des Birogebaudes

Geraduschart Frequentierung ,,werktags*“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Innerhalb der Ruhe- | AuBerhalb der Ruhe- Stunde)
zeiten zeiten

Fahrt-,Abstell-,Rangier- und

. - 3 Lkw -
Verladevorgange Lkw

Des Weiteren erfolgt auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen, sowie ei-
ner durchgefihrten Luftschallmessung vor Ort eine Beriicksichtigung der haustechnischen
Anlagen auf dem Dach des Burogebaudes. Gemaf} der gemachten Angaben erfolgt lediglich
fur die Serverkihlung eine Nutzung zum Nachtzeitraum. Im Sinne einer Betrachtung auf der
sicheren Seite wurde fiir die Kaltemaschinen eine durchgangige Nutzung beriicksichtigt.

Fur die Kaltemaschinen der Trane Luftungsaggregate liegen keine technischen Datenblatter
vor. Weiterhin war es nicht moglich wahrend der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
durchgefiihrten Luftschallmessung die Trane Kalteaggregate unter Volllast zu betreiben. Da-
her werden die Trane Kaltemaschinen mit der in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten ab-
geschatzten Schallleistung von 90 dB(A) beriicksichtigt, wobei diese durch die ausschliel3li-
che Tagnutzung nicht als die mafigeblich relevanten Larmquellen fur das Plangebiet anzuse-
hen sind.

Tabelle 6.13: Haustechnische Anlagen Albertusbogen

Aggregat Anlagengerausche in Lwam,1n [dB(A)]
Tag Nacht(22-06Uhr)
Toshiba MCY Kaltemaschine 70,0 70,0
Mitsubishi Kaltemaschine 66,0 66,0
Mitsubishi PUHZ Kaltemaschine 46,0 46,0
Carrier M202 Kéltemaschine 80,0 80,0
Carrier 30RA Kaltemaschine 78,0 78,0
Daikin RZ06 Kaltemaschine 66,0 66,0
Daikin RXSS Kaltemaschine 80,0 80,0
Daikin RXSS Kaltemaschine 80,0 80,0
Trane Serverkiihlung 91,0 91,0
Luftungsaggregat Kiiche 70,0 Keine Nutzung
Luftungsaggregat Kiiche 70,0 Keine Nutzung
Luftungsaggregat Kiiche 85,0 Keine Nutzung
Trane Kalte-Liftungsanlage (2 Anlagen) 90,0 Keine Nutzung
EAC HCY301 Kaltemaschine 77,0 77,0

VB 7620-1
13.03.2019
Druckdatum:
19.10.2020
Seite 39 von 61



CONSULT

PEUIZ

6.4 Ergebnis der Gewerbelarmimmissionsberechnungen

Es erfolgten Immissionsberechnungen fir die in der Anlage 2.4 dargestellten Immissionsorte
im Plangebiet entlang der Baugrenzen / Plangeb&ude.

Die detaillierten Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind einerseits grafisch in den An-
lagen 8.1 bis 8.10 und tabellarisch in den Anlagen 8.11 und 8.12 dargestellit.

Im Tageszeitraum ergeben sich die hochsten Gewerbelarmimmissionen im Bereich des Im-
missionsortes 8 aufgrund der 2 Containerwechsel des Baustoffhandlers. In diesem Bereich
wird der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) tags fir allgemeine Wohngebiete um bis zu
6,2 dB Uberschritten. Im westlichen Bereich treten keine Uberschreitungen des Immissions-
richtwerts von 55 dB(A) auf (vergleiche Anlage 8.1). Im Osten des Plangebietes im Bereich
des Baustoffhandlers wird der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) zum Tageszeitraum auf-
grund des Containerwechsels sowohl an den Nordfassaden als auch an den seitlich abkni-
ckenden Fassaden der Plangebaude Uberschritten.

Weiterhin werden am Immissionsort 8 aufgrund des Containerwechsels im Tageszeitraum
die kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen in allen Geschossen um bis zu 5,3 dB Gberschrit-
ten. An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten werden die kurzzeitig zulassigen Ge-
rauschspitzen im Tageszeitraum eingehalten.

Im Nachtzeitraum wird an den Nordfassaden und teils an den Seitenfassaden im Westen
des Plangebietes der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um bis zu 3,3 dB Uberschritten.
MaRgebend ist in diesem Bereich der Fahrweg des Kihl-Lkws. An den Immissionsorten 7
bis 11 im &stlichen Bereich wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nachts eingehalten,
da der Baustoffhandler keine nachtliche Nutzung aufweist.

Zudem werden im westlichen Bereich an den Immissionsorten 1 bis 4 die kurzzeitig zulassi-
gen Gerauschspitzen von 60 dB(A) aufgrund des Kuihl-Lkw-Fahrwegs um bis zu 6,6 dB
Uberschritten.

Hinsichtlich der Baureihenfolge sind 3 Bauabschnitte vorgesehen. Anlagen 8.13 bis 8.15 zei-
gen die Fassadenbereiche mit Einhaltung beziehungsweise Uberschreitung der Immissions-
richtwerte und der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen sowohl zum Tageszeitraum als
auch zum Nachtzeitraum in Form von Gebaudelarmkarten fir die folgenden Situationen:

» freie Schallausbreitung im Plangebiet unter Bertcksichtigung der Fassadenorientie-
rung (Anlage 8.13)

* Bericksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
im Bauabschnitt 1, die Plangebaude innerhalb der Bauabschnitte 2 und 3 sind ohne
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die abschirmende und reflektierende Wirkung jedoch mit Fassadenorientierung be-
ricksichtigt (Anlage 8.14)

» Beriicksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
in den Bauabschnitten 1 und 2, die Plangebaude innerhalb des Bauabschnittes 3
sind ohne abschirmenden und reflektierenden Wirkung jedoch mit Fassadenorientie-
rung beriicksichtigt (Anlage 8.15)

Wie man Anlage 8.13 entnehmen kann, ergeben sich in der zweiten Baureihe lediglich fur
das westlichste Plangebdude Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm. So-
mit ist im Bauabschnitt 1 vor Inbetriebnahme des betroffenen Plangebdudes die erste Bau-
reihe zu errichten, um einen ausreichenden Schutz gegen Gewerbelarm zu erzielen (verglei-
che Anlage 8.14). Fur die Ubrigen Gebaude in zweiter Baureihe zu den Gewerbebetrieben
werden die Vorgaben der TA Larm bereits bei freier Schallausbreitung eingehalten. Dem-
nach sind hier keine Festsetzungen zu einer Baureihenfolge erforderlich. Fur den Bauab-
schnitt 2 ergeben sich vergleichbare Uberschreitungen wie unter Beriicksichtigung der ab-
schirmenden und reflektierenden Wirkung aller Plangebaude (vergleiche Anlage 8.9). Ohne
die geplante Bebauung im Bauabschnitt 3 ist die Ostfassade des norddstlichen Gebdudes
(1. Baureihe) im Bauabschnitt 2 von Uberschreitungen betroffen. Der Vergleich mit der Anla-
ge 8.9 zeigt jedoch, dass durch die Abschirmung im Bauabschnitt 3 der Larmeintrag entlang
der Ostfassade nur geringfligig gemindert wird.

6.5 LarmschutzmaBnahmen gegen Gewerbelarm

Aufgrund der Uberschreitungen sowohl der Immissionsrichtwerte als auch der kurzzeitig zu-
I&ssigen Gerauschspitzen zum Tages- und Nachtzeitraum wurden zwei 8 Meter hohe Larm-
schutzwande mit einer Lange von circa 110 und 80 Meter und mit der Lage wie in Anlage 8.2
dargestellt bertcksichtigt.

Die Larmschutzwand ist in beide Richtungen absorbierend mit einem Wert gemaR ZTV-Lsw
06 [13] von DL, 4 bis 7 dB auszufihren. Des Weiteren muss die Wand gemaf Ziffer 2.1
ySchallddmmung® der ZTV-Lsw 06 eine Schalldammung von DLr = 24 dB aufweisen.

Wie Anlage 8.12 zu entnehmen ist, wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) und die kurz-
zeitig zulassigen Gerauschspitzen von 60 dB(A) nachts im Bereich der Immissionsorte 1, 2
und 4 weiterhin Uberschritten. Die malRgebende Quelle ist hier der Kihl-Lkw-Fahrweg, der
durch die berlcksichtigte Larmschutzwand nicht abgeschirmt wird. Aufgrund der oértlichen
Gegebenheiten ist in diesem Bereich die Errichtung einer Larmschutzwand nicht maoglich.
Somit sind fir diese Fassaden keine offenbaren Fenster zu AufenthaltsrGumen gemafd
TA Larm zulassig. Stattdessen sind hier Nebenrdume wie Flure und Bader zu planen oder
Prallscheiben anzubringen, sodass im Sinne der TA Larm kein Immissionsort mehr gegeben
ist.
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Die Anlage 8.10 zeigt die Einhaltung und Uberschreitung der Immissionsrichtwerte und der
kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen sowohl zum Tageszeitraum als auch zum Nachtzeit-
raum unter BerUcksichtigung der Larmschutzwande.

An den Nordfassaden ergeben sich unter Berticksichtigung der Larmschutzwande in den un-
teren 4 bis 5 Geschossen Einhaltungen der Immissionsrichtwerte und der kurzzeitig zulassi-
gen Gerauschspitzen (vergleiche Anlage 8.9 mit 8.10).

Wie man der Anlage 8.10 entnehmen kann, ergeben sich an den Kopfseiten der Plangebau-
de im westlichen Bereich grofdtenteils Einhaltungen, nur in den oberen Geschossen ergeben
sich teils noch Uberschreitungen, auf die entweder mit Prallscheiben oder mit Ricksprung
im Sinne eines Staffelgeschosses (und gegebenenfalls einer abschirmenden Bristung) re-
agiert werden kann. Solche Detailplanungen sind im Rahmen des Bauantrags schalltech-
nisch zu prifen.

Im &stlichen Bereich des Plangebietes ergeben sich durch die Berlcksichtigung der Larm-
schutzwand an den seitlichen Fassaden ebenfalls bis auf kleine Bereiche in den oberen Ge-
schossen Einhaltungen.

An den rot markierten Fassaden in der Anlage 8.10 sind Grundrissoptimierungen (Nebenrau-
me, LaubengangerschlieBung) und/oder die Errichtung von Prallscheiben erforderlich. An
den seitlich hineinreichenden Fassaden sind gegebenenfalls Rickspriinge in der Fassade
moglich, sodass Richtung Norden geschlossene Loggien entstehen. Die Detailplanung ist im
Rahmen des Bauantrages schalltechnisch zu prifen.

An den Seitenfassaden der Plangebdude und an den Gebauden in der 2. Baureihe Richtung
Norden ergeben sich den dargestellten Berechnungen zufolge Beurteilungspegel fir die Ge-
werbeldrmimmissionen unterhalb der Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine
Wohngebiete. Dies ist teils jedoch nur aufgrund der beriicksichtigten abschirmenden Wir-
kung der nérdlichen Gebauderiegel mit bis zu sieben Geschossen der Fall.

Somit ware entweder im Bebauungsplan die abschirmende Wirkung dieser nordlichsten Ge-
baudereihe durch entsprechende Festsetzungen (Baureihenfolge, Baulinie mit Mindesthohe)
zu sichern, oder flr deutlich weitere Bereiche des Plangebietes ware der Ausschluss von Im-
missionsorten gemaR TA Larm (Ausschluss 6ffenbarer Fenster zu schutzbeddrftigen Aufent-
haltsraumen) festzusetzen. Im Rahmen des Bauantragsverfahren kénnte dann bei gutach-
terlichem Nachweis der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm bei dann sicherge-
stellter Abschirmung durch andere Gebaude von dieser Festsetzung abgewichen werden.

Weiterhin ist im Rahmen des Bauantrags in Absprache mit den Gewerbetreibenden die Ver-
lagerung der maRgeblichen Quellen wie zum Beispiel der Containerwechsel des Baustoff-
handlers oder deren Einhausung als LarmschutzmalRnahme in Betracht zu ziehen, sodass
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die gepruften Larmschutzwande gegebenenfalls in ihrer Dimension reduziert werden kon-
nen. Bei der mdglichen Festsetzung von Larmschutzwanden im Bebauungsplan sollte hierzu
eine Offnungsklausel beriicksichtigt werden, dass bei Nachweis der Einhaltung der Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm in einer schalltechnischen Untersuchung auch geringere Héhen
der Larmschutzwand ausreichend sind.

Sollten die Larmschutzwande im Rahmen des Bebauungsplans nicht festgesetzt werden,
sind im Bebauungsplan Immissionsorte im Sinne der TA Larm (6ffenbare Fenster zu Aufent-
haltsraumen) auszuschlieRen.

6.6 Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Gerau-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Herz (tieffrequente
Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil3t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Herz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umwelteinwir-
kungen ausgehen, im Einzelfall nach den érilichen Verhéltnissen zu beurteilen. Schéadli-
che Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmba-
ren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen Fenstern
die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz Lceq - Lacq den Wert 20 dB liber-
schreitet."”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des Anhangs
der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umweltein-
wirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht lber-
schritten werden."

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemal der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedirftigen
Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Pkw et ce-
tera) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im
Frequenzbereich unter 90 Herz. Bei Massivbauweise der vorhandenen und geplanten Ge-
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baude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht
von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fiir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 beziehungsweise 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN
45681 bestimmt werden. Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zu-
schlag von Kr = 3 beziehungsweise 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden
Fall ist lediglich bei den Rangiervorgangen der Lkw mit einer Tonhaltigkeit der Rickfahrwar-
ner zu rechnen, diese werden mit einem pauschalen Zuschlag von Ky=3 dB versehen. Fir
die Ubrigen Gerausche ist nicht von einer Informations- oder Tonhaltigkeit auszugehen.

6.7 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

« Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
* \Verladevorgange Lwamax = 112 dB(A);
»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 98 dB(A);
*  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
* Containerwechsel Lwamax = 126 dB(A);
« Einkaufswagensammelboxen Lwamax = 100 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglinstigste
(das heit mit den hochsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des Maxi-
malpegels der jeweiligen Quelle automatisch berlcksichtigt. Die sich aus den Berechnungen
ergebenden vorliegenden Maximalpegel fir alle Geschosse und Betriebszustédnde sind in
den Anlagen 8.3, 8.7 und 8.11 aufgefihrt.

6.8 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
» Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
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* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

Oges = \/0,2+Gf,mg mit o, = \/0§+0§,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Mal} fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die oben genannte Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normal -
verteilung der auftretenden Immissionspegel, das heifst GauRsche Normalverteilung. Die
Glockenkurve wird dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hohe des Maximums) und der
Standardabweichung der Verteilungsfunktion og4s (Breite der Glocke) bestimmt. Die Ge-
samtstandardabweichung o; nimmt hdufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der Ge-
nauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie beschreibt
lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von circa 1,5 dB abge-
schatzt.

Beziiglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Mal fiir die Standardabweichung Oewg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen gemaf
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.14: Standardabweichung op.og des Prognosemodells

Abstand
Mittlere Hohe
0-100m 100 - 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oerog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB
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Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
e = V1,5°+1,5 = 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

LO = Lm + 1728'0ges = Lm+2772 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall wurden grundsatzlich Ansatze mit Bertcksichtigung der Taktmaximal-
pegel gewahlt, wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerduschkomponenten
sicherlich die sichere Seite abbildet.

Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der sicheren Seite liegenden
Emissionsanséatze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel
auszugehen, sodass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die obere Vertrauens-
grenze abgebildet wird.

Die Qualitat der Prognose und der damit verbundene Sicherheitszuschlag ist bei Immissi-
onsberechnungen gemafl TA Larm somit nicht erforderlich, da die vorliegenden Berechnun-
gen unter Berilicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels L arreq flr
die Emissionsansatze) durchgefihrt wurden (,worst-case“-Ansatz).

Dies wird unter anderem durch die Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (lI1Bf
90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.
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7 LarmschutzmaBnahmen

71 SchallschutzmaRnahmen beziiglich Verkehrs- und Gewerbelarm
711 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRRnahmen auf die eigentliche Schallquelle beziehungsweise den
Schallausbreitungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers
beschrankt sind.

Stadtebauliches Ziel im Hinblick auf den Larmschutz ist die Schaffung eines Quartiers, in
dem durch umliegende Baukorper, ein relativ ruhiger Innenbereich geschaffen wird. Damit
verbunden sind natlrlich Anforderungen an die "aulRen liegenden" Baukdrper hinsichtlich
Schalld@mmung und einer Grundrissgestaltung.

7.1.2 Aktive SchallschutzmafRnahmen

Auf das Plangebiet wirken von Norden Gewerbelarmimmissionen und hauptséachlich von Si-
den Verkehrslarmimmissionen vom Verkehr auf der B7 ein.

Gewerbeldrm

Aufgrund der Uberschreitungen sowohl der Immissionsrichtwerte als auch der kurzzeitig zu-
I&ssigen Gerauschspitzen zum Tages- und Nachtzeitraum wurden zwei 8 Meter hohe Larm-
schutzwande mit einer Lange von circa 110 und 80 m und mit der Lage wie in Anlage 8.2
dargestellt hinsichtlich der Gewerbeldrmimmissionen dimensioniert.

Die Larmschutzwande sind in beide Richtungen absorbierend mit einem Wert gema ZTV-
Lsw 06 [13] von DL, 4 - 7 dB auszufiihren. Des Weiteren miissen die Wande gemal Ziffer
2.1 ,Schalldd@mmung® der ZTV-Lsw 06 eine Schallddmmung von DLk = 24 dB aufweisen.

Die Berlcksichtigung der Larmschutzwande bringt eine Minderung von bis zu 13,6 dB (ver-
gleiche Immissionsort 8 in Anlage 8.11 und 8.12). Trotz der gro3zligig dimensionierten Larm-
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schutzwande treten weiterhin Uberschreitungen auf; hier ist der Ausschluss von éffenbaren
Fenstern vorzusehen beziehungsweise architektonische Malnahmen sind zu ergreifen
(Grundrissoptimierungen, Prallscheiben, LaubengangerschlieBungen). An den seitlich hin-
einreichenden Fassaden sind gegebenenfalls Rickspriinge in der Fassade mdglich, sodass
Richtung Norden geschlossene Loggien entstehen. Die Detailplanung ist im Rahmen des
Bauantrages schalltechnisch zu priifen.

Die detaillierten Ergebnisse sowie mogliche MaRnahmen sind ausfihrlich in Kapitel 6.5 auf-
gefihrt.

Zur Auslegung der Schallddmmung der Aulenbauteile mithilfe der mafRRgeblichen Aufen-
larmpegel gemaf DIN 4109 wird der Gewerbelarm bericksichtigt (Kapitel 7.1.3).

Verkehrslarm

Bezliglich dem von Siden einwirkenden Verkehrslarm ist eine aktive Schallschutzmafinah-
me im Bereich der Brisseler Stral’e in Form einer Larmschutzwand in einer Lange von 450
m und 3 verschiedenen Hohen gepruft worden. Die Lage der Larmschutzwand ist Anlage 9.1
zu entnehmen.

Fur die geplante Wohnbebauung innerhalb des Plangebietes ergeben sich bei freier Schall-
ausbreitung aus Verkehrslarm Uberschreitungen des schalltechnischen Orientierungswertes
von mehr als 5 dB(A) tags und nachts.

In Anlage 9.2 und 9.3 wird die mindernde Wirkung unter Berticksichtigung einer 4 m hohen
Larmschutzwand bei freier Schallausbreitung in einer Hohe von 2 und 14 m Uber Gelande
aufgezeigt. Die Lage der Larmschutzwand ist Anlage 9.1 zu entnehmen.

Wie den Anlagen entnommen werden kann, wird unter der Beriicksichtigung einer 4 m ho-
hen Larmschutzwand fast vollflachig ein Beurteilungspegel von kleiner 60 dB(A) tags er-
reicht. Somit ware in diesen Bereichen ungestdrte Kommunikation gewahrleistet und die Ein-
richtung von AufRenwohnbereichen ohne zusatzliche schallmindernde MafRinahmen maglich.

Die Anlagen 9.4 bis 9.8 zeigen Gebaudeldarmkarten unter Berlcksichtigung der abschirmen-
den und reflektierenden Wirkung der Plangebdude. Wie man der Anlage 9.4 entnehmen
kann, wird der anzustrebende Orientierungswert von 60 dB(A) tags fir Aulenwohnbereiche
unter Bericksichtigung einer 4 m hohen Larmschutzwand an den strallenabgewandten Fas-
saden eingehalten. Nur an den Sidfassaden von 2 Plangebauden im siddstlichen Zipfel des
Plangebietes wird der Orientierungswert tiberschritten, ebenso an der zur Schiessstralte ori-
entierten Fassade.
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Die Anlage 9.6 zeigt Ergebnisse der Immissionsberechnung unter Berlcksichtigung einer 8
m hohen Larmschutzwand. Wie man am Vergleich mit den Berechnungsergebnissen unter
der Bertcksichtigung einer 4 m hohen Larmschutzwand sieht, ergeben sich durch eine dop-
pelt so hohe Larmschutzwand zwar Einhaltungen des Orientierungswertes von 60 dB(A)
tags fir Mischgebiete in den unteren Geschossen, jedoch wird der anzustrebende Orientie-
rungswert von 60 dB(A) in den oberen Geschossen weiterhin tberschritten.

Die Einhaltung des Orientierungswerts von 60 dB(A) tags an den Richtung B7 orientierten
Fassaden wirde erst durch die Errichtung einer 11 m hohen Larmschutzwand méglich (ver-
gleiche Anlage 9.8).

Anlage 9.9 zeigt die Minderungswirkung der 3 verschieden hohen Larmschutzwande fir die
nach Siiden zur B9 orientierten Immissionsorte 5, 6, 7 und 30 (vergleiche Anlage 2.2). Unter
Berucksichtigung einer Larmschutzwand mit 4 m Héhe werden als Mindestschutzziel Beur-
teilungspegel von bis zu 62 dB(A) als Grenze fiur die Umsetzbarkeit von Aulienwohnberei-
chen erreicht. Durch die Berlicksichtigung einer 8 m hohen Larmschutzwand ergeben sich in
den unteren Stockwerken um bis zu 2,8 dB niedrigere Beurteilungspegel als unter Beriick-
sichtigung einer 4 m hohen Larmschutzwand. Der angestrebte Beurteilungspegel von
60 dB(A) fur Aulkenwohnbereiche wird jedoch auch unter Berlicksichtigung einer 8 m hohen
Larmschutzwand in den oberen zwei Geschossen des sudlichsten Immissionsortes 5 weiter-
hin Gberschritten. Die zusatzliche Minderung durch die doppelt so hohe Larmschutzwand be-
tragt hier lediglich 1,4 dB. An den Ubrigen Immissionsorten werden mit einer 4 m hohen
Larmschutzwand die angestrebten Beurteilungspegel von 60 dB(A) eingehalten. Folglich
wurde innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung eine 4 m hohe Larm-
schutzwand berUcksichtigt.

Die ursprlingliche Planung hat eine im westlichen Bereich um circa 80 m langere Larm-
schutzwand vorgesehen (vergleiche Bericht VB 7620-1 Vorabzug Nummer 6). Die Lage und
Lange der urspringlich geplanten Larmschutzwand ist in der Anlage 9.10 dargestellt. Die ur-
spriinglich geplante Larmschutzwand erfordert im Westen die Grindung auf bestehenden
Briickenbauwerken. Dies stellt sich bautechnisch als problematisch dar, da fir die Realisie-
rung der Larmschutzwand eine Nachrechnung der bestehenden Bauwerke nach den aktuel-
len Regelwerken erforderlich wird. Eine solche Nachrechnung ist nicht méglich, da die Be-
standsunterlagen zu den Bauwerken unvollstandig sind.

Unter Berticksichtigung der urspriinglich geplanten Larmschutzwand mit einer Héhe von 4 m
ergab sich fir die geplanten Wohngebaude der héchste Beurteilungspegel von 62 dB(A) im
6. Obergeschoss des Immissionsortes 5, sodass keine LarmschutzmalRnahmen fir Freibe-
reiche erforderlich waren. Unter Berucksichtigung der verkirzten Larmschutzwand wird der
Beurteilungspegel von 62 dB(A) als oberste Grenze flir Freibereich ebenfalls nicht ber-
schritten (Anlage 9.9).
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Wie man am Vergleich der beiden Anlagen 9.9 erkennen kann, ergeben sich durch die ver-
kiirzte Larmschutzwand (Anlage 9.9) um bis zu 0,7 dB hohere Beurteilungspegel in den eher
unkritischen unteren Geschossen (Immissionsort 7, EG). In den oberen Stockwerken erge-
ben sich geringere Pegelerhéhungen.

Im Bereich des bestehendes Blirogebaudes ,Albertusbogen® (Immissionsorte 37 und 38) er-
gibt sich unter Berlicksichtigung der 4 m hohen verkirzten Larmschutzwand aufgrund der
Entfernung lediglich eine Pegelzunahme von maximal 0,1 dB.

Aufgrund dieser punktuellen, geringfiigigen Pegelerh6hungen im Abgleich mit den wirtschaft-
lichen Aufwendungen wird von einer Einbindung des Brickenbauwerks bei der Umsetzung
der Larmschutzwand abgesehen. Hierdurch werden auch aufwendige Eingriffe in das Bru-
ckenbauwerk und hieraus resultierende verkehrliche Einschrankungen auf der B7 wahrend
der Bauphase vermieden.

7.1.3 Passive Lairmschutzmafnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmaRnahmen madglich. Dies sind zum Beispiel:

» Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

*  Akustisch glnstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an lar-
marmer Seite, et cetera)

* Einbau schallddmmender Fenster

»  Erhéhung der Schalldammung der Fassade

* Akustisch ginstige Ausbildung beziehungsweise Anordnung der Freibereiche (Ter-
rassen, Balkone)

*  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn beziehungsweise dem zukiinftigen
Nutzer der entsprechenden Gebaude und betrifft natirlich nur Gebaude mit schitzenswerten
Nutzungen.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»Vvorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von AulRenldrmpegeln zum passiven Schallschutz gemafy DIN 4109:2018 an den Fassaden
getroffen werden.
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Gewerbelarm wird fur die Dimensionierung der Schallddmmung der AuRenbauteile durch Ad-
dition der berechneten Gewerbeldrmimmissionen beziehungsweise des Immissionsrichtwer-
tes nach TA Larm fir allgemeine Wohngebiete im vorliegenden Fall berticksichtigt.

»  Erlauterungen zu AufRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaR der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "maRgeblichen Aufienlarmpegel” heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenldarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fur alle Radume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des malfigeblichen Aul3en-
larmpegel (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafRgebliche AuRenlarmpegel fiir den Nachtzeitraum.

Der Gewerbelarm wird berlcksichtigt, indem das Maximum aus den berechneten Gewerbe-
lArmimmissionen und der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Immissionsrichtwert fur allge-
meine Wohngebiete (zuziglich. Aufschlag von 3 dB(A) tags beziehungsweise 13 dB(A)
nachts) hinzuaddiert wird.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen AuRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 eine

dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Aulzenbauteile wie
folgt vor:

¢ Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109:2018 [4] Kapitel 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte be-
wertete Bau-Schalldammmal R'yges der Auldenbauteile abhangig von der Nutzungsart des
zu schitzenden Raumes aus dem maligeblichen Auenlarmpegel L, wie folgt:

- K

Raumart

mit:
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Tabelle 7.1: Korrekturwert AuRenlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenrdaume in Wohnungen; Biirora ’
Krankenanstalten und | Ubernachtungsriaume; ur?rau-me un
. . e Ahnliches
Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich beispielsweise nach der DIN 4109:2018 bei einem mafigeblichen Au3enlarm-
pegel von 66 dB(A) ein R’y =36 dB( und bei einem mafligeblichen Aulienlarmpegel von
70 dB(A) ein R'wres = 40 dB fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'ygs = 35 dB fiir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB fur Auf-
enthaltsrdume von Wohnungen und Buros.

Das nach oben aufgefiihrte Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schalldammmalf
R'wqes bezieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Aufienbauteiles (Fassade) Sr zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fur andere Verhaltnisse ist R'wges Um den
Faktor Kac

KALZIOlog(O 8; )
2 G

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

In der tabellarischen und grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in den Anla-
gen 10.1 - 10.4 (freie Schallausbreitung) und 10.5 — 10.8 (unter Bericksichtigung der Plan-
gebaudehoéhen) sind die sich nach DIN 4109:2018 ergebenden malfgeblichen Auenlarmpe-
gel dargestellt . Da eine Wohnnutzung anvisiert wird, wird in den Grafiken jeweils der héhere
Wert des maligeblichen Auldenlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) dargestellt. Die
hinsichtlich des Gewerbelarms entworfenen Larmschutzwande im Norden des Plangebietes
werden fiur die Berechnung der maf3geblichen AuRenlarmpegeln nicht berlicksichtigt.

* Anforderungen am Plangebaude

Fur die geplanten Gebaude ergeben sich bei freier Schallausbreitung maximale Anforderun-
gen an die Schallddammung der AuRenbauteile entsprechend des mafRgeblichen Aufienlarm-
pegels von 67 dB(A) fur die Richtung Gewerbebetriebe orientierten Fassaden (vergleiche
Anlage 10.1, 10.2 und Immissionsort 17 in Anlage 10.3, Immissionsorte in Anlage 2.2) sowie
70 dB(A) flr die B7 sowie Schiessstralte zugewandten Fassaden (Immissionsorte 1, 5 in An-
lage 10.3). Hieraus berechnet sich Gberschlagig ein erforderliches Schallddmmmal} der Au-
Renbauteile bei einer Wohnnutzung von R’y von 37 dB beziehungsweise 40 dB. Die be-
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rechneten Gewerbelarmimmissionen sind im Bereich der Nordfassaden maf3gebend. Bei der
Realisierung der im Kapitel 6.4 aufgezeigten zwei 8 m hohen Larmschutzwande, wirden
sich an den Nordfassaden der geplanten Wohnbebauung zumindest in den unteren Ge-
schossen geringere Anforderungen gemaf DIN 4109 ergeben. An den stralRenabgewandten
Fassaden (Immissionsorte 11, 27, 34) ergeben sich bei freier Schallausbreitung geringere
Anforderungen entsprechend eines maRgeblichen AuRenlarmpegels von 60 bis 66 dB(A)
(vergleiche Anlage 10.3). Unter Beriicksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand entlang
der B7 ergeben sich geringere Anforderungen entsprechend eines maRgeblichen Aulien-
larmpegels von 60 bis 64 dB(A) (vergleiche Anlage 10.4).

Wird die abschirmende und reflektierende Wirkung der Plangebaude mit den geplanten HO-
hen berilicksichtigt, ergeben sich insbesondere in den unteren Geschossen um bis zu
6 dB(A) geringere Anforderungen wie man am Vergleich von den Anlagen 10.3 mit 10.7 se-
hen kann (Immissionsort 11). Unter Berucksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand ent-
lang der B7, ergeben sich an den B7 zugewandten Fassaden geringere Anforderungen ent-
sprechend eines mafRgeblichen AuRenlarmpegels von maximal 69 dB(A) (vergleiche Immis-
sionsorte 5-7, 28, 30 in Anlage 10.8). Im Inneren des Plangebietes ergeben sich insbesonde-
re in den unteren Geschossen geringere Anforderungen, wie man am Vergleich der Anlagen
10.5 und 10.6 sehen kann. Die héchsten Anforderungen ergeben sich am Plangebaude ent-
lang der Schiessstralle, an den B7 orientierten Fassaden und im norddstlichen Bereich des
Plangebietes aufgrund der tUberwiegenden Gewerbeldrmimmissionen durch den Container-
wechsel des Baustoffhandlers.

Fur das bestehende Blirogebdude ,Albertusbogen” ergeben sich die maximalen Anforderun-
gen an die Schallddmmung der Au3enbauteile entsprechend des malRgeblichen Aufenlarm-
pegels von 73 dB(A) im Bereich der Richtung Heerdter Lohweg orientierten Fassade (Immis-
sionsort 39) mit einem daraus Uberschlagig resultierenden Schallddmmmals von
R'wres = 38 dB. Durch die Berlcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand ergeben sich an
den B7-zugewandten Fassaden nur geringe Minderungen von bis zu 1 dB.

»  SchallschutzmalRnahmen bzgl. Verkehrslarm: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmalinahmen bei hohen Verkehrs-
ldrmbelastungen sind schallgedampfte Liaftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, das heif’t kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt wer-
den. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Liften geoffnet.
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Fur Schlafraume nachts kann aber keine Stol3- beziehungsweise Querliiftung erfolgen. Hier
ist bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natiirliche Fensterliftung ohne
geeignete SchallschutzmaRnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen
wlrde. Hier sind geeignete Minderungsmalinahmen, wie beispielsweise schallgedampfte
Liftungseinrichtungen, vorzusehen. Dies betrifft die meisten Fassaden (vergleiche Anlage
9.5).

Als Minimalanforderung werden gemaf der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf solche
Minderungsmalnahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen oder ahnliches) bei Beur-
teilungspegeln von = 55 dB(A) nachts fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ubernach-
tungsrdume im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden Fassaden kénnen Anlage
11.2 entnommen werden.

Eine schallgedampfte Luftung wird ebenfalls fur Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) tags beziehungsweise Buros,
die nur Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 68 dB(A) tags besitzen, im Be-
bauungsplan festgelegt (Ausweisung der entsprechenden Fassaden in Anlage 11.1).

¢ Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen:
Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt Disseldorf fiir die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmalinahmen die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:

< BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder
Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;
« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

An den gekennzeichneten Fassaden in den Anlagen 11.1 und 11.2 ergeben sich diese Anfor-
derungen.
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8 Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant in Dusseldorf-Heerdt auf dem Gelande des derzeitigen Verwaltungs-
gebaudekomplexes ,Am Albertussee 1“ mit angrenzender Stellplatzanlage im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens die Errichtung von Wohnbebauung. Fir das Vorhaben waren die
auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen sowie die von der
Planung verursachte Veranderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld mit Hilfe eines
digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlielRend der zuldssigen Im-
missionsbegrenzungen zu bewerten.

Verkehrslarm im Plangebiet

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung waren die auf das Plangebiet einwirken-
den Verkehrslarmimmissionen aus StralRenverkehr und Schienenverkehr (Stadtbahnlinie) zu
ermitteln und auf Grundlage der DIN 18005 zu beurteilen.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an den Richtung B7 orientier-
ten Fassaden erreicht. Bei freier Schallausbreitung ergeben sich insbesondere in den obe-
ren Geschossen im gesamten Plangebiet Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) tags und
bis zu 55 dB(A) nachts.

Bei Realisierung aller Plangebaude mit der vorgesehenen Gebaudehdhe wird jedoch ein be-
ruhigter Innenbereich erzeugt. An den strallenabgewandten Fassaden werden die Orientie-
rungswerte eingehalten beziehungsweise um weniger als 6 dB(A) tberschritten.

Im Bereich des bestehenden Birogebaudes ,Albertusbogen® éstlich der geplanten Wohnbe-
bauung ergeben sich die hochsten Verkehrslarmimmissionen an der Richtung Heerdter Loh-
weg orientierten Fassaden mit Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) tags und 61 dB(A)
nachts, die die schalltechnischen Orientierungswerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts
fur Gewerbegebiete gemall DIN 18005 um bis zu 3 dB tags und 6 dB nachts Uberschreiten.
In Richtung der B7 werden die schalltechnischen Orientierungswerte tags um bis zu 0,6 dB
und nachts um bis zu 3,4 dB Uberschritten. An den Gbrigen Fassaden werden die schalltech-
nischen Orientierungswerte eingehalten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 ist die Errichtung ei-
ner 4 m hohen und 450 m langen Larmschutzwand entlang der B7 vorgesehen. Unter Be-
ricksichtigung einer solchen Larmschutzwand wird die schalltechnische Grenze von
62 dB(A) am Tag eingehalten und der Orientierungswert von 60 dB(A) flir Mischgebiete ge-
maf DIN 18005 an fast allen in Richtung B7 orientierten Fassaden eingehalten, sodass Au-
Renwohnbereiche in diesen Bereichen ohne zusatzliche SchallschutzmalRnahmen mdglich
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sind. Eine doppelt so hohe Larmschutzwand wirde zwar eine zusatzliche Minderung von bis
zu 2,5 dB an den in Richtung Siiden orientierten Fassaden in den unteren Stockwerken brin-
gen, jedoch wird der angestrebte Orientierungswert von 60 dB(A) auch unter Berlicksichti-
gung einer 8 m hohen Larmschutzwand nicht an allen Immissionsorten erreicht.

Auf Grundlage der berechneten Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen ergeben sich im
Bereich der Nordfassaden maximale Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbau-
teile nach DIN 4109 bei freier Schallausbreitung entsprechend des malfigeblichen Aufien-
larmpegels von 67 dB(A) fur die Richtung Gewerbebetriebe orientierten Fassaden sowie
70 dB(A) fur die B7 und die Schiessstralle zugewandten Fassaden. Hieraus berechnet sich
Uberschlagig ein erforderliches Schallddmmmal der Aul3enbauteile bei einer Wohnnutzung
von R'yres von 37 dB beziehungsweise 40 dB. Die berechneten Gewerbelarmimmissionen
sind in diesem Bereich mallgebend. Bei der Realisierung der im Kapitel 6.4 aufgezeigten
zwei 8 m hohen Larmschutzwéande, wiirden sich in diesem Bereich zumindest in den unteren
Geschossen geringere Anforderungen gemafd DIN 4109 ergeben. An den stralRenabgewand-
ten Fassaden ergeben sich bei freier Schallausbreitung geringere Anforderungen entspre-
chend eines malfigeblichen Aufdenlarmpegels von 60 bis 66 dB(A). Unter Berlicksichtigung
der 4 m hohen Larmschutzwand zur B7 ergeben sich Anforderungen entsprechend eines
mafRgeblichen Auenlarmpegels von 60 bis 64 dB(A).

Wird die abschirmende und reflektierende Wirkung der Plangebaude beriicksichtigt, ergeben
sich insbesondere in den unteren Geschossen um bis zu 6 dB geringere Anforderungen an
die Schalldammung der Aufdenbauteile. Unter Beriicksichtigung der 4 m hohen Larmschutz-
wand entlang der B7, ergeben sich an den B7 zugewandten Fassaden geringere Anforde-
rungen entsprechend eines maf3geblichen Auflenldrmpegels von maximal 69 dB(A). Im Inne-
ren des Plangebietes ergeben sich insbesondere in den unteren Geschossen geringere An-
forderungen. Die hochsten Anforderungen ergeben sich am Plangebadude entlang der
Schiessstralde, an den B7 orientierten Fassaden und im norddstlichen Bereich des Plange-
bietes aufgrund der Uberwiegenden Gewerbelarmimmissionen durch den Containerwechsel
des Baustoffhandlers.

Fur das bestehende Blirogebaude ,Albertusbogen” ergeben sich die maximalen Anforderun-
gen an die Schalldammung der Au3enbauteile entsprechend des malRgeblichen Aufdenlarm-
pegels von 73 dB(A) im Bereich der Richtung Heerdter Lohweg orientierten Fassaden. Unter
Berucksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand ergeben sich an den B7-zugewandten
Fassaden nur geringe Minderungen von bis zu 1 dB.

Fir Schlafrdume mit Beurteilungspegel gréfRer 45 dB(A) sind schallgedampfte Luftungsein-
richtungen zu empfehlen. Dies betrifft fast alle Fassaden. Gemal der gangigen Praxis der
Stadt Disseldorf sind schallgedampfte Liiftungseinrichtungen bei Beurteilungspegeln gréer
gleich 63 dB(A) tags und grofer gleich 55 dB(A) nachts erforderlich. Davon sind die B7 ori-
entierte Sudfassade und die Westfassade entlang der SchiessstralRe betroffen. Bei Blros
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betragt die Grenze, ab welcher schallgedampfte Luftungseinrichtungen im Bebauungsplan
festgesetzt werden 68 dB(A) tags. Dies betrifft die dem Heerdter Lohweg zugewandten Fas-
saden.

Anderungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld

Die Umsetzung des Planvorhabens fiihrt dazu, dass die Stral’e ,Am Albertussee” sowohl
von der SchiessstralRe als auch vom Heerdter Lohweg befahren werden kann. Somit ergibt
sich im Prognose Mit-Fall ein niedrigeres Verkehrsaufkommen auf der Willstatterstrale und
auf dem noérdlichen Stiick der Schiessstralle. An den ubrigen Stralden ergeben sich durch
das Planvorhaben nur geringere Mehrverkehre.

Die groRte Erhohung von 0,4 dB(A) ergibt sich im Bereich des Heerdter Lohwegs 35 auf-
grund des Mehrverkehres auf der Strale ,Am Albertussee®. An den Ubrigen Immissionsorten
ergeben sich geringe Zu- oder Abnahmen, letzteres insbesondere aufgrund der im Prognose
Mit-Fall berlcksichtigten 4 m hohen Larmschutzwand entlang der B7.

An den Immissionsorten 1, 2, 4 und 5 werden im Mit-Fall die Grenzwerte der 16. BImSchV
sowohl tags als auch nachts tiberschritten. Ursache fiir die Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des
Planvorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelas-
tung.

Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Tageszeitraum werden an keinem der betrach-
teten Immissionsorte erreicht; an Immissionsorten 1 und 4 ergeben sich jedoch Beurteilungs-
pegel oberhalb des verwaltungsrechtlich als Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung bei Lang-
zeitimmissionen angesehenen Pegels von 60 dB(A) im Nachtzeitraum. An diesen Immissi-
onsorten ergibt sich im Mit-Fall jedoch keine Erhéhung im Vergleich zum Ohne-Fall.

Straenneubau

Die Verlangerung der Strale ,Am Albertussee“ im nordwestlichen Bereich des Plangebietes
ist als StralRenneubau gemaf der Grenzwerte der 16. BImSchV zu bewerten.

An den zu betrachtenden schutzbediirftigen Blronutzungen nérdlich des Stralienneubaus
werden die Grenzwerte der 16. BImSchV durch den vom neu zubauenden Teilstlick ausge-
henden Verkehrslarm eingehalten.
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Gewerbelarm im Plangebiet

Ebenfalls zu betrachten waren die auf das Bebauungsplangebiet einwirkenden Gewerbe-
lArmimmissionen der angrenzenden relevanten Emittenten.

Auf Grundlage entsprechender Literaturansatze sowie Abstimmungsgesprachen mit den
Nutzern beziehungsweise Verwaltungen der Burogebdude wurden hier die im Bereich der
nachstgelegenen Baugrenzen vorliegenden Gewerbelarmimmissionen ermittelt.

Aufgrund der Gewerbebetriebe nérdlich des Plangebietes ergeben sich Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte fur allgemeine Wohngebiete um bis 6,2 dB tags und um bis zu
3,3 dB nachts an der Nordfassade der Plangebaude an ,Am Albertussee“. Zudem werden
die kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen sowohl tags um bis zu 5,3 dB als auch nachts um
bis zu 6,6 dB Uberschritten.

Zum Tageszeitraum ist insbesondere im &stlichen Bereich der Containerwechsel des Bau-
stoffhandlers maRRgebend. Zum Nachtzeitraum ist die Kihl-Lkw Anlieferung des Vollsorti-
menters an der Schief3strale und die Anlieferung der Autoteile des Kfz-Betriebes im westli-
chen Bereich mafigebend.

Folglich wurden zwei 8 Meter hohe Larmschutzwénde entlang der nérdlichen Bebauungs-
plangrenze im Bereich des Baustoffhandlers und im westlichen Bereich bericksichtigt. Auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten ist eine Larmschutzwand in Richtung des Vollsortimen-
ters nicht realisierbar. Somit sind im Bereich des Vollsortimenters fur die West- und Nordfas-
sade der Plangebdude Immissionsorte im Sinne der TA Larm auszuschliel3en, das heildt es
sind keine 6ffenbaren Fenster zu schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen zulassig. Stattdessen
koénnten hier ausschlie3lich Nebenraume wie Flure und Bader geplant werden oder Prall-
scheiben vor den Fenstern angebracht werden, sodass im Sinne der TA Larm kein Immissi-
onsort mehr gegeben ist.

An den ubrigen Plangebauden ergeben sich unter Beriicksichtigung der Larmschutzwand an
den Nordfassaden Einhaltungen des Immissionsrichtwertes in den unteren 4 bis 5 Geschos-
sen. An den seitlichen Fassaden der Plangebaude im Norden ergeben sich unter Bertick-
sichtigung der Larmschutzwand bis auf die oberen Geschosse Einhaltungen der Immissions-
richtwerte und der kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen tags und nachts. In den oberen
Geschossen kann mit Prallscheiben oder mit Ricksprung im Sinne eines Staffelgeschosses
(und gegebenenfalls einer abschirmenden Briistung) reagiert werden.

Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete an den
Seitenfassaden / in 2. Baureihe beruht hierbei aber auf der beriicksichtigten abschirmenden
Wirkung der nordlichen Gebauderiegel mit bis zu sieben Geschossen.
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Somit ware entweder im Bebauungsplan die abschirmende Wirkung dieser ndrdlichsten Ge-
baudereihe durch entsprechende Festsetzungen (Baureihenfolge, Baulinie mit Mindesthohe)
zu sichern, oder fiir weitere Bereiche des Plangebietes ware der Ausschluss von Immissi-
onsorten gemaf TA Larm (Ausschluss 6ffenbarer Fenster zu schutzbedirftigen Aufenthalts-
raumen) festzusetzen. Im Rahmen des Bauantragsverfahren kdnnte dann bei gutachterli-
chem Nachweis der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm bei dann sicherge-
stellter Abschirmung durch andere Gebaude von dieser Festsetzung abgewichen werden.

Weiterhin ist im Rahmen des Bauantrags in Absprache mit den Gewerbetreibenden die Ver-
lagerung der maf3geblichen Quellen wie zum Beispiel der Containerwechsel des Baustoff-
héandlers oder deren Einhausung als La&rmschutzmalinahme in Betracht zu ziehen, sodass
gegebenenfalls die gepriften Larmschutzwande in ihrer Dimension reduziert werden kon-
nen. Bei der mdglichen Festsetzung von Larmschutzwanden im Bebauungsplan sollte hierzu
eine Offnungsklausel beriicksichtigt werden, dass bei Nachweis der Einhaltung der Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm in einer schalltechnischen Untersuchung auch geringere Héhen
der Larmschutzwand ausreichend sind.

Sollten die Larmschutzwande im Rahmen des Bebauungsplans nicht festgesetzt werden,
sind im Bebauungsplan Immissionsorte im Sinne der TA Larm (6ffenbare Fenster zu Aufent-
haltsrdumen) auszuschlief3en.

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)

i.A. M.Sc. Karolina Schweinar
(Projektmitarbeit)
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Lageplan der drtlichen Gegebenheiten
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Bebauungsplanentwurf (Stand: 07.04.2020)
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Verkehrslarm
Ubersichtslageplan der betrachteten Verkehrslarmquellen im Bestandsfall mit PEUTZ
Kennzeichnung der bericksichtigen Immissionsorte im Umfeld
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Verkehrslarm

Ubersichtslageplan der betrachteten Verkehrslarmquellen im Planfall mit Kennzeichnung

der berucksichtigen Immissionsorte im Plangebiet
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Verkehrslarm Strallenneubau
Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der berucksichtigten
Immissionsorte
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pEUZ

Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der bertcksichtigten Immissionsorte

Gewerbelarm

c o z 2 S S o ¢
< & © £ & > o c > o O

2 8 ¢ ¢ § o +tc o S &3 83 & 3T g 2
8o 8o 68 H§ £ £E £ & 5 598 5 2 -2 3 329 8 5 £ &
eeeeeeeeeeee
38 @3 © g W uw L £ T3 S $2 £ £ < 3E 3 I 8 &5
mmm

D = = K] s 235
%G% mme 5 5 X © g%
c o X O a £E
(0] N /]
g SEl|eNNEN I HEC-N
sNNQET] [ ‘He

=

MafBstab 1:1859
0 10 20 40 60

VB 7620-1 + 09.10.2020 * Anlage 2.4




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS-90

pPEULZ

CONSULT
Prognose - Ohnefall Nei LKWiér]“e" P [<Ij_Bm(’AI\E)]
DTV v u‘;" Lkw °
. . [Kiz/24h]| [kevh] | 9979 | /160
StraBe Richtung Abschnitt (%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Brisseler |\ ide westlich Heerdter | e 5001 80 | 0,0 |4570| 42 | 58 | 751 | 67.9
StraBe Lohweg
Bgf:gfr beide |dstlich Heerdter Lohweg| 96.400] 80 | 0,0 [4.000| 42 | 58 | 746 | 674
Abfahrt 1
Heerdter 6.400| 50 | 00 | 340 | 53 | 7.3 | 59,9 | 529
Lohweg
Abfahrt 2 32000 50 | 00 | 190 | 59 | 82 | 572 | 502
Abfahrt 3 85000 50 | 0,0 | 310 | 36 | 50 | 60,3 | 532
Heerdter beide | ZW- Willstatter Str.und |\ p 500 50 | 00 | 840 | 55 | 76 | 638 | 568
Lohweg Brisseler StraBe
SchiesstraBe | beide |2V WillstatterstraBe undl g0l 50 | 00 | 110 | 23 | 32 | 571 | 498
Vollsortimenter
SchiesstraBe | beide | 2V Vollsortimenterund| 5 o0l 50 | g0 | 91 | 26 | 36 | 559 | 487
Briisseler StraBBe
Willstatter beide zw. Schiessstra3e und 7400 50 0.0 160 2.2 3,0 58.9 51.6
StraBe Heerdter Lohweg
Wé'{f;%t;er beide |Gstlich Heerdter Lonweg| 9.400] 50 | 00 | 400 | 43 | 59 | 61,1 | 54,0
Am .
beide 1472 30 | 00 | 50 | 34 | 47 | 502 | 43,0
Albertussee
Heerdter beide nordlich Willstatter 65001 50 0.0 375 5.8 7.9 60,2 53,2
Lohweg StraBe
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS-90

pPEULZ

CONSULT
Prognose - Mitfall Nei LKWiér]“e" P [(Ij_Bm(i\E)]
DTV v u‘;" Lkw °
. . [Kiz/24h]| [kevh] | 9979 | /160
StraBe Richtung Abschnitt (%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Brisseler |\ ide westlich Heerdter | e 5001 80 | 0,0 |4570| 42 | 58 | 751 | 67.9
StraBe Lohweg
Bgf:gfr beide |dstlich Heerdter Lohweg| 96.400] 80 | 0,0 [4.000| 42 | 58 | 746 | 674
Abfahrt 1
Heerdter 6.400| 50 | 00 | 340 | 53 | 7.3 | 59,9 | 529
Lohweg
Abfahrt 2 32000 50 | 00 | 190 | 59 | 82 | 572 | 502
Abfahrt 3 85000 50 | 0,0 | 310 | 36 | 50 | 60,3 | 532
Heerdter beide | 2V Willstatter StraBe | g o0l 50 | 0o | 840 | 55 | 75 | 638 | 568
Lohweg und Brisseler StraBe
SchiesstraBe | beide |2V WillstatterstraBe und) —, oodf 50 | g0 | 109 | 23 | 32 | 570 | 497
Vollsortimenter
SchiesstraBe | beide | 2V Vollsortimenterund| 5 ool 50 | g0 | 91 | 26 | 36 | 559 | 487
Briisseler StraBBe
Willstatter beide zw. Schiessstra3e und 7306 50 0.0 160 2.2 3,0 58.8 51.6
StraBe Heerdter Lohweg
Wé'{f;%t;er beide |Gstlich Heerdter Lonweg| 9.400] 50 | 00 | 400 | 43 | 59 | 61,1 | 54,0
Am .
beide 1632 30 | 00 | 66 | 40 | 56 | 509 | 438
Albertussee
Heerdter beide nordlich Willstatter 6.475] 50 0.0 375 5.8 8,0 60,2 53,2
Lohweg StraBe
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

u74 Gleis: Richtung: Meerbusch - Hothausen Abschnitt: 1 Km: 1+280
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
5 | B80D StraBenbahn Hochflur 106,0/ 18,0 50 56 - 71,4 - - 66,7 - -
- | Gesamt 106,0, 18,0 - - - 71,4 - - 66,7 - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+280 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+379 | Standardfahrbahn - - - - - - -
u76 Gleis: Richtung: Krefeld - Diisseldorf Hbf Abschnitt: 2  Km: 1+285
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

5 | B80D StraBenbahn Hochflur 108,0, 14,0 50 56 - 71,5 - - 65,6 - -

- | Gesamt 108,0/ 14,0 - - - 71,5 - - 65,6 - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

1+285 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+377 | Standardfahrbahn - - - - - - -

SoundPLAN 7.4
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemar DIN 18005 PEUI-Z
Rasterlarmkarte 2 m U. G. (EG) bei freier Schallausbreitung
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemar DIN 18005
Rasterlarmkarte 14 m . G. (4. OG) bei freier Schallausbreitung

pEUZ
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemal DIN 18005 in Form von Gebaudelarmkarten
unter Berlcksichtigung der Plangebaudehéhen

pEUZ
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemal DIN 18005 in Form von Gebaudelarmkarten PEUTZ
unter Berucksichtigung der Plangebdudehdhen

& w
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemal DIN 18005 in Form von Gebaudelarmkarten
unter Berucksichtigung der Plangebdudehdhen

pEUZ
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 Bauabschnitt | w EG WA 55 45 62,0 54,8 7,0 9,8
w 1.0G WA 55 45 62,2 55,0 7,2 10,0
W 2.0G WA 55 45 61,8 54,6 6.8 9,6
W 3.0G WA 55 45 60,9 53,7 59 8,7
w 4.0G WA 55 45 60,4 53,2 54 8,2
w 5.0G WA 55 45 60,0 52,7 5,0 7,7
2 Bauabschnitt | N EG WA 55 45 59,0 51,8 4,0 6.8
N 1.0G WA 55 45 59,2 52,0 4,2 7,0
N 2.0G WA 55 45 58,7 51,5 3,7 6,5
N 3.0G WA 55 45 58,1 50,9 3,1 5,9
N 4.0G WA 55 45 57,7 50,5 2,7 55
N 5.0G WA 55 45 57,5 50,3 2,5 5,3
3 Bauabschnitt IV N EG WA 55 45 58,0 50,9 3,0 59
N 1.0G WA 55 45 58,2 51,1 3,2 6,1
N 2.0G WA 55 45 57,9 50,8 29 5,8
N 3.0G WA 55 45 57,5 50,4 2,5 54
N 4.0G WA 55 45 57,3 50,1 2,3 5,1
N 5.0G WA 55 45 57,1 49,9 2,1 4,9
N 6.0G WA 55 45 57,2 50,1 2,2 5,1
4 Bauabschnitt IV o} EG WA 55 45 53,6 46,3 - 1,3
o} 1.0G WA 55 45 54,3 47,0 - 2,0
o} 2.0G WA 55 45 54,8 47,6 - 2,6
o 3.0G WA 55 45 55,5 48,2 0,5 3,2
o} 4.0G WA 55 45 56,8 49,5 1,8 4,5
o 5.0G WA 55 45 58,0 50,7 3,0 57
O 6.0G WA 55 45 58,3 51,0 3,3 6,0
5 Bauabschnitt IV S EG WA 55 45 61,8 54,5 6.8 9,5
S 1.0G WA 55 45 62,0 54,7 7,0 9,7
S 2.0G WA 55 45 62,3 55,0 7,3 10,0
S 3.0G WA 55 45 62,5 55,2 7,5 10,2

VB 7620-1 - 13.03.2019 - Anlage 5.4.1
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
5 Bauabschnitt IV S 4.0G WA 55 45 62,8 55,5 7,8 10,5
S 5.0G WA 55 45 63,0 55,7 8,0 10,7
S 6.0G WA 55 45 63,2 56,0 8,2 11,0
6 Bauabschnitt 11 S EG WA 55 45 60,2 52,9 52 7,9
S 1.0G WA 55 45 60,4 53,1 54 8,1
S 2.0G WA 55 45 60,6 53,3 5,6 8,3
S 3.0G WA 55 45 60,8 53,5 58 8,5
S 4.0G WA 55 45 61,0 53,7 6,0 8,7
S 5.0G WA 55 45 61,2 53,9 6,2 8,9
S 6.0G WA 55 45 61,4 54,1 6,4 9,1
S 7.0G WA 55 45 61,6 54,3 6,6 9,3
7 Bauabschnitt | S EG WA 55 45 59,7 52,5 4,7 7,5
S 1.0G WA 55 45 60,0 52,7 5,0 7,7
S 2.0G WA 55 45 60,2 52,9 52 7,9
S 3.0G WA 55 45 60,3 53,1 53 8,1
S 4.0G WA 55 45 60,5 53,2 55 8,2
S 5.0G WA 55 45 60,7 53,4 57 8.4
S 6.0G WA 55 45 60,8 53,5 5,8 8,5
8 Bauabschnitt | w EG WA 55 45 57,2 50,0 2,2 5,0
w 1.0G WA 55 45 57,5 50,3 2,5 53
W 2.0G WA 55 45 57,8 50,6 2,8 5,6
W 3.0G WA 55 45 58,6 51,3 3,6 6,3
w 4.0G WA 55 45 58,8 51,6 3,8 6,6
w 5.0G WA 55 45 58,5 51,3 3,5 6,3
w 6.0G WA 55 45 57,3 50,1 2,3 5,1
9 Bauabschnitt Il N EG WA 55 45 50,8 43,5 - -
N 1.0G WA 55 45 51,5 44,2 - -
N 2.0G WA 55 45 52,5 45,3 - 0,3
N 3.0G WA 55 45 54,2 46,9 - 1,9
N 4.0G WA 55 45 55,8 48,5 0,8 3,5
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
9 Bauabschnitt I N 5.0G WA 55 45 55,7 48,4 0,7 3.4
N 6.0G WA 55 45 55,5 48,2 0,5 3,2
N 7.0G WA 55 45 51,3 44,1 - -
10 | Bauabschnitt Il N EG WA 55 45 57,7 50,6 2,7 5,6
N 1.0G WA 55 45 57,7 50,6 2,7 5,6
N 2.0G WA 55 45 57,2 50,1 2,2 5,1
N 3.0G WA 55 45 56,8 49,7 1,8 4,7
N 4.0G WA 55 45 56,4 49,2 1,4 4,2
N 5.0G WA 55 45 56,3 49,1 1,3 4,1
11 | Bauabschnitt Il S EG WA 55 45 53,2 46,0 - 1,0
S 1.0G WA 55 45 53,7 46,5 - 1,5
S 2.0G WA 55 45 54,4 47,2 - 2,2
S 3.0G WA 55 45 55,6 48,3 0,6 3.3
S 4.0G WA 55 45 57,4 50,2 2,4 52
S 5.0G WA 55 45 58,1 50,8 3,1 5,8
12 | Geb&aude373272 W EG WA 55 45 55,7 48,5 0,7 3,5
W 1.0G WA 55 45 56,2 48,9 1,2 3,9
W 2.0G WA 55 45 56,9 49,6 1,9 4,6
w 3.0G WA 55 45 57,7 50,5 2,7 55
Bauabschnitt Il w 4.0G WA 55 45 60,7 53,4 57 8,4
13 | Bauabschnitt | N EG WA 55 45 57,7 50,5 2,7 55
N 1.0G WA 55 45 57,6 50,5 2,6 55
N 2.0G WA 55 45 57,0 49,9 2,0 4,9
N 3.0G WA 55 45 56,6 49,4 1,6 4,4
N 4.0G WA 55 45 56,2 49,1 1,2 4,1
N 5.0G WA 55 45 56,2 49,0 1,2 4,0
14 | Bauabschnitt | S EG WA 55 45 54,9 47,7 - 2,7
S 1.0G WA 55 45 55,4 48,2 0,4 3,2
S 2.0G WA 55 45 56,1 48,9 1,1 3,9
S 3.0G WA 55 45 57,2 50,0 2,2 5,0
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
14 | Bauabschnitt | S 4.0G WA 55 45 58,0 50,7 3,0 57
S 5.0G WA 55 45 58,3 51,0 3,3 6,0
15 | Bauabschnitt | N EG WA 55 45 57,7 50,6 2,7 5,6
N 1.0G WA 55 45 57,6 50,5 2,6 55
N 2.0G WA 55 45 57,1 49,9 2,1 4,9
N 3.0G WA 55 45 56,6 49,4 1,6 4,4
N 4.0G WA 55 45 56,0 48,9 1,0 3,9
N 5.0G WA 55 45 56,0 48,8 1,0 3,8
16 | Bauabschnitt | S EG WA 55 45 54,9 47,6 - 2,6
S 1.0G WA 55 45 55,4 48,2 0,4 3,2
S 2.0G WA 55 45 56,2 49,0 1,2 4,0
S 3.0G WA 55 45 57,4 50,2 2,4 52
S 4.0G WA 55 45 58,4 51,2 3.4 6,2
S 5.0G WA 55 45 58,6 51,3 3,6 6,3
17 | Bauabschnitt IlI N EG WA 55 45 57,7 50,6 2,7 5,6
N 1.0G WA 55 45 57,8 50,7 2,8 57
N 2.0G WA 55 45 57,5 50,4 2,5 54
N 3.0G WA 55 45 57,0 49,9 2,0 4,9
N 4.0G WA 55 45 56,6 49,4 1,6 4,4
N 5.0G WA 55 45 56,4 49,2 1,4 4,2
N 6.0G WA 55 45 56,5 49,4 1,5 4,4
18 | Bauabschnitt Il S EG WA 55 45 54,6 47,3 - 2,3
S 1.0G WA 55 45 55,1 47,8 0,1 2,8
S 2.0G WA 55 45 55,9 48,6 0,9 3,6
S 3.0G WA 55 45 57,2 49,9 2,2 4,9
S 4.0G WA 55 45 58,5 51,2 3,5 6,2
S 5.0G WA 55 45 60,0 52,6 5,0 7,6
S 6.0G WA 55 45 60,2 52,9 52 7,9
19 | Bauabschnitt IlI o EG WA 55 45 53,5 46,2 - 1,2
O 1.0G WA 55 45 54,0 46,7 - 1,7
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
19 | Bauabschnitt IlI o} 2.0G WA 55 45 54,8 47,5 - 2,5
o} 3.0G WA 55 45 55,9 48,6 0,9 3,6
o} 4.0G WA 55 45 57,2 49,9 2,2 4,9
O 5.0G WA 55 45 58,3 51,0 3,3 6,0
20 | Bauabschnitt Il o EG WA 55 45 53,8 46,5 - 1,5
o 1.0G WA 55 45 54,3 47,1 - 2,1
o} 2.0G WA 55 45 54,9 47,7 - 2,7
o} 3.0G WA 55 45 55,8 48,5 0,8 3,5
o} 4.0G WA 55 45 57,2 49,9 2,2 4,9
o} 5.0G WA 55 45 58,0 50,7 3,0 57
O 6.0G WA 55 45 58,7 51,4 3,7 6,4
21 | Bauabschnitt IV W EG WA 55 45 52,2 44,9 - -
W 1.0G WA 55 45 53,0 45,8 - 0,8
w 2.0G WA 55 45 53,8 46,5 - 1,5
w 3.0G WA 55 45 54,4 47,2 - 2,2
W 4.0G WA 55 45 55,3 48,0 0,3 3,0
W 5.0G WA 55 45 56,3 49,1 1,3 4,1
22 | Bauabschnitt IV W EG WA 55 45 54,6 47,4 - 2,4
w 1.0G WA 55 45 55,6 48,3 0,6 3,3
w 2.0G WA 55 45 56,0 48,7 1,0 3,7
W 3.0G WA 55 45 56,8 49,5 1,8 4,5
W 4.0G WA 55 45 57,9 50,6 2,9 5,6
w 5.0G WA 55 45 59,4 52,2 4,4 7,2
w 6.0G WA 55 45 59,9 52,7 4,9 7,7
23 | Bauabschnitt IV o EG WA 55 45 57,1 49,8 2,1 4,8
o} 1.0G WA 55 45 57,5 50,2 2,5 52
o} 2.0G WA 55 45 58,1 50,8 3.1 58
o 3.0G WA 55 45 58,9 51,6 3,9 6,6
o 4.0G WA 55 45 60,1 52,8 5,1 7,8
O 5.0G WA 55 45 59,5 52,1 4,5 7,1

VB 7620-1 - 13.03.2019 - Anlage 5.4.5

SoundPLAN 7.4




Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
23 | Bauabschnitt IV O 6.0G WA 55 45 59,6 52,2 4,6 7,2
24 | Bauabschnitt IV w EG WA 55 45 58,4 51,2 3.4 6,2
W 1.0G WA 55 45 58,7 51,4 3,7 6.4
W 2.0G WA 55 45 59,0 51,7 4,0 6,7
w 3.0G WA 55 45 59,4 52,2 4,4 7,2
w 4.0G WA 55 45 59,8 52,6 4,8 7,6
W 5.0G WA 55 45 59,5 52,3 4,5 7.3
W 6.0G WA 55 45 59,4 52,1 4,4 7,1
25 | Bauabschnitt IV N EG WA 55 45 50,6 43,3 - -
N 1.0G WA 55 45 51,5 44,2 - -
N 2.0G WA 55 45 52,6 45,4 - 0,4
N 3.0G WA 55 45 54,3 47,0 - 2,0
N 4.0G WA 55 45 56,6 49,4 1,6 4,4
26 | Bauabschnitt IV S EG WA 55 45 59,9 52,6 4,9 7,6
S 1.0G WA 55 45 60,1 52,8 5,1 7,8
S 2.0G WA 55 45 60,2 53,0 52 8,0
S 3.0G WA 55 45 60,4 53,2 54 8,2
S 4.0G WA 55 45 60,7 53,4 57 8,4
27 | Bauabschnitt Il N EG WA 55 45 50,7 43,4 - -
N 1.0G WA 55 45 51,6 44,3 - -
N 2.0G WA 55 45 52,7 45,4 - 0,4
N 3.0G WA 55 45 53,9 46,7 - 1,7
N 4.0G WA 55 45 54,9 47,6 - 2,6
N 5.0G WA 55 45 56,2 48,9 1,2 3,9
N 6.0G WA 55 45 56,2 48,9 1,2 3,9
N 7.0G WA 55 45 54,6 47,4 - 2,4
28 | Bauabschnitt Il S EG WA 55 45 60,1 52,8 5,1 7.8
S 1.0G WA 55 45 60,3 53,0 53 8,0
S 2.0G WA 55 45 60,5 53,2 55 8,2
S 3.0G WA 55 45 60,6 53,4 5,6 8,4
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
28 | Bauabschnitt IlI S 4.0G WA 55 45 60,9 53,6 5,9 8,6
29 | Bauabschnitt Il N EG WA 55 45 51,4 44,1 - -
N 1.0G WA 55 45 52,0 44,7 - -
N 2.0G WA 55 45 52,9 45,6 - 0,6
N 3.0G WA 55 45 54,4 47,1 - 2,1
N 4.0G WA 55 45 57,0 49,7 2,0 4,7
30 | Bauabschnitt Il S EG WA 55 45 60,0 52,7 5,0 7,7
S 1.0G WA 55 45 60,2 52,9 52 7,9
S 2.0G WA 55 45 60,4 53,1 54 8,1
S 3.0G WA 55 45 60,5 53,2 55 8,2
S 4.0G WA 55 45 60,7 53,4 57 8,4
S 5.0G WA 55 45 60,9 53,6 59 8,6
S 6.0G WA 55 45 61,0 53,7 6,0 8,7
S 7.0G WA 55 45 61,2 53,9 6,2 8,9
31 | Bauabschnitt Il o} EG WA 55 45 55,7 48,5 0,7 3,5
o} 1.0G WA 55 45 56,1 48,9 1.1 3,9
o} 2.0G WA 55 45 56,6 49,4 1,6 4,4
o} 3.0G WA 55 45 57,3 50,1 2,3 5,1
O 4.0G WA 55 45 58,0 50,8 3,0 5,8
32 | Bauabschnitt | N EG WA 55 45 52,4 45,1 - 0,1
N 1.0G WA 55 45 53,3 46,1 - 1.1
N 2.0G WA 55 45 54,5 47,2 - 2,2
N 3.0G WA 55 45 55,9 48,6 0,9 3,6
N 4.0G WA 55 45 56,5 49,3 1,5 43
N 5.0G WA 55 45 55,9 48,6 0,9 3,6
N 6.0G WA 55 45 52,3 45,0 - -
33 | Geb&aude373271 S EG WA 55 45 59,7 52,4 4,7 7.4
S 1.0G WA 55 45 60,0 52,7 5,0 7,7
S 2.0G WA 55 45 60,1 52,8 5,1 7,8
S 3.0G WA 55 45 60,4 53,1 5,4 8,1
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
33 | Bauabschnitt | S 4.0G WA 55 45 61,7 54,4 6,7 9,4
34 | Bauabschnitt | N EG WA 55 45 50,3 43,0 - -
N 1.0G WA 55 45 51,4 44,1 - -
N 2.0G WA 55 45 52,8 45,5 - 0,5
N 3.0G WA 55 45 54,1 46,9 - 1,9
N 4.0G WA 55 45 55,9 48,6 0,9 3,6
35 | Gebaude373270 S EG WA 55 45 58,9 51,6 3,9 6,6
S 1.0G WA 55 45 59,2 51,9 4,2 6,9
S 2.0G WA 55 45 59,4 52,2 4,4 7,2
S 3.0G WA 55 45 59,7 52,4 4,7 7.4
Bauabschnitt | S 4.0G WA 55 45 61,1 53,9 6,1 8,9
36 | Bauabschnitt | N EG WA 55 45 51,0 43,7 - -
N 1.0G WA 55 45 51,9 44,7 - -
N 2.0G WA 55 45 52,8 45,6 - 0,6
N 3.0G WA 55 45 53,9 46,6 - 1,6
N 4.0G WA 55 45 55,6 48,3 0,6 3,3
37 | GEe SW 1.0G GE 65 55 61,6 54,3 - -
SW 2.0G GE 65 55 61,9 54,6 - -
SW 3.0G GE 65 55 62,2 55,0 - -
SW 4.0G GE 65 55 62,6 55,3 - 0,3
SW 5.0G GE 65 55 62,9 55,6 - 0,6
SW 6.0G GE 65 55 63,0 55,8 - 0,8
38 | GEe S EG GE 65 55 63,0 55,8 - 0,8
S 1.0G GE 65 55 64,0 56,8 - 1,8
S 2.0G GE 65 55 64,7 57,5 - 2,5
S 3.0G GE 65 55 65,1 57,9 0,1 2,9
S 4.0G GE 65 55 65,4 58,2 0,4 3.2
S 5.0G GE 65 55 65,5 58,3 0,5 3,3
S 6.0G GE 65 55 65,6 58,4 0,6 3,4
39 | GEe O EG GE 65 55 65,7 58,6 0,7 3,6

VB 7620-1 - 13.03.2019 - Anlage 5.4.8

SoundPLAN 7.4




Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung gemalf} DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
39 | GEe o} 1.0G GE 65 55 67,8 60,7 2,8 57
o} 2.0G GE 65 55 68,0 60,9 3,0 5,9
o} 3.0G GE 65 55 67,7 60,7 2,7 57
o} 4.0G GE 65 55 67,5 60,4 2,5 54
O 5.0G GE 65 55 67,1 60,1 2,1 5,1
40 | GEe N EG GE 65 55 58,6 51,5 - -
N 1.0G GE 65 55 59,4 52,3 - -
N 2.0G GE 65 55 59,7 52,6 - -
N 3.0G GE 65 55 60,0 52,9 - -
N 4.0G GE 65 55 60,1 53,0 - -
N 5.0G GE 65 55 60,1 53,0 - -
N 6.0G GE 65 55 60,2 53,1 - -
41 | GEe S EG GE 65 55 61,7 54,4 - -
S 1.0G GE 65 55 62,0 54,7 - -
S 2.0G GE 65 55 62,2 54,9 - -
S 3.0G GE 65 55 62,5 55,2 - 0,2
S 4.0G GE 65 55 62,8 55,5 - 0,5
S 5.0G GE 65 55 63,1 55,8 - 0,8
42 | GEe w EG GE 65 55 54,6 47,3 - -
w 1.0G GE 65 55 55,6 48,3 - -
W 2.0G GE 65 55 56,1 48,8 - -
W 3.0G GE 65 55 56,7 49,4 - -
w 4.0G GE 65 55 57,6 50,3 - -
w 5.0G GE 65 55 58,5 51,2 - -
43 | GEe N EG GE 65 55 57,1 50,0 - -
N 1.0G GE 65 55 57,9 50,8 - -
N 2.0G GE 65 55 58,1 51,0 - -
N 3.0G GE 65 55 58,2 51,1 - -
N 4.0G GE 65 55 58,2 51,1 - -
N 5.0G GE 65 55 58,4 51,3 - -
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fur Verkehrslarmimmissionsorte an der bestehenden PELer
Bebauung im Umfeld far den Null- und Mit-Fall

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Heerdter Lohweg 212 w EG G 69 59 69 62 69 62 0,0 -0,1 - 2,5
W 1.0G G 69 59 69 62 69 62 0,0 -0,1 - 2,5
W 2.0G G 69 59 69 62 69 62 -0,1 -0,1 - 2,2
w 3.0G G 69 59 68 61 68 61 -0,1 0,0 - 1,9
W 4.0G G 69 59 68 61 68 61 -0,1 -0,1 - 1,5
2 Viersener Str. 10 W EG W 59 49 64 57 64 57 -0,2 -0,2 4,5 7,3
W 1.0G W 59 49 65 58 65 58 -0,2 -0,1 55 8,4
W 2.0G W 59 49 66 59 66 58 -0,1 -0,2 6,1 8,9
W 3.0G W 59 49 66 59 66 59 -0,1 -0,1 6,3 9,2
3 Heerdter Lohweg 35 N EG G 69 59 58 51 59 52 0,3 0,4 - -
N 1.0G G 69 59 59 52 59 52 0,2 0,3 - -
N 2.0G G 69 59 59 52 59 52 0,2 0,2 - -
N 3.0G G 69 59 59 52 59 52 0,2 0,3 - -
N 4.0G G 69 59 59 52 59 52 0,1 0,2 - -
N 5.0G G 69 59 60 52 60 53 0,1 0,2 - -
N 6.0G G 69 59 60 53 60 53 0,1 0,1 - -
4 Heerdter Lohweg 35 0} EG G 69 59 68 61 68 61 0,0 0,0 - 1,4
0} 1.0G G 69 59 68 61 68 61 0,0 0,0 - 1,7
0} 2.0G G 69 59 68 61 68 61 0,0 0,0 - 1,6
0} 3.0G G 69 59 68 61 68 61 0,1 0,0 - 1,2
0} 4.0G G 69 59 67 60 67 60 0,0 0,0 - 0,8
O 5.0G G 69 59 67 60 67 60 0,0 0,0 - 0,3
5 Schiessstrale 21 0} EG M 64 54 65 58 64 57 -0,3 -0,4 - 2,7
O 1.0G M 64 54 64 57 64 57 -0,4 -0,5 - 2,3
6 Schiessstrale 35 0} EG G 69 59 63 55 62 55 -0,5 -0,5 - -
0} 1.0G G 69 59 63 56 62 55 -0,5 -0,5 - -
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fur Verkehrslarmimmissionsorte an der bestehenden
Bebauung im Umfeld far den Null- und Mit-Fall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
6 Schiessstralke 35 0} 2.0G G 69 59 63 56 63 55 -0,5 -0,5 - -
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Neubau eines Teilstlcks der ErschlielBungsstralie
Beurteilung gemal} 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Lérmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Schiessstrafie 30 S EG M 64 54 47 40 - - nein
2 Schiessstrafie 30 S EG M 64 54 47 40 nein
S 1.0G M 64 54 48 Y| nein
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Gewerbelarm

Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemanR TA Larm ohne Larmschutzwande in Form von Gebaudelarmkarten

Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)

pEUIZ

w o
o it W 2
- /4/:/// 7 4y 77

N
NN
s

NN\

/

2

/!

N
§\\\\§

.

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80

' NN\

Legende

EZZ Gebaude
Bestand

7 Gebaude

/ Planung
Bestehendes
Birogebaude GEe
Parkplatz

H;EH Ver-/Entladung Lkw

Lkw Fahrt

Pkw Fahrt
Laftungsanlage
Verladung Autos

Abstellen+
Rangieren Lkw

Cont abholen
- Abstrahlende Flache
= Sprinter Fahrt

E-Gabelstapler

- Lkw Abstellvorgang

- Einkaufswagen-
sammelbox
Kihlanlagen

Lkw Abstellvorgang

- Papierpresse

MafBstab 1:1859

0 10 20 40 60
N m

VB 7620-1 + 09.10.2020 + Anlage 8.1




Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm mit zwei 8 m hohen Larmschutzwanden (DLa>=4 dB)in Form von PEUTZ
Gebaudelarmkarten Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm ohne Larmschutzwan
de in Form von Gebaudelarmkarten, Darstellung des Maximalpegels, Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm mit zwei 8 m hohen Larmschutzwanden (DLa>=4 dB) in Form von PEUTZ
Gebaudelarmkarten, Darstellung des Maximalpegels, Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm ohne Larmschutzwande
in Form von Gebaudelarmkarten Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm mit zwei 8 m hohen Larmschutzwanden (DLa>=4 dB) in Form von PEUTZ
Gebaudelarmkarten, Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)
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Gewerbelarm

Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm ohne Larmschutzwande
in Form von Gebaudelarmkarten, Darstellung des Maximalpegels, Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)
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Gewerbelarm

Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm mit zwei 8 m hohen Larmschutzwanden (DLa>=4 dB) in Form von
Gebaudelarmkarten, Darstellung des Maximalpegels, Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)
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Gewerbelarm

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung geméai TA Larm ohne Larmschutzwande in Form von Gebaudelarmkarten
Darstellung der Fassadenbereiche mit Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm (tags & nachts)
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung gemai TA Larm mit zwei 8 m hohen Larmschutzwéanden (DLa>=4 dB) in Form von PEUTZ
Gebaudelarmkarten, Darstellung der Fassadenbereiche mit Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm (tags & nachts)
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Gewerbelarm PE‘J-I-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnung
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Bauabschnitt | EG WA 55 40 53,0 41,2 - 1,2 85 60 77,7 65,7 - 5,7
1.0G 55 40 53,7 42,3 - 2,3 85 60 78,6 66,6 - 6,6
2.0G 55 40 54,2 427 - 2,7 85 60 79,2 66,5 - 6,5
3.0G 55 40 54,3 43,2 - 3,2 85 60 79,4 66,4 - 6,4
4.0G 55 40 54,3 43,3 - 3,3 85 60 79,5 66,3 - 6,3
5.0G 55 40 54,1 43,3 - 3,3 85 60 78,5 66,2 - 6,2
2 Bauabschnitt | EG WA 55 40 49,4 37,9 - - 85 60 78,6 62,8 - 2,8
1.0G 55 40 51,3 39,7 - - 85 60 80,9 64,5 - 45
2.0G 55 40 52,0 40,3 - 0,3 85 60 81,5 64,9 - 49
3.0G 55 40 52,0 40,9 - 0,9 85 60 81,6 64,8 - 4.8
4.0G 55 40 52,1 41,1 - 1,1 85 60 81,4 64,7 - 47
5.0G 55 40 52,3 41,2 - 1,2 85 60 81,7 64,6 - 4,6
3 Bauabschnitt | EG WA 55 40 48,0 37,3 - - 85 60 66,1 61,2 - 1,2
1.0G 55 40 48,7 38,3 - - 85 60 67,0 62,3 - 2,3
2.0G 55 40 49,4 39,0 - - 85 60 67,3 62,9 - 2,9
3.0G 55 40 49,8 39,7 - - 85 60 67,2 62,9 - 29
4.0G 55 40 49,9 39,9 - - 85 60 67,3 62,9 - 29
5.0G 55 40 49,9 39,9 - - 85 60 67,6 62,9 - 2,9
4 Bauabschnitt | EG WA 55 40 52,8 40,8 - 0,8 85 60 73,5 59,4 - -
1.0G 55 40 53,8 422 - 2,2 85 60 73,6 60,0 - -
2.0G 55 40 54,0 42,6 - 2,6 85 60 741 60,6 - 0,6
3.0G 55 40 54,0 42,8 - 2,8 85 60 74,6 60,8 - 0,8
4.0G 55 40 54,1 429 - 29 85 60 74,9 60,8 - 0,8
5.0G 55 40 54,1 42,8 - 2,8 85 60 74,6 60,8 - 0,8
5 Bauabschnitt Il EG WA 55 40 49,9 39,8 - - 85 60 66,1 56,5 - -
1.0G 55 40 50,9 41,2 - 1,2 85 60 67,2 57,8 - -
2.0G 55 40 51,1 41,5 - 1,5 85 60 67,5 58,0 - -
3.0G 55 40 51,3 417 - 1,7 85 60 67,5 58,0 - -
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Gewerbelarm PE‘J-I-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnung
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5 Bauabschnitt Il 4.0G WA 55 40 51,1 41,9 - 1,9 85 60 67,5 57,9 - -
5.0G 55 40 50,9 41,8 - 1,8 85 60 67,8 57,4 - -

6 Bauabschnitt Il EG WA 55 40 51,0 39,2 - - 85 60 77,0 56,8 - -
1.0G 55 40 51,8 40,5 - 0,5 85 60 77,7 57,8 - -
2.0G 55 40 52,3 40,8 - 0,8 85 60 78,5 57,8 - -
3.0G 55 40 52,4 41,0 - 1,0 85 60 78,2 57,6 - -
4.0G 55 40 52,7 41,3 - 1,3 85 60 78,2 57,4 - -
5.0G 55 40 53,0 41,3 - 1,3 85 60 78,2 57,0 - -

7 Bauabschnitt Il EG WA 55 40 53,1 30,5 - - 85 60 82,5 49,4 - -
1.0G 55 40 54,3 32,0 - - 85 60 83,6 51,1 - -
2.0G 55 40 54,7 33,2 - - 85 60 83,6 51,8 - -
3.0G 55 40 54,7 33,7 - - 85 60 83,3 54,3 - -
4.0G 55 40 54,8 35,2 - - 85 60 83,3 56,1 - -
5.0G 55 40 54,9 35,6 - - 85 60 83,1 56,4 - -

8 Bauabschnitt IlI EG WA 55 40 60,9 25,8 59 - 85 60 90,2 45,8 5,2 -
1.0G 55 40 61,2 26,9 6,2 - 85 60 90,3 48,2 5,3 -
2.0G 55 40 61,1 27,8 6,1 - 85 60 90,1 50,0 5,1 -
3.0G 55 40 60,9 29,3 59 - 85 60 89,7 52,9 47 -
4.0G 55 40 60,7 30,3 5,7 - 85 60 89,3 54,3 4,3 -
5.0G 55 40 60,4 31,2 54 - 85 60 88,8 56,0 3,8 -
6.0G 55 40 59,9 31,8 49 - 85 60 87,7 56,3 2,7 -

9 Bauabschnitt IlI EG WA 55 40 51,2 20,9 - - 85 60 78,0 41,3 - -
1.0G 55 40 52,3 21,6 - - 85 60 78,9 44,0 - -
2.0G 55 40 52,8 22,3 - - 85 60 79,4 46,3 - -
3.0G 55 40 52,8 23,0 - - 85 60 79,3 47,3 - -
4.0G 55 40 52,8 243 - - 85 60 79,2 49,8 - -
5.0G 55 40 52,8 25,7 - - 85 60 79,1 50,4 - -
6.0G 55 40 52,8 26,6 - - 85 60 79,1 52,1 - -
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Gewerbelarm PE‘J-I-Z
Ergebnisse der Immissionsberechnung
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 | Bauabschnitt Il EG WA 55 40 56,4 24,0 1,4 - 85 60 80,0 44,0 - -
1.0G 55 40 57,1 24,9 2,1 - 85 60 80,8 47,0 - -
2.0G 55 40 57,2 25,5 2,2 - 85 60 81,1 48,3 - -
3.0G 55 40 57,0 26,0 2,0 - 85 60 80,9 49,5 - -
4.0G 55 40 56,9 27,1 1,9 - 85 60 80,8 52,3 - -
5.0G 55 40 56,7 28,1 1,7 - 85 60 80,7 53,5 - -
6.0G 55 40 56,4 29,1 1,4 - 85 60 80,7 53,3 - -

11 Bauabschnitt IlI EG WA 55 40 51,5 24,4 - - 85 60 72,4 29,3 - -
1.0G 55 40 52,4 25,5 - - 85 60 72,5 29,2 - -
2.0G 55 40 52,4 26,1 - - 85 60 72,3 29,3 - -
3.0G 55 40 52,3 27,1 - - 85 60 72,2 29,6 - -
4.0G 55 40 52,2 27,6 - - 85 60 72,1 32,1 - -
5.0G 55 40 51,9 27,9 - - 85 60 71,9 32,1 - -
6.0G 55 40 51,7 29,4 - - 85 60 71,8 35,3 - -

12 | Bauabschnitt Il EG WA 55 40 49,7 23,8 - - 85 60 74,7 39,8 - -
1.0G 55 40 50,7 25,0 - - 85 60 75,2 41,5 - -
2.0G 55 40 51,0 25,9 - - 85 60 75,3 421 - -
3.0G 55 40 51,0 26,7 - - 85 60 75,1 42,5 - -
4.0G 55 40 50,9 27,7 - - 85 60 74,9 43,1 - -
5.0G 55 40 50,8 28,5 - - 85 60 74,7 45,9 - -
6.0G 55 40 50,7 30,1 - - 85 60 74,4 39,7 - -

13 | Bauabschnitt Il EG WA 55 40 42,0 27,7 - - 85 60 66,5 29,2 - -
1.0G 55 40 43,1 28,6 - - 85 60 67,6 28,7 - -
2.0G 55 40 43,9 30,0 - - 85 60 67,7 29,1 - -
3.0G 55 40 447 31,1 - - 85 60 67,6 29,9 - -
4.0G 55 40 447 32,7 - - 85 60 67,5 27,7 - -
5.0G 55 40 45,3 33,3 - - 85 60 67,4 29,1 - -
6.0G 55 40 46,4 35,9 - - 85 60 67,3 32,7 - -
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Immissionsberechnung
unter Beriicksichtigung von zwei 8 m hohen Larmschutzwanden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Bauabschnitt | EG WA 55 40 49,1 37,6 - - 85 60 77,7 65,1 - 5,1
1.0G 55 40 50,1 39,0 - - 85 60 78,6 66,1 - 6,1
2.0G 55 40 51,4 40,1 - 0,1 85 60 79,2 66,1 - 6,1
3.0G 55 40 53,2 421 - 2,1 85 60 79,4 66,0 - 6,0
4.0G 55 40 53,9 43,3 - 3,3 85 60 79,5 66,2 - 6,2
5.0G 55 40 53,8 43,3 - 3,3 85 60 78,5 66,2 - 6,2
2 Bauabschnitt | EG WA 55 40 49,4 37,9 - - 85 60 78,6 62,8 - 2,8
1.0G 55 40 51,3 39,7 - - 85 60 80,9 64,5 - 45
2.0G 55 40 52,0 40,3 - 0,3 85 60 81,5 64,9 - 49
3.0G 55 40 52,0 40,9 - 0,9 85 60 81,6 64,8 - 4.8
4.0G 55 40 52,1 41,1 - 1,1 85 60 81,4 64,7 - 47
5.0G 55 40 52,3 41,2 - 1,2 85 60 81,7 64,6 - 4,6
3 Bauabschnitt | EG WA 55 40 37,4 28,0 - - 85 60 65,9 53,2 - -
1.0G 55 40 39,3 30,2 - - 85 60 66,2 54,9 - -
2.0G 55 40 42,7 33,2 - - 85 60 66,6 56,3 - -
3.0G 55 40 45,8 36,6 - - 85 60 67,0 58,2 - -
4.0G 55 40 48,0 38,0 - - 85 60 67,3 59,4 - -
5.0G 55 40 49,1 39,6 - - 85 60 67,6 62,0 - 2,0
4 Bauabschnitt | EG WA 55 40 46,2 29,8 - - 85 60 73,1 54,0 - -
1.0G 55 40 46,9 32,1 - - 85 60 73,1 55,5 - -
2.0G 55 40 48,6 35,4 - - 85 60 73,7 56,4 - -
3.0G 55 40 51,0 39,6 - - 85 60 73,9 58,1 - -
4.0G 55 40 53,2 42,3 - 2,3 85 60 74,9 58,8 - -
5.0G 55 40 53,8 427 - 2,7 85 60 74,6 60,6 - 0,6
5 Bauabschnitt Il EG WA 55 40 38,5 26,8 - - 85 60 65,6 42,8 - -
1.0G 55 40 40,0 29,4 - - 85 60 65,9 45,4 - -
2.0G 55 40 42,9 32,5 - - 85 60 66,5 49,9 - -
3.0G 55 40 46,4 35,8 - - 85 60 67,1 52,2 - -
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Immissionsberechnung
unter Beriicksichtigung von zwei 8 m hohen Larmschutzwanden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5 Bauabschnitt Il 4.0G WA 55 40 48,7 38,7 - - 85 60 66,9 54,9 - -
5.0G 55 40 49,3 40,9 - 0,9 85 60 67,8 56,1 - -
6 Bauabschnitt Il EG WA 55 40 48,7 32,7 - - 85 60 76,6 54,2 - -
1.0G 55 40 49,5 34,5 - - 85 60 77,4 55,7 - -
2.0G 55 40 50,6 36,1 - - 85 60 78,2 55,8 - -
3.0G 55 40 51,4 38,1 - - 85 60 78,5 55,6 - -
4.0G 55 40 52,1 40,1 - 0,1 85 60 78,2 55,9 - -
5.0G 55 40 52,5 41,2 - 1,2 85 60 78,2 56,9 - -
7 Bauabschnitt Il EG WA 55 40 50,1 29,3 - - 85 60 82,4 48,7 - -
1.0G 55 40 51,4 31,0 - - 85 60 83,7 50,2 - -
2.0G 55 40 52,1 32,6 - - 85 60 83,8 51,8 - -
3.0G 55 40 52,2 33,2 - - 85 60 83,3 54,3 - -
4.0G 55 40 52,4 34,9 - - 85 60 83,2 56,0 - -
5.0G 55 40 53,0 35,3 - - 85 60 83,1 56,4 - -
8 Bauabschnitt IlI EG WA 55 40 47,3 25,1 - - 85 60 72,5 42,9 - -
1.0G 55 40 48,5 25,7 - - 85 60 73,5 43,2 - -
2.0G 55 40 50,2 27,0 - - 85 60 75,8 49,1 - -
3.0G 55 40 52,5 28,9 - - 85 60 79,0 52,9 - -
4.0G 55 40 55,0 29,9 - - 85 60 82,3 54,3 - -
5.0G 55 40 56,8 30,9 1,8 - 85 60 85,6 56,0 0,6 -
6.0G 55 40 57,6 31,5 2,6 - 85 60 86,9 56,3 1,9 -
9 Bauabschnitt IlI EG WA 55 40 45,9 20,8 - - 85 60 65,7 39,8 - -
1.0G 55 40 47,2 21,4 - - 85 60 67,1 42,5 - -
2.0G 55 40 48,0 22,1 - - 85 60 67,4 45,0 - -
3.0G 55 40 48,2 23,0 - - 85 60 67,9 47,2 - -
4.0G 55 40 48,7 243 - - 85 60 69,0 49,8 - -
5.0G 55 40 49,1 25,7 - - 85 60 70,4 50,4 - -
6.0G 55 40 49,5 26,7 - - 85 60 71,8 52,0 - -
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Gewerbelarm EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnung P
unter Beriicksichtigung von zwei 8 m hohen Larmschutzwanden
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 | Bauabschnitt Il EG WA 55 40 55,2 23,2 0,2 - 85 60 79,3 43,6 - -
1.0G 55 40 55,9 24,3 0,9 - 85 60 80,2 46,6 - -
2.0G 55 40 56,0 24.8 1,0 - 85 60 80,3 48,3 - -
3.0G 55 40 55,9 25,6 0,9 - 85 60 79,9 49,5 - -
4.0G 55 40 55,9 26,8 0,9 - 85 60 79,8 52,3 - -
5.0G 55 40 55,8 27,9 0,8 - 85 60 79,7 53,5 - -
6.0G 55 40 55,8 28,9 0,8 - 85 60 80,0 53,3 - -

11 Bauabschnitt IlI EG WA 55 40 51,5 24,4 - - 85 60 72,4 29,3 - -
1.0G 55 40 52,4 25,5 - - 85 60 72,5 29,1 - -
2.0G 55 40 52,4 26,1 - - 85 60 72,3 29,2 - -
3.0G 55 40 52,3 27,1 - - 85 60 72,2 29,6 - -
4.0G 55 40 52,2 27,6 - - 85 60 72,1 32,1 - -
5.0G 55 40 51,9 27,9 - - 85 60 71,9 32,1 - -
6.0G 55 40 51,7 29,4 - - 85 60 71,8 35,3 - -

12 | Bauabschnitt Il EG WA 55 40 49,7 23,8 - - 85 60 74,7 40,0 - -
1.0G 55 40 50,8 25,0 - - 85 60 75,2 417 - -
2.0G 55 40 51,0 25,9 - - 85 60 75,3 421 - -
3.0G 55 40 51,0 26,7 - - 85 60 75,1 42,5 - -
4.0G 55 40 50,9 27,7 - - 85 60 74,9 43,1 - -
5.0G 55 40 50,7 28,5 - - 85 60 74,7 45,9 - -
6.0G 55 40 50,6 30,1 - - 85 60 74,4 39,7 - -

13 | Bauabschnitt Il EG WA 55 40 42,0 27,7 - - 85 60 66,5 29,2 - -
1.0G 55 40 43,1 28,6 - - 85 60 67,6 28,7 - -
2.0G 55 40 43,9 30,0 - - 85 60 67,7 29,1 - -
3.0G 55 40 447 31,1 - - 85 60 67,6 29,9 - -
4.0G 55 40 447 32,7 - - 85 60 67,5 27,5 - -
5.0G 55 40 45,3 33,3 - - 85 60 67,4 28,9 - -
6.0G 55 40 46,4 35,9 - - 85 60 67,3 32,7 - -
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung geméai TA Larm bei freier Schallausbreitung (mit Fassadenorientierung) in Form von
Gebaudelarmkarten, Darstellung der Fassadenbereiche mit Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm (tags & nachts)
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geméai TA Larm bei freier Schallausbreitung (mit Fassadenorientierung) und mit geplanter Bebauung
im BA1 in Form von Gebaudelarmkarten, Darstellung der Fassadenbereiche mit Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm (tags & nachts)
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Gewerbelarm
Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung geméai TA Larm bei freier Schallausbreitung (mit Fassadenorientierung) und mit geplanter Bebauung PEUTZ
im BA1 und BA2 in Form von Gebaudelarmkarten, Darstellung der Fassadenbereiche mit Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm (tags & nachts)
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Verkehrslarm im Plangebiet

Lage der im digitalen Simulationsmodell berticksichtigten Larmschutzwand entlang der Brisseler Stralle
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gema DIN 18005in Form einer Rasterlarmkarte 2 m . G. (EG)
bei freier Schallausbreitung, mit Larmschutzwand H=4 m, absorbierend in sidliche Richtung
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Verkehrslarm im Plangebiet

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemal DIN 18005in Form einer Rasterlarmkarte 14 m 4. G. (4. OG)
bei freier Schallausbreitung, mit Larmschutzwand H=4 m, absorbierend in sidliche Richtung
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemar DIN 18005 PEUTZ
Darstellung in Form einer Gebaudelarmkarte im Tageszeitraum (6-22 Uhr), mit Larmschutzwand H=4m, absorbierend in siidliche Richtung
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemar DIN 18005
Darstellung in Form einer Gebaudelarmkarte im Nachtzeitraum (22-6 Uhr), mit Larmschutzwand H=4m, absorbierend in stidliche Richtung

pEUZ
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemar DIN 18005 PEUTZ
Darstellung in Form einer Gebaudelarmkarte im Tageszeitraum (6-22 Uhr), mit Larmschutzwand H=8m, absorbierend in siidliche Richtung

Beurteilungspegel

in dB(A)
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemar DIN 18005 PEUTZ
Darstellung in Form einer Gebaudelarmkarte im Nachtzeitraum (22-6 Uhr), mit Larmschutzwand H=8m, absorbierend in stidliche Richtung

Beurteilungspegel

in dB(A)
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Verkehrslarm im Plangebiet
Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung gemar DIN 18005 PEUTZ
Darstellung in Form einer Gebaudelarmkarte im Tageszeitraum (6-22 Uhr), mit Larmschutzwand H=11m, absorbierend in stdliche Richtung

Beurteilungspegel

in dB(A)
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Verkehrslarm im Plangebiet, Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EUTZ
unter Berucksichtigung der Plangebaudehdhen und 3 unterschiedlich hohen LSW entlang der B7 P
fur die Immissionsorte 5, 6, 7, 30, 37 und 38 in Anlage 2.2
Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Orientierungswert mit Larmschutz durch mit Larmschutz durch mit Larmschutz durch
IP | Geschoss ohne Larmschutz 4 m hoch 4 m hohen Larmschutz 8 m hoch 8 m hohen Larmschutz 11 m hoch 11 m hohen Larmschutz|
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
5 EG 55 45 61,8 54,5 59,9 52,5 -1,9 -2,0 57,4 50,0 4,4 -4,5 56,3 49,0 -5,5 -5,5
1.0G 55 45 62,0 54,7 60,4 53,0 -1,6 -1,7 58,0 50,6 -4,0 -4,1 56,8 49,4 -5,2 -5,3
2.0G 55 45 62,3 55,0 60,7 53,4 -1,6 -1,6 58,6 51,2 -3,7 -3,8 57,3 49,9 -5,0 -5,1
3.0G 55 45 62,5 55,2 61,1 53,8 -1,4 -1,4 59,2 51,9 -3,3 -3,3 57,8 50,4 -4,7 -4,8
4.0G 55 45 62,8 55,5 61,5 54,2 -1,3 -1,3 59,7 52,4 -3,1 -3,1 58,5 51,1 -4,3 -4.4
5.0G 55 45 63,0 55,7 61,8 54,4 -1,2 -1,3 60,2 52,9 -2,8 -2,8 59,2 51,8 -3,8 -3,9
6.0G 55 45 63,2 56,0 62,0 54,7 -1,2 -1,3 60,8 53,4 -2,4 -2,6 59,8 52,4 -3,4 -3,6
6 EG 55 45 60,2 52,9 57,7 50,4 -2,5 -2,5 55,7 48,3 -4,5 -4,6 54,9 47,5 -5,3 -5,4
1.0G 55 45 60,4 53,1 58,1 50,8 -2,3 -2,3 56,1 48,7 -4,3 -4,4 55,2 47,8 -5,2 -5,3
2.0G 55 45 60,6 53,3 58,5 51,1 -2,1 -2,2 56,4 49,1 -4,2 -4,2 55,6 48,2 -5,0 -5,1
3.0G 55 45 60,8 53,5 58,8 51,4 -2,0 -2,1 56,8 49,4 -4,0 -4,1 55,9 48,5 -4,9 -5,0
4.0G 55 45 61,0 53,7 59,1 51,8 -1,9 -1,9 57,2 49,8 -3,8 -3,9 56,3 48,9 -4,7 -4,8
5.0G 55 45 61,2 53,9 59,4 52,1 -1,8 -1,8 57,5 50,2 -3,7 -3,7 56,7 49,3 -4,5 -4,6
6.0G 55 45 61,4 54,1 59,7 52,4 -1,7 -1,7 57,9 50,5 -3,5 -3,6 57,1 49,7 -4,3 -4.4
7.0G 55 45 61,6 54,3 60,0 52,6 -1,6 -1,7 58,3 50,9 -3,3 -3,4 57,6 50,2 -4,0 -4.1
7 EG 55 45 59,7 52,5 57,3 50,0 -2,4 -2,5 55,8 48,5 -3,9 -4,0 55,3 48,0 -4,4 -4,5
1.0G 55 45 60,0 52,7 57,6 50,2 -2,4 -2,5 56,1 48,8 -3,9 -3,9 55,6 48,3 -4,4 -4,4
2.0G 55 45 60,2 52,9 57,8 50,5 -2,4 -2,4 56,3 49,0 -3,9 -3,9 55,9 48,5 -4,3 -4,4
3.0G 55 45 60,3 53,1 58,0 50,7 -2,3 -2,4 56,6 49,2 -3,7 -3,9 56,1 48,7 -4,2 -4.4
4.0G 55 45 60,5 53,2 58,3 51,0 -2,2 -2,2 56,8 49,5 -3,7 -3,7 56,3 49,0 -4,2 -4,2
5.0G 55 45 60,7 53,4 58,5 51,2 -2,2 -2,2 57,0 49,7 -3,7 -3,7 56,5 49,2 -4,2 -4,2
6.0G 55 45 60,8 53,5 58,9 51,5 -1,9 -2,0 57,3 49,9 -3,5 -3,6 56,8 49,4 -4,0 -4,1
30 EG 55 45 60,0 52,7 57,3 50,0 -2,7 -2,7 55,6 48,2 4,4 -4,5 54,9 47,5 -5,1 -5,2
1.0G 55 45 60,2 52,9 57,6 50,3 -2,6 -2,6 55,9 48,5 -4,3 4,4 55,2 47,8 -5,0 -5,1
2.0G 55 45 60,4 53,1 57,9 50,6 -2,5 -2,5 56,2 48,8 -4,2 -4,3 55,5 48,1 -4,9 -5,0
3.0G 55 45 60,5 53,2 58,2 50,9 -2,3 -2,3 56,5 49,1 -4,0 -4,1 55,8 48,4 -4,7 -4,8
4.0G 55 45 60,7 53,4 58,5 51,2 -2,2 -2,2 56,8 49,4 -3,9 -4,0 56,1 48,7 -4,6 -4,7
5.0G 55 45 60,9 53,6 58,8 51,4 -2,1 -2,2 57,0 49,7 -3,9 -3,9 56,4 49,0 -4,5 -4,6
6.0G 55 45 61,0 53,7 59,1 51,7 -1,9 -2,0 57,3 49,9 -3,7 -3,8 56,6 49,3 -4.4 -4.4
7.0G 55 45 61,2 53,9 59,3 52,0 -1,9 -1,9 57,5 50,2 -3,7 -3,7 56,9 49,5 -4,3 -4.4
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Verkehrslarm im Plangebiet, Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005
unter Berucksichtigung der Plangebaudehdhen und 3 unterschiedlich hohen LSW entlang der B7
fur die Immissionsorte 5, 6, 7, 30, 37 und 38 in Anlage 2.2

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Orientierungswert mit Larmschutz durch mit Larmschutz durch mit Larmschutz durch
IP | Geschoss ohne Larmschutz 4 m hoch 4 m hohen Larmschutz 8 m hoch 8 m hohen Larmschutz 11 m hoch 11 m hohen Larmschutz|
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
37 1.0G 65 55 61,6 54,3 59,6 52,3 -2,0 -2,0 56,7 49,4 -4,9 -4,9 55,7 48,4 -5,9 -5,9
2.0G 65 55 61,9 54,6 60,4 53,1 -1,5 -1,5 57,7 50,3 -4,2 -4,3 56,3 49,1 -5,6 -5,5
3.0G 65 55 62,2 55,0 60,9 53,6 -1,3 -1,4 58,7 51,4 -3,5 -3,6 57,1 49,7 -5,1 -5,3
4.0G 65 55 62,6 55,3 61,2 54,0 -1,4 -1,3 59,7 52,4 -2,9 -2,9 57,9 50,6 -4,7 -4,7
5.0G 65 55 62,9 55,6 61,6 54,4 -1,3 -1,2 60,5 53,2 2,4 2,4 59,1 51,8 -3,8 -3,8
6.0G 65 55 63,0 55,8 61,8 54,5 -1,2 -1,3 60,6 53,3 -2,4 -2,5 59,7 52,4 -3,3 -3,4
38 EG 65 55 63,0 55,8 61,4 54,1 -1,6 -1,7 60,5 53,3 -2,5 -2,5 60,3 53,1 -2,7 -2,7
1.0G 65 55 64,0 56,8 63,0 55,8 -1,0 -1,0 61,8 54,7 -2,2 -2,1 61,6 54,4 -2,4 -2,4
2.0G 65 55 64,7 57,5 64,0 56,8 -0,7 -0,7 62,9 55,7 -1,8 -1,8 62,5 55,4 -2,2 -2,1
3.0G 65 55 65,1 57,9 64,5 57,3 -0,6 -0,6 63,8 56,6 -1,3 -1,3 63,1 56,0 -2,0 -1,9
4.0G 65 55 65,4 58,2 64,8 57,6 -0,6 -0,6 64,3 57,1 -1,1 -1,1 63,7 56,5 -1,7 -1,7
5.0G 65 55 65,5 58,3 65,0 57,8 -0,5 -0,5 64,6 57,4 -0,9 -0,9 64,1 56,9 -1,4 -1,4
6.0G 65 55 65,6 58,4 65,2 58,0 -0,4 -0,4 64,6 57,4 -1,0 -1,0 64,5 57,3 -1.1 -1.1
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Verkehrslarm im Plangebiet PEUTZ

Lage der uspriinglichen Larmschutzwand entlang der Brisseler Stral3e, Lange ca. 530 m
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unter Beriicksichtigung der Plangebaudehdhen und 3 unterschiedlich hohen LSW entlang der B7
fir die Immissionsorte 5, 6, 7, 30, 37 und 38 in Anlage 2.2, Ursprlngliche Planung der Larmschutzwand Lange 530

Verkehrslarm im Plangebiet, Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 PE‘J-I-Z

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Orientierungswert mit L&rmschutz durch mit LArmschutz durch mit L&rmschutz durch
IP | Geschoss ohne Larmschutz 4 m hoch 4 m hohen Larmschutz 8 m hoch 8 m hohen Larmschutz 11 m hoch 11 m hohen Larmschutz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
5 EG 55 45 61,8 54,5 59,8 52,4 -2,0 -2,1 57,0 49,6 -4,8 -4,9 55,8 48,4 -6,0 -6,1
1.0G 55 45 62,0 54,7 60,3 52,9 -1,7 -1,8 57,6 50,2 4,4 -4,5 56,4 49,0 -5,6 -5,7
2.0G 55 45 62,3 55,0 60,6 53,3 -1,7 -1,7 58,3 50,9 -4,0 4,1 56,9 49,4 -5,4 -5,6
3.0G 55 45 62,5 55,2 61,0 53,7 -1,5 -1,5 59,0 51,7 -3,5 -3,5 57,5 50,1 -5,0 -5,1
4.0G 55 45 62,8 55,5 61,4 54,1 -1,4 -1,4 59,5 52,2 -3,3 -3,3 58,2 50,9 -4,6 -4,6
5.0G 55 45 63,0 55,7 61,7 54,4 -1,3 -1,3 60,1 52,7 -2,9 -3,0 59,0 51,6 -4,0 -4.1
6.0G 55 45 63,2 56,0 62,0 54,6 -1,2 -1,4 60,6 53,3 -2,6 -2,7 59,6 52,2 -3,6 -3,8
6 EG 55 45 60,2 52,9 57,4 50,1 -2,8 -2,8 55,0 47,6 -5,2 -5,3 53,9 46,5 -6,3 -6,4
1.0G 55 45 60,4 53,1 57,8 50,5 -2,6 -2,6 55,5 48,1 -4,9 -5,0 54,4 46,9 -6,0 -6,2
2.0G 55 45 60,6 53,3 58,2 50,9 2,4 2,4 55,8 48,4 -4,8 -4,9 54,8 47,4 -5,8 -5,9
3.0G 55 45 60,8 53,5 58,5 51,2 -2,3 -2,3 56,3 48,9 -4,5 -4,6 55,2 47,7 -5,6 -5,8
4.0G 55 45 61,0 53,7 58,9 51,5 -2,1 2,2 56,7 49,3 -4,3 4,4 55,6 48,2 -5,4 -5,5
5.0G 55 45 61,2 53,9 59,2 51,9 -2,0 -2,0 57,1 49,7 -4,1 4,2 56,1 48,6 -5,1 -5,3
6.0G 55 45 61,4 54,1 59,5 52,2 -1,9 -1,9 57,4 50,0 -4,0 -4.1 56,5 49,1 -4,9 -5,0
7.0G 55 45 61,6 54,3 59,8 52,4 -1,8 -1,9 57,9 50,5 -3,7 -3,8 57,0 49,6 -4,6 -4,7
7 EG 55 45 59,7 52,5 56,6 49,3 -3,1 -3,2 54,7 47,3 -5,0 -5,2 53,9 46,6 -5,8 -5,9
1.0G 55 45 60,0 52,7 56,9 49,6 -3,1 -3,1 54,9 47,6 -5,1 -5,1 54,2 46,8 -5,8 -5,9
2.0G 55 45 60,2 52,9 57,2 49,9 -3,0 -3,0 55,2 47,9 -5,0 -5,0 54,5 471 -5,7 -5,8
3.0G 55 45 60,3 53,1 57,5 50,1 -2,8 -3,0 55,5 48,1 -4,8 -5,0 54,8 47,4 -5,5 -5,7
4.0G 55 45 60,5 53,2 57,7 50,4 -2,8 -2,8 55,8 48,4 -4,7 -4,8 55,1 47,7 -5,4 -5,5
5.0G 55 45 60,7 53,4 58,0 50,7 2,7 2,7 56,0 48,7 -4,7 -4,7 55,3 47,9 -5,4 -5,5
6.0G 55 45 60,8 53,5 58,4 51,0 -2,4 -2,5 56,3 48,9 -4,5 -4,6 55,6 48,2 -5,2 -5,3
30 EG 55 45 60,0 52,7 56,8 49,5 -3.2 -3.2 54,7 47,3 -5,3 5,4 53,8 46,4 -6,2 -6,3
1.0G 55 45 60,2 52,9 57,2 49,9 -3,0 -3,0 55,0 47,6 5,2 -5,3 54,1 46,7 -6,1 -6,2
2.0G 55 45 60,4 53,1 57,5 50,2 -2,9 -2,9 55,4 48,0 -5,0 -5,1 54,5 471 -5,9 -6,0
3.0G 55 45 60,5 53,2 57,8 50,5 2,7 2,7 55,7 48,3 -4,8 -4,9 54,8 47,4 -5,7 -5,8
4.0G 55 45 60,7 53,4 58,1 50,8 -2,6 -2,6 56,0 48,6 -4,7 -4,8 55,2 47,7 -5,5 -5,7
5.0G 55 45 60,9 53,6 58,4 51,1 2,5 2,5 56,3 48,9 -4,6 -4,7 55,5 48,1 -5,4 -5,5
6.0G 55 45 61,0 53,7 58,7 51,4 -2,3 -2,3 56,6 49,2 4,4 -4,5 55,8 48,3 -5,2 -5,4
7.0G 55 45 61,2 53,9 59,0 51,7 -2,2 -2,2 56,9 49,5 -4,3 -4,4 56,1 48,7 -5,1 -5,2
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Verkehrslarm im Plangebiet, Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005

unter Beriicksichtigung der Plangebdudehdhen und 3 unterschiedlich hohen LSW entlang der B7
fir die Immissionsorte 5, 6, 7, 30, 37 und 38 in Anlage 2.2, Ursprlngliche Planung der Larmschutzwand Lange 530

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Orientierungswert mit L&rmschutz durch mit LArmschutz durch mit LArmschutz durch
IP | Geschoss ohne Larmschutz 4 m hoch 4 m hohen Larmschutz 8 m hoch 8 m hohen Larmschutz 11 m hoch 11 m hohen Larmschutz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
37 1.0G 65 55 61,6 54,3 59,5 52,3 -2,1 -2,0 56,4 49,1 5,2 5,2 55,3 48,0 -6,3 -6,3
2.0G 65 55 61,9 54,6 60,3 53,1 -1,6 -1,5 57,5 50,1 -4,4 -4,5 56,0 48,7 -5,9 -5,9
3.0G 65 55 62,2 55,0 60,8 53,6 -1,4 -1,4 58,5 51,2 -3,7 -3,8 56,8 49,4 -5,4 -5,6
4.0G 65 55 62,6 55,3 61,2 53,9 -1,4 -1,4 59,5 52,3 -3,1 -3,0 57,7 50,4 -4,9 -4,9
5.0G 65 55 62,9 55,6 61,6 54,3 -1,3 -1,3 60,4 53,1 2,5 2,5 59,0 51,7 -3,9 -3,9
6.0G 65 55 63,0 55,8 61,8 54,5 -1,2 -1,3 60,6 53,3 -2,4 -2,5 59,6 52,3 -3,4 -3,5
38 EG 65 55 63,0 55,8 61,3 54,1 -1,7 -1,7 60,5 53,2 -2,5 -2,6 60,2 53,0 -2,8 -2,8
1.0G 65 55 64,0 56,8 63,0 55,8 -1,0 -1,0 61,8 54,6 2,2 2,2 61,5 54,3 -2,5 -2,5
2.0G 65 55 64,7 57,5 64,0 56,8 -0,7 -0,7 62,9 55,7 -1,8 -1,8 62,5 55,3 -2,2 -2,2
3.0G 65 55 65,1 57,9 64,5 57,3 -0,6 -0,6 63,8 56,6 -1,3 -1,3 63,1 55,9 -2,0 -2,0
4.0G 65 55 65,4 58,2 64,8 57,6 -0,6 -0,6 64,2 57,0 -1,2 -1,2 63,6 56,4 -1,8 -1,8
5.0G 65 55 65,5 58,3 65,0 57,8 -0,5 -0,5 64,5 57,3 -1,0 -1,0 64,1 56,9 -1,4 -1,4
6.0G 65 55 65,6 58,4 65,2 58,0 -0,4 -0,4 64,6 57,4 -1,0 -1,0 64,5 57,2 -1,1 -1,2
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Darstellung der mafigeblichen Aufienlarmpegel gemaf DIN 4109:2018 in Form von
Rasterlarmkarten in 2 m 0. G. (EG) bei freier Schallausbreitung

pEUIZ

Auflenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuRenlarm-

mit Berlcksichtigung einer 4 m hohen LSW

bereich pegel
| <= 55
I <= 60
Il <= 65
I -
\ <= 75
VI <= 80
> 80
Legende
Gebéaude
Bestand

4 Gebaude

/ Z Planung

I:l Bestehendes
Birogebaude GEe

Emissionen Stralle

Emissionen Schiene

MafRstab 1:1600

0 10 20 40 60
N T m
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Darstellung der mafigeblichen Aufienlarmpegel gemaf DIN 4109:2018 in Form von PEUTZ
Rasterlarmkarten in 14 m U. G. (4. OG) bei freier Schallausbreitung

Auflenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuRenlarm-
bereich pegel
| <= 55
I <= 60
I <= 65
I -
\ <= 75
VI <= 80

N -

Legende

Gebéaude
Bestand

4 Gebaude
/. Planung

I:l Bestehendes
Birogebaude GEe

Emissionen Stralle

Emissionen Schiene

ohne Berucksichtigung einer 4 m hohen LSW

N — N \

MafRstab 1:1600

0 10 20 40 60
N T m

mit Berlcksichtigung einer 4 m hohen LSW
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 Bauabschnitt | W EG WA 63 55 55 40 62,9 55,1 BP 63/55 67 69
1.0G | WA 63 56 55 40 63,1 55,3 BP 63/55 67 70
2.0G | WA 62 55 55 40 62,8 54,9 BP 63/55 66 69
3.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,9 65 68
4.0G | WA 61 54 55 Y| 61,5 53,5 65 68
5.0G | WA 60 53 55 41 61,2 53,0 65 67
2 Bauabschnitt | N EG WA 60 53 55 41 60,7 52,5 65 67
1.0G | WA 60 53 55 42 60,9 52,8 65 67
2.0G | WA 59 52 55 43 60,5 52,3 64 66
3.0G | WA 59 51 55 43 59,9 51,6 64 65
4.0G | WA 58 51 55 43 59,6 51,3 63 65
5.0G | WA 58 51 55 43 59,4 51,0 63 65
3 Bauabschnitt 11 N EG WA 59 52 56 40 60,4 51,6 64 66
1.0G | WA 59 52 57 40 60,9 51,8 65 66
2.0G | WA 59 52 57 40 60,8 51,6 65 66
3.0G | WA 58 51 57 40 60,4 50,9 64 65
4.0G | WA 58 51 57 40 60,2 50,6 64 65
5.0G | WA 58 50 57 40 59,9 50,5 64 64
6.0G | WA 57 50 56 40 59,8 50,4 63 64
4 Bauabschnitt 11 o} EG WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62
1.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63
2.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,2 62 63
3.0G | WA 57 49 55 40 58,8 49,6 63 63
4.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
5.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
6.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,3 64 65
5 Bauabschnitt 11 S EG WA 62 55 55 40 62,7 54,7 BP 63/55 66 69
1.0G | WA 62 55 55 40 62,8 54,9 BP 63/55 66 69
2.0G | WA 63 55 55 40 63,1 55,2 BP 63/55 67 69
3.0G | WA 63 56 55 40 63,3 55,4 BP 63/55 67 70
4.0G | WA 63 56 55 40 63,5 55,7 BP 63/55 67 70
5.0G | WA 63 56 55 40 63,7 55,9 BP 63/55 67 70
6.0G | WA 64 56 55 40 63,9 56,1 BP 63/55 68 70
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
6 Bauabschnitt 11 S EG WA 61 53 55 40 61,5 53,3 65 67
1.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
2.0G | WA 61 54 55 40 61,7 53,5 65 68
3.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,7 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 62,0 53,9 65 68
5.0G | WA 62 54 55 40 62,3 54,2 BP 63/55 66 68
6.0G | WA 62 55 55 40 62,4 54,4 BP 63/55 66 69
7.0G | WA 62 55 55 40 62,5 54,5 BP 63/55 66 69
7 Bauabschnitt || S EG WA 60 53 55 40 61,0 52,7 65 67
1.0G | WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67
2.0G | WA 61 53 55 40 61,3 53,2 65 67
3.0G | WA 61 53 55 40 61,5 53,3 65 67
4.0G | WA 61 54 55 40 61,6 53,4 65 68
5.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68
6.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,7 65 68
8 Bauabschnitt | w EG WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
3.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
4.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
5.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
6.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,8 63 65
9 Bauabschnitt Il N EG WA 52 45 55 40 56,6 45,6 60 60
1.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,0 60 60
2.0G | WA 53 46 55 40 56,9 46,4 61 60
3.0G | WA 52 44 55 40 56,5 45,5 60 59
4.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60
5.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,1 60 60
6.0G | WA 53 46 55 40 56,9 46,3 61 60
7.0G | WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60
10 Bauabschnitt || N EG WA 59 52 55 40 59,9 51,5 64 66
1.0G | WA 59 52 55 40 60,0 51,5 64 66
2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,2 63 65
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

10 Bauabschnitt || N 3.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,3 63 64

4.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,8 63 64

5.0G | WA 57 49 55 40 58,6 49,5 63 63

11 Bauabschnitt || S EG WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66

1.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,7 64 66

2.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66

3.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66

4.0G | WA 59 52 55 40 60,5 52,0 64 66

5.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66

12 Bauabschnitt || W EG WA 57 50 55 40 59,2 50,3 63 64

1.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,5 63 64

2.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65

3.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65

Bauabschnitt || W 4.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65

13 Bauabschnitt | N EG WA 59 52 55 41 60,5 52,2 64 66

1.0G | WA 59 52 55 42 60,5 52,3 64 66

2.0G | WA 59 51 55 42 59,9 51,6 64 65

3.0G | WA 57 50 55 43 59,0 50,5 63 64

4.0G | WA 57 50 55 43 58,8 50,1 63 64

5.0G | WA 56 49 55 43 58,6 49,8 62 63

14 Bauabschnitt | S EG WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66

1.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66

2.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66

3.0G | WA 59 52 55 40 60,5 52,0 64 66

4.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66

5.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66

15 Bauabschnitt Il N EG WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66

1.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,7 64 66

2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,2 63 65

3.0G | WA 57 50 55 41 59,0 50,2 63 64

4.0G | WA 57 49 55 Y| 58,6 49,7 63 63

5.0G | WA 56 49 55 41 58,5 49,3 62 63

16 Bauabschnitt || S EG WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
16 Bauabschnitt || S 1.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,7 64 66
2.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,8 64 66
3.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66
4.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,1 65 66
5.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66
17 Bauabschnitt 11 N EG WA 59 51 61 40 62,6 51,3 66 65
1.0G | WA 59 52 61 40 62,9 51,6 67 66
2.0G | WA 58 51 61 40 62,7 51,3 66 65
3.0G | WA 58 51 61 40 62,4 50,6 66 65
4.0G | WA 57 50 61 40 62,1 50,0 66 64
5.0G | WA 57 50 60 40 61,8 49,8 65 64
6.0G | WA 57 50 60 40 61,4 49,6 65 64
18 Bauabschnitt 11 S EG WA 59 51 55 40 59,9 51,3 64 65
1.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
2.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66
3.0G | WA 59 52 55 40 60,5 52,0 64 66
4.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66
5.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,4 65 67
6.0G | WA 60 53 55 40 60,9 52,5 65 67
19 Bauabschnitt 11 o} EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65
3.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,3 64 65
4.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
5.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66
20 Bauabschnitt || o EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,0 63 65
3.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65
4.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,3 64 65
5.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
6.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
21 Bauabschnitt 111 W EG WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
21 Bauabschnitt 11 W 1.0G | WA 56 49 55 40 58,6 49,4 62 63
2.0G | WA 57 49 55 40 58,8 49,6 63 63
3.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,7 63 64
4.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,9 63 64
5.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,0 63 64
22 Bauabschnitt 11 w EG WA 56 49 55 40 58,4 48,9 62 63
1.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,8 63 64
2.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,1 63 64
3.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,3 63 64
4.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,5 63 64
5.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
6.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
23 Bauabschnitt 11 o} EG WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
1.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65
2.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65
3.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66
4.0G | WA 61 53 55 40 61,3 53,0 65 67
5.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66
6.0G | WA 60 53 55 40 60,9 52,4 65 67
24 Bauabschnitt 11 w EG WA 58 51 55 40 59,6 50,9 63 65
1.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,1 63 65
2.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,3 64 65
3.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65
4.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
5.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,7 64 66
6.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66
25 Bauabschnitt 11 N EG WA 51 44 55 40 56,4 45,0 60 59
1.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,2 60 59
2.0G | WA 51 44 55 40 56,3 45,0 60 59
3.0G | WA 52 44 55 40 56,5 45,4 60 59
4.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,8 60 60
26 Bauabschnitt 11 S EG WA 61 53 55 40 61,4 53,2 65 67
1.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
26 Bauabschnitt 11 S 2.0G | WA 61 54 55 40 61,7 53,5 65 68
3.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,8 65 68
4.0G | WA 62 54 55 40 62,1 54,0 66 68
27 Bauabschnitt 11 N EG WA 51 44 55 40 56,3 44,9 60 59
1.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,4 60 59
2.0G | WA 52 44 55 40 56,6 45,5 60 59
3.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59
4.0G | WA 52 44 55 40 56,5 45,4 60 59
5.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,8 60 60
6.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,1 60 60
7.0G | WA 53 45 55 40 56,8 46,2 61 60
28 Bauabschnitt 11 S EG WA 61 53 55 40 61,3 53,1 65 67
1.0G | WA 61 53 55 40 61,4 53,2 65 67
2.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
3.0G | WA 61 54 55 40 61,7 53,5 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,7 65 68
29 Bauabschnitt 11 N EG WA 50 43 55 40 56,2 44,5 60 58
1.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59
2.0G | WA 52 44 55 40 56,6 45,5 60 59
3.0G | WA 51 44 55 40 56,3 44,9 60 59
4.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,3 60 59
30 Bauabschnitt Il S EG WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67
1.0G | WA 61 53 55 40 61,4 53,2 65 67
2.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
3.0G | WA 61 54 55 40 61,6 53,4 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68
5.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,8 65 68
6.0G | WA 62 54 55 40 62,1 54,0 66 68
7.0G | WA 62 54 55 40 62,2 54,1 BP 63/55 66 68
31 Bauabschnitt || o EG WA 58 50 55 40 59,2 50,3 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
3.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,7 63 65

Y:\Projekte\VL\7620_VB_SU_BPlan_Albertussee_Detail\05_SU\7620

SoundPLAN 7.4

VB 7620-1 - 13.03.2019 - Anlage 10.3.6




Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

31 Bauabschnitt || O 4.0G | WA 58 51 55 40 59,7 50,9 63 65

32 Bauabschnitt || N EG WA 52 45 55 40 56,8 46,1 60 60

1.0G | WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60

2.0G | WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60

3.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,1 60 60

4.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60

5.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,0 60 60

6.0G | WA 53 46 55 40 56,9 46,3 61 60

33 Bauabschnitt | S EG WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66

1.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,5 65 67

2.0G | WA 60 53 55 40 60,9 52,6 65 67

3.0G | WA 60 53 55 40 61,1 52,8 65 67

Bauabschnitt | S 4.0G | WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67

34 Bauabschnitt | N EG WA 54 47 55 40 57,4 47,3 61 61

1.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61

2.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61

3.0G | WA 54 47 55 40 57,3 47,2 61 61

4.0G | WA 54 46 55 40 57,2 46,9 61 60

35 Bauabschnitt | S EG WA 59 52 55 40 60,5 52,1 64 66

1.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66

2.0G | WA 60 53 55 40 60,9 52,5 65 67

3.0G | WA 60 53 55 40 61,0 52,7 65 67

Bauabschnitt | S 4.0G | WA 60 53 55 40 61,2 52,9 65 67

36 Bauabschnitt | N EG WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61

1.0G | WA 55 48 55 40 58,1 48,5 61 62

2.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,7 62 62

3.0G | WA 55 48 55 Y| 57,9 48,3 61 62

4.0G | WA 55 47 55 41 57,6 48,0 61 61

37 GEe SW | 1.0G | GE 62 55 65 50 66,7 55,7 BP 63/55 70 70

20G | GE 62 55 65 50 66,8 55,9 BP 63/55 70 70

3.0G | GE 63 55 65 50 66,9 56,2 BP 63/55 71 70

40G | GE 63 56 65 50 67,0 56,5 BP 63/55 71 70

50G | GE 63 56 65 50 67,1 56,7 BP 63/55 71 70
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
37 GEe SW | 6.0G | GE 63 56 65 50 67,2 56,8 BP 63/55 71 70
38 GEe S EG GE 63 56 65 50 67,2 56,9 BP 63/55 71 70
1.0G | GE 64 57 65 50 67,6 57,7 BP 63/55 71 71
20G | GE 65 58 65 50 67,9 58,3 BP 63/55 71 72
3.0G | GE 66 58 65 50 68,1 58,6 BP 63/55 72 72
40G | GE 66 59 65 50 68,3 58,9 BP 63/55 72 73
5.0G | GE 66 59 65 50 68,3 58,9 BP 63/55 72 73
6.0G | GE 66 59 65 50 68,4 59,0 BP 63/55 72 73
39 GEe o} EG GE 66 59 65 50 68,4 59,2 BP 63/55 72 73
1.0G | GE 68 61 65 50 69,7 61,1 BP 68 73 75
20G | GE 68 61 65 50 69,8 61,3 BP 68 73 75
3.0G | GE 68 61 65 50 69,6 61,1 BP 68 73 75
40G | GE 68 61 65 50 69,5 60,8 BP 68 73 75
5.0G | GE 68 61 65 50 69,2 60,5 BP 68 73 75
40 GEe N EG GE 59 52 65 50 66,0 54,0 69 68
1.0G | GE 60 53 65 50 66,1 54,5 BP 63/55 70 68
20G | GE 60 53 65 50 66,2 54,7 BP 63/55 70 68
3.0G | GE 60 53 65 50 66,2 54,7 BP 63/55 70 68
40G | GE 60 53 65 50 66,2 54,8 BP 63/55 70 68
5.0G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
6.0G | GE 61 54 65 50 66,3 54,9 BP 63/55 70 69
Y| GEe S EG GE 62 55 65 50 66,7 55,8 BP 63/55 70 70
1.0G | GE 62 55 65 50 66,8 56,0 BP 63/55 70 70
20G | GE 63 55 65 50 66,9 56,2 BP 63/55 71 70
3.0G | GE 63 56 65 50 67,0 56,4 BP 63/55 71 70
40G | GE 63 56 65 50 67,1 56,6 BP 63/55 71 70
5.0G | GE 64 56 65 50 67,2 56,9 BP 63/55 71 70
42 GEe W EG GE 57 49 65 50 65,6 52,6 69 66
1.0G | GE 58 50 65 50 65,7 53,0 69 66
20G | GE 58 50 65 50 65,7 53,1 69 66
3.0G | GE 58 51 65 50 65,8 53,2 69 67
40G | GE 58 51 65 50 65,8 53,3 69 67
50G | GE 58 51 65 50 65,8 53,4 69 67
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
43 GEe N EG GE 58 51 65 50 65,7 53,2 69 67
1.0G | GE 59 51 65 50 65,9 53,6 69 67
20G | GE 59 52 65 50 65,9 53,7 69 68
3.0G | GE 59 51 65 50 65,9 53,6 69 67
40G | GE 59 51 65 50 65,9 53,6 69 67
5.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,6 69 68
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 Bauabschnitt | W EG WA 62 55 55 40 62,8 55,0 BP 63/55 66 69
1.0G | WA 63 56 55 40 63,1 55,3 BP 63/55 67 70
2.0G | WA 62 55 55 40 62,7 54,8 BP 63/55 66 69
3.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,9 65 68
4.0G | WA 61 54 55 Y| 61,5 53,5 65 68
5.0G | WA 60 53 55 41 61,2 53,0 65 67
2 Bauabschnitt | N EG WA 60 52 55 41 60,6 52,4 65 66
1.0G | WA 60 53 55 42 60,9 52,7 65 67
2.0G | WA 59 52 55 43 60,5 52,3 64 66
3.0G | WA 59 51 55 43 59,9 51,6 64 65
4.0G | WA 58 51 55 43 59,6 51,3 63 65
5.0G | WA 58 51 55 43 59,4 51,0 63 65
3 Bauabschnitt 11 N EG WA 59 52 56 40 60,4 51,5 64 66
1.0G | WA 59 52 57 40 60,9 51,7 65 66
2.0G | WA 59 51 57 40 60,7 51,4 65 65
3.0G | WA 58 51 57 40 60,4 50,9 64 65
4.0G | WA 58 51 57 40 60,2 50,6 64 65
5.0G | WA 58 50 57 40 59,9 50,5 64 64
6.0G | WA 57 50 56 40 59,8 50,4 63 64
4 Bauabschnitt 11 o} EG WA 54 46 55 40 57,2 46,9 61 60
1.0G | WA 55 47 55 40 57,6 47,7 61 61
2.0G | WA 55 48 55 40 57,9 48,2 61 62
3.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,6 62 62
4.0G | WA 57 49 55 40 58,8 49,6 63 63
5.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
6.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65
5 Bauabschnitt 11 S EG WA 60 53 55 40 61,2 52,8 65 67
1.0G | WA 61 53 55 40 61,5 53,3 65 67
2.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68
3.0G | WA 62 54 55 40 62,1 54,0 66 68
4.0G | WA 62 55 55 40 62,4 54,4 BP 63/55 66 69
5.0G | WA 62 55 55 40 62,6 54,6 BP 63/55 66 69
6.0G | WA 62 55 55 40 62,8 54,9 BP 63/55 66 69
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
6 Bauabschnitt 11 S EG WA 58 51 55 40 59,7 50,8 63 65
1.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65
2.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,6 64 66
3.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,8 64 66
4.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66
5.0G | WA 60 53 55 40 60,9 52,5 65 67
6.0G | WA 60 53 55 40 61,1 52,8 65 67
7.0G | WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67
7 Bauabschnitt || S EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 50,9 63 65
3.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,1 64 65
4.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65
5.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
6.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,8 64 66
8 Bauabschnitt | w EG WA 57 50 55 40 58,8 49,6 63 64
1.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,9 63 64
2.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,0 63 64
3.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,9 63 64
4.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,2 63 64
5.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,3 63 64
6.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,5 63 64
9 Bauabschnitt Il N EG WA 51 44 55 40 56,4 45,2 60 59
1.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,7 60 60
2.0G | WA 53 45 55 40 56,8 46,2 61 60
3.0G | WA 52 44 55 40 56,5 45,5 60 59
4.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60
5.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,1 60 60
6.0G | WA 53 46 55 40 56,9 46,3 61 60
7.0G | WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60
10 Bauabschnitt || N EG WA 58 51 55 40 59,8 51,3 63 65
1.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,4 64 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,6 51,0 63 65
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01

werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

10 Bauabschnitt || N 3.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,3 63 64

4.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,8 63 64

5.0G | WA 57 49 55 40 58,6 49,5 63 63

11 Bauabschnitt || S EG WA 57 50 55 40 58,8 49,6 63 64

1.0G | WA 57 50 55 40 59,0 49,8 63 64

2.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

3.0G | WA 58 50 55 40 59,2 50,3 63 64

4.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64

5.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65

12 Bauabschnitt || W EG WA 56 48 55 40 58,1 48,6 62 62

1.0G | WA 56 49 55 40 58,2 48,8 62 63

2.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63

3.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,8 62 63

Bauabschnitt || W 4.0G | WA 56 49 55 40 58,4 49,1 62 63

13 Bauabschnitt | N EG WA 59 52 55 41 60,0 51,5 64 66

1.0G | WA 59 52 55 42 60,0 51,7 64 66

2.0G | WA 58 51 55 42 59,5 51,2 63 65

3.0G | WA 57 50 55 43 58,9 50,4 63 64

4.0G | WA 57 50 55 43 58,8 50,1 63 64

5.0G | WA 56 49 55 43 58,6 49,8 62 63

14 Bauabschnitt | S EG WA 57 50 55 40 59,0 49,9 63 64

1.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

2.0G | WA 58 50 55 40 59,2 50,3 63 64

3.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64

4.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65

5.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65

15 Bauabschnitt Il N EG WA 59 52 55 40 59,9 51,5 64 66

1.0G | WA 59 52 55 40 60,0 51,6 64 66

2.0G | WA 58 51 55 40 59,6 51,0 63 65

3.0G | WA 57 50 55 41 59,0 50,1 63 64

4.0G | WA 57 49 55 Y| 58,6 49,7 63 63

5.0G | WA 56 49 55 41 58,5 49,3 62 63

16 Bauabschnitt || S EG WA 57 50 55 40 58,8 49,6 63 64
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01

werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

16 Bauabschnitt || S 1.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,8 63 64

2.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,0 63 64

3.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,2 63 64

4.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64

5.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65

17 Bauabschnitt 11 N EG WA 58 51 61 40 62,6 51,2 66 65

1.0G | WA 59 52 61 40 62,9 51,5 67 66

2.0G | WA 58 51 61 40 62,7 51,1 66 65

3.0G | WA 58 50 61 40 62,4 50,5 66 64

4.0G | WA 57 50 61 40 62,1 50,0 66 64

5.0G | WA 57 50 60 40 61,8 49,8 65 64

6.0G | WA 57 50 60 40 61,4 49,6 65 64

18 Bauabschnitt 11 S EG WA 57 49 55 40 58,6 49,3 63 63

1.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,7 63 64

2.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

3.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64

4.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65

5.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,0 63 65

6.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65

19 Bauabschnitt 11 o} EG WA 56 49 55 40 58,4 48,9 62 63

1.0G | WA 57 49 55 40 58,7 49,5 63 63

2.0G | WA 57 50 55 40 59,0 49,9 63 64

3.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,1 63 64

4.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64

5.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65

20 Bauabschnitt || o EG WA 56 49 55 40 58,3 48,8 62 63

1.0G | WA 56 49 55 40 58,6 49,3 62 63

2.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,6 63 64

3.0G | WA 57 50 55 40 59,0 49,9 63 64

4.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

5.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64

6.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64

21 Bauabschnitt 111 W EG WA 54 47 55 40 57,4 47,3 61 61
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01

werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

21 Bauabschnitt 11 W 1.0G | WA 55 47 55 40 57,6 47,8 61 61

2.0G | WA 55 48 55 40 57,8 48,1 61 62

3.0G | WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62

4.0G | WA 55 48 55 40 58,1 48,5 61 62

5.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,7 62 62

22 Bauabschnitt 11 w EG WA 54 46 55 40 57,2 46,9 61 60

1.0G | WA 55 48 55 40 57,7 47,9 61 62

2.0G | WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62

3.0G | WA 56 48 55 40 58,1 48,6 62 62

4.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63

5.0G | WA 56 49 55 40 58,4 49,0 62 63

6.0G | WA 56 49 55 40 58,4 49,0 62 63

23 Bauabschnitt 11 o} EG WA 57 49 55 40 58,6 49,4 63 63

1.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,7 63 64

2.0G | WA 58 50 55 40 59,2 50,3 63 64

3.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65

4.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66

5.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,0 65 66

6.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66

24 Bauabschnitt 11 w EG WA 55 48 55 40 57,9 48,2 61 62

1.0G | WA 55 48 55 40 58,1 48,5 61 62

2.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63

3.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,1 62 63

4.0G | WA 57 49 55 40 58,6 49,4 63 63

5.0G | WA 57 49 55 40 58,7 49,6 63 63

6.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,6 63 64

25 Bauabschnitt 11 N EG WA 51 43 55 40 56,3 44,8 60 58

1.0G | WA 51 44 55 40 56,3 44,9 60 59

2.0G | WA 51 44 55 40 56,3 44,9 60 59

3.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,4 60 59

4.0G | WA 52 45 55 40 56,6 45,8 60 60

26 Bauabschnitt 11 S EG WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65

1.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66

Y:\Projekte\VL\7620_VB_SU_BPlan_Albertussee_Detail\05_SU\7620

SoundPLAN 7.4

VB 7620-1 - 13.03.2019 - Anlage 10.4.5




Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
26 Bauabschnitt 11 S 2.0G | WA 59 52 55 40 60,5 52,0 64 66
3.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,4 65 67
4.0G | WA 60 53 55 40 61,0 52,7 65 67
27 Bauabschnitt 11 N EG WA 50 43 55 40 56,2 44,7 60 58
1.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59
2.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,2 60 59
3.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59
4.0G | WA 52 44 55 40 56,5 45,4 60 59
5.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,8 60 60
6.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,1 60 60
7.0G | WA 53 45 55 40 56,8 46,2 61 60
28 Bauabschnitt 11 S EG WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65
1.0G | WA 58 51 55 40 59,7 50,9 63 65
2.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,3 64 65
3.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
4.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66
29 Bauabschnitt 11 N EG WA 50 43 55 40 56,1 44,4 60 58
1.0G | WA 51 44 55 40 56,3 44,9 60 59
2.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,3 60 59
3.0G | WA 51 44 55 40 56,3 44,9 60 59
4.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,3 60 59
30 Bauabschnitt Il S EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,7 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,0 63 65
3.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,3 64 65
4.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
5.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,8 64 66
6.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,0 65 66
7.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66
31 Bauabschnitt || o EG WA 55 48 55 40 58,1 48,3 61 62
1.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,8 62 63
2.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,1 62 63
3.0G | WA 56 49 55 40 58,6 49,2 62 63
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

31 Bauabschnitt || O 4.0G | WA 57 49 55 40 58,8 49,5 63 63

32 Bauabschnitt || N EG WA 52 44 55 40 56,5 45,4 60 59

1.0G | WA 52 45 55 40 56,8 45,9 60 60

2.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,0 60 60

3.0G | WA 52 44 55 40 56,6 45,5 60 59

4.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60

5.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,1 60 60

6.0G | WA 53 46 55 40 56,9 46,3 61 60

33 Bauabschnitt | S EG WA 57 50 55 40 59,2 50,2 63 64

1.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64

2.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65

3.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65

Bauabschnitt | S 4.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65

34 Bauabschnitt | N EG WA 53 46 55 40 57,1 46,7 61 60

1.0G | WA 54 47 55 40 57,4 47,3 61 61

2.0G | WA 54 47 55 40 57,4 47,3 61 61

3.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,8 61 60

4.0G | WA 54 46 55 40 57,2 46,9 61 60

35 Bauabschnitt | S EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64

1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65

2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 50,9 63 65

3.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65

Bauabschnitt | S 4.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65

36 Bauabschnitt | N EG WA 54 47 55 40 57,4 47,3 61 61

1.0G | WA 55 48 55 40 57,8 47,9 61 62

2.0G | WA 55 48 55 40 57,7 47,9 61 62

3.0G | WA 54 47 55 Y| 57,5 47,7 61 61

4.0G | WA 55 47 55 41 57,6 48,0 61 61

37 GEe SW | 1.0G | GE 60 53 65 50 66,1 54,4 BP 63/55 70 68

20G | GE 61 54 65 50 66,3 54,9 BP 63/55 70 69

3.0G | GE 61 54 65 50 66,5 55,2 BP 63/55 70 69

40G | GE 62 54 65 50 66,6 55,4 BP 63/55 70 69

50G | GE 62 55 65 50 66,7 55,7 BP 63/55 70 70
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
37 GEe SW | 6.0G | GE 62 55 65 50 66,7 55,9 BP 63/55 70 70
38 GEe S EG GE 62 55 65 50 66,6 55,6 BP 63/55 70 70
1.0G | GE 63 56 65 50 67,2 56,9 BP 63/55 71 70
20G | GE 64 57 65 50 67,6 57,7 BP 63/55 71 71
3.0G | GE 65 58 65 50 67,8 58,1 BP 63/55 71 72
40G | GE 65 58 65 50 68,0 58,3 BP 63/55 71 72
5.0G | GE 65 58 65 50 68,1 58,5 BP 63/55 71 72
6.0G | GE 66 58 65 50 68,2 58,7 BP 63/55 72 72
39 GEe o} EG GE 66 59 65 50 68,4 59,2 BP 63/55 72 73
1.0G | GE 68 61 65 50 69,7 61,1 BP 68 73 75
20G | GE 68 61 65 50 69,8 61,3 BP 68 73 75
3.0G | GE 68 61 65 50 69,6 61,1 BP 68 73 75
40G | GE 68 61 65 50 69,5 60,8 BP 68 73 75
5.0G | GE 68 61 65 50 69,2 60,5 BP 68 73 75
40 GEe N EG GE 59 52 65 50 66,0 53,9 69 68
1.0G | GE 60 53 65 50 66,1 54,4 BP 63/55 70 68
20G | GE 60 53 65 50 66,2 54,6 BP 63/55 70 68
3.0G | GE 60 53 65 50 66,2 54,7 BP 63/55 70 68
40G | GE 60 53 65 50 66,2 54,8 BP 63/55 70 68
5.0G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
6.0G | GE 61 54 65 50 66,3 54,9 BP 63/55 70 69
Y| GEe S EG GE 60 52 65 50 66,1 54,2 BP 63/55 70 68
1.0G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
20G | GE 61 54 65 50 66,5 55,1 BP 63/55 70 69
3.0G | GE 62 54 65 50 66,6 55,4 BP 63/55 70 69
40G | GE 62 55 65 50 66,7 55,8 BP 63/55 70 70
5.0G | GE 62 55 65 50 66,8 56,0 BP 63/55 70 70
42 GEe W EG GE 54 47 65 50 65,3 51,6 69 65
1.0G | GE 55 48 65 50 65,4 52,0 69 66
20G | GE 56 48 65 50 65,5 52,1 69 66
3.0G | GE 56 49 65 50 65,5 52,2 69 66
40G | GE 56 49 65 50 65,5 52,4 69 66
50G | GE 57 49 65 50 65,6 52,6 69 66
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung, Bertcksichtigung der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
43 GEe N EG GE 58 51 65 50 65,7 53,1 69 67
1.0G | GE 58 51 65 50 65,8 53,5 69 67
20G | GE 59 52 65 50 65,9 53,6 69 68
3.0G | GE 59 51 65 50 65,9 53,6 69 67
40G | GE 59 51 65 50 65,9 53,6 69 67
5.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,6 69 68
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Drastellung der mafigeblichen Aufienlarmpegel gemaf DIN 4109:2018 in Form von
Gebaudelarmkarten mit Beruicksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung Plangebaude

pEUZ
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Drastellung der mafigeblichen Aufienlarmpegel gemaf DIN 4109:2018 in Form von PEUTZ
Gebaudelarmkarten mit Berlicksichtigung der Plangebaudehdhen, mit Larmschutzwand H=4 m, absorbierend in suidliche Richtung
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Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung
der Plangebaude

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 Bauabschnitt | W EG WA 62 55 55 40 62,8 55,0 BP 63/55 66 69
1.0G | WA 63 55 55 40 63,0 55,2 BP 63/55 67 69
2.0G | WA 62 55 55 40 62,7 54,8 BP 63/55 66 69
3.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,9 65 68
4.0G | WA 61 54 55 41 61,5 53,5 65 68
5.0G | WA 60 53 55 41 61,2 53,0 65 67
2 Bauabschnitt | N EG WA 59 52 55 41 60,5 52,2 64 66
1.0G [ WA 60 52 55 42 60,6 52,5 65 66
2.0G | WA 59 52 55 43 60,3 52,1 64 66
3.0G | WA 59 51 55 43 59,9 51,6 64 65
4.0G | WA 58 51 55 43 59,6 51,3 63 65
5.0G | WA 58 51 55 43 59,5 51,1 63 65
3 Bauabschnitt IV N EG WA 58 51 56 40 60,3 51,3 64 65
1.0G [ WA 59 52 57 40 60,7 51,5 65 66
2.0G | WA 58 51 57 40 60,6 51,2 64 65
3.0G | WA 58 51 57 40 60,3 50,8 64 65
4.0G | WA 58 51 57 40 60,2 50,6 64 65
5.0G | WA 58 50 57 40 59,9 50,4 64 64
6.0G | WA 58 51 56 40 59,9 50,6 64 65
4 Bauabschnitt IV O EG WA 54 47 55 40 57,4 47,3 61 61
1.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61
2.0G | WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62
3.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63
4.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,0 63 64
5.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65
6.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65
5 Bauabschnitt IV S EG WA 62 55 55 40 62,7 54,7 BP 63/55 66 69
1.0G [ WA 62 55 55 40 62,8 54,9 BP 63/55 66 69
2.0G | WA 63 55 55 40 63,1 55,2 BP 63/55 67 69
3.0G | WA 63 56 55 40 63,3 55,4 BP 63/55 67 70
4.0G | WA 63 56 55 40 63,5 55,7 BP 63/55 67 70
5.0G | WA 63 56 55 40 63,7 55,9 BP 63/55 67 70
6.0G | WA 64 56 55 40 63,9 56,2 BP 63/55 68 70
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Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung
der Plangebaude

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
6 Bauabschnitt 111 S EG WA 61 53 55 40 61,4 53,2 65 67
1.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
2.0G | WA 61 54 55 40 61,7 53,5 65 68
3.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,7 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 62,0 53,9 65 68
5.0G | WA 62 54 55 40 62,2 54,1 BP 63/55 66 68
6.0G | WA 62 55 55 40 62,3 54,3 BP 63/55 66 69
7.0G | WA 62 55 55 40 62,5 54,5 BP 63/55 66 69
7 Bauabschnitt | S EG WA 60 53 55 40 61,0 52,8 65 67
1.0G [ WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67
2.0G | WA 61 53 55 40 61,4 53,2 65 67
3.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 61,6 53,4 65 68
5.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68
6.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,7 65 68
8 Bauabschnitt | W EG WA 58 50 55 40 59,3 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,0 63 65
3.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,7 64 66
4.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66
5.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,7 64 66
6.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
9 Bauabschnitt 11 N EG WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59
1.0G | WA 52 45 55 40 56,6 45,6 60 60
2.0G | WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60
3.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61
4.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,1 62 63
5.0G | WA 56 49 55 40 58,4 49,0 62 63
6.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63
7.0G | WA 52 45 55 40 56,6 45,6 60 60
10 Bauabschnitt 11 N EG WA 58 51 55 40 59,6 51,0 63 65
1.0G [ WA 58 51 55 40 59,6 51,0 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,3 50,6 63 65
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Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung
der Plangebaude

pEUZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AuBenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01

werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

10 Bauabschnitt 1 N 3.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,2 63 64

4.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,7 63 64

5.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,6 63 64

11 Bauabschnitt 1 S EG WA 54 46 55 40 57,2 47,0 61 60

1.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47 .4 61 61

2.0G | WA 55 48 55 40 57,8 48,0 61 62

3.0G | WA 56 49 55 40 58,4 48,9 62 63

4.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65

5.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65

12 Gebaude373272 W EG WA 56 49 55 40 58,4 49,1 62 63

1.0G | WA 57 49 55 40 58,7 49,5 63 63

2.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

3.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,9 63 65

Bauabschnitt Il W 4.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68

13 Bauabschnitt | N EG WA 58 51 55 41 59,6 51,0 63 65

1.0G | WA 58 51 55 42 59,5 51,1 63 65

2.0G | WA 57 50 55 43 59,2 50,7 63 64

3.0G | WA 57 50 55 43 58,9 50,3 63 64

4.0G | WA 57 50 55 43 58,7 50,1 63 64

5.0G | WA 57 49 55 43 58,7 50,0 63 63

14 Bauabschnitt | S EG WA 55 48 55 40 58,0 48,4 61 62

1.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63

2.0G | WA 57 49 55 40 58,6 49,5 63 63

3.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,5 63 64

4.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65

5.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65

15 Bauabschnitt | N EG WA 58 51 55 40 59,6 51,0 63 65

1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,9 63 65

2.0G | WA 58 50 55 40 59,2 50,4 63 64

3.0G | WA 57 50 55 41 58,9 50,0 63 64

4.0G | WA 56 49 55 41 58,6 49,6 62 63

5.0G | WA 56 49 55 41 58,6 49,5 62 63

16 Bauabschnitt | S EG WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62
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Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung
der Plangebaude

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
16 Bauabschnitt | S 1.0G [ WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63
2.0G | WA 57 49 55 40 58,7 49,6 63 63
3.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
4.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
5.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,7 64 66
17 Bauabschnitt 11 N EG WA 58 51 61 40 62,6 51,0 66 65
1.0G | WA 58 51 61 40 62,8 51,1 66 65
2.0G | WA 58 51 61 40 62,6 50,8 66 65
3.0G | WA 57 50 61 40 62,4 50,4 66 64
4.0G | WA 57 50 61 40 62,1 49,9 66 64
5.0G | WA 57 50 60 40 61,8 49,7 65 64
6.0G | WA 57 50 60 40 61,6 49,9 65 64
18 Bauabschnitt 111 S EG WA 55 48 55 40 57,9 48,1 61 62
1.0G [ WA 56 48 55 40 58,1 48,5 62 62
2.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,2 62 63
3.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64
4.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
5.0G | WA 60 53 55 40 61,2 52,9 65 67
6.0G | WA 61 53 55 40 61,4 53,2 65 67
19 Bauabschnitt 11 O EG WA 54 47 55 40 57,4 47,2 61 61
1.0G | WA 54 47 55 40 57,6 47,6 61 61
2.0G | WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62
3.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,2 62 63
4.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64
5.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65
20 Bauabschnitt Il O EG WA 54 47 55 40 57,5 47,4 61 61
1.0G [ WA 55 48 55 40 57,7 47,9 61 62
20G | WA 55 48 55 40 58,0 48,4 61 62
3.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,1 62 63
4.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64
5.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65
6.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66
21 Bauabschnitt IV W EG WA 53 45 55 40 56,9 46,2 61 60
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Beurteilungspegel und mafB3gebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 EUTZ
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung P
der Plangebaude
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
21 Bauabschnitt IV W 1.0G | WA 53 46 55 40 57,2 46,9 - 61 60
2.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,4 - 61 61
3.0G | WA 55 48 55 40 57,8 48,0 61 62
4.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,7 - 62 62
5.0G [ WA 57 50 55 40 58,8 49,6 - 63 64
22 Bauabschnitt 1V W EG WA 55 48 55 40 57,9 48,2 61 62
1.0G | WA 56 49 55 40 58,4 48,9 62 63
2.0G [ WA 56 49 55 40 58,6 49,3 - 62 63
3.0G [ WA 57 50 55 40 59,0 50,0 - 63 64
4.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,0 - 63 65
5.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,5 65 67
6.0G | WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67
23 Bauabschnitt IV (0] EG WA 58 50 55 40 59,2 50,3 - 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 - 63 65
20G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65
3.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66
4.0G | WA 61 53 55 40 61,3 53,1 65 67
5.0G [ WA 60 53 55 40 60,9 52,4 - 65 67
6.0G [ WA 60 53 55 40 60,9 52,5 - 65 67
24 Bauabschnitt 1V W EG WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
1.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66
2.0G [ WA 59 52 55 40 60,5 52,0 - 64 66
3.0G [ WA 60 53 55 40 60,8 52,5 - 65 67
4.0G | WA 60 53 55 40 61,1 52,9 65 67
5.0G | WA 60 53 55 40 60,9 52,6 65 67
6.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,4 65 67
25 Bauabschnitt IV N EG WA 51 44 55 40 56,4 45,0 - 60 59
1.0G | WA 52 45 55 40 56,6 45,6 - 60 60
20G | WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60
3.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61
4.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,9 - 63 64
26 Bauabschnitt IV S EG WA 60 53 55 40 61,2 52,9 - 65 67
1.0G | WA 61 53 55 40 61,3 53,1 - 65 67
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Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung
der Plangebaude

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
26 Bauabschnitt IV S 2.0G | WA 61 53 55 40 61,4 53,3 65 67
3.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68
27 Bauabschnitt 111 N EG WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59
1.0G [ WA 52 45 55 40 56,7 45,7 60 60
2.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,5 61 60
3.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,6 61 61
4.0G | WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62
5.0G | WA 57 49 55 40 58,7 49,5 63 63
6.0G | WA 57 49 55 40 58,7 49,5 63 63
7.0G | WA 55 48 55 40 57,9 48,2 61 62
28 Bauabschnitt 11 S EG WA 61 53 55 40 61,3 53,1 65 67
1.0G [ WA 61 53 55 40 61,5 53,3 65 67
2.0G | WA 61 54 55 40 61,6 53,4 65 68
3.0G | WA 61 54 55 40 61,7 53,6 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,8 65 68
29 Bauabschnitt 11 N EG WA 52 45 55 40 56,6 45,6 60 60
1.0G [ WA 52 45 55 40 56,8 46,0 60 60
2.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,7 61 60
3.0G | WA 55 48 55 40 57,8 47,9 61 62
4.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,2 63 64
30 Bauabschnitt 11 S EG WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67
1.0G [ WA 61 53 55 40 61,4 53,2 65 67
2.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
3.0G | WA 61 54 55 40 61,6 53,4 65 68
4.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68
5.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,8 65 68
6.0G | WA 61 54 55 40 62,0 53,9 65 68
7.0G | WA 62 54 55 40 62,2 54,1 BP 63/55 66 68
31 Bauabschnitt Il O EG WA 56 49 55 40 58,4 49,1 62 63
1.0G [ WA 57 49 55 40 58,6 49,5 63 63
2.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,9 63 64
3.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
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Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung
der Plangebaude

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
31 Bauabschnitt 11 O 4.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,2 63 65
32 Bauabschnitt | N EG WA 53 46 55 40 56,9 46,3 61 60
1.0G | WA 54 47 55 40 57,3 47,1 61 61
2.0G | WA 55 48 55 40 57,8 48,0 61 62
3.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,2 62 63
4.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,8 63 64
5.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,2 62 63
6.0G | WA 53 45 55 40 56,9 46,2 61 60
33 Gebaude373271 S EG WA 60 53 55 40 61,0 52,7 65 67
1.0G [ WA 60 53 55 40 61,2 53,0 65 67
2.0G | WA 61 53 55 40 61,3 53,1 65 67
3.0G | WA 61 54 55 40 61,5 53,4 65 68
Bauabschnitt | S 4.0G | WA 62 55 55 40 62,6 54,6 BP 63/55 66 69
34 Bauabschnitt | N EG WA 51 43 55 40 56,3 44,8 60 58
1.0G | WA 52 45 55 40 56,6 45,6 60 60
2.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,6 61 60
3.0G | WA 55 47 55 40 57,6 47,8 61 61
4.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,2 62 63
35 Gebaude373270 S EG WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66
1.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66
2.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,5 65 67
3.0G | WA 60 53 55 40 61,0 52,7 65 67
Bauabschnitt | S 4.0G | WA 62 54 55 40 62,1 54,1 BP 63/55 66 68
36 Bauabschnitt | N EG WA 51 44 55 40 56,5 45,3 60 59
1.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,0 60 60
2.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,7 61 60
3.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,5 61 61
4.0G | WA 56 49 55 40 58,4 48,9 62 63
37 GEe SW | 1.0G | GE 62 55 65 50 66,7 55,7 BP 63/55 70 70
2.0G | GE 62 55 65 50 66,8 55,9 BP 63/55 70 70
3.0G | GE 63 55 65 50 66,9 56,2 BP 63/55 71 70
4.0G | GE 63 56 65 50 67,0 56,5 BP 63/55 71 70
5.0G | GE 63 56 65 50 67,1 56,7 BP 63/55 71 70
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der Plangebaude

Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
37 GEe SW [ 6.0G | GE 63 56 65 50 67,2 56,9 BP 63/55 71 70
38 GEe S EG GE 63 56 65 50 67,2 56,9 BP 63/55 71 70
1.0G | GE 64 57 65 50 67,6 57,7 BP 63/55 71 71
20G | GE 65 58 65 50 67,9 58,3 BP 63/55 71 72
3.0G | GE 66 58 65 50 68,1 58,6 BP 63/55 72 72
40G | GE 66 59 65 50 68,3 58,9 BP 63/55 72 73
5.0G | GE 66 59 65 50 68,3 58,9 BP 63/55 72 73
6.0G | GE 66 59 65 50 68,4 59,0 BP 63/55 72 73
39 GEe O EG GE 66 59 65 50 68,4 59,2 BP 63/55 72 73
1.0G | GE 68 61 65 50 69,7 61,1 BP 68 73 75
2.0G | GE 68 61 65 50 69,8 61,3 BP 68 73 75
3.0G | GE 68 61 65 50 69,6 61,1 BP 68 73 75
4.0G | GE 68 61 65 50 69,5 60,8 BP 68 73 75
5.0G | GE 68 61 65 50 69,2 60,5 BP 68 73 75
40 GEe N EG GE 59 52 65 50 65,9 53,9 69 68
1.0G | GE 60 53 65 50 66,1 54,4 BP 63/55 70 68
2.0G | GE 60 53 65 50 66,2 54,5 BP 63/55 70 68
3.0G | GE 60 53 65 50 66,2 54,7 BP 63/55 70 68
4.0G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
5.0G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
6.0G | GE 61 54 65 50 66,3 54,9 BP 63/55 70 69
41 GEe S EG GE 62 55 65 50 66,7 55,8 BP 63/55 70 70
1.0G | GE 62 55 65 50 66,8 56,0 BP 63/55 70 70
2.0G | GE 63 55 65 50 66,9 56,2 BP 63/55 71 70
3.0G | GE 63 56 65 50 67,0 56,4 BP 63/55 71 70
40G | GE 63 56 65 50 67,1 56,6 BP 63/55 71 70
5.0G | GE 64 56 65 50 67,2 56,9 BP 63/55 71 70
42 GEe W EG GE 55 48 65 50 65,4 51,9 69 66
1.0G | GE 56 49 65 50 65,5 52,3 69 66
2.0G | GE 57 49 65 50 65,6 52,5 69 66
3.0G | GE 57 50 65 50 65,6 52,8 69 66
4.0G | GE 58 51 65 50 65,8 53,2 69 67
5.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,7 69 68
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Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
mit Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung
der Plangebaude

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
43 GEe N EG GE 58 50 65 50 65,7 53,1 69 66
1.0G | GE 58 51 65 50 65,8 53,5 69 67
2.0G | GE 59 51 65 50 65,9 53,6 69 67
3.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,6 69 68
4.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,6 69 68
5.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,8 69 68
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. | Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 Bauabschnitt | W EG WA 62 55 55 40 62,8 55,0 BP 63/55 66 69
1.0G | WA 63 55 55 40 63,0 55,2 BP 63/55 67 69
2.0G | WA 62 55 55 40 62,7 54,8 BP 63/55 66 69
3.0G | WA 61 54 55 40 61,9 53,9 65 68
4.0G | WA 61 54 55 Y| 61,5 53,5 65 68
5.0G | WA 60 53 55 41 61,2 53,0 65 67
2 Bauabschnitt | N EG WA 59 52 55 41 60,4 52,2 64 66
1.0G | WA 60 52 55 42 60,6 52,5 65 66
2.0G | WA 59 52 55 43 60,4 52,2 64 66
3.0G | WA 59 51 55 43 59,9 51,6 64 65
4.0G | WA 58 51 55 43 59,6 51,3 63 65
5.0G | WA 58 51 55 43 59,4 51,1 63 65
3 Bauabschnitt IV N EG WA 58 51 56 40 60,3 51,3 64 65
1.0G | WA 59 52 57 40 60,7 51,5 65 66
2.0G | WA 58 51 57 40 60,6 51,2 64 65
3.0G | WA 58 51 57 40 60,3 50,8 64 65
4.0G | WA 58 51 57 40 60,2 50,6 64 65
5.0G [ WA 58 50 57 40 59,9 50,4 64 64
6.0G | WA 58 51 56 40 59,9 50,6 64 65
4 Bauabschnitt IV o} EG WA 53 45 55 40 56,9 46,2 61 60
1.0G | WA 54 47 55 40 57,3 47,1 61 61
2.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61
3.0G | WA 55 48 55 40 58,0 48,3 61 62
4.0G | WA 57 49 55 40 58,7 49,5 63 63
5.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65
6.0G | WA 58 51 55 40 59,7 50,9 63 65
5 Bauabschnitt IV S EG WA 60 53 55 40 61,2 52,8 65 67
1.0G | WA 61 53 55 40 61,5 53,3 65 67
2.0G | WA 61 54 55 40 61,8 53,6 65 68
3.0G | WA 62 54 55 40 62,1 54,0 66 68
4.0G | WA 62 55 55 40 62,4 54,4 BP 63/55 66 69
5.0G [ WA 62 55 55 40 62,7 54,6 BP 63/55 66 69
6.0G | WA 62 55 55 40 62,8 54,9 BP 63/55 66 69
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
6 Bauabschnitt 11 S EG WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65
1.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65
2.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
3.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,7 64 66
4.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,1 65 66
5.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,4 65 67
6.0G | WA 60 53 55 40 61,0 52,7 65 67
7.0G | WA 60 53 55 40 61,2 52,9 65 67
7 Bauabschnitt | S EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 50,9 63 65
3.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65
4.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65
5.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
6.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,8 64 66
8 Bauabschnitt | w EG WA 57 50 55 40 58,9 49,7 63 64
1.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,0 63 64
2.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,3 63 64
3.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,0 63 65
4.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,2 64 65
5.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,9 63 65
6.0G | WA 57 50 55 40 59,0 49,9 63 64
9 Bauabschnitt Il N EG WA 49 42 55 40 55,9 43,8 59 58
1.0G | WA 50 43 55 40 56,1 44,4 60 58
2.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,4 60 59
3.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,7 61 60
4.0G | WA 55 48 55 40 57,9 48,2 61 62
5.0G | WA 55 48 55 40 57,8 47,9 61 62
6.0G | WA 55 47 55 40 57,8 47,8 61 61
7.0G | WA 52 44 55 40 56,6 45,5 60 59
10 Bauabschnitt || N EG WA 58 51 55 40 59,6 51,0 63 65
1.0G | WA 58 51 55 40 59,6 51,0 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,3 50,6 63 65
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01

werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

10 Bauabschnitt || N 3.0G | WA 57 50 55 40 59,0 50,2 63 64

4.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,7 63 64

5.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,6 63 64

11 Bauabschnitt || S EG WA 51 43 55 40 56,3 44,7 60 58

1.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,2 60 59

2.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60

3.0G | WA 54 47 55 40 57,3 47,1 61 61

4.0G | WA 56 49 55 40 58,4 49,0 62 63

5.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,8 63 64

12 Bauabschnitt || W EG WA 52 45 55 40 56,7 45,8 60 60

1.0G | WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60

2.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,5 61 61

3.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,6 62 62

Bauabschnitt || W 4.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,7 64 66

13 Bauabschnitt | N EG WA 58 51 55 41 59,5 51,0 63 65

1.0G | WA 58 51 55 42 59,5 51,1 63 65

2.0G | WA 57 50 55 43 59,2 50,7 63 64

3.0G | WA 57 50 55 43 58,9 50,3 63 64

4.0G | WA 57 50 55 43 58,7 50,1 63 64

5.0G | WA 57 49 55 43 58,7 50,0 63 63

14 Bauabschnitt | S EG WA 54 46 55 40 57,2 46,9 61 60

1.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,4 61 61

2.0G | WA 55 48 55 40 57,9 48,1 61 62

3.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,2 62 63

4.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

5.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64

15 Bauabschnitt | N EG WA 58 51 55 40 59,6 50,9 63 65

1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,9 63 65

2.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,4 63 64

3.0G | WA 57 50 55 41 58,9 50,0 63 64

4.0G | WA 56 49 55 Y| 58,6 49,6 62 63

5.0G | WA 56 49 55 41 58,6 49,5 62 63

16 Bauabschnitt | S EG WA 53 46 55 40 57,0 46,5 61 60
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01

werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

16 Bauabschnitt | S 1.0G | WA 54 46 55 40 57,3 47,0 61 60

2.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61

3.0G | WA 56 49 55 40 58,5 49,1 62 63

4.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64

5.0G | WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65

17 Bauabschnitt 11 N EG WA 58 51 61 40 62,5 50,9 66 65

1.0G | WA 58 51 61 40 62,8 51,0 66 65

2.0G | WA 58 51 61 40 62,6 50,8 66 65

3.0G | WA 57 50 61 40 62,4 50,4 66 64

4.0G | WA 57 50 61 40 62,1 49,9 66 64

5.0G | WA 57 50 60 40 61,8 49,7 65 64

6.0G | WA 57 50 60 40 61,6 49,8 65 64

18 Bauabschnitt 11 S EG WA 52 44 55 40 56,6 45,4 60 59

1.0G | WA 53 45 55 40 56,9 46,2 61 60

2.0G | WA 54 47 55 40 57,4 47,2 61 61

3.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,5 62 62

4.0G | WA 57 50 55 40 59,0 49,9 63 64

5.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66

6.0G | WA 59 52 55 40 60,3 51,7 64 66

19 Bauabschnitt 11 o} EG WA 51 43 55 40 56,3 44,7 60 58

1.0G | WA 52 44 55 40 56,5 45,3 60 59

2.0G | WA 53 45 55 40 56,9 46,2 61 60

3.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,5 61 61

4.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63

5.0G | WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

20 Bauabschnitt || o EG WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59

1.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60

2.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,5 61 60

3.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,3 61 61

4.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,6 62 62

5.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,8 63 64

6.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64

21 Bauabschnitt IV W EG WA 51 44 55 40 56,4 45,0 60 59
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
21 Bauabschnitt IV W 1.0G | WA 52 45 55 40 56,8 46,0 60 60
2.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,7 61 60
3.0G | WA 54 47 55 40 57,5 47,3 61 61
4.0G | WA 55 48 55 40 57,9 48,1 61 62
5.0G | WA 56 49 55 40 58,4 49,0 62 63
22 Bauabschnitt IV w EG WA 52 44 55 40 56,6 45,4 60 59
1.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,5 61 60
2.0G | WA 54 47 55 40 57,4 47,2 61 61
3.0G | WA 55 48 55 40 57,9 48,1 61 62
4.0G | WA 56 49 55 40 58,6 49,3 62 63
5.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65
6.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65
23 Bauabschnitt IV o} EG WA 56 49 55 40 58,5 49,1 62 63
1.0G | WA 57 50 55 40 58,8 49,6 63 64
2.0G | WA 57 50 55 40 59,2 50,2 63 64
3.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,1 64 65
4.0G | WA 60 53 55 40 60,8 52,4 65 67
5.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,2 65 66
6.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66
24 Bauabschnitt IV w EG WA 56 49 55 40 58,4 49,1 62 63
1.0G | WA 57 49 55 40 58,6 49,5 63 63
2.0G | WA 57 50 55 40 58,9 49,9 63 64
3.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,5 63 64
4.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,9 63 65
5.0G | WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
6.0G | WA 58 50 55 40 59,2 50,3 63 64
25 Bauabschnitt IV N EG WA 50 43 55 40 56,2 44,5 60 58
1.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,1 60 59
2.0G | WA 52 45 55 40 56,8 45,9 60 60
3.0G | WA 54 47 55 40 57,3 47,1 61 61
4.0G | WA 56 49 55 40 58,3 48,9 62 63
26 Bauabschnitt IV S EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
26 Bauabschnitt IV S 2.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65
3.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,5 64 66
4.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,8 64 66
27 Bauabschnitt 11 N EG WA 50 43 55 40 56,1 44,4 60 58
1.0G | WA 51 44 55 40 56,3 44,9 60 59
2.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60
3.0G | WA 53 46 55 40 57,2 46,8 61 60
4.0G | WA 54 47 55 40 57,6 47,6 61 61
5.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,7 62 62
6.0G | WA 56 48 55 40 58,1 48,5 62 62
7.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,6 61 60
28 Bauabschnitt 11 S EG WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
1.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,1 63 65
2.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65
3.0G | WA 59 52 55 40 60,2 51,7 64 66
4.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,9 64 66
29 Bauabschnitt 11 N EG WA 49 42 55 40 56,0 43,9 59 58
1.0G | WA 50 43 55 40 56,2 44,5 60 58
2.0G | WA 52 44 55 40 56,5 45,4 60 59
3.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,7 61 60
4.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,6 62 62
30 Bauabschnitt Il S EG WA 58 50 55 40 59,4 50,5 63 64
1.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,7 63 65
2.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,0 63 65
3.0G | WA 59 51 55 40 59,9 51,3 64 65
4.0G | WA 59 52 55 40 60,1 51,6 64 66
5.0G | WA 59 52 55 40 60,4 51,7 64 66
6.0G | WA 60 52 55 40 60,6 52,0 65 66
7.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66
31 Bauabschnitt || o EG WA 53 46 55 40 57,1 46,6 61 60
1.0G | WA 54 47 55 40 57,3 47,1 61 61
2.0G | WA 55 47 55 40 57,7 47,8 61 61
3.0G | WA 56 48 55 40 58,1 48,6 62 62
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]

31 Bauabschnitt || O 4.0G | WA 57 49 55 40 58,6 49,4 63 63

32 Bauabschnitt | N EG WA 51 43 55 40 56,3 44,7 60 58

1.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,7 60 60

2.0G | WA 53 46 55 40 57,2 46,7 61 60

3.0G | WA 55 48 55 40 57,9 48,0 61 62

4.0G | WA 56 48 55 40 58,2 48,6 62 62

5.0G | WA 55 48 55 40 57,8 48,0 61 62

6.0G | WA 52 44 55 40 56,6 45,5 60 59

33 Bauabschnitt | S EG WA 58 51 55 40 59,4 50,6 63 65

1.0G | WA 58 51 55 40 59,6 50,8 63 65

2.0G | WA 58 51 55 40 59,8 51,0 63 65

3.0G | WA 59 51 55 40 60,0 51,4 64 65

Bauabschnitt | S 4.0G | WA 60 53 55 40 61,1 52,8 65 67

34 Bauabschnitt | N EG WA 50 43 55 40 56,1 44,3 60 58

1.0G | WA 51 44 55 40 56,4 45,0 60 59

2.0G | WA 52 45 55 40 56,8 45,9 60 60

3.0G | WA 53 46 55 40 57,2 46,9 61 60

4.0G | WA 55 48 55 40 57,8 47,9 61 62

35 Bauabschnitt | S EG WA 57 50 55 40 59,1 50,1 63 64

1.0G | WA 58 50 55 40 59,3 50,4 63 64

2.0G | WA 58 51 55 40 59,5 50,6 63 65

3.0G | WA 58 51 55 40 59,7 51,0 63 65

Bauabschnitt | S 4.0G | WA 60 52 55 40 60,7 52,3 65 66

36 Bauabschnitt | N EG WA 50 43 55 40 56,2 44,5 60 58

1.0G | WA 51 44 55 40 56,5 45,3 60 59

2.0G | WA 52 45 55 40 56,7 45,9 60 60

3.0G | WA 53 46 55 40 57,1 46,7 61 60

4.0G | WA 55 48 55 40 57,8 47,9 61 62

37 GEe SW | 1.0G | GE 60 53 65 50 66,1 54,4 BP 63/55 70 68

20G | GE 61 54 65 50 66,3 54,9 BP 63/55 70 69

3.0G | GE 61 54 65 50 66,5 55,2 BP 63/55 70 69

40G | GE 62 54 65 50 66,6 55,5 BP 63/55 70 69

50G | GE 62 55 65 50 66,7 55,8 BP 63/55 70 70
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
37 GEe SW | 6.0G [ GE 62 55 65 50 66,7 55,9 BP 63/55 70 70
38 GEe S EG GE 62 55 65 50 66,6 55,6 BP 63/55 70 70
1.0G | GE 63 56 65 50 67,2 56,9 BP 63/55 71 70
20G | GE 64 57 65 50 67,6 57,7 BP 63/55 71 71
3.0G | GE 65 58 65 50 67,8 58,1 BP 63/55 71 72
40G | GE 65 58 65 50 68,0 58,3 BP 63/55 71 72
5.0G | GE 65 58 65 50 68,1 58,5 BP 63/55 71 72
6.0G | GE 66 58 65 50 68,2 58,7 BP 63/55 72 72
39 GEe o} EG GE 66 59 65 50 68,4 59,2 BP 63/55 72 73
1.0G | GE 68 61 65 50 69,7 61,1 BP 68 73 75
20G | GE 68 61 65 50 69,8 61,3 BP 68 73 75
3.0G | GE 68 61 65 50 69,6 61,1 BP 68 73 75
40G | GE 68 61 65 50 69,5 60,8 BP 68 73 75
50G | GE 68 61 65 50 69,2 60,5 BP 68 73 75
40 GEe N EG GE 59 52 65 50 65,9 53,9 69 68
1.0G | GE 60 53 65 50 66,1 54,4 BP 63/55 70 68
20G | GE 60 53 65 50 66,2 54,5 BP 63/55 70 68
3.0G | GE 60 53 65 50 66,2 54,7 BP 63/55 70 68
40G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
5.0G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
6.0G | GE 61 54 65 50 66,3 54,9 BP 63/55 70 69
Y| GEe S EG GE 60 52 65 50 66,1 54,2 BP 63/55 70 68
1.0G | GE 61 53 65 50 66,3 54,8 BP 63/55 70 68
20G | GE 61 54 65 50 66,5 55,1 BP 63/55 70 69
3.0G | GE 62 54 65 50 66,6 55,5 BP 63/55 70 69
40G | GE 62 55 65 50 66,7 55,8 BP 63/55 70 70
500G | GE 62 55 65 50 66,8 56,0 BP 63/55 70 70
42 GEe W EG GE 53 46 65 50 65,3 51,3 69 65
1.0G | GE 54 47 65 50 65,4 51,7 69 65
20G | GE 55 48 65 50 65,4 51,9 69 66
3.0G | GE 56 49 65 50 65,5 52,3 69 66
40G | GE 57 50 65 50 65,6 52,8 69 66
50G | GE 58 51 65 50 65,8 53,3 69 67
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Beurteilungspegel und mafdgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
mit Berucksichtigung der Plangebaudehohen und
der 4 m hohen Larmschutzwand

pEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

Kennzeichnung

AufRenlampegel

Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. [ Verkehrslarm Gewerbe Summe fur textliche 2018-01
werk Festsetzungen La
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
43 GEe N EG GE 58 50 65 50 65,7 53,1 69 66
1.0G | GE 58 51 65 50 65,8 53,5 69 67
20G | GE 59 51 65 50 65,9 53,6 69 67
3.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,6 69 68
40G | GE 59 52 65 50 65,9 53,6 69 68
5.0G | GE 59 52 65 50 65,9 53,7 69 68
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Darstellung in Form einer Geb&udelarmkarte im Tageszeitraum (6-22 Uhr)

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung geman DIN 18005, Textliche Festsetzungen PEUTZ
mit BerlUcksichtung der Plangebaudehéhen, mit Larmschutzwand H=4 m, absorbierend in stdliche Richtung
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Darstellung in Form einer Geb&udelarmkarte im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung geman DIN 18005, Textliche Festsetzungen PEUTZ
mit BerlUcksichtung der Plangebaudehéhen, mit Larmschutzwand H=4 m, absorbierend in stdliche Richtung
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen

Name Gruppe ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Lw ‘ | oder S ‘ L'w ‘ KI ‘ Kpa] 63Hz | 125Hz | 250Hz 500 ‘ 1kHz ‘ 2kHz ‘ 4kHz ‘ 8kHz ‘
Hz

Entladung Kihl-Lkw Vollsortimenter 32340772 | 5678720 | 33,2 97,8 41,30 816 |0 | 0 79,7 88,3 91,9 | 92,0 90,3 89,1 83,0 75,2
Ruckkihlergruppe 1 (16Stck) Vollsortimenter 32340772 | 5678727 | 43,3 87,3 25,47 73210 | 0 52,8 54,8 62,8 | 73,8 81,8 82,3 82,8
Rickkpuhlergruppe 2 (6 Stck) Vollsortimenter 32340803 | 5678730 | 43,8 83,0 16,18 70910 | O 48,5 50,5 58,5 | 69,5 77,5 78,0 78,5
Einkaufswagensammelbox vorne Vollsortimenter 32340864 | 5678717 34,3 89,3 17,50 76910 |0 71,2 79,8 83,4 | 83,5 81,8 80,6 74,5 66,7
Entladung Lkw Vollsortimenter 32340785 | 5678682 | 33,6 97,8 24,47 839 |0 |0 79,7 88,3 91,9 | 92,0 90,3 89,1 83,0 75,2
Austausch Papiercontainer Vollsortimenter 32340814 | 5678654 | 34,9 |107,0 30,34 92210 |0 87,3 90,3 96,3 | 99,3 103,3 | 100,3 94,3 86,3
Kunenparkplatz 32 STPL Vollsortimenter 32340799 | 5678795 | 33,1 89,0 71429 (605|0 | O 73,2 80,2 79,2 | 81,2 83,2 81,2 79,2 73,2
Kundenparkplatz 20 STPL Vollsortimenter 32340839 | 5678663 | 33,7 83,9 217,36 | 605 | 0 | O 68,1 751 74,1 | 76,1 78,1 76,1 74,1 68,1
Einkaufswagensammelbox vorne Vollsortimenter 32340815 | 5678777 33,0 89,3 20,42 76210 |0 71,2 79,8 83,4 | 83,5 81,8 80,6 74,5 66,7
Papierpresse Vollsortimenter 32340796 | 5678662 | 34,7 83,7 15,28 71910 | 0 50,7 60,7 67,7 | 73,7 76,7 77,7 77,7 75,7
Zufahrt PKW Kunden Vollsortimenter 32340864 | 5678750 | 33,4 88,9 58,13 71310 |0 73,8 77,8 79,8 | 81,8 83,8 81,8 76,8 68,8
Abfahrt Kunden Vollsortimenter 32340827 | 5678763 | 33,1 93,1 153,10 | 71,3 |0 | O 78,0 82,0 84,0 | 86,0 88,0 86,0 81,0 73,0
Zufahrt PKW Kunden Parkplatz Vollsortimenter 32340851 | 5678763 | 33,1 88,0 94,33 683 |0 |0 72,9 76,9 78,9 | 80,9 82,9 80,9 75,9 67,9
Kuhl-Lkw Anlieferung Vollsortimenter 32340810 | 5678721 33,8 89,6 366,10 | 640 |0 | O 70,0 73,0 79,0 | 82,0 86,0 83,0 77,0 69,0
Lkw Anlieferung Vollsortimenter 32340810 | 5678721 33,8 88,6 366,02 |630 |0 | 0O 69,0 72,0 78,0 | 81,0 85,0 82,0 76,0 68,0
Abholen Papiercontainer Vollsortimenter 32340844 | 5678671 34,2 84,9 153,69 63,0/ 0 |0 65,2 68,2 742 | 77,2 81,2 78,2 72,2 64,2
Anhalten LKW Vollsortimenter 32340786 | 5678679 | 33,6 81,5 8150 |0 61,8 64,8 70,8 | 73,8 77,8 74,8 68,8 60,8
Luftungsauslass Vollsortimenter 32340858 | 5678681 35,2 75,0 75010 |0 55,3 58,3 64,3 | 67,3 71,3 68,3 62,3 54,3
Anhalten Kihl-LKW Vollsortimenter 32340774 | 5678717 | 33,1 81,5 8150 |0 61,8 64,8 70,8 | 73,8 77,8 74,8 68,8 60,8
20 Mitarbeiter Kfz-Betrieb 32340971 | 5678692 | 34,6 63,0 911,04 334 |4 | 0 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
20 Kunden Kfz-Betrieb 32340971 | 5678692 | 34,6 63,0 911,04 334 |4 | 0 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
3 Sprinter Rang+ Abstellen Kfz-Betrieb 32340987 | 5678708 | 35,4 83,0 15498 |61,1 10 | O 63,3 66,3 72,3 | 75,3 79,3 76,3 70,3 62,3
2 Containerabholung Kfz-Betrieb 32340986 | 5678716 | 35,9 |100,0 143,07 | 784 |0 | O 67,0 77,0 84,0 | 90,0 93,0 94,0 94,0 92,0
Offenes Tor Werkstatt Kfz-Betrieb 32340997 | 5678701 36,2 91,4 11,02 81,0/ 0 | O 45,3 57,9 67,7 | 73,8 82,2 88,5 85,8 80,3
Zufahrt Parken Autohandel Kfz-Betrieb 32340941 | 5678686 | 34,3 67,9 98,31 4800 | O 52,8 56,8 58,8 | 60,8 62,8 60,8 55,8 47,8
Zufahrt Kunden Kfz betrieb Kfz-Betrieb 32340941 | 5678686 | 34,3 67,9 98,31 4800 | O 52,8 56,8 58,8 | 60,8 62,8 60,8 55,8 47,8
Sprinter Fahrweg Kfz-Betrieb 32340937 | 5678698 | 34,8 78,7 93,32 5900 | O 59,0 62,0 68,0 | 71,0 75,0 72,0 66,0 58,0
Fahrweg Container Abholung Kfz-Betrieb 32340939 | 5678699 | 34,8 85,9 97,68 660 0 | O 66,2 69,2 752 | 78,2 82,2 79,2 73,2 65,2
RLT Kfz Betireb Kfz-Betrieb 32341049 | 5678705 | 41,6 85,0 8500 | O 52,5 70,1 79,1 | 785 76,7 77,9 75,2 71,6
Absaugung Kfz-Abgase Kfz-Betrieb 32341020 | 5678722 | 40,6 91,3 91,310 | 0 58,8 76,4 85,4 | 848 83,0 84,2 81,5 77,9
Daikin RXSS Kéltemaschine Haustechnik 32341286 | 5678552 | 60,0 80,0 80,0 0 | O 47,5 65,1 741 | 735 71,7 72,9 70,2 66,6
Trane Kalte 4 Haustechnik 32341303 | 5678528 | 61,0 90,0 7,16 81,410 |0 57,5 751 84,1 | 835 81,7 82,9 80,2 76,6
Mitsubishi PUHZ Kéltemaschine Haustechnik 32341313 | 5678527 | 58,0 46,0 4600 | O 13,5 31,1 40,1 | 39,5 37,7 38,9 36,2 32,6
Daikin RXSS Kaltemaschine Haustechnik 32341313 | 5678529 | 58,0 80,0 8000 | O 47,5 65,1 74,1 | 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
Daikin RZQG Kalteanlage Haustechnik 32341278 | 5678561 59,0 66,0 660 0 | O 33,5 51,1 60,1 | 59,5 57,7 58,9 56,2 52,6
Carrier 30RA Haustechnik 32341288 | 5678578 | 59,5 78,0 78010 | 0 45,5 63,1 721 | 71,5 69,7 70,9 68,2 64,6
Mitsubishi Kaltemaschine Haustechnik 32341269 | 5678608 | 58,0 66,0 66,0 | 0 | O 33,5 51,1 60,1 | 59,5 57,7 58,9 56,2 52,6
Toshiba MCY Kéltemaschine Haustechnik 32341270 | 5678649 | 58,0 70,0 70,0 | 0 | O 37,5 55,1 64,1 | 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
Carrier M202 Kaltemaschine Haustechnik 32341336 | 5678637 | 58,0 80,0 80,0 0 | O 47,5 65,1 741 | 735 71,7 72,9 70,2 66,6
Trane Haustechnik 32341287 | 5678583 | 59,5 91,0 91,0 0 | O 58,5 76,1 85,1 | 84,5 82,7 83,9 81,2 77,6
Laftung Kiiche 1 Haustechnik 32341308 | 5678522 | 60,0 70,0 7000 | O 37,5 55,1 64,1 | 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
Laftung Kiiche 1 Haustechnik 32341308 | 5678524 | 60,0 70,0 7000 | O 37,5 55,1 64,1 | 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen

Name Gruppe ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Lw | oder S ‘ L'w | Kl ‘ Kpa] 63Hz | 125Hz | 250Hz 500 ‘ 1kHz ‘ 2kHz ‘ 4kHz ‘ 8kHz
Hz
Liftung Kiiche 2 Haustechnik 32341307 | 5678515 | 60,0 85,0 850 |0 |0 52,5 70,1 79,1 | 785 76,7 77,9 75,2 71,6
Kalte EAC HCY301 Haustechnik 32341286 | 5678595 | 59,5 77,0 77010 |0 445 62,1 71,1 | 70,5 68,7 69,9 67,2 63,6
TLT-Turbo Abluft Haustechnik 32341282 | 5678616 | 59,5 78,0 7800 |0 455 63,1 721 | 715 69,7 70,9 68,2 64,6
Anlieferung Blrogeb GE 32341256 | 5678626 | 35,1 86,0 66,59 678 |0 |0 53,0 63,0 70,0 | 76,0 79,0 80,0 80,0 78,0
Lkw Fahrweg Blrogeb GE 32341253 | 5678626 | 35,1 74,0 12,48 63,00 |0 54,3 57,3 63,3 | 66,3 70,3 67,3 61,3 53,3
Lkw Rangieren Blrogeb GE 32341256 | 5678632 | 35,1 80,2 13,25 69,0 0 | 3 60,6 63,6 69,6 | 72,6 76,6 73,6 67,6 59,6
Lkw Rickweg Blrogeb GE 32341251 | 5678634 | 35,0 73,1 10,28 6300 |0 53,5 56,5 62,5 | 655 69,5 66,5 60,5 52,5
Lkw Abstellen Blrogeb GE 32341260 | 5678626 | 35,2 81,5 8150 |0 48,5 58,5 655 | 71,5 74,5 75,5 75,5 73,5
6 Mitarbeiter-STPL Biro 3 Halle 10.1 bis 32340941 | 5678679 | 34,3 63,0 344,70 | 376 |4 | 0 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
5 Sprinter Abstell Biro 3 Halle 10.1 bis 32340941 | 5678679 | 34,8 77,2 344,70 |518 |0 | 0 442 54,2 61,2 | 67,2 70,2 71,2 71,2 69,2
Fahrweg 6 Mitarbeiter STPL Biro 3 Halle 10.1 bis 32340923 | 5678681 | 34,6 66,5 70,15 4800 | 0 51,4 55,4 57,4 | 59,4 61,4 59,4 54,4 46,4
Lkw fahrweg 2 Lkw Biro 3 Halle 10.1 bis 32340948 | 5678701 | 34,9 86,8 119,90 | 66,0 | 0 | O 71,7 75,7 77,7 | 79,7 81,7 79,7 74,7 66,7
5 Sprinter fahrweg Biro 3 Halle 10.1 bis 32340923 | 5678681 | 34,6 74,5 70,15 56,0 | 0 | O 59,4 63,4 65,4 | 674 69,4 67,4 62,4 54,4
4 E-Stapler Baustoffhandler 32341191 | 5678698 | 35,3 96,0 | 2809,32 |615 |0 | O 78,2 81,2 86,2 | 90,2 91,2 89,2 82,2 72,2
17 Mitarbeiter STPL Baustoffhandler 32341271 | 5678688 | 34,7 63,0 448,72 | 365 |4 | 0 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Kundenstellplatz Baustoffhandler 32341226 | 5678712 | 35,1 63,0 60,52 452 14 | 0 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
5 Lkw Rang + Abstellen Baustoffhandler 32341163 | 5678719 | 35,6 86,0 405,06 [ 599 | 0 | 3 66,3 69,3 75,3 | 783 82,3 79,3 73,3 65,3
156 Kleintransporter Abstellen Baustoffhandler 32341226 | 5678712 | 35,1 77,2 60,52 59410 | 0 61,4 68,4 67,4 | 69,4 71,4 69,4 67,4 61,4
2 Containerwechsel Baustoffhandler 32341132 | 5678697 | 359 |107,0 | 37834 812 |0 | O 91,2 98,2 97,2 | 99,2 101,2 99,2 97,2 91,2
5 LKw Fahrweg Baustoffe Baustoffhandler 32341239 | 5678704 | 35,5 88,0 158,88 | 66,0 | 0 | O 68,4 71,4 77,4 | 80,4 84,4 81,4 75,4 67,4
17 Mitarbeiter STPL Baustoffhandler 32341278 | 5678689 | 34,7 67,9 98,40 4800 | O 48,3 51,3 57,3 | 60,3 64,3 61,3 55,3 47,3
156 Kleintransporter Fahweg Baustoffe Baustoffhandler 32341237 | 5678708 35,5 81,2 334,41 56,0 0 | O 61,6 64,6 70,6 | 73,6 77,6 74,6 68,6 60,6
Kunden STPL Baustoffhandler 32341238 | 5678708 | 35,0 73,3 335,77 |480 |0 | O 58,2 62,2 64,2 | 66,2 68,2 66,2 61,2 53,2
2 Lkw Fahrweg Container Abholen Baustoffhandler 32341230 | 5678694 | 35,3 88,7 184,52 | 66,0 | 0 | O 69,0 72,0 78,0 | 81,0 85,0 82,0 76,0 68,0
22 Kunden-STPL Autohaus 32340920 | 5678773 | 34,5 59,0 390,21 33114 |0 26,0 36,0 43,0 | 49,0 52,0 53,0 53,0 51,0
13 Kunden STPI Autohaus Autohaus 32341020 | 5678786 | 34,8 56,7 27750 [323 |4 |0 23,7 33,7 40,7 | 46,7 49,7 50,7 50,7 48,7
Anl Autoteile 1 Lkw Anh+Rang Autohaus 32340985 | 5678787 | 35,1 86,0 28,74 71410 | 3 53,0 63,0 70,0 | 76,0 79,0 80,0 80,0 78,0
1 Fahrz Nachtannahme Autohaus 32341020 | 5678786 | 34,8 63,0 27750 (386 |4 | O 30,0 40,0 47,0 | 53,0 56,0 57,0 57,0 55,0
11 Ladevorgange Autos Autohaus 32340997 | 5678801 | 35,2 98,3 62,87 803 |4 |0 65,3 75,3 82,3 | 88,3 91,3 92,3 92,3 90,3
Papier abholen 1 Lkw Autohaus 32341042 | 5678755 | 35,7 |100,0 66,45 818 |4 |0 67,0 77,0 84,0 | 90,0 93,0 94,0 94,0 92,0
1 Lkw Reifen Gitterbox Abst+Rang Autohaus 32341051 | 5678754 | 35,3 86,0 63,64 680 |0 |3 53,0 63,0 70,0 | 76,0 79,0 80,0 80,0 78,0
Parken Neuwagen Autohaus 32341065 | 5678766 | 34,6 60,0 567,31 3254 |0 442 51,2 50,2 | 52,2 54,2 52,2 50,2 44,2
Papier abholen Abs + Rangieren Autohaus 32341042 | 5678755 | 35,7 86,0 66,45 678 |0 |3 53,0 63,0 70,0 | 76,0 79,0 80,0 80,0 78,0
Waschanlage tags Autohaus 32341039 | 5678760 | 35,7 82,1 50,14 6510 |0 35,9 48,5 58,3 | 64,4 72,8 79,1 76,4 70,9
Fahrweg 22 Kunden-STPI Autohaus Autohaus 32340921 | 5678765 | 34,5 62,9 77,65 44010 | O 47,8 51,8 53,8 | 55,8 57,8 55,8 50,8 42,8
33 Kunden-STPL Autohaus Autohaus 32341012 | 5678786 | 34,7 61,8 80,20 428 10 | 0 46,7 50,7 52,7 | 54,7 56,7 54,7 49,7 41,7
Nachtannahme 1 Fahrzeug Autohaus 32341009 | 5678785 | 34,6 64,1 82,21 4500 | O 49,0 53,0 55,0 | 57,0 59,0 57,0 52,0 44,0
1 Lkw Autoteile Autohaus Autohaus 32341010 | 5678785 | 35,2 82,4 86,23 63,00 |0 62,7 65,7 71,7 | 747 78,7 75,7 69,7 61,7
Neuwagen Fahrweg Autohaus 32341019 | 5678781 | 34,7 48,0 97,41 28110 |0 32,9 36,9 38,9 | 40,9 42,9 40,9 35,9 27,9
1 Lkw Papier Autohaus 32341043 | 5678772 | 35,2 66,0 36,44 504 |0 |0 46,3 49,3 55,3 | 58,3 62,3 59,3 53,3 45,3
1 Lkw Reifen Fahrweg Autohaus 32341045 | 5678772 | 35,3 66,0 37,61 502 |0 |0 46,3 49,3 55,3 | 58,3 62,3 59,3 53,3 45,3
Pkw Waschstr 43 Kunden Autohaus 32341024 | 5678778 | 34,7 56,2 73,69 3750 |0 36,5 39,5 455 | 485 52,5 49,5 43,5 35,5
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen

Name Gruppe ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Lw | oder S ‘ L'w | Kl ‘ Kpa] 63Hz | 125Hz | 250Hz 500 ‘ 1kHz ‘ 2kHz ‘ 4kHz ‘ 8kHz ‘
Hz
Fahweg von STPI in Werkstatt Autohaus 32340998 | 5678786 | 34,6 61,7 23,19 480 |0 | 0O 42,0 45,0 51,0 | 54,0 58,0 55,0 49,0 41,0
Abstellen Lkw Anlieferung Neuwagen Autohaus 32340989 | 5678803 35,2 81,5 8150 |0 48,5 58,5 655 | 71,5 74,5 75,5 75,5 73,5
10 Mitarbeiterstellplatze Armaturenhersteller 32340933 | 5678683 | 34,2 63,0 1351,81 |31,7 | 4 | O 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Abst+Rang Armaturenhersteller Armaturenhersteller 32340975 | 5678715 35,2 84,8 321,01 59,710 |0 51,8 61,8 68,8 | 74,8 77,8 78,8 78,8 76,8
Fahrweg 10 MitarbeiterSTPL Armaturenhersteller 32340926 | 5678683 | 34,1 66,3 67,62 4800 | O 51,2 55,2 57,2 | 59,2 61,2 59,2 54,2 46,2
Lkw FAhrweg 9 Anlieferungen Armaturenhersteller 32340939 | 5678700 | 34,8 82,9 97,26 6300 | O 63,2 66,2 72,2 | 75,2 79,2 76,2 70,2 62,2
Ausgabe / Annahme Hebebiihnen Arbeitsblihnenvermietun | 32340899 | 5678671 34,5 81,5 87,42 62,110 |0 48,5 58,5 65,5 | 71,5 74,5 75,5 75,5 73,5
Parken 5 Pkw Ausgabe Annahme Arbeitsblihnenvermietun | 32340913 | 5678671 34,0 63,0 84,25 43714 | 0 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Ausgabe / Annahme Hebebiihnen Arbeitsblihnenvermietun |32340899 | 5678678 34,4 76,5 22,42 63,0/ 0 [0 56,9 59,9 65,9 | 68,9 72,9 69,9 63,9 55,9
Fahrweg 5 Pkw Ausgabe / Annahme Arbeitsblihnenvermietun |32340905 | 5678678 34,4 63,4 34,49 4800 | O 43,7 46,7 52,7 | 55,7 59,7 56,7 50,7 42,7
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Kpa dB Zuschlag fur Parkplatzart

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berilcksichtigten Gerauschquellen

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr| Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr
Abfahrt Kunden Vollsortimenter (")ffnungszeiten Vollsor- Tagesgang 93,1 | 93,1 |93,15| 93,1 | 93,1 | 93,1 | 93,1 93,1 | 93,1 | 93,1 | 93,1 | 93,1 | 93,1 | 93,1
Abholen Papiercontainer Vollsortimenter Abholen Papiercontainer 84,9
Anhalten Kihl-LKW Vollsortimenter Anlieferung Kihl-Lkw 81,5 | 81,5 81,5 81,5
Anhalten LKW Vollsortimenter Anlieferung 25 Lkw 84,5 | 84,5 | 84,5 | 84,5 84,51 |845 | 845|845 | 845 | 815 | 81,5 | 815 | 815 | 81,5 | 81,5 | 815
Austausch Papiercontainer Vollsortimenter Abholen Papiercontainer 107,0
Einkaufswagensammelbox vorne Vollsortimenter Offnungszeiten Vollsor- Tagesgang 89,3 | 89,3 |89,30|89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Einkaufswagensammelbox vorne Vollsortimenter (")ffnungszeiten Vollsor- Tagesgang 89,3 | 89,3 |89,30|89,3 | 89,3 [89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Entladung Kihl-Lkw Vollsortimenter Anlieferung Kihl-Lkw 97,8 | 97,8 97,8 97,8
Entladung Lkw Vollsortimenter Anlieferung 25 Lkw 100,8 |100,8 |100,8 |100,8 | 100, |100,8 |100,8|100,8 | 100,8 | 97,8 | 97,8 | 97,8 | 97,8 | 97,8 | 97,8 | 97,8
Kuhl-Lkw Anlieferung Vollsortimenter Anlieferung Kihl-Lkw 89,6 | 89,6 89,6 89,6
Kundenparkplatz 20 STPL Vollsortimenter Offnungszeiten Vollsortimenter 83,9 | 83,9 |83,90|83,9 [839 839|839 |839 |839 | 839 |839 |839 |839 |839
Kunenparkplatz 32 STPL Vollsortimenter Offnungszeiten Vollsortimenter 89,0 | 89,0 |89,00| 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0
Lkw Anlieferung Vollsortimenter Anlieferung 25 Lkw 91,6 | 91,6 | 91,6 | 91,6 |91,65|91,6 |91,6 | 91,6 | 91,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6
Ldftungsauslass Vollsortimenter (")ffnungszeiten Vollsor- Tagesgang 75,0 | 75,0 |75,00| 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
Papierpresse Vollsortimenter Betrieb Millpresse 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 |83,70| 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7
Ruckkpuhlergruppe 2 (6 Stck) Vollsortimenter 100%/24h 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 83,00 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0
Ruckkihlergruppe 1 (16Stck) Vollsortimenter 100%/24h 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 |87,30|87,3 | 87,3 | 873 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3 | 87,3
Zufahrt PKW Kunden Vollsortimenter Offnungszeiten Vollsor- Tagesgang 88,9 | 88,9 |88,94 /88,9 [839 889 (889 |889 |889 | 889 |839 |889 |89 |889
Zufahrt PKW Kunden Parkplatz Vollsortimenter Offnungszeiten Vollsor- Tagesgang 88,0 | 88,0 |88,05|88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0
2 Containerabholung Kfz-Betrieb Container Abh 2 Lkw tags 103,0
3 Sprinter Rang+ Abstellen Kfz-Betrieb Kfz-B. 2 tags 1 LN 83,0 86,0
20 Kunden Kfz-Betrieb Kfz-B. 20 Kunden 71,3 | 71,3 | 71,3 |71,26 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3
20 Mitarbeiter Kfz-Betrieb Kfz-B. 20 Mitarbeiter STPL 76,0 76,0 | 76,0 76,0
Absaugung Kfz-Abgase Kfz-Betrieb 2 Stunden Kfz-Betrieb 91,3 | 91,3
Fahrweg Container Abholung Kfz-Betrieb Container Abh 2 Lkw tags 88,9
Offenes Tor Werkstatt Kfz-Betrieb (")ffnungszeiten Kfz-Betrieb 91,4 | 91,4 | 91,4 |91,42|91,4 | 91,4 | 91,4 | 914 | 914 | 914 | 914 | 914
RLT Kfz Betireb Kfz-Betrieb 50% (")ffnungszeiten Kfz-Betrieb 82,0 | 82,0 | 82,0 |81,99|82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0
Sprinter Fahrweg Kfz-Betrieb Kfz-B. 2 tags 1 LN 78,7 81,7
Zufahrt Kunden Kfz betrieb Kfz-Betrieb Kfz-B. 20 Kunden 76,2 | 76,2 | 76,2 |76,19|76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2
Zufahrt Parken Autohandel Kfz-Betrieb Kfz-B. 20 Mitarbeiter STPL 80,9 80,9 | 80,9 80,9
Carrier 30RA Haustechnik 100%/24h 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 |78,00| 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0
Carrier M202 Kaltemaschine Haustechnik 100%/24h 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 (80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 |80,0
Daikin RXSS Kéltemaschine Haustechnik 100%/24h 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 (80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 |80,0
Daikin RXSS Kéltemaschine Haustechnik 100%/24h 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 (80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 |80,0
Daikin RZQG Kalteanlage Haustechnik 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 |66,00 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
Kalte EAC HCY301 Haustechnik 100%/24h 77,0 | 77,0 |\77,0 |\ 77,0 | 77,0 \77,00| 77,0 | 77,0 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0
Luftung Kiiche 1 Haustechnik 6 bis 22 Uhr 100% 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 |70,00 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Luftung Kiiche 1 Haustechnik 6 bis 22 Uhr 100% 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 |70,00 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
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Tagesgange der berilcksichtigten Gerauschquellen

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr| Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr
Laftung Kiiche 2 Haustechnik 6 bis 22 Uhr 100% 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 |85,00| 85,0 | 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 85,0 | 850 | 850 | 850 | 85,0
Mitsubishi Kaltemaschine Haustechnik 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 (66,00 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
Mitsubishi PUHZ Kéltemaschine Haustechnik 100%/24h 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |46,00 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0
TLT-Turbo Abluft Haustechnik 100%/24h 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 |78,00| 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0
Toshiba MCY Kéltemaschine Haustechnik 100%/24h 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 |70,00 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Trane Haustechnik 100%/24h 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 |91,00 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0
Trane Kélte 4 Haustechnik 6 bis 22 Uhr 100% 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 |90,00 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
Anlieferung Burogeb GE 3 Lkw adR 90,8
Lkw Abstellen Burogeb GE 3 Lkw adR 86,3
Lkw Fahrweg Biirogeb GE 3 Lkw adR 78,7
Lkw Rangieren Biirogeb GE 3 Lkw adR 85,0
Lkw Rickweg Biirogeb GE 3 Lkw adR 77,9
5 Sprinter Abstell Biro 3 Halle 10.1 bis 10.4 |Buro3 Hallen10.1-.4 5 Sprinter 84,2 84,2
5 Sprinter fahrweg Biro 3 Halle 10.1 bis 10.4 |Buro3 Hallen10.1-.4 5 Sprinter 81,4 81,4
6 Mitarbeiter-STPL Biiro 3 Halle 10.1 bis 10.4 |Bliro3 Hallen10.1-.4 6 STPI Mitarbeiter 70,8 70,8 | 70,8 70,8
Fahrweg 6 Mitarbeiter STPL Biiro 3 Halle 10.1 bis 10.4 |Bliro3 Hallen10.1-.4 6 STPI Mitarbeiter 74,2 74,2 | 74,2 74,2
Lkw fahrweg 2 Lkw Buro 3 Halle 10.1 bis 10.4 |Buro3 Hallen10.1-.4 2 Lkw 89,8
2 Containerwechsel Baustoffhandler Baustoff 2 adR 110,0
2 Lkw Fahrweg Container Abholen Baustoffhandler Baustoff 2 adR 91,7
4 E-Stapler Baustoffhandler Baustoff 7-18 Uhr 96,0 | 96,0 | 96,0 |96,00 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0
5 LKw Fahrweg Baustoffe Baustoffhandler Baustoff 1Lkw idR 4 Lkw adr 88,0 | 94,0
5 Lkw Rang + Abstellen Baustoffhandler Baustoff 1Lkw idR 4 Lkw adr 86,0 | 92,0
17 Mitarbeiter STPL Baustoffhandler Baustoff 17 Mitarbeiter STPL 80,2 80,2 | 80,2 80,2
17 Mitarbeiter STPL Baustoffhandler Baustoff 17 Mitarbeiter STPL 75,3 75,3 | 75,3 75,3
156 Kleintransporter Abstellen Baustoffhandler Baustoff insg 156 Kleintrr tags 14,2/h 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 |88,72| 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7
156 Kleintransporter Fahweg Baustoffhandler Baustoff insg 156 Kleintrr tags 14,2/h 92,8 192,8 | 92,8 | 92,8 |92,77|92,8 | 92,8 [ 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8
Kunden STPL Baustoffhandler Baustoff Kunden STPL 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 |76,27 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3
Kundenstellplatz Baustoffhandler Baustoff Kunden STPL 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 |66,01| 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
1 Fahrz Nachtannahme Autohaus 1 Fahrz Nachtannahme Autohaus 67,8
1 Lkw Autoteile Autohaus Autohaus 1 Lkw Autoteile Autohaus 82,4
1 Lkw Papier Autohaus 1 Lkw Autohaus 66,0
1 Lkw Reifen Fahrweg Autohaus 1 Lkw Autohaus 66,0
1 Lkw Reifen Gitterbox Abst+Rang Autohaus 1 Lkw Autohaus 86,0
11 Ladevorgange Autos Autohaus 1 Lkw Autohaus 98,3
13 Kunden STPI Autohaus Autohaus KundenSTPI Autohaus 72,5 | 72,5 | 72,5 |72,50 | 72,5 | 72,5 | 725 | 725 | 7255 | 725 | 725 | 725 | 72,5
22 Kunden-STPL Autohaus KundenSTPI Autohaus 74,8 | 74,8 | 74,8 |74,80|74,8 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
33 Kunden-STPL Autohaus Autohaus KundenSTPI Autohaus 776 | 776 | 77,6 |7764|776 776 |776 | 776 | 776 | 77,6 | 776 | 776 | 77,6
Abstellen Lkw Anlieferung Neuwagen |Autohaus 1 Lkw Autohaus 81,5
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Tagesgange der berilcksichtigten Gerauschquellen

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr| Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr

Anl Autoteile 1 Lkw Anh+Rang Autohaus 1 Lkw Autoteile Autohaus 86,0

Fahrweg 22 Kunden-STPI Autohaus |Autohaus KundenSTPI Autohaus 78,7 | 78,7 | 78,7 |78,70 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7

Fahweg von STPI in Werkstatt Autohaus 4 Bew 22-3 Uhr 67,7 | 67,7

Nachtannahme 1 Fahrzeug Autohaus 1 Fahrz Nachtannahme Autohaus 68,9

Neuwagen Fahrweg Autohaus Autoanlieferung 11 Vorg 58,4

Papier abholen 1 Lkw Autohaus 1 Lkw Autohaus 100,0

Papier abholen Abs + Rangieren Autohaus 1 Lkw Autohaus 86,0

Parken Neuwagen Autohaus Autoanlieferung 11 Vorg 70,4

Pkw Waschstr 43 Kunden Autohaus 7-20 Uhr Autoh 56,2 | 56,2 | 56,2 |56,20 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2

Waschanlage tags Autohaus 7-20 Uhr Autoh 82,1 | 82,1 | 82,1 (82,10 | 82,1 [ 82,1 | 82,1 | 82,1 | 82,1 | 82,1 | 82,1 | 82,1 | 82,1

10 Mitarbeiterstellplatze Armaturenhersteller Armat 10 Mitarbeiter STPL 73,0 73,0 | 73,0 73,0

Abst+Rang Armaturenhersteller Armaturenhersteller Armat 9 Anlieferungen 84,8 | 84,8 | 84,8 (84,80 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8

Fahrweg 10 MitarbeiterSTPL Armaturenhersteller Armat 10 Mitarbeiter STPL 76,3 76,3 | 76,3 76,3

Lkw FAhrweg 9 Anlieferungen Armaturenhersteller Armat 9 Anlieferungen 82,9 | 82,9 | 82,9 |82,8882,9 [82,9 829 | 829 | 829 | 829

Ausgabe / Annahme Hebebiihnen Arbeitsbihnenvermietung |5 Bew morgens und 5 abends 83,5 83,5

Ausgabe / Annahme Hebebiihnen Arbeitsbihnenvermietung |5 Bew morgens und 5 abends 88,5 88,5

Fahrweg 5 Pkw Ausgabe / Annahme |Arbeitsbiihnenvermietung |5 Bew morgens und 5 abends 70,4 70,4

Parken 5 Pkw Ausgabe Annahme Arbeitsblihnenvermietung |5 Bew morgens und 5 abends 70,0 70,0

VB 7620-1 - 09.10.2020 -Anlage 12.2.3

SoundPLAN 7.4




Tagesgange der berilcksichtigten Gerauschquellen

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- |Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loderS| Ki ‘ KD | D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Objekt- 1 Bauabschnitt | 4.0G LrT 53,9 dB(A) LrN 43,3 dB(A) LT,max 79,5 dB(A) LN,max 66,2 dB(A)

Austausch Papiercontainer Flache LrT  |Vollsortimente |107,0 | 92,2 303 | 0 0 0 934 | -504 | 1,9 0,0 -0,6 1,6 59,6 0,0 0,0 0,0 -12,0 | 47,5

Austausch Papiercontainer Flache LrN  |Vollsortimente |[107,0 | 92,2 30,3 | 0 0 0 93,4 -50,4 1,9 0,0 -0,6 1,6 59,6 0,0 0,0

2 Containerabholung Flache LT  |Kfz-Betrieb 100,0 | 78,4 143,1 | 0 0 0 101,9 | -51,2 2,1 0,0 -2,0 2,1 51,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 42,0

2 Containerabholung Flache LrN  |Kfz-Betrieb 100,0 | 78,4 143,1 | 0 0 0 101,9 | -51,2 2,1 0,0 -2,0 2,1 51,0 0,0 0,0

2 Containerwechsel Flache LrT  |Baustoffhandl |107,0 | 81,2 3783 | 0 0 0 228,7 | -58,2 | 1,8 -02 | -1,3 1,2 50,3 -0,8 0,0 0,0 -9,0 | 40,5

2 Containerwechsel Flache LrN |Baustoffhandl |107,0 | 81,2 3783 | 0 0 0 228,7 | -58,2 | 1,8 -02 | -1,3 1,2 50,3 -0,8 0,0

Offenes Tor Werkstatt Flache LrT  |Kfz-Betrieb 91,4 | 81,0 85 0 11,0] 0 0 3 102,7 | -51,2 | 2,2 -0,1 -1,8 0,6 44,0 0,0 0,0 0,0 -1,2 | 42,8

Offenes Tor Werkstatt Flache LrN  |Kfz-Betrieb 91,4 | 81,0 85 0 10| O 0 3 102,7 | -51,2 2,2 -0,1 -1,8 0,6 44,0 0,0 0,0

Einkaufswagensammelbox Flache LrT  |Vollsortimente | 89,3 | 76,9 175 | 0 0 0 78,0 -48,8 1,4 0,0 -0,3 2,3 43,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 | 44,8

Einkaufswagensammelbox Flache LrN  |Vollsortimente | 89,3 | 76,9 175 | 0 0 0 78,0 -48,8 1,4 0,0 -0,3 2,3 43,8 0,0 0,0

Fahrweg Container Abholung  |Linie LrT  |Kfz-Betrieb 859 | 66,0 97,7 | 0 0 0 524 | -454 | 19 -0,1 -0,3 1,0 42,9 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 33,9

Fahrweg Container Abholung  |Linie LrN  |Kfz-Betrieb 859 | 66,0 97,7 | 0 0 0 524 | -454 | 19 -0,1 -0,3 1,0 42,9 0,0 0,0

Lkw fahrweg 2 Lkw Linie LrT  |Buro 3 Halle 86,8 | 66,0 1199 | 0 0 0 56,6 |-46,0 | 1,8 -0,3 | -04 1,0 42,9 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 33,8

Lkw fahrweg 2 Lkw Linie LrN |Buro 3 Halle 86,8 | 66,0 1199 | 0 0 0 56,6 |-46,0 | 1,8 -0,3 | -0,4 1,0 42,9 0,0 0,0

Abfahrt Kunden Linie LrT  |Vollsortimente | 93,1 | 71,3 153,1 | 0 0 0 127,0 | -53,1 1,3 -1,7 | -0,7 1,9 41,0 0,0 0,0 1,5 -0,6 | 41,9

Abfahrt Kunden Linie LrN  |Vollsortimente | 93,1 71,3 153,1 | 0 0 0 127,0 | -53,1 1,3 -1,7 -0,7 1,9 41,0 0,0 0,0

Abholen Papiercontainer Linie LrT  |Vollsortimente | 84,9 | 63,0 153,7 | 0 0 0 63,8 | -47.1 1,8 0,0 -0,4 1,4 40,5 0,0 0,0 0,0 -12,0 | 28,4

Abholen Papiercontainer Linie LrN |Vollsortimente | 84,9 | 63,0 153,7 | 0 0 0 63,8 | -47.1 1,8 0,0 -0,4 1,4 40,5 0,0 0,0

Kuhl-Lkw Anlieferung Linie LrT  |Vollsortimente | 89,6 | 64,0 366,1 | O 0 0 101,7 | -51,1 1,7 -1,1 -0,5 1,6 40,3 0,0 0,0 4,8 -7,3 | 37,8

Kuhl-Lkw Anlieferung Linie LrN |Vollsortimente | 89,6 | 64,0 366,1 | 0 0 0 101,7 | -51,1 1,7 -1,1 -0,5 1,6 40,3 0,0 0,0 0,0 0,0 | 40,3

Zufahrt PKW Kunden Linie LrT  |Vollsortimente | 88,9 | 71,3 581 | 0 0 0 105,6 | -51,5 1,4 -0,2 -0,7 2,2 40,2 0,0 0,0 1,5 -0,6 | 41,2

Zufahrt PKW Kunden Linie LrN  |Vollsortimente | 88,9 | 71,3 581 | 0 0 0 105,6 | -51,5 1,4 -0,2 -0,7 2,2 40,2 0,0 0,0

Lkw FAhrweg 9 Anlieferungen |Linie LrT  |Armaturenher | 82,9 | 63,0 973 | 0 0 0 54,5 -457 1,8 -0,1 -0,3 1,1 39,7 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 37,7

Lkw FAhrweg 9 Anlieferungen |Linie LrN |Armaturenher | 82,9 | 63,0 973 | 0 0 0 545 | -457 | 1,8 -0,1 -0,3 1,1 39,7 0,0 0,0

Lkw Anlieferung Linie LrT  |Vollsortimente | 88,6 | 63,0 366,0 | O 0 0 101,6 | -51,1 1,7 -1,1 -0,5 1,6 39,3 0,0 0,0 1,7 1,9 | 42,9

Lkw Anlieferung Linie LrN |Vollsortimente | 88,6 | 63,0 366,0 | O 0 0 101,6 | -51,1 1,7 -1,1 -0,5 1,6 39,3 0,0 0,0

Kundenparkplatz 20 STPL Flache LrT  |Vollsortimente | 83,9 | 60,5 2174 | 0 0 0 67,8 -47.6 1,6 0,0 -0,6 1,2 38,5 0,0 0,0 1,5 -0,6 | 39,5

Kundenparkplatz 20 STPL Flache LrN  |Vollsortimente | 83,9 | 60,5 2174 | 0 0 0 67,8 -47.6 1,6 0,0 -0,6 1,2 38,5 0,0 0,0

Absaugung Kfz-Abgase Punkt LT  |Kfz-Betrieb 91,3 | 91,3 0 0 0 132,9 | -53,5 2,2 -0,5 -1,1 0,0 38,5 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 29,4

Absaugung Kfz-Abgase Punkt LrN  |Kfz-Betrieb 91,3 | 91,3 0 0 0 1329 | -535 | 2,2 -05 | -1,1 0,0 38,5 0,0 0,0

Zufahrt PKW Kunden Linie LrT  |Vollsortimente | 88,0 | 68,3 943 | 0 0 0 1172 | -524 | 13 -0,8 -0,7 2,2 37,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 | 38,8

Zufahrt PKW Kunden Linie LrN |Vollsortimente | 88,0 | 68,3 943 | 0 0 0 1172 | -524 | 1,3 -0,8 -0,7 2,2 37,8 0,0 0,0

Sprinter Fahrweg Linie LT  |Kfz-Betrieb 78,7 | 59,0 933 | 0 0 0 52,3 -45.4 1,9 -0,1 -0,3 1,1 35,9 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 26,8

Sprinter Fahrweg Linie LrN  |Kfz-Betrieb 78,7 | 59,0 933 | 0 0 0 52,3 -45.4 1,9 -0,1 -0,3 1,1 35,9 0,0 0,0 0,0 0,0 | 359

4 E-Stapler Flache LrT |Baustoffhandl | 96,0 | 61,5 2809,3 | 0 0 0 280,0 | -59,9 | 1,3 1,3 | 1,3 11 35,9 -1,1 0,0 0,0 -1,6 | 33,2

4 E-Stapler Flache LrN |Baustoffhandl | 96,0 | 61,5 2809,3 | 0 0 0 280,0 | -59,9 | 1,3 1,3 | 1,3 11 35,9 -1,1 0,0

Abst+Rang Armaturenhersteller |Flache LrT  |Armaturenher | 84,8 | 59,7 3210 | 0 0 0 935 | -50,4 | 2,0 -1,0 -2,0 2,1 35,5 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 334

VB 7620-1 - 09.10.2020 - Anlage 12.3.1

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Abst+Rang Armaturenhersteller |Flache LrN  |Armaturenher | 84,8 | 59,7 3210 | 0 0 0 93,5 | -50,4 | 2,0 -1,0 -2,0 2,1 35,5 0,0 0,0

3 Sprinter Rang+ Abstellen Flache LT  |Kfz-Betrieb 83,0 | 61,1 1550 | 0 0 0 97,9 -50,8 1,7 -0,2 -0,6 2,0 35,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 26,0
3 Sprinter Rang+ Abstellen Flache LrN  |Kfz-Betrieb 83,0 | 61,1 1550 | 0 0 0 97,9 -50,8 1,7 -0,2 -0,6 2,0 35,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 35,0
Ausgabe / Annahme Linie LrT  |Arbeitsblihnen | 76,5 | 63,0 224 | 0 0 0 28,9 -40,2 2,0 -3,6 -0,2 0,2 34,6 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 32,6
Ausgabe / Annahme Linie LrN  |Arbeitsbihnen | 76,5 | 63,0 2241 0 0 0 28,9 |-40,2 | 2,0 -36 | -02 0,2 34,6 0,0 0,0

11 Ladevorgange Autos Flache LrT  |Autohaus 98,3 | 80,3 62,9 | 4 0 0 1743 | -55,8 | 1,9 |-151 | 1,2 6,3 34,5 -0,4 0,0 6,0 | -12,0 | 32,0
11 Ladevorgange Autos Flache LrN  |Autohaus 98,3 | 80,3 62,9 | 4 0 0 1743 | -55,8 | 1,9 |-151 | 1,2 6,3 34,5 -0,4 0,0

Ausgabe / Annahme Flache LrT  |Arbeitsblihnen | 81,5 | 62,1 874 | 0 0 0 23,6 -38,5 2,1 -10,6 | -0,5 0,3 34,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 32,3
Ausgabe / Annahme Flache LrN  |Arbeitsblihnen | 81,5 | 62,1 874 | 0 0 0 23,6 -38,5 2,1 -10,6 | -0,5 0,3 34,3 0,0 0,0

Ldftungsauslass Punkt LrT  |Vollsortimente | 75,0 | 75,0 0 0 0 57,7 -46,2 2,1 0,0 -0,4 2,6 33,1 0,0 0,0 1,5 -0,6 | 34,1
Ldftungsauslass Punkt LrN |Vollsortimente | 75,0 | 75,0 0 0 0 57,7 | -46,2 | 2,1 0,0 -0,4 2,6 33,1 0,0 0,0

Ruckkihlergruppe 1 (16Stck)  |Flache LrT  |Vollsortimente | 87,3 | 73,2 255 | 0 0 0 154,3 | -54,8 | 2,3 -04 | 22 0,0 32,2 0,0 0,0 1,9 0,0 | 341
Ruckkihlergruppe 1 (16Stck)  |Flache LrN |Vollsortimente | 87,3 | 73,2 255 | 0 0 0 154,3 | -54,8 | 2,3 -04 | 22 0,0 32,2 0,0 0,0 0,0 0,0 | 32,2
RLT Kfz Betireb Punkt LrT  |Kfz-Betrieb 85,0 | 85,0 0 0 0 151,5 | -54,6 | 2,2 -0,2 | -1,1 0,0 31,3 0,0 0,0 0,0 -4,3 | 27,0
RLT Kfz Betireb Punkt LrN  |Kfz-Betrieb 85,0 | 85,0 0 0 0 151,5 | -54,6 | 2,2 -0,2 | -1,1 0,0 31,3 0,0 0,0

5 Sprinter fahrweg Linie LrT |Buro 3 Halle 74,5 | 56,0 701 | 0 0 0 372 | -424 | 19 -38 | -0,2 0,6 30,4 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 28,4
5 Sprinter fahrweg Linie LrN  |Biro 3 Halle 74,5 | 56,0 701 | O 0 0 37,2 -42.4 1,9 -3,8 -0,2 0,6 30,4 0,0 0,0

Ruckkpuhlergruppe 2 (6 Stck)  |Flache LrT  |Vollsortimente | 83,0 | 70,9 16,2 | 0 0 0 129,2 | -53,2 | 2,3 0,0 -1,7 0,0 30,3 0,0 0,0 1,9 0,0 | 32,2
Ruckkpuhlergruppe 2 (6 Stck)  |Flache LrN |Vollsortimente | 83,0 | 70,9 16,2 | 0 0 0 129,2 | -53,2 | 2,3 0,0 -1,7 0,0 30,3 0,0 0,0 0,0 0,0 | 30,3
Papierpresse Flache LrT  |Vollsortimente | 83,7 | 71,9 153 | 0 0 0 1116 | -51,9 | 21 2,2 | 20 0,6 30,2 0,0 0,0 1,9 0,0 | 32,1
Papierpresse Flache LrN  |Vollsortimente | 83,7 | 71,9 153 | 0 0 0 111,6 | -51,9 2,1 2,2 -2,0 0,6 30,2 0,0 0,0

Kunenparkplatz 32 STPL Flache LrT  |Vollsortimente | 89,0 | 60,5 7143 | 0 0 0 178,3 | -56,0 1,4 |-147 | -0,3 10,4 29,8 -0,5 0,0 1,5 -0,6 | 30,3
Kunenparkplatz 32 STPL Flache LrN  |Vollsortimente | 89,0 | 60,5 7143 | 0 0 0 178,3 | -56,0 1,4 |-147 | -0,3 10,4 29,8 -0,5 0,0

Papier abholen 1 Lkw Flache LrT  |Autohaus 100,0 | 81,8 66,4 | 4 0 0 170,1 | -55,6 | 2,1 |-175 | -1,7 2,3 29,5 -0,2 0,0 6,0 | -12,0 | 27,2
Papier abholen 1 Lkw Flache LrN  |Autohaus 100,0 | 81,8 66,4 | 4 0 0 170,1 | -55,6 | 2.1 -175 | 1,7 2,3 29,5 -0,2 0,0

Entladung Lkw Flache LT  |Vollsortimente | 97,8 | 83,9 245 | 0 0 0 126,3 | -53,0 | 1,3 |-18,1 | -0,4 1,1 28,7 0,0 0,0 1,7 1,9 | 32,3
Entladung Lkw Flache LrN  |Vollsortimente | 97,8 | 83,9 245 | 0 0 0 126,3 | -53,0 1,3 | -18,1 -0,4 1,1 28,7 0,0 0,0

Entladung Kahl-Lkw Flache LrT  |Vollsortimente | 97,8 | 81,6 413 | 0 0 0 151,7 | -546 | 1,2 |-176 | -04 1,5 27,9 0,0 0,0 4,8 -7,3 | 253
Entladung Kihl-Lkw Flache LrN |Vollsortimente | 97,8 | 81,6 413 | 0 0 0 151,7 | -546 | 1,2 |-176 | -04 1,5 27,9 0,0 0,0 0,0 0,0 | 27,9
2 Lkw Fahrweg Container Linie LrT  |Baustoffhandl | 88,7 | 66,0 1845 | 0 0 0 314,9 | -61,0 1,6 -1,3 -1,6 0,8 27,2 -1,2 0,0 0,0 -9,0 | 16,9
2 Lkw Fahrweg Container Linie LrN |Baustoffhandl | 88,7 | 66,0 1845 | 0 0 0 3149 | -61,0 | 1,6 -1,3 -1,6 0,8 27,2 -1,2 0,0

5 LKw Fahrweg Baustoffe Linie LrT |Baustoffhandl | 88,0 | 66,0 1589 | 0 0 0 3272 | 61,3 | 1,6 1,2 | 1,7 11 26,5 -1,3 0,0 2,0 5,1 22,3
5 LKw Fahrweg Baustoffe Linie LrN |Baustoffhandl | 88,0 | 66,0 1589 | 0 0 0 3272 | 61,3 | 1,6 1,2 | 1,7 11 26,5 -1,3 0,0

5 Sprinter Abstell Flache LrT  |Buro 3 Halle 77,2 | 51,8 3447 | O 0 0 423 |-435 | 2,1 |-10,5 | -0,6 1,8 26,4 0,0 0,0 0,0 2,0 | 24,4
5 Sprinter Abstell Flache LrN |Buro 3 Halle 77,2 | 51,8 3447 | O 0 0 423 |-435 | 21 |-10,5 | -0,6 1,8 26,4 0,0 0,0

Zufahrt Kunden Kfz betrieb Linie LT  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 46,3 -44.3 1,7 -2,5 -0,3 0,9 23,4 0,0 0,0 0,0 7,0 | 30,4
Zufahrt Kunden Kfz betrieb Linie LrN  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 46,3 | -443 | 1,7 25 | -0,3 0,9 23,4 0,0 0,0

Zufahrt Parken Autohandel Linie LrT  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 46,3 | -443 | 1,7 25 | -0,3 0,9 23,4 0,0 0,0 0,0 7,0 | 30,4
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Zufahrt Parken Autohandel Linie LN  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 46,3 | 443 | 1,7 25 -0,3 0,9 23,4 0,0 0,0

Fahrweg 6 Mitarbeiter STPL Linie LrT  |Buro 3 Halle 66,5 | 48,0 70,1 | O 0 0 372 | -424 | 19 -38 | -0,2 0,6 22,4 0,0 0,0 2,4 1,8 | 26,6
Fahrweg 6 Mitarbeiter STPL Linie LrN  |Biro 3 Halle 66,5 | 48,0 701 | O 0 0 37,2 -42.4 1,9 -3,8 -0,2 0,6 22,4 0,0 0,0

Fahrweg 10 MitarbeiterSTPL Linie LrT  |Armaturenher | 66,3 | 48,0 676 | 0 0 0 38,9 -42.8 1,7 -3,6 -0,2 0,6 22,0 0,0 0,0 0,0 40 | 26,0
Fahrweg 10 MitarbeiterSTPL Linie LrN |Armaturenher | 66,3 | 48,0 676 | 0 0 0 389 | 428 | 1,7 -3,6 -0,2 0,6 22,0 0,0 0,0

5 Lkw Rang + Abstellen Flache LrT  |Baustoffhandl | 86,0 | 59,9 4051 | 0 3 0 2645 | -59.4 | 1,6 70 | 1,2 2,0 22,0 -1,1 0,0 2,0 -5,1 ] 20,9
5 Lkw Rang + Abstellen Flache LrN |Baustoffhandl | 86,0 | 59,9 4051 | 0 3 0 2645 | -59,4 | 1,6 70 | 1,2 2,0 22,0 -1,1 0,0

Fahrweg 5 Pkw Ausgabe / Linie LrT  |Arbeitsblihnen | 63,4 | 48,0 345 | 0 0 0 27,8 -39,9 2,0 -4,7 -0,2 0,2 20,7 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 18,6
Fahrweg 5 Pkw Ausgabe / Linie LrN  |Arbeitsblihnen | 63,4 | 48,0 345 | 0 0 0 27,8 -39,9 2,0 -4,7 -0,2 0,2 20,7 0,0 0,0

Anl Autoteile 1 Lkw Anh+Rang |Flache LrT  |Autohaus 86,0 | 71,4 28,7 | 0 3 0 156,0 | -54,9 1,9 |-236 | -1,9 12,9 20,5 -0,1 0,0

Anl Autoteile 1 Lkw Anh+Rang |Flache LrN  |Autohaus 86,0 | 71,4 287 | 0 3 0 156,0 | -549 | 1,9 |-236 | -1,9 12,9 20,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 | 23,4
Einkaufswagensammelbox Flache LrT  |Vollsortimente | 89,3 | 76,2 204 | O 0 0 1549 | -548 | 12 |-21,8 | -0,3 6,7 20,3 -0,1 0,0 1,5 -0,6 | 21,2
Einkaufswagensammelbox Flache LrN |Vollsortimente | 89,3 | 76,2 204 | 0 0 0 1549 | -548 | 12 |-21,8 | -0,3 6,7 20,3 -0,1 0,0

156 Kleintransporter Fahweg Linie LrT  |Baustoffhandl | 81,2 | 56,0 3344 | 0 0 0 3264 | -61,3 | 1,5 -2,5 -1,7 1,2 18,6 -1,3 0,0 1,0 9,9 | 28,2
156 Kleintransporter Fahweg Linie LrN  |Baustoffhandl | 81,2 | 56,0 3344 | O 0 0 326,4 | -61,3 1,5 -2,5 -1,7 1,2 18,6 -1,3 0,0

Abstellen Lkw Anlieferung Punkt LrT  |Autohaus 81,5 | 81,5 0 0 0 171,7 | -55,7 1,9 | -151 -1,1 6,2 17,7 -0,4 0,0 6,0 -12,0 | 11,3
Abstellen Lkw Anlieferung Punkt LrN  |Autohaus 81,5 | 81,5 0 0 0 171,7 | -55,7 1,9 | -151 -1,1 6,2 17,7 -0,4 0,0

1 Lkw Autoteile Autohaus Linie LrT  |Autohaus 82,4 | 63,0 862 | 0 0 0 168,0 | -555 | 1,6 |-193 | -0,4 8,2 16,9 -0,3 0,0

1 Lkw Autoteile Autohaus Linie LrN  |Autohaus 82,4 | 63,0 862 | 0 0 0 168,0 | -555 | 1,6 |-193 | -0,4 8,2 16,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 | 16,6
10 Mitarbeiterstellplatze Flache LrT  |Armaturenher | 63,0 | 31,7 1351,8 | 4 0 0 376 |-425 | 1,8 -6,1 -0,4 0,6 16,5 0,0 0,0 0,0 4,0 | 24,4
10 Mitarbeiterstellplatze Flache LrN  |Armaturenher | 63,0 | 31,7 1351,8 | 4 0 0 37,6 -42.5 1,8 -6,1 -0,4 0,6 16,5 0,0 0,0

Papier abholen Abs + Flache LrT  |Autohaus 86,0 | 67,8 66,4 | 0 3 0 170,1 | -55,6 | 2,1 |-175 | -1,7 2,3 15,5 -0,2 0,0 6,0 | -12,0 | 12,2
Papier abholen Abs + Flache LrN  |Autohaus 86,0 | 67,8 66,4 | 0 3 0 170,1 | -55,6 2,1 -175 | 1,7 2,3 15,5 -0,2 0,0

1 Lkw Reifen Gitterbox Flache LrT  |Autohaus 86,0 | 68,0 636 | 0 3 0 176,2 | -559 | 1,9 |-157 | 15 0,0 14,8 -0,4 0,0 60| -120 | 11,3
1 Lkw Reifen Gitterbox Flache LrN  |Autohaus 86,0 | 68,0 636 | 0 3 0 176,2 | -559 | 1,9 |-157 | 15 0,0 14,8 -0,4 0,0

20 Kunden Flache LrT  |Kfz-Betrieb 63,0 | 334 911,0 | 4 0 0 711 -48,0 | 1,6 43 | -0,6 2,6 14,2 0,0 0,0 0,0 7,0 | 252
20 Kunden Flache LrN  |Kfz-Betrieb 63,0 | 33,4 9110 | 4 0 0 71,1 -48,0 | 1,6 43 | -0,6 2,6 14,2 0,0 0,0

20 Mitarbeiter Flache LT  |Kfz-Betrieb 63,0 | 33,4 9110 | 4 0 0 71,1 -48,0 | 1,6 43 | -0,6 2,6 14,2 0,0 0,0 0,0 7,0 | 252
20 Mitarbeiter Flache LrN  |Kfz-Betrieb 63,0 | 33,4 9110 | 4 0 0 71,1 -48,0 | 1,6 43 | -0,6 2,6 14,2 0,0 0,0

6 Mitarbeiter-STPL Flache LrT  |Buro 3 Halle 63,0 | 37,6 3447 | 4 0 0 425 | -436 | 1,8 -8,7 | -0,2 11 13,5 0,0 0,0 2,4 1,8 | 21,6
6 Mitarbeiter-STPL Flache LrN |Biro 3 Halle 63,0 | 37,6 3447 | 4 0 0 425 | -436 | 1,8 -8,7 | -0,2 11 13,5 0,0 0,0

Anhalten LKW Punkt LT |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 1249 | -529 | 16 |-19,0 | -0,6 2,9 13,5 0,0 0,0 1,7 19| 171
Anhalten LKW Punkt LrN |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 1249 | -529 | 16 |-190 | -0,6 2,9 13,5 0,0 0,0

Parken 5 Pkw Ausgabe Flache LrT  |Arbeitsblihnen | 63,0 | 43,7 843 | 4 0 0 23,8 -38,5 20 |-129 | -0,1 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 15,4
Parken 5 Pkw Ausgabe Flache LrN  |Arbeitsblihnen | 63,0 | 43,7 843 | 4 0 0 23,8 -38,5 20 |-129 | -0,1 0,0 13,4 0,0 0,0

156 Kleintransporter Abstellen |Flache LrT  |Baustoffhandl | 77,2 | 59,4 60,5 | 0 0 0 324,7 | -61,2 1,3 -3,9 -1,5 1,4 13,3 -1,3 0,0 1,0 99 | 229
156 Kleintransporter Abstellen  |Flache LrN |Baustoffhandl | 77,2 | 59,4 605 | 0 0 0 3247 | 61,2 | 1,3 -39 | -15 1,4 13,3 -1,3 0,0

Kunden STPL Linie LrT |Baustoffhandl | 73,3 | 48,0 3358 | 0 0 0 3274 | 61,3 | 1,2 24 | 15 0,9 10,2 -1,3 0,0 0,9 21 ] 11,9
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB | mm2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Kunden STPL Linie LrN |Baustoffhandl | 73,3 | 48,0 3358 | 0 0 0 3274 | 61,3 | 1,2 24 | 15 0,9 10,2 -1,3 0,0

Anhalten Kihl-LKW Punkt LrT  |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 148,1 | -544 | 16 |-19,1 | -0,8 0,1 8,9 0,0 0,0 4,8 73| 64
Anhalten Kihl-LKW Punkt LrN |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 148,1 | -544 | 16 |-19,1 | -0,8 0,1 8,9 0,0 0,0 0,0 00| 89
Trane Punkt LrT  |Haustechnik 91,0 | 91,0 0 0 0 3871 | 62,7 | 22 |-234 | -1,4 0,0 5,7 0,0 0,0 1,9 00| 76
Trane Punkt LrN  |Haustechnik 91,0 | 91,0 0 0 0 3871 | -62,7 | 22 |-234 | -1,4 0,0 57 0,0 0,0 0,0 00| 56
Trane Kalte 4 Flache LrT  |Haustechnik 90,0 | 81,4 72| 0 0 0 4157 | 63,4 | 22 |-222 | -1,2 0,0 55 -0,1 0,0 1,9 00| 7.3
Trane Kélte 4 Flache LrN  |Haustechnik 90,0 | 81,4 721 0 0 0 4157 | 634 | 22 |-222 | -1,2 0,0 55 -0,1 0,0

Waschanlage tags Flache LrT  |Autohaus 82,1 65,1 50,1 | O 0 3 170,6 | -55,6 22 |-246 | -25 0,2 47 -0,2 0,0 0,0 -0,9 | 3,6
Waschanlage tags Flache LrN  |Autohaus 82,1 65,1 50,1 | O 0 3 170,6 | -55,6 22 |-246 | -25 0,2 47 -0,2 0,0

Fahrweg 22 Kunden-STPI Linie LrT  |Autohaus 62,9 | 44,0 776 | 0 0 0 108,4 | -51,7 | 1,4 -86 | -04 0,4 4,0 0,0 0,0 0,0 14,9 | 18,9
Fahrweg 22 Kunden-STPI Linie LrN  |Autohaus 62,9 | 44,0 776 | 0 0 0 1084 | -51,7 | 14 -8,6 -0,4 0,4 4,0 0,0 0,0

17 Mitarbeiter STPL Linie LrT |Baustoffhandl | 67,9 | 48,0 984 | 0 0 0 3711 | 62,4 | 1.2 -1,3 | 2,0 0,1 3,6 -1,4 0,0 2,4 6,3 | 10,8
17 Mitarbeiter STPL Linie LrN |Baustoffhandl | 67,9 | 48,0 984 | 0 0 0 3711 | 62,4 | 1.2 -1,3 | 2,0 0,1 3,6 -1,4 0,0

Luftung Kiiche 2 Punkt LrT  |Haustechnik 85,0 | 85,0 0 0 0 4233 | 635 | 22 |-223 | -1,2 0,0 0,2 -0,2 0,0 1,9 00| 19
Laftung Kiiche 2 Punkt LrN  |Haustechnik 85,0 | 85,0 0 0 0 423,3 | -63,5 22 |-223 | -1,2 0,0 0,2 -0,2 0,0

Anlieferung Flache LrT  |Burogeb GE 86,0 | 67,8 66,6 | 0 0 0 350,1 | -61,9 | 1,9 | -24,7 | -4 2,9 0,1 -1,4 0,0 0,0 -7,3 | -8,6
Anlieferung Flache LrN |Burogeb GE 86,0 | 67,8 66,6 | 0 0 0 350,1 | -61,9 | 1,9 |-24,7 | -4 2,9 0,1 -1,4 0,0

Kundenstellplatz Flache LrT |Baustoffhandl | 63,0 | 45,2 60,5 | 4 0 0 3247 | 61,2 | 1,3 -39 | -15 1,4 -0,9 -1,3 0,0 0,9 21| 48
Kundenstellplatz Flache LrN |Baustoffhandl | 63,0 | 45,2 60,5 | 4 0 0 3247 | 61,2 | 1,3 -39 | -15 1,4 -0,9 -1,3 0,0

17 Mitarbeiter STPL Flache LrT |Baustoffhandl | 63,0 | 36,5 4487 | 4 0 0 363,8 | -62,2 | 1,3 1,3 | 1,9 0,0 -1,0 -1,4 0,0 2,4 6,3 | 10,3
17 Mitarbeiter STPL Flache LrN |Baustoffhandl | 63,0 | 36,5 4487 | 4 0 0 363,8 | -62,2 | 1,3 1,3 | 1,9 0,0 -1,0 -1,4 0,0

1 Lkw Reifen Fahrweg Linie LrT  |Autohaus 66,0 | 50,2 376 | 0 0 0 182,4 | -56,2 | 1,6 |-148 | -0,6 2,1 -1,9 -0,5 0,0 6,0 | -12,0 | -84
1 Lkw Reifen Fahrweg Linie LrN  |Autohaus 66,0 | 50,2 376 | 0 0 0 182,4 | -56,2 1,6 |-148 | -0,6 2,1 -1,9 -0,5 0,0

Nachtannahme 1 Fahrzeug Linie LrT  |Autohaus 64,1 | 45,0 822 | 0 0 0 167,7 | -555 | 1,3 |-174 | -0,3 58 -1,9 -0,4 0,0

Nachtannahme 1 Fahrzeug Linie LrN  |Autohaus 64,1 | 45,0 822 | 0 0 0 167,7 | -555 | 1,3 | -174 | -0,3 58 -1,9 -0,4 0,0 0,0 48 | 24
Fahweg von STPI in Werkstatt |Linie LrT  |Autohaus 61,7 | 48,0 232 | 0 0 0 161,0 | -55,1 1,3 |-212 | -05 11,4 -2,5 -0,3 0,0

Fahweg von STPI in Werkstatt |Linie LrN  |Autohaus 61,7 | 48,0 232 | 0 0 0 161,0 | -55,1 1,3 [-21,2 | -0,5 11,4 -2,5 -0,3 0,0

1 Lkw Papier Linie LrT  |Autohaus 66,0 | 50,4 364 | 0 0 0 180,8 | -56,1 16 |-16,6 | -0,5 3,0 -2,7 -0,5 0,0 6,0 | -12,0| -9,2
1 Lkw Papier Linie LrN  |Autohaus 66,0 | 50,4 364 | 0 0 0 180,8 | -56,1 16 |-16,6 | -0,5 3,0 -2,7 -0,5 0,0

22 Kunden-STPL Flache LrT  |Autohaus 59,0 | 33,1 390,2 | 4 0 0 1175 | -524 | 1,8 |-11,1 | 13 1,2 -2,8 0,0 0,0 0,0 14,9 | 16,1
22 Kunden-STPL Flache LrN  |Autohaus 59,0 | 33,1 390,2 | 4 0 0 1175 | -524 | 1,8 |-11,1 | 13 1,2 -2,8 0,0 0,0

Parken Neuwagen Flache LrT  |Autohaus 60,0 | 32,5 567,3 | 4 0 0 1949 | -56,8 | 1,4 -83 | -0,6 1,3 -3,0 -0,7 0,0 6,0 16| 47
Parken Neuwagen Flache LrN  |Autohaus 60,0 | 32,5 567,3 | 4 0 0 1949 | -56,8 | 1,4 -83 | -0,6 1,3 -3,0 -0,7 0,0

Lkw Rangieren Linie LrT  |Burogeb GE 80,2 | 69,0 132 | 0 3 0 3494 | -619 | 1,5 |-241 | -1,6 2,3 -3,5 -1,4 0,0 0,0 7,3 | 9,2
Lkw Rangieren Linie LrN |Burogeb GE 80,2 | 69,0 132 | 0 3 0 349,4 | -61,9 1,5 |-24,1 -1,6 2,3 -3,5 -1,4 0,0

Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 392,7 | -62,9 22 |-219 | -1 0,0 -3,7 -0,1 0,0 1,9 00| -1,9
Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 392,7 | -629 | 22 |-21,9 | -11 0,0 -3,7 -0,1 0,0 0,0 00| -3,8
1 Fahrz Nachtannahme Flache LrT  |Autohaus 63,0 | 38,6 2775 | 4 0 0 1754 | -559 | 1,8 |-212 | 14 9,6 -41 -0,5 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
1 Fahrz Nachtannahme Flache LrN  |Autohaus 63,0 | 38,6 2775 | 4 0 0 1754 | -55,9 | 1,8 |-21,2 | -14 9,6 -4,1 -0,5 0,0 0,0 48| 42
33 Kunden-STPL Autohaus Linie LrT  |Autohaus 61,8 | 42,8 80,2 | 0 0 0 1699 | -55,6 | 1,3 |-16,6 | -0,2 5,2 -4,2 -0,4 0,0 0,0 14,9 | 10,3
33 Kunden-STPL Autohaus Linie LrN  |Autohaus 61,8 | 42,8 802 | 0 0 0 169,9 | -55,6 1,3 |-16,6 | -0,2 52 -4,2 -0,4 0,0
Lkw Abstellen Punkt LrT  |Burogeb GE 81,5 | 81,5 0 0 0 354,0 | -62,0 | 1,9 |-24,7 | -4 3,1 -4,3 -1,4 0,0 0,0 -7,3 | -12,9
Lkw Abstellen Punkt LrN |Birogeb GE 81,5 | 81,5 0 0 0 354,0 | -62,0 | 1,9 |-24,7 | -41 3,1 -4,3 -1,4 0,0
Carrier M202 Kaltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 4294 | -636 | 22 |-21,8 | -1,2 0,0 -4,4 -0,3 0,0 1,9 00| -2,8
Carrier M202 Kaltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 4294 | -636 | 22 |-21,8 | -1,2 0,0 -4,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -48
Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 4243 | -63,5 22 | -23,1 -1,4 0,0 -5,8 -0,3 0,0 1,9 0,0 | 42
Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 4243 | -63,5 22 |-23,1 -1,4 0,0 -5,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -6,1
TLT-Turbo Abluft Punkt LrT  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 3776 | 625 | 22 |-231 | -1, 0,0 -6,7 0,0 0,0 1,9 0,0 | -4,8
TLT-Turbo Abluft Punkt LrN  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 3776 | 625 | 22 |-231 | -1,3 0,0 -6,7 0,0 0,0 0,0 00| -6,7
Carrier 30RA Punkt LrT  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 3888 | -628 | 22 |-235 | -1,4 0,0 -7,5 -0,1 0,0 1,9 00| -56
Carrier 30RA Punkt LrN  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 3888 | 628 | 22 |-235 | -1,4 0,0 -7,5 -0,1 0,0 0,0 00| -75
Kalte EAC HCY301 Punkt LrT  |Haustechnik 77,0 | 77,0 0 0 0 3834 | -62,7 | 22 |-231 | -1,3 0,0 -7,9 0,0 0,0 1,9 0,0 | -6,0
Kalte EAC HCY301 Punkt LrN  |Haustechnik 77,0 | 77,0 0 0 0 3834 | 62,7 | 22 |-231 | -1, 0,0 -7,9 0,0 0,0 0,0 00| -7,9
Toshiba MCY Kaéltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 363,5 | -62,2 22 |-18,1 -0,8 0,5 -8,4 0,0 0,0 1,9 0,0 | -6,5
Toshiba MCY Kaéltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 363,5 | -62,2 22 |-18,1 -0,8 0,5 -8,4 0,0 0,0 0,0 0,0 | -84
Lkw Fahrweg Linie LrT  |Biurogeb GE 74,0 | 63,0 125 | 0 0 0 3469 | -618 | 1,5 |-243 | -1,6 2,9 -9,3 -1,4 0,0 0,0 -7,3 | -18,0
Lkw Fahrweg Linie LrN |Birogeb GE 74,0 | 63,0 125 | 0 0 0 3469 | -618 | 1,5 |-243 | -1,6 2,9 -9,3 -1,4 0,0
13 Kunden STPI Autohaus Flache LrT  |Autohaus 56,7 | 32,3 2775 | 4 0 0 1754 | -55,9 | 1,8 |-21,2 | -14 9,6 -10,4 | -0,5 0,0 0,0 149 | 8,0
13 Kunden STPI Autohaus Flache LrN  |Autohaus 56,7 | 32,3 2775 | 4 0 0 175,4 | -55,9 1,8 [212 | -14 9,6 -10,4 -0,5 0,0
Lkw Rickweg Linie LrT  |Burogeb GE 73,1 | 63,0 10,3 | 0 0 0 3464 | 61,8 | 1,5 |-241 | -1,6 2,1 -10,8 -1,4 0,0 0,0 -7,3 | -19,4
Lkw Rickweg Linie LrN |Burogeb GE 73,1 | 63,0 10,3 | 0 0 0 3464 | 618 | 1,5 |-241 | -1,6 2,1 -10,8 -1,4 0,0
Pkw Waschstr 43 Kunden Linie LrT  |Autohaus 56,2 | 37,5 737 | 0 0 0 172,0 | -55,7 | 1,3 |-20,4 | -0,6 8,2 -11,0 -0,4 0,0 0,0 -0,9 | -12,4
Pkw Waschstr 43 Kunden Linie LrN  |Autohaus 56,2 | 37,5 73,7 | 0 0 0 172,0 | -55,7 | 1,3 | -20,4 | -0,6 8.2 -11,0 -0,4 0,0
Luftung Kiiche 1 Punkt LrT  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 4213 | 635 | 22 |-222 | -1,2 0,0 -147 | -0,2 0,0 1,9 0,0 | -12,9
Laftung Kiiche 1 Punkt LrN  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 421,3 | -63,5 22 |-222 | -1,2 0,0 -14,7 -0,2 0,0
Luftung Kiiche 1 Punkt LrT  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 4218 | 63,5 | 22 |-222 | -1,2 0,0 -147 | -0,2 0,0 1,9 0,0 | -13,0
Laftung Kiiche 1 Punkt LrN  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 421,8 | -63,5 22 |-222 | -1,2 0,0 -14,7 -0,2 0,0
Mitsubishi Kaltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 365,2 | -62,2 22 |-21,3 | -1,0 0,7 -15,6 0,0 0,0 1,9 0,0 | -13,7
Mitsubishi Kaltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 3652 | 622 | 22 |-21,3 | -1,0 0,7 -15,6 0,0 0,0 0,0 0,0 | -15,6
Daikin RZQG Kalteanlage Punkt LrT  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 3822 | -626 | 22 |-21,9 | -11 0,1 -17,3 -0,1 0,0 1,9 0,0 | -154
Daikin RZQG Kalteanlage Punkt LrN  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 3822 | -626 | 22 |-21,9 | -11 0,1 -17,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -17,3
Neuwagen Fahrweg Linie LrT  |Autohaus 48,0 | 28,1 974 | 0 0 0 171,8 | -55,7 1,3 |[-150 | -04 4,5 -17,4 -0,5 0,0 6,0 -16 | -13,5
Neuwagen Fahrweg Linie LrN  |Autohaus 48,0 | 28,1 974 | 0 0 0 171,8 | -55,7 1,3 |[-150 | -04 4,5 -17,4 -0,5 0,0
Mitsubishi PUHZ Punkt LrT  |Haustechnik 46,0 | 46,0 0 0 0 4248 | -636 | 22 |-231 | -1,4 0,0 -39,8 -0,3 0,0 1,9 0,0 | -38,2
Mitsubishi PUHZ Punkt LrN  |Haustechnik 46,0 | 46,0 0 0 0 4248 | 636 | 22 |-231 | -1,4 0,0 -39,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -40,1
Objekt- 8 Bauabschnitt IlI 6.0G LrT 57,6 dB(A) LrN 31,5 dB(A) LT,max 86,9 dB(A) LN,max 56,3 dB(A)
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

2 Containerwechsel Flache LrT  |Baustoffhandl |107,0 | 81,2 3783 | 0 0 0 35,1 41,9 | 21 4,0 | -0,3 2,4 65,2 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 56,2
2 Containerwechsel Flache LrN  |Baustoffhandl |[107,0 | 81,2 3783 | 0 0 0 35,1 -41,9 2,1 -4,0 -0,3 2,4 65,2 0,0 0,0

4 E-Stapler Flache LrT |Baustoffhandl | 96,0 | 61,5 2809,3 | 0 0 0 53,6 |-456 | 1,7 2,8 | -0,3 1,4 50,4 0,0 0,0 0,0 -1,6 | 48,8
4 E-Stapler Flache LrN |Baustoffhandl | 96,0 | 61,5 2809,3 | 0 0 0 53,6 |-456 | 1,7 2,8 | -0,3 1,4 50,4 0,0 0,0

Papier abholen 1 Lkw Flache LrT  |Autohaus 100,0 | 81,8 66,4 | 4 0 0 129,7 | -532 | 2,1 |-10,8 | -14 8,2 44,9 0,0 0,0 6,0 | -12,0 | 429
Papier abholen 1 Lkw Flache LrN  |Autohaus 100,0 | 81,8 66,4 | 4 0 0 129,7 | -53,2 | 21 -10,8 | -1,4 8,2 449 0,0 0,0

5 Lkw Rang + Abstellen Flache LrT  |Baustoffhandl | 86,0 | 59,9 4051 | 0 3 0 57,1 -46,1 1,8 0,0 -0,4 0,9 42,2 0,0 0,0 2,0 -5,1 | 42,2
5 Lkw Rang + Abstellen Flache LrN  |Baustoffhandl | 86,0 | 59,9 4051 | 0 3 0 57,1 -46,1 1,8 0,0 -0,4 0,9 422 0,0 0,0

5 LKw Fahrweg Baustoffe Linie LrT  |Baustoffhandl | 88,0 | 66,0 1589 | 0 0 0 88,5 -49,9 1,7 0,0 -0,5 1,4 40,7 0,0 0,0 2,0 -5,1 | 37,6
5 LKw Fahrweg Baustoffe Linie LrN |Baustoffhandl | 88,0 | 66,0 1589 | 0 0 0 88,5 -49,9 1,7 0,0 -0,5 1,4 40,7 0,0 0,0

Austausch Papiercontainer Flache LrT  |Vollsortimente |107,0 | 92,2 303 | 0 0 0 3248 | -61,2 | 19 -6,5 -1,2 0,6 40,5 -0,6 0,0 0,0 -12,0 | 27,8
Austausch Papiercontainer Flache LrN |Vollsortimente |107,0 | 92,2 303 | 0 0 0 3248 | -61,2 | 19 -6,5 -1,2 0,6 40,5 -0,6 0,0

2 Lkw Fahrweg Container Linie LrT |Baustoffhéandl | 88,7 | 66,0 1845 | 0 0 0 67,1 475 | 1,8 -2,9 -0,4 0,6 40,2 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 31,1
2 Lkw Fahrweg Container Linie LrN |Baustoffhéandl | 88,7 | 66,0 1845 | 0 0 0 67,1 475 | 1,8 -2,9 -0,4 0,6 40,2 0,0 0,0

Absaugung Kfz-Abgase Punkt LT  |Kfz-Betrieb 91,3 | 91,3 0 0 0 130,2 | -53,3 2,2 0,0 -0,9 0,1 39,4 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 30,4
Absaugung Kfz-Abgase Punkt LrN  |Kfz-Betrieb 91,3 | 91,3 0 0 0 130,2 | -53,3 2,2 0,0 -0,9 0,1 39,4 0,0 0,0

11 Ladevorgange Autos Flache LrT  |Autohaus 98,3 | 80,3 629 | 4 0 0 193,4 | -56,7 1,9 -5,0 -2,9 3,7 39,3 0,0 0,0 6,0 -12,0 | 37,3
11 Ladevorgange Autos Flache LrN  |Autohaus 98,3 | 80,3 62,9 | 4 0 0 1934 | -56,7 | 1,9 50 | 29 3,7 39,3 0,0 0,0

2 Containerabholung Flache LrT  |Kfz-Betrieb 100,0 | 78,4 1431 | 0 0 0 160,2 | -55,1 2,1 -147 | 1,4 6,7 37,6 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 28,6
2 Containerabholung Flache LrN |Kfz-Betrieb 100,0 | 78,4 1431 | 0 0 0 160,2 | -55,1 21 | 147 | 14 6,7 37,6 0,0 0,0

RLT Kfz Betireb Punkt LT  |Kfz-Betrieb 85,0 | 85,0 0 0 0 96,7 | -50,7 | 2,2 0,0 -0,8 0,1 35,8 0,0 0,0 0,0 -4,3 | 31,6
RLT Kfz Betireb Punkt LrN  |Kfz-Betrieb 85,0 | 85,0 0 0 0 96,7 | -50,7 | 2,2 0,0 -0,8 0,1 35,8 0,0 0,0

156 Kleintransporter Fahweg Linie LrT  |Baustoffhandl | 81,2 | 56,0 3344 | O 0 0 92,2 -50,3 1,7 -1,0 -0,5 1,8 32,9 0,0 0,0 1,0 99 | 43,8
156 Kleintransporter Fahweg Linie LrN |Baustoffhéandl | 81,2 | 56,0 3344 | 0 0 0 92,2 |-50,3 | 1,7 -1,0 -0,5 1,8 32,9 0,0 0,0

1 Lkw Reifen Gitterbox Flache LrT  |Autohaus 86,0 | 68,0 636 | 0 3 0 123,1 | -52,8 | 2,0 |-13,6 | -1,1 10,5 30,9 0,0 0,0 6,0 | -12,0| 279
1 Lkw Reifen Gitterbox Flache LrN  |Autohaus 86,0 | 68,0 636 | 0 3 0 123,1 | -52,8 | 2,0 |-13,6 | -1,1 10,5 30,9 0,0 0,0

Papier abholen Abs + Flache LrT  |Autohaus 86,0 | 67,8 66,4 | 0 3 0 129,7 | -532 | 21 |-10,8 | -14 8,2 30,9 0,0 0,0 6,0 | -12,0| 279
Papier abholen Abs + Flache LrN  |Autohaus 86,0 | 67,8 66,4 | 0 3 0 129,7 | -53,2 2,1 -10,8 | -1,4 8,2 30,9 0,0 0,0

Lkw fahrweg 2 Lkw Linie LrT  |Buro 3 Halle 86,8 | 66,0 1199 | 0 0 0 188,3 | -56,5 | 1,5 2,7 | 1.1 1,7 29,8 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 20,7
Lkw fahrweg 2 Lkw Linie LrN |Buro 3 Halle 86,8 | 66,0 1199 | 0 0 0 188,3 | -56,5 | 1,5 2,7 | 1.1 1,7 29,8 0,0 0,0

Fahrweg Container Abholung Linie LrT  |Kfz-Betrieb 85,9 | 66,0 97,7 | 0 0 0 1978 | -56,9 | 1,6 -1,9 -1,2 1,7 29,3 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 20,2
Fahrweg Container Abholung  |Linie LrN |Kfz-Betrieb 859 | 66,0 97,7 | 0 0 0 197,8 | -56,9 | 1,6 -1,9 -1,2 1,7 29,3 0,0 0,0

Waschanlage tags Flache LrT  |Autohaus 82,1 | 65,1 50,1 | 0 0 3 135,7 | -53,6 | 2,2 -64 | -23 3,7 28,7 0,0 0,0 0,0 -0,9 | 27,8
Waschanlage tags Flache LrN  |Autohaus 82,1 65,1 50,1 | O 0 3 135,7 | -53,6 2,2 -6,4 -2,3 3,7 28,7 0,0 0,0
Einkaufswagensammelbox Flache LrT  |Vollsortimente | 89,3 | 76,9 175 | 0 0 0 278,4 | -59,9 1,2 -3,8 -0,8 1,8 27,8 -0,4 0,0 1,5 -0,6 | 28,3
Einkaufswagensammelbox Flache LrN  |Vollsortimente | 89,3 | 76,9 175 | 0 0 0 278,4 | -59,9 1,2 -3,8 -0,8 1,8 27,8 -0,4 0,0

156 Kleintransporter Abstellen  |Flache LrT  |Baustoffhandl | 77,2 | 59,4 605 | 0 0 0 995 |-51,0 | 1,5 -1,7 | -0,7 1,6 26,9 0,0 0,0 1,0 99| 37,9
156 Kleintransporter Abstellen  |Flache LrN |Baustoffhandl | 77,2 | 59,4 605 | 0 0 0 995 |-51,0 | 1,5 -1,7 | -0,7 1,6 26,9 0,0 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB mm2 | dB| dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Lkw FAhrweg 9 Anlieferungen |Linie LrT  |Armaturenher | 82,9 | 63,0 973 | 0 0 0 198,1 | -56,9 | 1,6 -1,7 -1,2 2,0 26,7 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 246

Lkw FAhrweg 9 Anlieferungen |Linie LrN  |Armaturenher | 82,9 | 63,0 973 | 0 0 0 198,1 | -56,9 1,6 -1,7 -1,2 2,0 26,7 0,0 0,0

1 Lkw Autoteile Autohaus Linie LrT  |Autohaus 82,4 | 63,0 86,2 | 0 0 0 171,0 | -55,7 1,6 -6,4 -0,9 4.4 25,4 0,0 0,0

1 Lkw Autoteile Autohaus Linie LrN  |Autohaus 82,4 | 63,0 86,2 | 0 0 0 171,0 | -55,7 1,6 -6,4 -0,9 4.4 25,4 0,0 0,0 0,0 0,0 | 254

Abfahrt Kunden Linie LrT  |Vollsortimente | 93,1 71,3 153,1 | 0 0 0 319,9 | -61,1 1,2 -9,9 -0,8 25 251 -0,6 0,0 1,5 -0,6 | 255

Abfahrt Kunden Linie LrN  |Vollsortimente | 93,1 71,3 153,1 | 0 0 0 319,9 | -61,1 1,2 -9,9 -0,8 25 251 -0,6 0,0

Kunden STPL Linie LrT |Baustoffhandl | 73,3 | 48,0 3358 | 0 0 0 92,8 |-50,3 | 1,4 -1,1 -0,5 1,6 24,4 0,0 0,0 0,9 21| 274

Kunden STPL Linie LrN |Baustoffhandl | 73,3 | 48,0 3358 | 0 0 0 92,8 |-50,3 | 1,4 -1,1 -0,5 1,6 24,4 0,0 0,0

Zufahrt PKW Kunden Linie LrT  |Vollsortimente | 88,9 | 71,3 581 | 0 0 0 285,6 | -60,1 1,2 -6,8 -0,9 2,0 24,3 -0,5 0,0 1,5 -0,6 | 24,7

Zufahrt PKW Kunden Linie LrN  |Vollsortimente | 88,9 | 71,3 581 | 0 0 0 285,6 | -60,1 1,2 -6,8 -0,9 2,0 24,3 -0,5 0,0

Abst+Rang Armaturenhersteller |Flache LrT  |Armaturenher | 84,8 | 59,7 3210 | 0 0 0 170,1 | -55,6 | 1,9 |-10,0 | -1,7 47 241 0,0 0,0 0,0 -2,0 | 22,1

Abst+Rang Armaturenhersteller |Flache LrN  |Armaturenher | 84,8 | 59,7 3210 | 0 0 0 170,1 | -55,6 | 1,9 |-10,0 | -1,7 47 241 0,0 0,0

Ruckkihlergruppe 1 (16Stck) Flache LT |Vollsortimente | 87,3 | 73,2 255 | 0 0 0 3712 | -624 | 2,3 -0,1 -4,0 0,1 23,1 -0,3 0,0 1,9 0,0 | 24,8

Ruckkihlergruppe 1 (16Stck) Flache LrN |Vollsortimente | 87,3 | 73,2 255 | 0 0 0 3712 | -624 | 2,3 -0,1 -4,0 0,1 23,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 | 22,9

Sprinter Fahrweg Linie LT  |Kfz-Betrieb 78,7 | 59,0 933 | 0 0 0 199,2 | -57,0 | 1,7 14 | 11 1,7 22,5 0,0 0,0 0,0 -9,0 | 13,5

Sprinter Fahrweg Linie LrN  |Kfz-Betrieb 78,7 | 59,0 933 | 0 0 0 199,2 | -57,0 | 1,7 14 | 1.1 1,7 22,5 0,0 0,0 0,0 0,0 | 22,5

Zufahrt PKW Kunden Linie LrT  |Vollsortimente | 88,0 | 68,3 943 | 0 0 0 301,2 | -60,6 1,2 -8,4 -0,8 2,2 21,6 -0,6 0,0 1,5 -0,6 | 22,0

Zufahrt PKW Kunden Linie LrN |Vollsortimente | 88,0 | 68,3 943 | 0 0 0 301,2 | -60,6 | 1,2 -8,4 -0,8 2,2 21,6 -0,6 0,0

Kuhl-Lkw Anlieferung Linie LrT  |Vollsortimente | 89,6 | 64,0 366,1 | 0 0 0 329,7 | -614 | 1,6 -8,8 -1,3 1,7 21,4 -0,5 0,0 4.8 -7,3 | 184

Kihl-Lkw Anlieferung Linie LrN |Vollsortimente | 89,6 | 64,0 366,1 | 0 0 0 329,7 | -614 | 1,6 -8,8 -1,3 1,7 21,4 -0,5 0,0 0,0 0,0 | 20,9

Abholen Papiercontainer Linie LrT  |Vollsortimente | 84,9 | 63,0 153,7 | 0 0 0 293,8 | -60,4 1,6 -5,0 -1,4 1,0 20,6 -0,5 0,0 0,0 -12,0 | 8,1

Abholen Papiercontainer Linie LrN  |Vollsortimente | 84,9 | 63,0 153,7 | 0 0 0 293,8 | -60,4 1,6 -5,0 -1,4 1,0 20,6 -0,5 0,0

Anl Autoteile 1 Lkw Anh+Rang |Flache LrT  |Autohaus 86,0 | 71,4 28,7 | 0 3 0 194,5 | -56,8 1,9 |[-182 | -2,1 9,8 20,6 0,0 0,0

Anl Autoteile 1 Lkw Anh+Rang |Flache LrN  |Autohaus 86,0 | 71,4 287 | 0 3 0 1945 | -56,8 | 1,9 |-182 | -2,1 9,8 20,6 0,0 0,0 0,0 0,0 | 23,6

Abstellen Lkw Anlieferung Punkt LrT  |Autohaus 81,5 | 81,5 0 0 0 201,1 | -57,1 1,9 -4,9 -3,1 2,1 20,5 0,0 0,0 6,0 -12,0 | 14,4

Abstellen Lkw Anlieferung Punkt LrN  |Autohaus 81,5 | 81,5 0 0 0 201,1 | -57,1 1,9 -4,9 -3,1 2,1 20,5 0,0 0,0

Lkw Anlieferung Linie LrT  |Vollsortimente | 88,6 | 63,0 366,0 | O 0 0 329,7 | -61,4 1,6 -8,8 -1,3 1,7 20,4 -0,5 0,0 1,7 1,9 | 23,6

Lkw Anlieferung Linie LrN  |Vollsortimente | 88,6 | 63,0 366,0 | O 0 0 329,7 | -61,4 1,6 -8,8 -1,3 1,7 20,4 -0,5 0,0

Kunenparkplatz 32 STPL Flache LrT  |Vollsortimente | 89,0 | 60,5 7143 | 0 0 0 361,7 | -62,2 1,3 -8,3 -1,0 1,2 20,1 -0,9 0,0 1,5 -0,6 | 20,2

Kunenparkplatz 32 STPL Flache LrN  |Vollsortimente | 89,0 | 60,5 7143 | 0 0 0 361,7 | -62,2 1,3 -8,3 -1,0 1,2 20,1 -0,9 0,0

Offenes Tor Werkstatt Flache LrT  |Kfz-Betrieb 91,4 | 81,0 85 0 11,0] 0 0 3 1457 | -543 | 22 |-21,7 | -1,8 1,3 20,1 0,0 0,0 0,0 -1,2 ] 18,8

Offenes Tor Werkstatt Flache LN  |Kfz-Betrieb 91,4 | 81,0 85 0 11,0 0 0 3 145,7 | -543 | 22 |-21,7 | -1,8 1,3 20,1 0,0 0,0

Ruckkpuhlergruppe 2 (6 Stck)  |Flache LrT  |Vollsortimente | 83,0 | 70,9 16,2 | 0 0 0 340,6 | -61,6 | 2,3 0,0 -3,7 0,1 20,0 -0,2 0,0 1,9 0,0 | 21,8

Ruckkpuhlergruppe 2 (6 Stck) |Flache LrN  |Vollsortimente | 83,0 | 70,9 16,2 | 0 0 0 340,6 | -61,6 2,3 0,0 -3,7 0,1 20,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 | 19,8

Entladung Kahl-Lkw Flache LrT  |Vollsortimente | 97,8 | 81,6 413 | 0 0 0 3706 | -624 | 1,1 |-182 | -0,9 1,2 18,7 -0,7 0,0 4,8 -7,3 | 155

Entladung Kihl-Lkw Flache LrN |Vollsortimente | 97,8 | 81,6 413 | 0 0 0 3706 | -624 | 1,1 |-182 | -0,9 1,2 18,7 -0,7 0,0 0,0 0,0 | 18,0

Trane Kalte 4 Flache LrT  |Haustechnik 90,0 | 81,4 72| 0 0 0 2174 | -57,7 | 23 |-159 | -0,5 0,0 18,2 0,0 0,0 1,9 0,0 | 20,1

Trane Kélte 4 Flache LrN  |Haustechnik 90,0 | 814 72| 0 0 0 2174 | -57,7 | 23 |-159 | -05 0,0 18,2 0,0 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- |Gruppe w | Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-OmegaWand s | Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI | ZR | diw ‘ Lr
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
Kundenparkplatz 20 STPL Flache LrT  |Vollsortimente | 83,9 | 60,5 2174 | 0 0 0 2994 | -60,5 | 14 -6,7 | -1,0 1,0 18,0 -0,5 0,0 1,5 -0,6 | 18,5
Kundenparkplatz 20 STPL Flache LrN  |Vollsortimente | 83,9 | 60,5 2174 | 0 0 0 299,4 | -60,5 1,4 -6,7 -1,0 1,0 18,0 -0,5 0,0
3 Sprinter Rang+ Abstellen Flache LT  |Kfz-Betrieb 83,0 | 61,1 1550 | 0 0 0 157,2 | -54,9 1,6 |[-12,0 | -0,5 0,7 17,8 0,0 0,0 0,0 90| 8,8
3 Sprinter Rang+ Abstellen Flache LrN  |Kfz-Betrieb 83,0 | 61,1 1550 | 0 0 0 157,2 | -54,9 1,6 |[-12,0 | -0,5 0,7 17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 | 17,8
Entladung Lkw Flache LT |Vollsortimente | 97,8 | 83,9 245 | 0 0 0 3543 | -62,0 | 1,1 -18,4 | -0,9 0,1 17,7 -0,7 0,0 1,7 1,9 | 20,6
Entladung Lkw Flache LrN |Vollsortimente | 97,8 | 83,9 245 | 0 0 0 3543 | -62,0 | 1,1 -18,4 | -0,9 0,1 17,7 -0,7 0,0
Trane Punkt LrT  |Haustechnik 91,0 | 91,0 0 0 0 172,6 | -55,7 | 23 |-20,2 | -0,5 0,0 16,8 0,0 0,0 1,9 0,0 | 188
Trane Punkt LrN  |Haustechnik 91,0 | 91,0 0 0 0 172,6 | -55,7 | 2,3 |-20,2 | -0,5 0,0 16,8 0,0 0,0 0,0 0,0 | 16,8
Ldftungsauslass Punkt LrT  |Vollsortimente | 75,0 | 75,0 0 0 0 280,7 | -60,0 2,0 -4,0 -1,7 4.4 15,8 -0,4 0,0 1,5 -0,6 | 16,4
Ldftungsauslass Punkt LrN  |Vollsortimente | 75,0 | 75,0 0 0 0 280,7 | -60,0 2,0 -4,0 -1,7 4.4 15,8 -0,4 0,0
17 Mitarbeiter STPL Linie LrT |Baustoffhandl | 67,9 | 48,0 984 | 0 0 0 136,2 | -53,7 | 1,3 0,0 -0,8 0,2 14,9 0,0 0,0 2,4 6,3 | 23,6
17 Mitarbeiter STPL Linie LrN |Baustoffhandl | 67,9 | 48,0 984 | 0 0 0 136,2 | -53,7 | 1,3 0,0 -0,8 0,2 14,9 0,0 0,0
Ausgabe / Annahme Linie LrT  |Arbeitsbihnen | 76,5 | 63,0 2241 0 0 0 240,6 | -58,6 | 1,6 48 | 1,2 0,7 14,2 -0,2 0,0 0,0 2,0 | 11,9
Ausgabe / Annahme Linie LrN  |Arbeitsbihnen | 76,5 | 63,0 2241 0 0 0 240,6 | -58,6 | 1,6 48 | 1,2 0,7 14,2 -0,2 0,0
Anlieferung Flache LrT  |Burogeb GE 86,0 | 67,8 66,6 | 0 0 0 126,2 | -53,0 | 1,9 |-24,0 | -2,0 4,9 13,9 0,0 0,0 0,0 7,3 | 6,6
Anlieferung Flache LrN |Burogeb GE 86,0 | 67,8 66,6 | 0 0 0 126,2 | -53,0 | 1,9 |-24,0 | -2,0 4,9 13,9 0,0 0,0
1 Lkw Papier Linie LrT  |Autohaus 66,0 | 50,4 364 | 0 0 0 140,9 | -54,0 | 1,6 -2,8 | -0,9 3,6 13,6 0,0 0,0 60| -120| 75
1 Lkw Papier Linie LrN  |Autohaus 66,0 | 50,4 364 | 0 0 0 140,9 | -54,0 | 1,6 -2,8 | -0,9 3,6 13,6 0,0 0,0
1 Lkw Reifen Fahrweg Linie LrT  |Autohaus 66,0 | 50,2 376 | 0 0 0 139,0 | -53,9 | 1,6 2,9 | -09 3,6 13,6 0,0 0,0 60| -120| 75
1 Lkw Reifen Fahrweg Linie LrN  |Autohaus 66,0 | 50,2 376 | 0 0 0 139,0 | -53,9 | 1,6 2,9 | -09 3,6 13,6 0,0 0,0
5 Sprinter fahrweg Linie LrT |Buro 3 Halle 74,5 | 56,0 70,1 | 0 0 0 2131 | -576 | 1,5 45 | -0,8 0,5 13,6 -0,1 0,0 0,0 2,0 | 11,5
5 Sprinter fahrweg Linie LrN  |Biro 3 Halle 74,5 | 56,0 701 | O 0 0 213,1 | -57,6 1,5 -45 -0,8 0,5 13,6 -0,1 0,0
5 Sprinter Abstell Flache LrT  |Buro 3 Halle 77,2 | 51,8 3447 | O 0 0 1979 | -56,9 | 1,9 70 | 2,22 0,1 13,2 0,0 0,0 0,0 2,0 | 111
5 Sprinter Abstell Flache LrN |Buro 3 Halle 772 | 51,8 344,7 | O 0 0 1979 | -56,9 | 1,9 -7,0 -2,2 0,1 13,2 0,0 0,0
Kundenstellplatz Flache LrT |Baustoffhandl | 63,0 | 45,2 60,5 | 4 0 0 995 |-51,0 | 1,5 -1,7 | -0,7 1,6 12,7 0,0 0,0 0,9 2,1 197
Kundenstellplatz Flache LrN |Baustoffhandl | 63,0 | 45,2 60,5 | 4 0 0 995 |-51,0 | 1,5 -1,7 | -0,7 1,6 12,7 0,0 0,0
Ausgabe / Annahme Flache LrT  |Arbeitsblihnen | 81,5 | 62,1 874 | 0 0 0 239,9 | -58,6 1,9 |[-10,0 | -2,3 0,1 12,7 -0,2 0,0 0,0 -2,0 | 10,4
Ausgabe / Annahme Flache LrN  |Arbeitsbiihnen | 81,5 | 62,1 874 | 0 0 0 239,9 | -58,6 1,9 |[-10,0 | -2,3 0,1 12,7 -0,2 0,0
Luftung Kiiche 2 Punkt LrT  |Haustechnik 85,0 | 85,0 0 0 0 228,7 | -58,2 | 2,3 |-16,1 | -0,5 0,0 12,5 0,0 0,0 1,9 0,0 | 14,4
Laftung Kiiche 2 Punkt LrN  |Haustechnik 85,0 | 85,0 0 0 0 228,7 | -58,2 23 |-16,1 -0,5 0,0 12,5 0,0 0,0
Toshiba MCY Kaltemaschine  |Punkt LrT  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 133,5 | -535 | 2,3 74 | -04 11 12,1 0,0 0,0 1,9 0,0 | 14,0
Toshiba MCY Kaltemaschine  |Punkt LrN  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 133,5 | -535 | 2,3 74 | -04 11 12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 | 121
Zufahrt Kunden Kfz betrieb Linie LrT  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 193,1 | -56,7 | 1,3 -1,0 | -1,0 0,2 10,6 0,0 0,0 0,0 70| 17,6
Zufahrt Kunden Kfz betrieb Linie LrN  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 193,1 | -56,7 1,3 -1,0 -1,0 0,2 10,6 0,0 0,0
Zufahrt Parken Autohandel Linie LT  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 193,1 | -56,7 1,3 -1,0 -1,0 0,2 10,6 0,0 0,0 0,0 70 | 17,5
Zufahrt Parken Autohandel Linie LrN  |Kfz-Betrieb 67,9 | 48,0 983 | 0 0 0 193,1 | -56,7 1,3 -1,0 -1,0 0,2 10,6 0,0 0,0
Lkw Rangieren Linie LrT  |Biurogeb GE 80,2 | 69,0 132 | 0 3 0 1239 |-529 | 1,6 |-224 | -05 4,5 10,5 0,0 0,0 0,0 73| 62
Lkw Rangieren Linie LrN |Birogeb GE 80,2 | 69,0 132 ] 0 3 0 1239 | -529 | 1,6 |-224 | -05 4,5 10,5 0,0 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- |Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

17 Mitarbeiter STPL Flache LrT |Baustoffhandl | 63,0 | 36,5 4487 | 4 0 0 129,3 | -532 | 1,5 0,0 -0,9 0,0 10,3 0,0 0,0 2,4 6,3 | 23,0
17 Mitarbeiter STPL Flache LrN |Baustoffhandl | 63,0 | 36,5 4487 | 4 0 0 129,3 | -53,2 | 1,5 0,0 -0,9 0,0 10,3 0,0 0,0

Lkw Abstellen Punkt LrT  |Burogeb GE 81,5 | 81,5 0 0 0 130,2 | -53,3 | 1,9 |-239 | -2,0 4,6 8,9 0,0 0,0 0,0 73| 1,7
Lkw Abstellen Punkt LrN |Burogeb GE 81,5 | 81,5 0 0 0 130,2 |-53,3 | 1,9 |-239 | -2,0 4,6 8,9 0,0 0,0

Papierpresse Flache LrT  |Vollsortimente | 83,7 | 71,9 153 | 0 0 0 3423 | -61,7 | 21 -15,1 | -2.1 1,7 8,7 -0,6 0,0 1,9 0,0 | 10,0
Papierpresse Flache LrN |Vollsortimente | 83,7 | 71,9 153 | 0 0 0 3423 | -61,7 | 21 |-151 | -21 1,7 8,7 -0,6 0,0
Einkaufswagensammelbox Flache LrT  |Vollsortimente | 89,3 | 76,2 204 | 0 0 0 3409 | -616 | 1,1 |-20,4 | -0,7 0,6 8,3 -0,8 0,0 1,5 -06 | 85
Einkaufswagensammelbox Flache LrN  |Vollsortimente | 89,3 | 76,2 204 | O 0 0 340,9 | -61,6 1,1 -20,4 | -0,7 0,6 8,3 -0,8 0,0

Parken Neuwagen Flache LrT  |Autohaus 60,0 | 32,5 567,3 | 4 0 0 122,1 | -52,7 1,5 -2,8 -1,0 2,3 7,3 0,0 0,0 6,0 -16 | 15,6
Parken Neuwagen Flache LrN  |Autohaus 60,0 | 32,5 567,3 | 4 0 0 122,1 | -52,7 1,5 -2,8 -1,0 2,3 7,3 0,0 0,0

Fahrweg 10 MitarbeiterSTPL Linie LrT  |Armaturenher | 66,3 | 48,0 676 | 0 0 0 211,7 | -575 | 1,2 -2,4 -1,0 0,2 6,9 -0,1 0,0 0,0 4,0 | 10,8
Fahrweg 10 MitarbeiterSTPL Linie LrN |Armaturenher | 66,3 | 48,0 676 | 0 0 0 211,7 | -575 | 1.2 2,4 -1,0 0,2 6,9 -0,1 0,0

20 Mitarbeiter Flache LrT  |Kfz-Betrieb 63,0 | 33,4 911,0 | 4 0 0 168,2 | -55,5 | 1,4 16 | 1,2 0,4 6,5 0,0 0,0 0,0 70| 175
20 Mitarbeiter Flache LrN  |Kfz-Betrieb 63,0 | 334 911,0 | 4 0 0 168,2 | -55,5 | 1,4 16 | -1,2 0,4 6,5 0,0 0,0

20 Kunden Flache LT  |Kfz-Betrieb 63,0 | 33,4 911,0 | 4 0 0 168,2 | -55,5 | 1,4 16 | 1,2 0,4 6,5 0,0 0,0 0,0 70| 175
20 Kunden Flache LrN  |Kfz-Betrieb 63,0 | 33,4 911,0 | 4 0 0 168,2 | -55,5 | 1,4 16 | 1,2 0,4 6,5 0,0 0,0

1 Fahrz Nachtannahme Flache LrT  |Autohaus 63,0 | 38,6 2775 | 4 0 0 165,9 | -55,4 1,8 -4,2 -2,7 3,9 6,4 0,0 0,0

1 Fahrz Nachtannahme Flache LrN  |Autohaus 63,0 | 38,6 2775 | 4 0 0 1659 | -55/4 | 1,8 42 | 27 3,9 6.4 0,0 0,0 0,0 48 | 151
Nachtannahme 1 Fahrzeug Linie LrT  |Autohaus 64,1 | 45,0 822 | 0 0 0 1716 | -557 | 1,3 -7 -0,9 4,3 6,0 0,0 0,0

Nachtannahme 1 Fahrzeug Linie LrN  |Autohaus 64,1 45,0 822 | 0 0 0 1716 | -55,7 | 1.3 -7 -0,9 43 6,0 0,0 0,0 0,0 48 | 10,8
Carrier M202 Kaltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 200,4 | -57,0 23 |-19,0 | -0,5 0,0 57 0,0 0,0 1,9 00| 7,7
Carrier M202 Kaltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 200,4 | -57,0 23 |-19,0 | -0,5 0,0 57 0,0 0,0 0,0 0,0 | 57
Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 223,8 | -58,0 23 |-18,1 -0,5 0,0 57 0,0 0,0 1,9 00| 7,6
Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 2238 | -58,0 | 2,3 |-18,1 | -0,5 0,0 57 0,0 0,0 0,0 00| 57
Fahrweg 6 Mitarbeiter STPL Linie LrT  |Buro 3 Halle 66,5 | 48,0 701 | 0 0 0 213,1 | -576 | 1,5 -4,5 -0,8 0,5 5,6 -0,1 0,0 2,4 1,8 97
Fahrweg 6 Mitarbeiter STPL Linie LrN |Biro 3 Halle 66,5 | 48,0 701 | 0 0 0 2131 | -576 | 15 -45 | -0,8 0,5 5,6 -0,1 0,0

Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 188,8 | -56,5 23 |-20,0 | -0,5 0,0 53 0,0 0,0 1,9 00| 7,2
Daikin RXSS Kéltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 80,0 | 80,0 0 0 0 188,8 | -56,5 23 |-20,0 | -0,5 0,0 53 0,0 0,0 0,0 0,0 | 5,3
TLT-Turbo Abluft Punkt LrT  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 1539 | -54,7 | 2,3 |-20,6 | -0,5 0,0 4,4 0,0 0,0 1,9 00| 64
TLT-Turbo Abluft Punkt LrN  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 1539 | -54,7 | 2,3 |-20,6 | -0,5 0,0 4,4 0,0 0,0 0,0 00| 44
33 Kunden-STPL Autohaus Linie LrT  |Autohaus 61,8 | 42,8 80,2 | 0 0 0 170,3 | -55,6 | 1,3 -6,3 | -0,9 3,9 4,2 0,0 0,0 0,0 14,9 | 19,1
33 Kunden-STPL Autohaus Linie LrN  |Autohaus 61,8 | 42,8 80,2 | 0 0 0 170,3 | -55,6 | 1,3 -6,3 | -0,9 3,9 4,2 0,0 0,0

Kalte EAC HCY301 Punkt LrT  |Haustechnik 77,0 | 77,0 0 0 0 1653 | -554 | 23 |-19,6 | -04 0,0 3,9 0,0 0,0 1,9 00| 58
Kalte EAC HCY301 Punkt LrN  |Haustechnik 77,0 | 77,0 0 0 0 165,3 | -55,4 | 2,3 |-19,6 | -04 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0 00| 39
Lkw Fahrweg Linie LrT  |Burogeb GE 74,0 | 63,0 125 | 0 0 0 1234 |-528 | 1,6 |-229 | -0,6 4,6 3,8 0,0 0,0 0,0 7,3 | -34
Lkw Fahrweg Linie LrN |Burogeb GE 74,0 | 63,0 125 | 0 0 0 1234 |-528 | 1,6 |-229 | -0,6 4,6 3,8 0,0 0,0

10 Mitarbeiterstellplatze Flache LrT  |Armaturenher | 63,0 | 31,7 1351,8 | 4 0 0 2043 | -572 | 14 29 | 1,2 0,4 3,5 0,0 0,0 0,0 40| 11,4
10 Mitarbeiterstellplatze Flache LrN  |Armaturenher | 63,0 | 31,7 1351,8 | 4 0 0 2043 | -572 | 14 29 | 1,2 0,4 3,5 0,0 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- |Gruppe ‘ Lw ‘ Lw ‘ Li ‘ Rw | loders| Ki ‘ KD ‘ D-Omega-Wand s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB m,m2 | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Mitsubishi Kaltemaschine Punkt LrT  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 1447 | -542 | 23 |-10,6 | -0,4 0,3 3.4 0,0 0,0 1,9 00| 53

Mitsubishi Kaltemaschine Punkt LrN  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 144,7 | -54,2 23 |-106 | -0,4 0,3 3,4 0,0 0,0 0,0 00| 3,4

Carrier 30RA Punkt LrT  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 1758 | -55,9 | 2,3 |-20,5 | -0,5 0,0 3.4 0,0 0,0 1,9 00| 53

Carrier 30RA Punkt LrN  |Haustechnik 78,0 | 78,0 0 0 0 1758 | -55,9 | 2,3 |-20,5 | -0,5 0,0 3.4 0,0 0,0 0,0 00| 34

Lkw Rickweg Linie LrT  |Birogeb GE 73,1 | 63,0 10,3 | 0 0 0 1206 | -526 | 1,6 |-225 | -0,5 4,3 3,3 0,0 0,0 0,0 -7,3 | -39

Lkw Rickweg Linie LrN |Birogeb GE 73,1 | 63,0 10,3 | 0 0 0 1206 | -526 | 1,6 |-225 | -0,5 4,3 3,3 0,0 0,0

6 Mitarbeiter-STPL Flache LrT  |Buro 3 Halle 63,0 | 37,6 3447 | 4 0 0 198,0 | -56,9 | 1,4 54 | -0,7 0,1 1,4 0,0 0,0 2,4 1,8 | 9,6

6 Mitarbeiter-STPL Flache LrN |Buro 3 Halle 63,0 | 37,6 3447 | 4 0 0 198,0 | -56,9 | 1,4 54 | -0,7 0,1 1,4 0,0 0,0

Fahrweg 5 Pkw Ausgabe / Linie LrT  |Arbeitsblihnen | 63,4 | 48,0 345 | 0 0 0 231,3 | -58,3 1,6 -5,7 -1,1 0,9 0,7 -0,2 0,0 0,0 20| -15

Fahrweg 5 Pkw Ausgabe / Linie LrN  |Arbeitsblihnen | 63,4 | 48,0 345 | 0 0 0 231,3 | -58,3 1,6 -5,7 -1,1 0,9 0,7 -0,2 0,0

Pkw Waschstr 43 Kunden Linie LrT  |Autohaus 56,2 | 37,5 737 | 0 0 0 156,7 | -54,9 | 1,3 -7,3 | -0,9 6,3 0,7 0,0 0,0 0,0 -0,9 | -0,2

Pkw Waschstr 43 Kunden Linie LrN  |Autohaus 56,2 | 37,5 737 | 0 0 0 156,7 | -54,9 | 1,3 -7,3 | -0,9 6,3 0,7 0,0 0,0

Anhalten Kihl-LKW Punkt LT |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 3676 | 623 | 1,6 |-194 | -1,7 0,9 0,6 -0,7 0,0 4,8 73| 2,6

Anhalten Kihl-LKW Punkt LrN |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 3676 | 623 | 1,6 |-194 | -1,7 0,9 0,6 -0,7 0,0 0,0 0,0 | -0,1

Anhalten LKW Punkt LrT  |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 353,3 | -62,0 1,6 |[-193 | -1,6 0,3 0,5 -0,7 0,0 1,7 1,9 | 34

Anhalten LKW Punkt LrN  |Vollsortimente | 81,5 | 81,5 0 0 0 353,3 | -62,0 1,6 |[-193 | -1,6 0,3 0,5 -0,7 0,0

13 Kunden STPI Autohaus Flache LrT  |Autohaus 56,7 | 32,3 2775 | 4 0 0 1659 | -55/4 | 1,8 42 | 27 3,9 0,1 0,0 0,0 0,0 14,9 | 19,0

13 Kunden STPI Autohaus Flache LrN  |Autohaus 56,7 | 32,3 2775 | 4 0 0 1659 | -55/4 | 1,8 42 | 27 3,9 0,1 0,0 0,0

Luftung Kiiche 1 Punkt LrT  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 2235 | -58,0 | 2,3 |-16,0 | -0,5 0,0 -2,2 0,0 0,0 1,9 0,0 | -0,2

Luftung Kiiche 1 Punkt LrN  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 2235 | -58,0 | 2,3 |-16,0 | -0,5 0,0 -2,2 0,0 0,0

Luftung Kiiche 1 Punkt LrT  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 224,7 | -58,0 | 2,3 |-16,0 | -0,5 0,0 -2,2 0,0 0,0 1,9 0,0 | -0,3

Laftung Kiiche 1 Punkt LrN  |Haustechnik 70,0 | 70,0 0 0 0 224,7 | -58,0 23 |-16,0 | -0,5 0,0 -2,2 0,0 0,0

Parken 5 Pkw Ausgabe Flache LrT  |Arbeitsblihnen | 63,0 | 43,7 843 | 4 0 0 226,2 | -58,1 1,4 -9,7 -0,4 1,2 -2,6 -0,2 0,0 0,0 -2,0| -0,8

Parken 5 Pkw Ausgabe Flache LrN  |Arbeitsbihnen | 63,0 | 43,7 843 | 4 0 0 226,2 | -58,1 1,4 9,7 | -04 1,2 -2,6 -0,2 0,0

Fahweg von STPI in Werkstatt |Linie LrT  |Autohaus 61,7 | 48,0 232 | 0 0 0 1832 | -56,2 | 1,3 |-154 | -0,6 6.6 -2,8 0,0 0,0

Fahweg von STPI in Werkstatt |Linie LrN  |Autohaus 61,7 | 48,0 232 | 0 0 0 1832 | -56,2 | 1,3 |-154 | -0,6 6.6 -2,8 0,0 0,0

Daikin RZQG Kalteanlage Punkt LrT  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 176,9 | -55,9 23 |-159 | -04 0,0 -4,0 0,0 0,0 1,9 0,0 | -2,0

Daikin RZQG Kalteanlage Punkt LN  |Haustechnik 66,0 | 66,0 0 0 0 176,9 | -55,9 23 |-159 | -04 0,0 -4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | -4,0

Fahrweg 22 Kunden-STPI Linie LrT  |Autohaus 62,9 | 44,0 776 | 0 0 0 2384 | -585 | 1,2 |-162 | -0,6 4.1 =71 -0,3 0,0 0,0 149 | 7,6

Fahrweg 22 Kunden-STPI Linie LrN  |Autohaus 62,9 | 44,0 776 | 0 0 0 238,4 | -58,5 1,2 |-16,2 | -0,6 41 -7.1 -0,3 0,0

Neuwagen Fahrweg Linie LrT  |Autohaus 48,0 | 28,1 974 | 0 0 0 160,1 | -55,1 1,3 -6,3 | -1,1 4,6 -8,6 0,0 0,0 6,0 1,6 | -4.2

Neuwagen Fahrweg Linie LrN  |Autohaus 48,0 | 28,1 974 | 0 0 0 160,1 | -55,1 1,3 -6,3 -11 4,6 -8,6 0,0 0,0

22 Kunden-STPL Flache LrT  |Autohaus 59,0 | 33,1 390,2 | 4 0 0 2432 | -58,7 | 1,8 |-19,2 | -2,8 7,6 -12,3 -0,3 0,0 0,0 149 | 6,3

22 Kunden-STPL Flache LrN  |Autohaus 59,0 | 33,1 390,2 | 4 0 0 2432 | -58,7 | 1,8 |-19,2 | -2,8 7,6 -12,3 -0,3 0,0

Mitsubishi PUHZ Punkt LrT  |Haustechnik 46,0 | 46,0 0 0 0 2250 | -58,0 | 2,3 |-18,0 | -0,5 0,0 -28,3 0,0 0,0 1,9 0,0 | -26,4

Mitsubishi PUHZ Punkt LrN  |Haustechnik 46,0 | 46,0 0 0 0 2250 | -58,0 | 2,3 |-18,0 | -0,5 0,0 -28,3 0,0 0,0 0,0 0,0 | -28,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 1 und 8 maBBgebendes Geschoss; mit zwei 8 m hohen Larmschutzwénden

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Gruppe Gruppenname

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaB

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KD dB Zuschlag fur Parksuchverkehr
D-Omega-Wand dB D-Omega-Wand

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ADI dB Richtwirkungskorrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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