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1 Aufgabe und Ziel der vorliegenden Verkehrsuntersuchung

Der Bauherr beabsichtigt dem in Abbildung 1 skizzierten Plangebiet eine neue Nutzung zuzu-
fuhren. Das gegenwartig von Gewerbenutzungen gepragte Plangebiet liegt im Disseldorfer
Stadtteil Unterbilk im dritten Stadtbezirk. Insgesamt sollen etwa 207 neue Wohneinheiten

entstehen.
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Abbildung 1: Lage des Plangebiets und zu untersuchende Knotenpunkte

Im Osten wird das Plangebiet durch die bestehende Wohnbebauung bzw. durch die Volmers-
werther Stral3e, im Sidden durch bestehende Gewerbenutzungen, im Westen durch das
St. Martinus-Krankenhaus und im Norden durch bestehende Wohn- und Gewerbebebauungen
begrenzt.

Ziel der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist es, die zusatzliche Verkehrsnachfrage des
Plangebietes abzuschéatzen sowie sowohl die derzeitige als auch die zukinftige Leistungs-
fahigkeit der folgenden, in Abbildung 1 gekennzeichneten Knotenpunkte zu tGberprifen:

KP 1: Kreuzung Gladbacher StraRe/Bilker Allee/Martinstrale/Neusser Stralie,
KP 2: Einmindung Volmerswerther StralRe/Martinstral3e,
KP 3: Volmerswerther Stral3e/Plangebiet Nord und

KP 4: Volmerswerther Straf3e/Plangebiet Std.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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2 Methodische Vorgehensweise

Das Plangebiet ist entsprechend Abbildung 1 definiert und umfasst die Flachen der neuen
Wohnbebauung inkl. der entsprechenden Infrastrukturen. Alle Betrachtungen, die Uber das
Plangebiet hinausgehen, fallen in den sogenannten Untersuchungsraum, der in Abbildung 1
gelb dargestellt ist. Der Untersuchungsraum ist in seiner raumlichen Ausdehnung dadurch
begrenzt, dass innerhalb dessen Veranderungen infolge des Bauvorhabens deutlich wirksam
werden. Aufgrund der Tatsache, dass das Plangebiet ausschlie3lich Gber die Volmerswerther
StralRe erschlossen wird, hat das zuséatzliche Verkehrsaufkommen, das durch das Plangebiet
generiert wird, unmittelbare Auswirkungen auf den Verkehrsfluss der Volmerswerther Stral3e
sowie der vorfahrtsbeschilderten Einmindung Volmerswerther Straf3e/MartinstraRe und der
signalisierten Kreuzung Gladbacher Stral3e/Bilker Allee/Martinstra3e/Neusser Stral3e.

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) sind
die Knotenstrombelastungen im Rahmen einer Verkehrserhebung am Donnerstag, den
13.06.2013 erhoben worden. Die Erhebung fand tiber einen Zeitraum von 16 Stunden zwischen
06:00 Uhr und 22:00 Uhr statt. Der Analysefall (AF) bildet die Grundlage flr den Prognose-

fall (P1), in dem die Auswirkungen des zusétzlichen Verkehrsaufkommens untersucht werden.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Plangebiets wird auf Grundlage der geplanten Anzahl
an Wohneinheiten mittels spezifischer Verkehrserzeugungsparameter der Stadt Disseldorf
abgeschatzt und durch spezifische Tagesganglinien auf die einzelnen Tagesstunden eines

durchschnittlichen Werktages verteilt.

3 Struktur des Untersuchungsraums

Das Plangebiet liegt zentrumsnah im Disseldorfer Stadtteil Unterbilk im dritten Stadtbezirk. Der

Stadstteil Unterbilk ist iberwiegend durch eine Mischnutzung aus Wohnen und Gewerbe gepragt.

3.1 Verkehrsinfrastruktur — Motorisierter Individualverkehr

Die Volmerswerther StralRe und in Verlangerung die Martinstraf3e verlaufen parallel zur Bundes-
straBe B1 in Nord-Sud-Richtung. Die MartinstralBe miindet in den signalisierten Knotenpunkt
Gladbacher Stral3e/Bilker Allee/MartinstralRe/Neusser StralRe. Die Gladbacher Straf3e und in
Verlangerung die Bilker Allee bilden eine Ost-West-Achse, die den Dusseldorfer Hafen mit dem

Osten Dusseldorfs verbindet.

Die Volmerswerther Straf3e ist im Bereich des Plangebiets als vierstreifige Stral3e ausgebaut.
AulRerhalb der Knotenpunkte stehen die jeweils rechten Richtungsfahrstreifen dem ruhenden

Kfz-Verkehr zur Verfigung. Aufgrund der in der Fahrbahn liegenden Gleisanlagen handelt es

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Disseldorf-Unterbilk 2 Tel.: 0211-687 829-10
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sich bei den beiden jeweils linken Richtungsfahrstreifen um Mischfahrstreifen fir den Schienen-
personennahverkehr (Stralenbahn) und dem Kfz-Verkehr. Die zulassige Hob6chst-

geschwindigkeit entlang der Volmerswerther Stral3e betragt 50 km/h.

3.2 Verkehrsinfrastruktur — Offentlicher Personennahverkehr

Die ErschlieRung des Plangebietes durch den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) kann
als sehr gut eingestuft werden. Abbildung 2 stellt einen Ausschnitt des Liniennetzes der Stadt
Dusseldorf dar. Es ist zu erkennen, dass entlang der Volmerswerther Stral3e die StralBenbahn-

linie 709 sowie Buslinien 723, 726 und NES8 verlaufen.
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Abblldung 2: Die Lage des Plangebletes im OPNV L|n|ennetz
Quelle: OpensStreetMap 2018

Die Haltestelle ,Bilker Kirche®, die fuRlaufig im Knotenpunktbereich Gladbacher Stral3e/Bilker
Allee/Martinstraf3e/Neusser Stral3e liegt, wird zudem im 10-Minuten-Takt durch die StralRen-
bahnlinien 706 und 709 bedient. An der fuBlaufig erreichbaren S-Bahnhaltestelle ,Vélklinger
Stralde” verkehren die S-Bahnen der Linien S8, S11 und S28 im 20-Minuten-Takt.

4 Verkehrsaufkommen im MIV

Fur die nachfolgende Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist zunachst das
gegenwartige Verkehrsaufkommen des Analysefalls zu erheben und daraufhin durch eine
Abschéatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens des Plangebietes das Verkehrsauf-

kommen des Prognosefalls zu ermitteln.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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4.1 Analysefall AF

Das Verkehrsaufkommen des Analysefalls ist am Donnerstag, den 13.06.2013 uber einen Zeit-
raum von 16 Stunden zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr erhoben worden. Erhoben wurden die

Knotenstrome der folgenden Knotenpunkte:

KP1: Kreuzung Gladbacher StraRe/Bilker Allee/Martinstral3e/Neusser Stral3e,
KP2: Einmindung Volmerswerther Stral3e/MartinstraRe und
KP4: Volmerswerther Stral3e/Plangebiet Sid.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt fur die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde. GemalR der Erhebung liegt die vormittagliche Spitzenstunde
zwischen 07:45 Uhr und 08:45 Uhr und die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 17:15 Uhr
und 18:15 Uhr.

Strallenbahnen sind im Rahmen der Erhebung nicht erfasst worden. Deren Anzahl in den
beiden Spitzenstunden wird den Aushangfahrpl&nen entnommen. In den Knotenpunkt-
belastungen werden Stra3enbahnen als jeweils zwei Lastziige bericksichtigt.

Die Knotenpunktbelastungen sind den Anlage 1 bis Anlage 4 zu entnehmen.

4.2 Prognosefall P1

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens des Plangebietes sind
planerische Vorgaben uber die zukinftige Nutzung. In dem Plangebiet sollen etwa 207 neue
Wohneinheiten entstehen. Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen entsteht demzufolge einerseits

im Einwohnerverkehr und andererseits im Besucher- und Guterverkehr.

Mithilfe des gangigen Programms Ver Bau! ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung® [vgl. Bosserhoff 2017] lasst sich das werktéagliche Verkehrs-
aufkommen aller Personen ermitteln und durch nutzungsspezifische Tagesganglinien als Quell-
und Zielverkehr auf die einzelnen Tagesstunden verteilen. Die spezifischen Verkehrs-

erzeugungsparameter sind der SrV 2013 der Stadt Disseldorf [vgl. TU Dresden 2014], eine von

! Das Programm Ver Bau hat sich seit Jahren als Instrument zur Abschatzung des

Verkehrsaufkommens bewahrt und wird im gesamten deutschsprachigen Raum und dartber hinaus
von unterschiedlichen Einrichtungen und Institutionen eingesetzt. Es beruht auf einer Methodik und
entsprechenden Richt- und Erfahrungswerten gemaf dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stralen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) sowie gemald den Regelwerken der Forschungs-
gesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Seit der ersten Veroffentlichung im August
2001 wird das Programm jahrlich aktualisiert, damit die Aktualitat und Richtigkeit der Erkenntnisse
zur Abschéatzungsmethodik bzw. zu den Erfahrungswerten und Ganglinien des Kfz-Verkehrs
gewdhrleistet wird. [vgl. Bosserhoff 2017]

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
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der TU Dresden durchgefiihrte reprasentative Verkehrserhebung, zu entnehmen. Abbildung 3

fasst diese tabellarisch zusammen.

durchschnittiche HaushaltsgroRe: 1,80 [Einw ohner / Wohneinheit]
Mobilitatsgrad: 3,70 [Wege / Einw ohner]

Anteil heimgebundener Wege: 85,00 [%]

MIV-Anteil: 24,00 [%]
Fahrzeugbesetzungsgrad: 1,28 [Personen / Pkw ]

Anteil des Besucherverkehrs: 15,00 [%]

Guterverkehr: 0,05 [Lkw -Fahrten / Einw ohner]

Abbildung 3: Spezifische Verkehrserzeugungsparameter
Quelle: Eigene Darstellung nach TU Dresden 2014

Zunachst sind die Anzahl der Einwohner und Einwohnerinnen (nachfolgend Einwohner) und die
Anzahl der Besucher und Besucherinnen (nachfolgend Besucher) zu ermitteln. Bei
ca. 207 Wohneinheiten und einer Einwohnerdichte von 1,80 Einwohnern pro Wohneinheiten ist
mit etwa 373 Einwohnern im Plangebiet zu rechnen. Die Anzahl der Besucher der Wohnnutzung
bzw. deren Anteil an den werktaglichen Kfz-Fahrten lasst sich im Weiteren durch einen
pauschalen Anteil von 15 Prozent des Einwohnerverkehrs ermitteln.

Unter Annahme einer spezifischen Wegehaufigkeit bzw. einem Mobilitdtsgrad der Personen
l&sst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen ermitteln. Der Anteil heimgebundener
Wege, d.h. Wege deren Quell- oder Zielort die eigene Wohnung ist, wird mit 85 Prozent gewahilt.
In Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermittelten Einwohnerzahl etwa

1.172 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.

Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt werden, lasst
sich mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Aufgrund der
integrierten Lage des Plangebietes ist ein vergleichsweise geringer MIV-Anteil von 24 Prozent
anzunehmen. So entstehen etwa 220 Pkw-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag im
Einwohnerverkehr. Im Besucherverkehr der Wohnnutzung ergeben sich weitere 33 Pkw-

Fahrten pro Tag.

DarlUber hinaus entstehen an einem durchschnittichen Werktag etwa 0,05 Lkw-Fahrten pro
Einwohner im Giterverkehr. In Summe ist somit mit etwa 19 Lkw-Fahrten (inkl. Kurier-, Express-

und Paketdienste) zu rechnen.

Abbildung 4 ist zu entnehmen, dass die neue Bebauung etwa 271 Kfz-Fahrten an einem durch-

schnittlichen Werktag generiert.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Nutzung Strukturdaten Wege Pkw -Fahrten Lkw-Fahrten | Kfz-Fahrten
Wohneinheiten Einw ohner Einw ohner Einw ohner Besucher gesamt gesamt
Wohnen Ost 85 153 481 90 14 8 111
Wohnen Torhaus 11 20 62 12 2 1 14
Wohnen West 111 200 628 118 18 10 145
Summe 207 373 1.172 220 33 19 271

Abbildung 4: Abschéatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Die Betrachtung der Verkehrserzeugung flr die drei einzelnen Wohnbebauungen ,Ost*, ,Tor-
haus“ und ,West* wird vorgenommen, da der Bau von zwei separaten Tiefgaragen beabsichtigt
ist, die Uber zwei separate Zu- und Ausfahrtsrampen erschlossen werden. Es wird
angenommen, dass der Quell- und Zielverkehr (Einwohnerverkehr) der Wohnbebauung ,Ost®
Uber die nordliche, neue Gehwegiberfahrt (KP 3) abgewickelt wird. Der Quell- und Zielverkehr
der Wohnbebauung , Torhaus® und ,West* sowie der Besucher- und Lieferverkehr der Wohn-
bebauung ,Ost* nutzt die Gehweguberfahrt (KP 4) etwa auf Hohe der bestehenden Gehweg-

uberfahrt.

Von den insgesamt 271 zusatzlichen Kfz-Fahrten pro Tag entfallen ca. 18 Kfz-Fahrten auf die
vormittagliche und ca. 20 Kfz-Fahrten auf die nachmittégliche Spitzenstunde. Der Anteil des
Guterverkehrs sowie die Verteilung auf den Quell- und Zielverkehr sind den nachfolgenden
Abbildungen zu entnehmen.

Nutzung i (oM Guterverkehr (Lkw) e
Einw ohner Besucher Pkw Lkw Kfz
Wohnen Ost 5 0 0 5 0 6
Wohnen Torhaus 1 0 0 1 0 1
Wohnen West 7 0 0 7 0 8
Summe 13 1 1 13 1 14

Abbildung 5: Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde (07:45 Uhr bis 08:45 Uhr)

Nutzung RIS ALOED Guterverkehr (Lkw) NP
Einw ohner Besucher Pkw Lkw Kfz
Wohnen Ost 1 0 0 1 0 1
Wohnen Torhaus 0 0 0 0 0 0
Wohnen West 1 0 0 1 0 2
Summe 2 0 1 2 1 3

Abbildung 6: Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde (07:45 Uhr bis 08:45 Uhr)

Nutzung SR IOBIED Guterverkehr (Lkw) Rl
Einw ohner Besucher Pkw Lkw Kfz
Wohnen Ost 2 1 0 3 0 3
Wohnen Torhaus 0 0 0 0 0 0
Wohnen West 3 1 0 3 0 3
Summe 5 1 0 6 0 6

Abbildung 7: Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde (17:15 Uhr bis 18:15 Uhr)

Verkehrsuntersuchung
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Nutzung

Pkw -Aufkommen

Guterverkehr (Lkw)

Kfz-Fahrten

Einw ohner Besucher Pkw Lkw Kfz
Wohnen Ost 4 1 0 5 0 5
Wohnen Torhaus 1 0 0 1 0 1
Wohnen West 6 1 0 7 0 7
Summe 11 2 0 13 0 13

Abbildung 8: Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde (17:15 Uhr bis 18:15 Uhr)

Die fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte angenommene, raumliche
Verteilung des zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs im vorhandenen Straf3ennetz orientiert sich
an den erhobenen Knotenstrombelastungen. Hinsichtlich des Quellverkehrs ist zu beachten,
dass zuklinftig an beiden Einmindungen bzw. Gehwegiberfahrten des Plangebietes nur einge-
schrankte Fahrbeziehungen zulassig sind (rechts rein, rechts raus). Aus diesem Grund wird
angenommen, dass sich der gesamte, zusatzliche Quellverkehr Uiber die Volmerswerther Stral3e
in sldlicher Fahrtrichtung verteilt. Die prognostizierten Knotenpunktbelastungen sind den

Anlage 5 bis Anlage 8 zu entnehmen.

5 Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte bzw. die Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufs in den Knotenpunktzufahrten erfolgt gemaf den Vorgaben des Handbuchs fiir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) der Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrswesen fir signalisierte und nicht-signalisierte Knotenpunkte. Das
Verfahren gilt fir einzelne Knotenpunkte mit festzeitgesteuerten Signalprogrammen. Verkehrs-
abhangige Steuerungen, z.B. bei einer Priorisierung des o6ffentlichen Verkehrs, kdnnen nicht
bertcksichtigt werden. Zudem gibt das Verfahren keinen Aufschluss Uiber die Leistungsfahigkeit
aufeinanderfolgender Knotenpunkte, wenn sich beispielsweise der Verkehr der Knotenpunk-

zufahrt bis in die benachbarte Knotenpunktausfahrt bzw. dariber hinaus zurtickstaut.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs einzelner Knotenpunkte wird anhand von insgesamt sechs
Qualitatsstufen (QSV A bis QSV F) beurteilt, wobei die Qualitat von QSV A bis QSV F abnimmt.
Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, sofern die Qualitat des Verkehrsablaufs in den Spitzen-
stunden die QSV D nicht unterschreitet. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Knoten-
punkten die mittlere Wartezeit herangezogen. Die entsprechenden Grenzwerte sind der nach-

folgenden Abbildung 9 zu entnehmen.
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Abbildung 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die QSV
Quelle: FGSV 2015

Wird die QSV D erreicht, so sind bei signalisierten Knotenpunkten die Wartezeiten fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. [vgl. FGSV 2015, S4-9]

Zu untersuchen sind die signalisierte Kreuzung Gladbacher Stral3e/Bilker Allee/Martin StralRe/
Neusser Stral3e, die vorfahrtsbeschilderte Einmindung Volmerswerther Stra3e/Martinstral3e
sowie die beiden als Gehweglberfahrten auszubildenden Anschliisse des Plangebietes an die
Volmerswerther StraRe. Da die signalisierte Kreuzung aufgrund des Linienverlaufs mehrerer
Stral3enbahnlinien verkehrsabhangig gesteuert ist und die Knotenpunkte sehr dicht beieinan-

derliegen, stellen die Ergebnisse lediglich eine Naherungslésung dar.

5.1 Analysefall

Die nachfolgenden Abbildungen stellen schematisch die einzelnen Knotenpunkte, deren Fahr-
streifenaufteilung sowie die fir die einzelnen Fahrstreifen ermittelten Qualitatsstufen fur die
Spitzenstunden des Analysefalls dar. Da der Knotenpunkt Volmerswerther Stral3e/Plangebiet
Nord gegenwartig noch nicht existiert, wird an dieser Stelle auf eine Ermittlung der Qualitats-

stufen der Fahrstreifen sowie deren Darstellung verzichtet.

5.1.1 KP1 - Gladbacher Str./Bilker Allee/Volmerswerther Str./Neusser Str.

Abbildung 10 und Abbildung 11 sind die Qualitatsstufen der einzelnen Fahrstreifen der signali-
sierten Kreuzung fur die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls zu
entnehmen. Mit Ausnahme der Knotenpunktzufahrt der Bilker Allee ist das linksein- bzw.
abbiegen fur den motorisierten Individualverkehr verboten. Die Abbildungen zeigen auf, dass
sich unter Zugrundelegung einer Festzeitsteuerung maximal die Qualitéatsstufe B in der Nach-
mittagsspitze in der Knotenpunkzufahrt der Bilker Allee ergibt. Demzufolge ist der Knotenpunkt

im Analysefall leistungsfahig.
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Abbildung 10: HBS KP1 AF vormittags Abbildung 11: HBS KP1 AF nachmittags

Da die signalisierte Kreuzung und die vorfahrtsbeschilderte Einmindung Volmerswerther
Stral3e/Martinstral3e lediglich etwa 60 m auseinanderliegen (gemessen ab der Haltelinie), ist der
Ruckstau der Knotenpunkzufahrt der MartinstralBe zu betrachten. In der Vormittagsspitze staut
sich der Verkehr in der Knotenpunkzufahrt maximal etwa 60 m und im Mittel etwa 32 m zurlck.
In der Nachmittagsspitze betragt der Riickstau maximal ca. 42 m und im Mittel ca. 19 m zurtck.
Dementsprechend wird die Einmindung Volmerswerther Stral3e/Martinstraf3e in der Regel nicht

Uberstaut.

5.1.2 KP2 -Volmerswerther StralRe/Martinstrafl3e

Abbildung 12 und Abbildung 13 sind die Qualitatsstufen der einzelnen Fahrstreifen der
vorfahrtsbeschilderten Einmindung Volmerswerther Stral3e/Martinstral3e fur die vormittagliche
und nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls zu entnehmen. GemaR der Uberpriifung
ergibt sich lediglich in der untergeordneten Knotenpunkzufahrt der Martinstraf3e die

Qualitatsstufe QSV B, sodass der Knotenpunkt im Analysefall leistungsfahig ist.
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Abbildung 12: HBS KP2 AF vormittags Abbildung 13: HBS KP2 AF nachmittags
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5.1.3 KP4 - Volmerswerther Stral3e/Zufahrt ELA-Bekleidung

Abbildung 14 und Abbildung 15 sind die Qualitatsstufen der einzelnen Fahrstreifen der
Gehweguberfahrt Volmerswerther Straf3e/Zufahrt ELA-Bekleidung fur die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls zu entnehmen. GemaR der Uberpriifung ergibt
sich in allen Knotenpunktzufahrten die héchste Qualitatsstufe QSV A, sodass der Knotenpunkt

im Analysefall leistungsfahig ist.

Volmerswerther Str. _—_ Volmerswerther Str. _:

Volmerswerther Str. Volmerswerther Str.

Zufahrt ELA
Zufahrt ELA

T T

Abbildung 14: HBS KP4 AF vormittags Abbildung 15: HBS KP4 AF nachmittags

5.2 Prognosefall

Die nachfolgenden Abbildungen stellen schematisch die Knotenpunkte, deren Fahrstreifen-
aufteilung sowie die fur die einzelnen Fahrstreifen ermittelten Qualitatsstufen fur die Spitzen-
stunden des Prognosefalls dar. Da das Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden im Zuge
der neuen Wohnbebauung an der Volmerswerther Straf3e lediglich geringfiigig zunimmt, sind
keine wesentlichen Verschlechterungen hinsichtlich der Qualitdtsstufen und damit der

Leistungsfahigkeit zu erwarten.

5.2.1 KP1 - Gladbacher Str./Bilker Allee/Volmerswerther Str./Neusser Str.

Abbildung 16 und Abbildung 17 sind die Qualitatsstufen der einzelnen Fahrstreifen der signali-
sierten Kreuzung fir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognosefalls
zu entnehmen. Mit Ausnahme der Knotenpunktzufahrt der Bilker Allee ist das linksein- bzw.
abbiegen fur den motorisierten Individualverkehr verboten. Die Abbildungen zeigen auf, dass
sich unter Zugrundelegung einer Festzeitsteuerung maximal die Qualitatsstufe B in der Nach-
mittagsspitze in der Knotenpunkzufahrt der Bilker Allee ergibt. Demzufolge ist der Knotenpunkt
auch im Prognosefall leistungsféahig.
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Abbildung 16: HBS KP1 P1 vormittags Abbildung 17: HBS KP1 P1 nachmittags

Da die signalisierte Kreuzung und die vorfahrtsbeschilderte Einmindung Volmerswerther
Stral3e/Martinstral3e lediglich etwa 60 m auseinanderliegen (gemessen ab der Haltelinie), ist der
Ruckstau der Knotenpunkzufahrt der Martinstral3e zu betrachten. In der Vormittagsspitze staut
sich der Verkehr in der Knotenpunkzufahrt maximal etwa 60 m und im Mittel etwa 32 m zurlck.
In der Nachmittagsspitze betragt der Riickstau maximal ca. 42 m und im Mittel ca. 19 m zurtck.
Dementsprechend wird die Einmindung Volmerswerther Stral3e/Martinstraf3e in der Regel nicht

Uberstaut.

5.2.2 KP2 -Volmerswerther StralRe/Martinstrafl3e

Abbildung 18 und Abbildung 19 sind die Qualitatsstufen der einzelnen Fahrstreifen der vorfahrts-
beschilderten Einmindung Volmerswerther Stral3e/Martinstrale fir die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde des Prognosefalls zu entnehmen. GemaR der Uberprifung
ergibt sich lediglich in der untergeordneten Knotenpunkzufahrt der Martinstraf3e die Qualitats-

stufe QSV B, sodass der Knotenpunkt im Prognosefall leistungsfahig ist.
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Abbildung 18: HBS KP2 P1 vormittags Abbildung 19: HBS KP2 P1 nachmittags
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5.2.3 KP3-Volmerswerther Stral3e/Plangebiet Nord

An der als Gehweglberfahrt auszubildenden Einmiindung Volmerswerther Straf3e/Plangebiet
Nord sollen zukunftig nur eingeschréankte Fahrbeziehungen zul&ssig sein. Ein Abbiegen in die
Tiefgarage ist nur aus nordlicher Fahrtrichtung erlaubt. Ein Einbiegen in die Volmerswerther

Straf3e ist nur in stdlicher Fahrtrichtung zulassig.

Abbildung 20 und Abbildung 21 sind die Qualitatsstufen der einzelnen Fahrstreifen der Geh-
weguberfahrt Volmerswerther Strafl3e/Plangebiet Nord fir die vormittagliche und nachmittag-
liche Spitzenstunde des Prognosefalls zu entnehmen. GemaR der Uberpriifung ergibt sich in
allen Knotenpunktzufahrten die hdchste Qualitatsstufe QSV A, sodass der Knotenpunkt im

Prognosefall leistungsfahig ist.

Volmerswerther Str. _—_ Volmerswerther Str. _:
:— vJolmerswerther Str ——- vJolmerswerther Str

I I

Abbildung 20: HBS KP3 P1 vormittags Abbildung 21: HBS KP3 P1 nachmittags

Plangebiet Nord
Plangebiet Nord

5.2.4 KP4 -Volmerswerther Stral3e/Plangebiet Sud

An der als Gehweglberfahrt auszubildenden Einmiindung Volmerswerther StrafRe/Plangebiet
Sid sollen zukinftig nur eingeschréankte Fahrbeziehungen zulassig sein. Ein Abbiegen in das
Plangebiet ist nur aus nordlicher Fahrtrichtung erlaubt. Ein Einbiegen in die Volmerswerther

Straf3e ist nur in stdlicher Fahrtrichtung zulassig.

Abbildung 22 und Abbildung 23 sind die Qualitatsstufen der einzelnen Fahrstreifen der Geh-
weguberfahrt Volmerswerther StraRe/Plangebiet Std fur die vormittagliche und nachmittagliche
Spitzenstunde des Prognosefalls zu entnehmen. GemaR der Uberpriifung ergibt sich in allen
Knotenpunktzufahrten die hochste Qualitatsstufe QSV A, sodass der Knotenpunkt im

Prognosefall leistungsfahig ist.
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Abbildung 22: HBS KP4 P1 vormittags Abbildung 23: HBS KP4 P1 nachmittags
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5.3 zZusammenfassung der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Uberprufung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hat ergeben, dass alle vier Knoten-
punkte sowohl im Analysefall als auch im Prognosefall in den Spitzenstunden leistungsfahig

sind. Abbildung 24 ist zu entnehmen, dass sich maximal die Qualitatsstufe QSV B ergibt.

Vormittags Nachmittags

KP 1  Gladbacher Str./Bilker Allee/Volmerswerther Str./Neusser Str.

KP 2  Volmerswerther Stra3e/Martinstrale

KP 3  Volmerswerther Stra3e/Plangebiet Nord

KP 4  Volmerswerther Stral3e/Plangebiet Sud

Abbildung 24: Zusammenfassung HBS KP1-KP4 AF/P1

Hinsichtlich der signalisierten Kreuzung (KP1) ist zu beachten, dass der Knotenpunkt nicht wie
angenommen festzeitgesteuert, sondern aufgrund des 6ffentlichen Verkehrs verkehrsabhéngig
gesteuert ist. Dementsprechend kdnnen ggf. langere Wartezeiten auftreten. Dennoch ist davon
auszugehen, dass der Knotenpunkt leistungsfahig ist, da sich geman der angenommenen Fest-
zeitsteuerung die hochsten Qualitatsstufen ergeben und ausreichend Kapazitatsreserven
bestehen.

6 Uberpriufung der Leistungsfahigkeit der TG-Abfertigungseinrichtung

Fur den ruhenden Pkw-Verkehr des Einwohnerverkehrs ist der Bau von zwei separaten Tief-
garagen beabsichtigt. Die 6stliche Tiefgarage wird direkt Giber die Volmerswerther StralRe (Geh-
weguberfahrt Nord) erschlossen. Die westliche Tiefgarage wird tUber die Planstral3e im Plan-
gebiet erschlossen. Aufgrund der Tatsache, dass die Ostliche Tiefgarage direkt tber die
Volmerswerther Strafl3e erschlossen wird, ist zu prifen, ob und wie weit sich der Verkehr an der
Abfertigungseinrichtung der Tiefgaragenzufahrt zuriickstaut. Das Ergebnis gibt Aufschluss
dariiber, wie weit die Abfertigungseinrichtung von der Gehweghinterkante abgertickt werden
sollte, um den Rad-, FuR- und Kfz-Verkehr im Langsverkehr nicht zu behindern. Auf eine Uber-
prufung der Leistungsfahigkeit der Abfertigungseinrichtung der westlichen Tiergarage wird
verzichtet, da der evtl. auftretende Riickstau aufgrund der Lage der TG-Zu- und Ausfahrt keine
Auswirkungen auf den flieRenden Kfz-Verkehr der Volmerswerther Stral3e hat.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Abfertigungsreinrichtung der geplanten, ostlichen
Tiefgarage erfolgt gemafd HBS 2015. Es wird davon ausgegangen, dass die Tiefgarage lediglich
den Bewohnern der Wohnbebauung Ost zur Verfligung steht. Da es sich in diesem Fall nicht

um Gelegenheitsparker, sondern um Mietparker handelt, wird dartiber hinaus angenommen,
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dass die Abfertigungseinrichtung mittels einer Magnetschliissel- oder Transpondertechnik

gesteuert wird.

Zur Bewertung der Leistungsfahigkeit einer Abfertigungseinrichtung ist zunéchst deren
Kapazitat, die Anzahl der Fahrzeuge, die pro Stunde ein- und ausfahren kénnen, zu bestimmen.
Die Kapazitat hangt von der Art und Funktionsweise des Abfertigungssystems ab. GemaR dem
HBS 2015 betragt die Kapazitat der Abfertigungseinrichtung der Einfahrt 380 Fahrzeuge pro
Stunde und die Kapazitat der Abfertigungseinrichtung der Ausfahrt 360 Pkw pro Stunde.

Der Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Bewohnerverkehr der Wohn-
bebauung Ost zufolge ergibt sich ein maximales Pkw-Aufkommen an zuflieRenden Verkehren
von 7 Pkw zwischen 19:00 Uhr und 20:00 Uhr. Einem Transpondersystem entsprechend ergibt
sich eine mittlere Einfahrtzeit von etwa 10 Sekunden, was der hochsten Qualitatsstufe A
entspricht (vgl. Anlage 23). Da die TiefgaragenerschlieRung im Bereich einer Hauptverkehrs-
straRe liegt, ist eine statistische Sicherheit gegen Uberstauung von 95 Prozent zugrunde zu
legen. Der Ruckstau belauft sich in diesem Fall im Mittel auf etwa zwei Pkw bzw. auf eine Lange
von etwa 12 m. Die Lange der Aufstellflache zwischen der Abfertigungseinrichtung und der Geh-

weghinterkante sollten demnach mindestens 12 m betragen.

Fur die Bemessung der TG-Ausfahrt der Wohnbebauung Ost wird eine maximale Verkehrs-
starke von 5 Pkw zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr zugrunde gelegt. Demzufolge ergibt sich
eine mittlere Ausfahrtzeit von etwa 10 Sekunden, was der hochsten Qualitatsstufe A entspricht
(vgl. Anlage 24). Der Riickstau belauft sich bei einer statistischen Sicherheit gegen Uberstauung
von 85 Prozent im Mittel auf etwa drei Fahrzeuge bzw. 18 m. Die Auswirkungen des Rickstaus
in der Ausfahrt sind geringer zu bewerten, da sich die Fahrzeuge in die private Flache, auf der
Tiefgaragenrampe, zurtickstauen und nicht wie im Falle der Zufahrt im 6ffentlichen Straf3en-

raum.

7 Zusammenfassung der Verkehrsuntersuchung

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde im Zusammenhang mit der neuen Wohn-
bebauung an der Volmerswerther Straf3e im Diisseldorfer Stadtteil Unterbilk erstellt. Ziel war es,
die zusatzliche Verkehrsnachfrage des Plangebietes abzuschatzen sowie daraufhin die

Leistungsfahigkeit der folgenden Knotenpunkte zu Gberprifen:

KP 1: Kreuzung Gladbacher Stral3e/Bilker Allee/Martinstral3e/Neusser Stral3e,
KP 2: Einmindung Volmerswerther Stral3e/Martinstralle,
KP 3: Volmerswerther Strafl3e/Plangebiet Nord und

KP 4. Volmerswerther Strafl3e/Plangebiet Sud.
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Die Abschétzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens ergab fir die geplante Bebauung etwa
271 zusatzliche Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag im Einwohner-, Besucher-
und Lieferverkehr. Fir den Leistungsfahigkeitsnachweis der Knotenpunkte ist das zusatzliche
Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden relevant. GemafR der durchgefiihrten Verkehrs-
erhebung im Juni 2013 ergibt sich die Vormittagsspitze zwischen 07:45 Uhr und 08:45 Uhr und
die Nachmittagsspitze zwischen 17:15 Uhr und 18:15 Uhr. In der Vormittagsspitze ist mit
ca. 18 zusatzlichen Kfz-Fahrten und in der Nachmittagsspitze mit ca. 20 zusétzlichen Kfz-
Fahrten zu rechnen. Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der vier Knotenpunkte, im Sinne
einer Einzelknotenpunktbetrachtung, hat gezeigt, dass die Knotenpunkte im Bestand leistungs-
fahig sind. Da die neue Wohnbebauung an der Volmerswerther Stral3e nur ein vergleichsweise
geringes zuséatzliches Verkehrsaufkommen generiert, werden die Knotenpunkte auch zukiinftig
leistungsfahig sein.

Fur den ruhenden Pkw-Verkehr der neuen Bebauung ist der Bau von zwei separaten Tief-
garagen geplant. Die Tiefgarage der Wohnbebauung Ost wird unmittelbar tGber die Volmers-
werther StraRRe erschlossen. Die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit der vorgesehenen Abferti-
gungseinrichtung an der Zufahrt der Tiefgarage hat ergeben, dass aufgrund des ggf. zu
erwartenden Ruickstaus eine Aufstellflache von ca. 12 m zwischen der Abfertigungseinrichtung
und der Gehweghinterkante zu gewahrleisten ist. Dementsprechend sollte die Abfertigungs-
einrichtung am Rampenfuld angeordnet werden, sodass sich die einfahrenden Fahrzeuge auf
der Zufahrtsrampe zurtickstauen kénnen, ohne den flieRenden Verkehr der Volmerswerther

StralRe zu storen.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die geplante Wohnbebauung
an der Volmerswerther Stral3e im Disseldorfer Stadtteil Unterbilk.

Disseldorf, 19.01.2018

i. A. Christopher Stiller
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Anlage 1: Knotenstrombelastung KP1 - Analysefall
Knotenstrombelastung - Gladbacher StraBe / Bilker Allee / MartinstraBe / Neusser StralRe
Bestand am 13.06.2013 Abendspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr

Bestand am 13.06.2013 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr

; 3 3
N S 3 N HERS 8
N~ o 5 A o~ o s
HEE aruie Bled 2has
2 2
g 2
[ 03)
z =
Gladbacher Str. Gladbacher Str. "\
421 (29) 407 (17)
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15 (12) g 13 (12—
158 (18) 267 (25) 343 (16)"] 506 (16)
75(7) 152( 5)
248 (37) : 508 (33
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g g
£ P t B
2~ &E|E § <> 5|8
&= aols & 0
= sels 8 8|5
w0
B 3
e e
100 00 300 Kiz/h (SV) 100 200 Kiz/h (SV)
* Strafienbahnen sind als je 2 SV beriicksichtigt

* StraRenbahnen sind als je 2 SV beriicksichtigt

Anlage 2. Knotenstrombelastung KP2 - Analysefall

Knotenstrombelastung - Volmerswerther StralRe / Martinstrae

Bestand am 13.06.2013 Abendspitze
Zéhlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr

Bestand am 13.06.2013 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr

oy B B . g
N g 82 b N gl 8% i
A = o) ~| S s ™
2 E
419 ( 5) 249 ( 1)
271( 3) 179( 1)
148 ( 2) 70(0)
E>152( 8) L>263( 2)
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£=3 f (]
@ 7
2 &
g &
S = g7|E : <~ &§°(8
8 8- |3 23 8|8
a A - -
3 3
e T
. 100 300 Kfzih (SV)
* StraBenbahnen sind als je 2 SV berlicksichtigt * StraRenbahnen sind als je 2 SV beriicksichtigt
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Anlage 3: Querschnittbelastung Volmerswerther StralRe - Analysefall
Querschnittsbelastung - Volmerswerther StralRe

Bestand am 13.06.2013 Morgenspitze Bestand am 13.06.2013 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr
g = 2 1 4= S 8
N g s 5 O N g s g o
j é é
[ [
£ E
S 2
& &
g g
17} %)
2 2
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£ 7] = —~
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* StraBenbahnen sind als je 2 SV beriicksichtigt * Strafte n sind als je 2 SV bericksichtigt
Anlage 4: Knotenstrombelastung KP4 - Analysefall
Knotenstrombelastung - Volmerswerther Strae / Zufahrt ELA-Bekleidung
Bestand am 13.06.2013 Morgenspitze Bestand am 13.06.2013 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr Zéhlzeitraum: 06:00 - 22:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr
et 2 3 ex &4
N g2 5 o N 53 g o
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5 ‘ 5
E E
g E
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3(0) = e
1(1) ————- 5(0) i
1(1) N 8(0) \ y
g & ! I
s g
7 »
2 2
T T
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2 g s |= s & vg 18
o E ¥ 3
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——y —Ty
100 200 300 Kfzh (SV) 100 200 300 Kfz/h (SV)
* Stralenbahnen sind als je 2 SV beriick: * StraBenbahnen sind als je 2 SV beriicksichtigt
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Anlage 5: Knotenstrombelastung KP1 — Prognosefall

Knotenstrombelastung - Gladbacher StraBe / Bilker Allee / MartinstraBe / Neusser StralRe

Prognose Morgenspitze Prognose Abendspitze
Zahlzeitraum: - Zahlzeitraum: N
dargestellte Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr

Dzss (1)

2 3
N §Tg 8 N glsg
§58 <6 ; |5 8 g
3 2
] 7.3
g i
z =
Gladbacher Str. Gladbacher Str. A
422 (29) A\ 412 (17)
—— 6(1) 10 ( 0)
334 (WQ 277 (22) 247 (27) 210 (15)
139 ( 6) 192 ( 2)
i A
15 (12) 13 (12—
158 (18) 267 (25) 343 (16)" 506 (16)
76( 8) 156 ( 5)
249 (38
8 Bilker Allee 512/(33) Bilker Allee
2 =~ &Z|% § <~ &%|8
& o | = X R
g 3ele 3 HE
L @
—_— —_—
100 200 300 Kiz/h (SV) 100 200 300 Kiz/h (SV)
* Stralenbahnen sind als je 2 SV berlicksichtigt * Strallenbahnen sind als je 2 SV beriicksichtigt
Anlage 6: Knotenstrombelastung KP2 - Prognosefall
Knotenstrombelastung - Volmerswerther StraRe / MartinstraBBe
Prognose Morgenspitze Prognose Abendspitze
Zahlzeitraum: = Zahlzeitraum: -
dargestellte Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr
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* StraBenbahnen sind als je 2 SV berlicksichiigt * StraRenbahnen sind als je 2 SV berlicksichtigt
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Anlage 7: Knotenstrombelastung KP3 - Prognosefall
Knotenstrombelastung - Volmerswerther Strafe / Plangebiet Nord

Prognose Morgenspitze Prognose Abendspitze
Zahlzeitraum: = Zahlzeitraum: -
dargestellte Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr
B B s 5 3
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/ é é
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* Straenbahnen sind als je 2 SV beriicksichtigt
Anlage 8: Knotenstrombelastung KP4 - Prognosefall
Knotenstrombelastung - Volmerswerther Strafe / Plangebiet Siid
Prognose Morgenspitze Prognose Abendspitze
Zahlzeitraum: = Zahlzeitraum: -
dargestelite Belastungen:  07:45 - 08:45 Uhr dargestellte Belastungen:  17:15 - 18:15 Uhr
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* Stralenbahnen sind SV beriicksichtigt * Stralenbahnen sind als je 2 SV berlicksichtigt
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Anlage 9: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP1 - AF vormittags

S4-la Zufahrt Zufahrt Gladbacher Straf3e - West MartinstraBe - Sud Bilker Allee - Ost Neusser StraRe - Nord Einheit
Umlaufzeit t, ty 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 [s]
Fahrstreifen j j C1 Cc2 Cc2 B1 B2 B2 D1 D1 D2 D2 Al A2 A2
Lange Fahrsteifen L L 1 36,00 [m]
Fahrsteifenbreite b b; A 2,75 2}75] 2,75 2,50 2,50 2,50 2,75 2,75 2;75 2}75] 3,00 2,50 2,50 [m]
Abbiegeradius R; R ) [m]
E
Fahrbahnléngsneigung s; Sj %]
Verkehrsstrom i i| 2(GF) 2 (GF) 3 (RA) 5 (GF) 5 (GF) 6 (RA) 7 (LA) 8 (GF) 8 (GF) 9RA) | 11(GF) | 11(GF) 12(RA
o Leichtverkehr Auvi 143 143 68 304 304 102 132 255 255 5 137 137 43 [Kfz/h]
£ Lkw und BUSSE Quiyssuss o seusi | [Kfz/h]
% LkwA und Sattel-Kfz g i AQuiwK,i : [Kfz/h]
E Schwerverkehr qsy i Qsv,i 30 30 7 38 38 7 6 22 22 1 28 28 14 [Kfz/h]
> alle Kraftfahrzeuge q; i 1 i 173 75 342 342 109 138 277 277 6 165 165 57 [Kfz/h]
s Schwerverkehr fsy,; fovi 1,16 1,16 1,08 1,10 1,10 1,06 1,04 1,07 1,07 1,15 1,15 1,15 1,22 M
g Fahrstreifenbreite fp ; foj ) 1,09 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 1,19 1,19 [
‘5 Abbiegeradius fu frj ‘ 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 8]
H Fahrbahnlangsneigung f; s, | oo 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 M
§_ RechengroRen f faj 1,09 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 1,19 1,19 [
é RechengroéRRen 2, fZ,J ] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 [-]
Zeitbedarfswert tg; tg) 2,28 2,28 2,13 2,35 2,35 2,26 2,05 2,11 2,11 2,26 2,07 2,46 2,61 [s]
Sattigungsverkehrsstérke gs j ds; 1 1582 1582 1687 1531 1531 1592 1760 1707 1707 1590 1735 1461 1379 [Kfz/h]
geschaltete Freigabezeit t;; te 1 250 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 29,0 29,0 29,0 29,0 25,0 25,0 25,0 [s]
Abflusszeit ty ; ta,i ) 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 30,0 30,0 30,0 30,0 26,0 26,0 26,0 [s]
Abflusszeitanteil fy ; fai 1 os7 0,37 0,37 0,37 0,37 0,37 0,43 0,43 0,43 0,43 0,37 0,37 0,37 H
Kapazitat bei unbehindertem Abfluss Co, Coi 1 se7 587 627 569 569 591 754 731 731 681 644 543 512 [Kfz/h]
S4-1b Ja Verkehrsstérke des Gegenverkehrsstroms Qgegen Ogegen - - - - - - 248 - - - - - - [Kfz/h]
Nein 1 Freigabezeit des Gegenverkehrsstroms t gegen tF gegen ) - - - - - - 25,0 - - - - - - [s]
nur Fall 1: fahrstreifenbezogene Verkehrsstarke des Gegenverkehrsstroms qq dg A - - - - - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
g nur Fall L: Zeitversatz AZ, AZ; - - - - - - 0,0 - - - - - - [s]
% Durchsatzfreigabezeit tr gyrch i tEdurch,i ] - - - - - - 29,0 - - - - - - [s]
S Durchsatzfreigabezeitanteil fych,i faurch,i - - - - - - 0,414 - - - - - - [
% Kapazitat beim Durchsetzen Cp; Cpji - - - - - - 328 - - - - - - [Kfz/h]
E Lange des Aufstellbereichs im Knotenpunktinnenraum L, 5 Lia = = = = = = 25,00 = = = = = = [m]
% mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs Ly, i Lkfz,i : - - - - - - 6,23 - - - - - - [m/Kfz]
£ Anzahl der Aufstellplatze im Knotenpunktinnenraum n na - - - - - - 4,0 - - - - - - [Kfz]
2 Anzahl der Umlaufe ny ny 1 - - - - - - 51 - - - - - - M
g Kapazitat beim Phasenwechsel Cpyy; CPW,: - - - - - - 206 - - - - - - [Kfz/h]
3 Dauer der zeitweise gesicherten Filhrung mit Anzeige te gr; teacri - - - - - - 0 - - - - - - [s]
Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung ohne Anzeige trgr; teGri ) - - - - - - 0 - - - - - - [s]
Kapazitat bei zeitweise gesicherter Fiihrung mit und ohne Anzeige durch Diagonalgriin CGH‘ - - - - - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
Kapazitat bedingt vertraglicher Linksabbieger C; Ciaj - - - - - - 535 - - - - - - [Kfz/h]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e inffo@emig-vs.de

Disseldorf-Unterbilk \ Tel.: 0211-687 829-10



( emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

S4-1d % T?, ‘é" E % o Anzahl der Fahrsteifen auf die sich der Verkehrsstrom i verteilt ] [1
>c T E |Verkehrsstérke auf dem Fahrstreifen j, bei mehreren Fahrstreifen fiir eine Richtung ohne Mischfd g; [Kfz/h]
Ja ° . < Anzahl der insgesamt fiir den geradeausfahrenden Verkehrsstrom zur Verfiigung stehenden H NG Gesamt | 2 2 2 2 2 2 2 2 [
% 2 E E Anzahl der als Mischfahrstreifen genutzten Fahrstreifen in der Zufahrt nys Nvs ] 1 1 1 1 2 2 1 1 [1
§ E % g Auslastungsgrad auf den vorhandenen Fahrstreifen (fur alle Fahrstreifen gleich) x; X ] 0,207 0,207 0,393 0,393 0,323 0,323 0,184 0,208 [1
_QE) E @ g Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem linken Mischfahrstreifen qq g - - 47 - [Kfz/h]
E_E) 3 E g Verkehrsstarke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem rechten Mischfahrstreifen [ g ru ) 51 119 230 52 [Kfz/h]
> Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem/den genutzten Geradeausfaly de.c ) 122 223 113 [Kfz/h]
S4-2a Ja § % 2 |Anzahl der Verkehrsstréme auf dem Mischfahrstreifen n; n - 2 - 2 2 2 - 2 [
g 4 § % Verkehrsstarkenanteil des Verkehrsstroms auf dem Mischfahrstreifen a; a; ) - 0,406 0,594 - 0,521 0,479 0,745 0,255 0,975 0,025 - 0,479 0,521 [
g s i Kapazitat des Mischfahrstreifens Cy CM,,‘ - 610 - 579 574 730 - 526 [Kfz/h]
S4-3a fg Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fur einen Verkehrsstrom x; X 0,207 - - 0,393 - - - - - - 0,175 - - [
5 3 Auslastungsgrad bei mehreren Fahrstreifen fur einen Verkehrsstrom x; % 1 - - - - - - - - - - - - - [
é > Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fur mehrere Verkehrsstrome (Mischfahrstreifen) xy Xy A - 0,207 - 0,393 0,323 0,323 - 0,208 [
E Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen mit zusétzlichem kurzem Aufstellstreifen xy ; X j A - - - - - - - - - - - - - []
5 Grundwartezeit auf dem Fahrstreifen j ty g ; tw,c,i ] 15,0 - - 16,2 - - - - - - 14,8 - - [s]
‘g ” Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Fahrs| g5 ] - - - - - - - - - - [Kfz/15min]
EN Instationaritatsfaktor fiir den Fahrstreifen j fi, ; finj 1,10 - - 1,10 - - - - - - 1,10 - - [
z § mittlere Riickstaulange bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem H Ngg; A 0,1 - - 04 - - - - - - 0,1 - - [Kfz]
E g Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitede auf dem Fahrstreifen j ty g, twrj A 0,9 - - 24 - - - - - - 0,7 - - [s]
g % mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Fahrstreifen j ty; tw,; 15,9 - - 18,6 - - - - - - 15,5 - - [s]
55 verfligbare Stauraumlange fiir den Fahrstreifen j - - - - - - - - - - [m]
% ‘5 mittlere Riickstaulange bei Maximalstau auf dem Fahrstreifen j Nys Nus A 24 - - 53 - - - - - - 23 - - [Kfz]
% Riickstau bei Maximalstau, welcher mit seiner statistischen Sicherheit S nicht tiberschritten wird| Nys s j ) 51 - - 9,2 - - - - - - 4.8 - - [Kfz]
E erfoderliche Stauraumlénge fiir den Fahrstreifen j L L ) 35 - - 60 - - - - - - 33 - - [m]
S4-3c Ja Sattigungsverkehrsstarke des Mischfahrstreifens j gs v j dsmj 1642 1560 1746 1703 1417 [Kfz/h]
I rechnerischer Abflusszeitanteil des Mischfahrstreifens j fa u fam; ) 0,371 0,371 0,329 0,429 0,371 [1
é‘j’ Grundwartezeit auf dem Mischfahrstreifen j tycwm, twem, : 15,0 16,2 17,6 133 15,0 [s]
E s Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Misch{ d5 v ] [Kfz/15min]
g Ti, Instationaritétsfaktor fiir den Mischfahrstreifen j fiy w finm 11 11 11 1,1 11 [1
E @ mittlere Rickstauldnge bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem N Nggw; 1 0 0 0 0 0 [Kfz]
é g Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitende auf dem Mischfahrstreifen j ty tw,rMj : 0,9 24 1,7 1.4 1,0 [s]
§ g mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Mischfahrstreifen j ty,u IW‘MJ‘ 15,9 18,5 19,4 14,6 16,0 [s]
v verfiigbare Stauraumlange fir den Mischfahrstreifen j [m]
g mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau auf dem Mischfahrstreifen j Nys v ; Nus mj ) 2 4 3 3 2 [Kfz]
E Riickstau bei Maximalstau, welcher mit einer statistischen Sicherheit S nicht tberschritten wird | Nys s m; 1 4 7 6 6 4 [Kfz]
erfoderliche Stauraumlange fir den Mischfahrstreifen j Ly L 1 26,7 453 379 41,1 273 [m]
mittlere Wartezeit fir den gesamten Knotenpunkt tW,ges (tiber alle Zufahrten zu ermitteln, d.h. gty ges 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den Fahrstreifen j QSV [-]
max. mittlere Wartezeit 15,9 15,9 18,6 18,5 19,4 14,6 15,5 16,0 [s]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Anlage 10: HBS-Leistungsfahigkeitsiuberprifung - KP1 - AF nachmittags

S4-la Zufahrt Zufahrt Gladbacher Strae - West MartinstraBe - Stud Bilker Allee - Ost Neusser StraRe - Nord Einheit
Umlaufzeit t, ty 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 [s]
Fahrstreifen j i C1 c2 Cc2 B1 B2 B2 D1 D1 D2 D2 Al A2 A2
Lange Fahrsteifen L L 1 36,00 [m]
Fahrsteifenbreite by b; A 2,75 2] 2N5] 2,50 2,50 2,50 2N] 2,75 2)5) 2,75 3,00 2,50 2,50 [m]
Abbiegeradius R; R ) [m]
Fahrbahnléngsneigung s; Sj 1 %]
Verkehrsstrom i i| 2GF 2 (GF) 3 (RA) 5 (GF) 5 (GF) 6 (RA) 7 (LA) 8 (GF) 8 (GF) 9RA) | 11(GF) | 11(GFH 12(RA
o Leichtverkehr .y Auv;i 328 328 147 183 183 163 185 195 195 10 270 270 25 [Kfz/h]
£ Lkw und BUSSE Quiyssus; o seusi | [Kfz/h]
% LkwA und Sattel-Kfz g i ALkwK,i : [Kfz/h]
—QE) Schwerverkehr qsy i Osv,i 28 28 5 29 29 0 2 15 15 0 26 26 12 [Kfz/h]
> alle Kraftfahrzeuge q; ai 1 356 356 152 212 212 163 187 210 210 10 296 296 37 [Kfz/h]
S Schwerverkehr fsy,; fovi 1,07 1,07 1,03 1,12 1,12 1,00 1,01 1,06 1,06 1,00 1,08 1,08 1,29 H
% Fahrstreifenbreite fy ; T : 1,09 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 1,19 1,19 [
"g Abbiegeradius fg; frj 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 [
H Fahrbahnlangsneigung f, s, 1 100 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 M
g_ RechengroRen f | f1j A 1,09 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 1,19 1,19 [
é Rechengroéien 2, f2,1 A 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 []
Zeitbedarfswert tg | tg) 2,11 2,11 2,03 2,40 2,40 2,14 1,99 2,10 2,10 1,97 1,94 2,31 2,76 [s]
Sattigungsverkehrsstérke gs j ds; 1 1708 1708 1776 1500 1500 1684 1811 1718 1718 1829 1853 1561 1304 [Kfz/h]
geschaltete Freigabezeit t;; te; 1 250 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 29,0 29,0 29,0 29,0 25,0 25,0 25,0 [s]
Abflusszeit ta ; ta,i ) 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 30,0 30,0 30,0 30,0 26,0 26,0 26,0 [s]
Abflusszeitanteil f, ; faji A 0,37 0,37 0,37 0,37 0,37 0,37 0,43 0,43 043 0,43 0,37 0,37 0,37 [
Kapazitat bei unbehindertem Abfluss Co, Coii 1 ex 634 660 557 557 626 776 736 736 784 688 580 484 [Kfz/h]
S4-1b Ja Verkehrsstérke des Gegenverkehrsstroms Qgegen Ogegen - - - - - - 508 - - - - - - [Kfz/h]
Nein 1 Freigabezeit des Gegenverkehrsstroms t gegen tF gegen ) - - - - - - 25,0 - - - - - - [s]
nur Fall 1: fahrstreifenbezogene Verkehrsstarke des Gegenverkehrsstroms qq dg A - - - - - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
g nur Fall L: Zeitversatz AZ, AZ; - - - - - - 0,0 - - - - - - s]
% Durchsatzfreigabezeit tr gych,i tE durch,i ] - - - - - - 29,0 - - - - - - [s]
S Durchsatzfreigabezeitanteil fyych,i faurch,i - - - - - - 0,414 - - - - - - [
é Kapazitat beim Durchsetzen Cp; Cpji - - - - - - 204 - - - - . - [Kfz/h]
_@ Lange des Aufstellbereichs im Knotenpunktinnenraum L 5 Lia - - - - - - 25,00 - - - - - - [m]
% mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs L, i Ltz : - - - - - - 6,06 - - - - - - [m/Kfz]
£ Anzahl der Aufstellplatze im Knotenpunktinnenraum n na - - - - - - 4,1 - - - - - - [Kfz]
2 Anzahl der Umlaufe ny ny 1 - - - - - - 51 - - - - - - H
% Kapazitat beim Phasenwechsel Cpy; pr.,‘ - - - - - - 212 - - - - - - [Kfz/h]
< Dauer der zeitweise gesicherten Filhrung mit Anzeige tr gr teacri - - - - - - 0 - - - - - - [s]
Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung ohne Anzeige teg; teGri A = = = = = = 0 = = = = - - [s]
Kapazitat bei zeitweise gesicherter Fiihrung mit und ohne Anzeige durch Diagonalgriin CGF_: - - - - - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
Kapazitat bedingt vertraglicher Linksabbieger Cia; Ciaji - - - - - - 416 - - - - - - [Kfz/h]
S4-1d % é "g" :_:v % o Anzahl der Fahrsteifen auf die sich der Verkehrsstrom i verteilt i [
>cT E |Verkehrsstérke auf dem Fahrstreifen j, bei mehreren Fahrstreifen fiir eine Richtung ohne Mischfd g; [Kfz/h]
Ja ° . < Anzahl der insgesamt fiir den geradeausfahrenden Verkehrsstrom zur Verfligung stehenden H NG Gesamt | 2 2 2 2 2 2 2 2 [
ﬁ % E E Anzahl der als Mischfahrstreifen genutzten Fahrstreifen in der Zufahrt nyg Nys i 1 1 1 1 2 2 1 1 [
§ % »3_—’) g Auslastungsgrad auf den vorhandenen Fahrstreifen (fur alle Fahrstreifen gleich) x; X ] 0,396 0,396 0,321 0,321 0,374 0,374 0,253 0,293 [1
% E @ g Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem linken Mischfahrstreifen qq g v - - -56 - [Kfz/h]
% E E g Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem rechten Mischfahrstreifen | g rv ) 105 33 266 126 [Kiz/h]
> Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem/den genutzten Geradeausfaly de.c ) 251 179 170 [Kfz/h]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e inffo@emig-vs.de

Disseldorf-Unterbilk VI Tel.: 0211-687 829-10



( emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

S4-2a Ja § -F; 2 [Anzahl der Verkehrsstrome auf dem Mischfahrstreifen n; n - 2 - 2 2 2 - 2 [
é § § % Verkehrsstarkenanteil des Verkehrsstroms auf dem Mischfahrstreifen a; a; A - 0,408 0,592 - 0,170 0,830 1,426 -0,426 0,964 0,036 - 0,773 0,227 [
N S Kapazitat des Mischfahrstreifens Cy CM; - 649 - 613 351 738 - 555 [Kfz/h]
S4-3a :., Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fir einen Verkehrsstrom x; X ] 0,396 - - 0,321 - - - - - - 0,247 - - [
23 Auslastungsgrad bei mehreren Fahrstreifen fur einen Verkehrsstrom x; % - - - - - - - - - - - - - [
é > Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fur mehrere Verkehrsstréme (Mischfahrstreifen) xy ; X ] N 0,396 - 0,321 [ 0,374 0,374 - 0,293 [
E Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen mit zusétzlichem kurzem Aufstellstreifen x ; X ] - - - - - - - - - - - - - [-]
5 Grundwartezeit auf dem Fahrstreifen j ty,g ; tw,cj ] 16,2 - - 15,7 - - - - - - 15,2 - - [s]
E’ ” Verkehrsstarke im héchstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Fahrs| g5 i = = = ° = - - - - - [Kfz/15min]
EN Instationaritétsfaktor fur den Fahrstreifen j fi, ; finj 1,10 - - 1,10 - - - - - - 1,10 - - [
z § mittlere Riickstaulange bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem HNgg; : 04 - - 03 - - - - - - 0,2 - - [Kfz]
E g Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitede auf dem Fahrstreifen j ty g tw,Rrj 22 - - 18 - - - - - - 1,0 - - [s]
.E % mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Fahrstreifen j ty; tw‘; 18,4 - - 17,5 - - - - - - 16,2 - - [s]
§ é verfuigbare Stauraumlange fiir den Fahrstreifen j | - - - - - - - - - - [m]
> S mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau auf dem Fahrstreifen j Nys Nuys,i 55 - - 32 - - - - - - 4,2 - - [Kiz]
g Riickstau bei Maximalstau, welcher mit seiner statistischen Sicherheit S nicht iberschritten wird| Nys s j ) 94 - - 6,2 - - - - - - 7,6 - - [Kfz]
E erfoderliche Stauraumlange fiir den Fahrstreifen j L; L ) 61 - - 42 - - - - - - 49 - - [m]
S4-3c Ja Sattigungsverkehrsstérke des Mischfahrstreifens j gs v ; ds,mj 1747 1650 1854 1722 1494 [Kfz/h]
c rechnerischer Abflusszeitanteil des Mischfahrstreifens j fa u fam; ) 0,371 0,371 0,189 0,429 0,371 [
E’ Grundwartezeit auf dem Mischfahrstreifen j tycwm, tweMm, : 16,2 15,7 24,8 13,6 155 [s]
E s Verkehrsstarke im héchstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Mischf djzs i [Kfz/15min]
g "§ Instationaritétsfaktor fiir den Mischfahrstreifen j iy w finm 11 1,1 11 11 1,1 [
5 g mittlere Riickstaulénge bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem NNggu; ) 0 0 0 0 0 [Kfz]
g “_E“: Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitende auf dem Mischfahrstreifen j ty, tw,rMj ) 21 1,6 3,6 17 15 [s]
§ g mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Mischfahrstreifen j ty,y, IW‘M,i‘ 18,3 17,3 28,3 15,3 17,1 [s]
A verfiigbare Stauraumlange fir den Mischfahrstreifen j [m]
g mittlere Riickstaulange bei Maximalstau auf dem Mischfahrstreifen j Nys v Nus m; : 4 3 3 4 2 [Kfz]
E Riickstau bei Maximalstau, welcher mit einer statistischen Sicherheit S nicht tberschritten wird | Nys s 7 6 5 7 5 [Kfz]
erfoderliche Stauraumlénge fir den Mischfahrstreifen j Ly L 1 46,2 35,6 47,1 33,2 [m]
mittlere Wartezeit fir den gesamten Knotenpunkt tW,ges (tiber alle Zufahrten zu ermitteln, d.h. gty ges 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 18,1 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den Fahrstreifen j QSV [-]
max. mittlere Wartezeit| 18,4 18,3 17,5 17,3 15,3 16,2 17,1 [s]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e inffo@emig-vs.de
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Anlage 11: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP2 - AF vormittags

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther Strale
4 4 B-C: MartinstraRe
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
i v Uhrzeit:  07:45 - 08:45
A IF12 F561 C —
2 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
@v . v
“"""r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstetilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 1 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 1 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arz,i Qrg,i foei ApE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 148 32 0 180 -—- 1,124 202
A 3 0 11 0 0 11 --- 1,000 11
F12 - - - 0
4 0 146 2 0 148 --- 1,009 149
B 6 0 268 3 0 271 1,008 273
F34 0
7 0 133 8 0 141 - 1,040 147
C 8 0 204 33 0 237 --- 1,097 260
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Disseldorf-Unterbilk \Y, Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A: Volmerswerther Stralle
A R B-C: MartinstraRe
I 1 Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 07:45- 08:45
A 1F12 F561 C
! H H Planung
—— 1 1
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 202 1800 0,112
8 130 1800 0,072
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 147 191 1034 1,000
6 273 185,5 957 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 149 563,5 522 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,007
7 1034 0,142 0,847
6 957 0,285 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 443 0,338
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e
Disseldorf-Unterbilk

Vi

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B-C: MartinstralRe
f T " Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A iF12 Rl C Planung
2 1 1 . ..
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fF’E,m
[-] [Pkw-E] dpei | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,338
B 0 423 678 1,008
6 0,285
7 0,142 0
C 277 1800 1,076
8 0,145
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
foe,m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,124 1800 1601 1421 3
A
3 1,000 1600 1600 1589 2
4 1,009 443 438 290 12 B
B
6 1,008 957 949 678 5
7 1,040 1034 995 854 4
C
8 1,097 1800 1640 1403 3
B 4+6 1,008 678 673 254 14 B
C 7+8 1,076 1800 1673 1295 3
erreichbare Qualitétsstufe QSV ., B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk Vil Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 12: HBS-Leistungsfahigkeitsiuberprifung - KP2 - AF nachmittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther Strale
4 4 B-C: MartinstraRe
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
i v Uhrzeit: 17:15-18:15
A IF12 F561 C —
2 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
@v . v
“"""r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstetilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 1 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 1 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arz,i Qrg,i foei ApE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 168 28 0 196 -—- 1,100 216
A 3 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
F12 - - - 0
4 0 70 0 0 70 --- 1,000 70
B 6 0 178 1 0 179 1,004 180
F34 0
7 0 257 2 0 259 1,005 260
C 8 0 345 31 0 376 --- 1,058 398
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk Vil Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A: Volmerswerther Stralle
A R B-C: MartinstraRe
I 1 Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 +—8 .
1 i 7 Uhrzeit: ~ 17:15-18:15
A 1F12 F561 C
! H H Planung
—— 1 1
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Ch,i [Pkw-E/h] x; [-]
13 (12) 14 15 (13*14)
2 216 1800 0,120
8 199 1800 0,110
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 9 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 260 205 1018 1,000
6 180 200,5 939 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 70 835,5 361 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cre,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,006
7 1018 0,256 0,712
6 939 0,191 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,; [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 257 0,272
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e
Disseldorf-Unterbilk

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B-C: MartinstralRe
f T " Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 17:15-18:15
A jF12 FS6} C Planung
2e—p 1 i .
S—— H [ Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fPE,m
[-] [Pkw-E] Ui | [Pkw-E/h] -]
21 (15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,272
B 0 250 539 1,003
6 0,191
7 0,256 0
C 459 1597 1,036
8 0,221
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
ot m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,100 1800 1636 1440 2
A
3 1,000 1600 1600 1591 2
4 1,000 257 257 187 19 B
B
6 1,004 939 936 757 5
7 1,005 1018 1013 754 5
C
8 1,058 1800 1702 1326 3
B 4+6 1,003 539 537 288 12 B
C 7+8 1,036 1597 1541 906 4
erreichbare Qualitétsstufe QSV ., B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e
Dusseldorf-Unterbilk X



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 13: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP4 - AF vormittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: Volmerswerther StraRRe
4 4 B: Zufahrt ELA-Bekleidung
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
i v Uhrzeit:  07:45 - 08:45
A IF12 F56! C _
. 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
v v
@ F34
""" ;]"r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBRgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstefliange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 43 ab
2 1
A 3 0 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 0 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arzi Qrg,i foei QpE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 347 35 0 382 --- 1,064 407
A 3 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
F12 - - - 0
4 0 0 0 0 0 --- 0 0
B 6 0 0 1 0 1 1,700 2
F34 0
7 0 0 0 0 0 0 0
C 8 0 159 32 0 191 --- 1,117 213
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Disseldorf-Unterbilk Xl Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: Volmerswerther StraRBe
A R B: Zufahrt ELA-Bekleidung
I 1 Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 07:45- 08:45
A 1IF12 F561 C
! H H Planung
—— 1 1
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 407 1800 0,226
8 107 1800 0,059
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 0 385 829 1,000
6 ) 3835 751 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 0 574,5 515 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,002
7 829 0,000 1,000
6 751 0,002 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 515 0,000
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e
Disseldorf-Unterbilk

Xl

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B: Zufahrt ELA-Bekleidung
f T " Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A iF12 Rl C Planung
2y 1 1 i .
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fPE,m
] [Pkw-E] Ueei | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,000
B 0 2 751 1,700
6 0,002
7 0,000 0
C 107 #DIV/0! 1,117
8 0,119
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
foe,m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30
2 1,064 1800 1692 1310 3
A
3 1,000 1600 1600 1597 2
4 0 515
B
6 1,700 751 442 441 8
7 0 829
C
8 1,117 1800 1611 1420 3
B 4+6 1,700 751 442 441 8
C 7+8 1,117 #DIV/0!
erreichbare Qualitétsstufe QSV .,
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XIII Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 14: HBS-Leistungsfahigkeitsiuberprifung - KP4 - AF nachmittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: Volmerswerther StraRRe
4 4 B: Zufahrt ELA-Bekleidung
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
i v Uhrzeit: 17:15-18:15
A IF12 F561 C —
2 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
v v
@ F34
""" ;]"r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstetilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 0 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arz,i Qrg,i foei ApE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 414 31 0 445 -—- 1,049 467
A 3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
F12 - - - 0
4 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
B 6 0 5 0 0 5 1,000 5
F34 0
7 0 4 0 0 4 1,000 4
C 8 0 174 28 0 202 --- 1,097 222
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XIvV Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: Volmerswerther StraRBe
A R B: Zufahrt ELA-Bekleidung
I 1 Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 17:15-18:15
A IF12 F561 C
5 ! ' Planung
—
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 467 1800 0,259
8 111 1800 0,062
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 4 446 774 1,000
6 5 4455 696 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 3 651,5 463 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,001
7 774 0,005 0,994
6 696 0,007 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 461 0,007
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e
Disseldorf-Unterbilk

XV

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



( emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B: Zufahrt ELA-Bekleidung
f T " Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2013
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 17:15-18:15
A iF12 Rl C Planung
2y 1 1 i .
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fPE,m
[-] [Pkw-E] i | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,007
B 0 8 584 1,000
6 0,007
7 0,005 0
C 115 1800 1,095
8 0,123
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
ot m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30
2 1,049 1800 1716 1271 3
A
3 1,000 1600 1600 1599 2
4 1,000 461 461 458 8
B
6 1,000 696 696 691 5
7 1,000 774 774 770 5
C
8 1,097 1800 1641 1439 3
B 4+6 1,000 584 584 576 6
C 7+8 1,095 1800 1644 1438 3
erreichbare Qualitétsstufe QSV .,
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Strafl3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XVI Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 15: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP1 - PO vormittags

S4-la Zufahrt Zufahrt Gladbacher Straf3e - West MartinstraBe - Sud Bilker Allee - Ost Neusser StraRe - Nord Einheit
Umlaufzeit t, ty 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 [s]
Fahrstreifen j j C1 Cc2 Cc2 B1 B2 B2 D1 D1 D2 D2 Al A2 A2
Lange Fahrsteifen L L 1 36,00 [m]
Fahrsteifenbreite b b; A 2,75 2}75] 2,75 2,50 2,50 2,50 2,75 2,75 2;75 2}75] 3,00 2,50 2,50 [m]
Abbiegeradius R; R ) [m]
E
Fahrbahnléngsneigung s; Sj %]
Verkehrsstrom i i| 2GF 2 (GF) 3 (RA) 5 (GF) 5 (GF) 6 (RA) 7 (LA) 8 (GF) 8 (GF) 9RA) | 11(GF) | 11(GF) 12(RA
o Leichtverkehr Auvi 143 143 68 304 304 102 133 255 255 5 137 137 43 [Kfz/h]
£ Lkw und BUSSE Quiyssuss o seusi | [Kfz/h]
% LkwA und Sattel-Kfz g i AQuiwK,i : [Kfz/h]
E Schwerverkehr qsy i Qsv,i 30 30 8 38 38 7 6 22 22 1 28 28 14 [Kfz/h]
> alle Kraftfahrzeuge q; i 1 i 173 76 342 342 109 139 277 277 6 165 165 57 [Kfz/h]
s Schwerverkehr fsy,; fovi 1,16 1,16 1,09 1,10 1,10 1,06 1,04 1,07 1,07 1,15 1,15 1,15 1,22 M
g Fahrstreifenbreite fp ; foj ) 1,09 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 1,19 1,19 [
‘5 Abbiegeradius fu frj ‘ 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 8]
H Fahrbahnlangsneigung f; s, | oo 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 M
§_ RechengroRen f faj 1,09 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 1,19 1,19 [
é RechengroéRRen 2, fZ,J ] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 [-]
Zeitbedarfswert tg; tg) 2,28 2,28 2,16 2,35 2,35 2,26 2,05 2,11 2,11 2,26 2,07 2,46 2,61 [s]
Sattigungsverkehrsstérke gs j ds; 1 1582 1582 1670 1531 1531 1592 1760 1707 1707 1590 1735 1461 1379 [Kfz/h]
geschaltete Freigabezeit t;; te 1 250 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 29,0 29,0 29,0 29,0 25,0 25,0 25,0 [s]
Abflusszeit ty ; ta,i ) 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 30,0 30,0 30,0 30,0 26,0 26,0 26,0 [s]
Abflusszeitanteil fy ; fai 1 os7 0,37 0,37 0,37 0,37 0,37 0,43 0,43 0,43 0,43 0,37 0,37 0,37 H
Kapazitat bei unbehindertem Abfluss Co, Coi 1 se7 587 620 569 569 591 754 731 731 681 644 543 512 [Kfz/h]
S4-1b Ja Verkehrsstérke des Gegenverkehrsstroms Qgegen Ogegen - - - - - - 249 - - - - - - [Kfz/h]
Nein 1 Freigabezeit des Gegenverkehrsstroms t gegen tF gegen ) - - - - - - 25,0 - - - - - - [s]
nur Fall 1: fahrstreifenbezogene Verkehrsstarke des Gegenverkehrsstroms qq dg A - - - - - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
g nur Fall L: Zeitversatz AZ, AZ; - - - - - - 0,0 - - - - - - [s]
% Durchsatzfreigabezeit tr gyrch i tEdurch,i ] - - - - - - 29,0 - - - - - - [s]
S Durchsatzfreigabezeitanteil fych,i faurch,i - - - - - - 0,414 - - - - - - [
% Kapazitat beim Durchsetzen Cp; Cpji - - - - - - 328 - - - - - - [Kfz/h]
E Lange des Aufstellbereichs im Knotenpunktinnenraum L, 5 Lia = = = = = = 25,00 = = = = = = [m]
% mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs Ly, i Lkfz,i : - - - - - - 6,23 - - - - - - [m/Kfz]
£ Anzahl der Aufstellplatze im Knotenpunktinnenraum n na - - - - - - 4,0 - - - - - - [Kfz]
2 Anzahl der Umlaufe ny ny 1 - - - - - - 51 - - - - - - M
g Kapazitat beim Phasenwechsel Cpyy; CPW,: - - - - - - 206 - - - - - - [Kfz/h]
3 Dauer der zeitweise gesicherten Filhrung mit Anzeige te gr; teacri - - - - - - 0 - - - - - - [s]
Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung ohne Anzeige trgr; teGri ) - - - - - - 0 - - - - - - [s]
Kapazitat bei zeitweise gesicherter Fiihrung mit und ohne Anzeige durch Diagonalgriin CGH‘ - - - - - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
Kapazitat bedingt vertraglicher Linksabbieger C; Ciaj - - - - - - 534 - - - - - - [Kfz/h]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e inffo@emig-vs.de

Disseldorf-Unterbilk \ Tel.: 0211-687 829-10



( emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

S4-1d % TE ‘é" 5 % o Anzahl der Fahrsteifen auf die sich der Verkehrsstrom i verteilt ] []
>c T E |Verkehrsstérke auf dem Fahrstreifen j, bei mehreren Fahrstreifen fiir eine Richtung ohne Mischfd g; [Kfz/h]
Ja ° . < Anzahl der insgesamt fiir den geradeausfahrenden Verkehrsstrom zur Verfiigung stehenden H NG Gesamt | 2 2 2 2 2 2 2 2 [
% 2 E E Anzahl der als Mischfahrstreifen genutzten Fahrstreifen in der Zufahrt nys Nvs ] 1 1 1 1 2 2 1 1 [1
§ E % g Auslastungsgrad auf den vorhandenen Fahrstreifen (fur alle Fahrstreifen gleich) x; X | 0,208 0,208 0,393 0,393 0,324 0,324 0,184 0,208 [1
_QE) E ‘@ g Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem linken Mischfahrstreifen qqdg i - - 47 - [Kfz/h]
21_!) 3 E g Verkehrsstarke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem rechten Mischfahrstreifen [ g ru ) 51 119 230 52 [Kfz/h]
> Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem/den genutzten Geradeausfaly de.c 1 122 223 113 [Kfz/h]
S4-2a Ja § % 2 |Anzahl der Verkehrsstréme auf dem Mischfahrstreifen n; n - 2 - 2 2 2 - 2 [
g @ § % Verkehrsstarkenanteil des Verkehrsstroms auf dem Mischfahrstreifen a; a; ) - 0,399 0,601 - 0,521 0,479 0,749 0,251 0,975 0,025 - 0,479 0,521 [
g s i Kapazitét des Mischfahrstreifens Cy CMJ‘ - 607 - 579 573 730 - 526 [Kfz/h]
S4-3a fg Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fur einen Verkehrsstrom x; X 0,208 - - 0,393 - - - - - - 0,175 - - [
5 3 Auslastungsgrad bei mehreren Fahrstreifen fur einen Verkehrsstrom x; % ) - - - - - - - - - - - - - [
é > Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fur mehrere Verkehrsstrome (Mischfahrstreifen) xy X A - 0,208 - 0,393 0,324 0,324 - 0,208 [
E Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen mit zusétzlichem kurzem Aufstellstreifen xy ; X j ) - - - - - - - - - - - - - [-]
5 Grundwartezeit auf dem Fahrstreifen j ty g ; tw,c,i ] 15,0 - - 16,2 - - - - - - 14,8 - - [s]
‘g ” Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Fahrs| g5 i - - - - - - - - - - [Kfz/15min]
z8 Instationaritatsfaktor fiir den Fahrstreifen j fi, ; fin 1,10 - - 1,10 - - - - - - 1,10 - - [1
g § mittlere Riickstauléange bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem H Ngg; A 0,1 - - 04 - - - - - - 0,1 - - [Kfz]
E g Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitede auf dem Fahrstreifen j ty g, twrj A 0,9 - - 24 - - - - - - 0,7 - - [s]
g % mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Fahrstreifen j ty; tw,; 15,9 - - 18,6 - - - - - - 15,5 - - [s]
55 verfligbare Stauraumlange fiir den Fahrstreifen j - - - - - - - - - - [m]
% ‘5 mittlere Riickstaulange bei Maximalstau auf dem Fahrstreifen j Nys Nus A 24 - - 53 - - - - - - 23 - - [Kfz]
% Riickstau bei Maximalstau, welcher mit seiner statistischen Sicherheit S nicht tiberschritten wird| Nys s j ) 51 - - 9,2 - - - - - - 4.8 - - [Kfz]
€ erfoderliche Stauraumlénge fiir den Fahrstreifen j L L ) 35 - - 60 - - - - - - 33 - - [m]
S4-3c Ja Sattigungsverkehrsstarke des Mischfahrstreifens j gs v j dsmj 1634 1560 1746 1703 1417 [Kfz/h]
I rechnerischer Abflusszeitanteil des Mischfahrstreifens j fa u famj 1 0,371 0,371 0,328 0,429 0,371 [1
é‘j’ Grundwartezeit auf dem Mischfahrstreifen j tycwm, tw.em, : 15,0 16,2 17,7 133 15,0 [s]
E s Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Misch{ g5 v ] [Kfz/15min]
g Ti, Instationaritétsfaktor fiir den Mischfahrstreifen j fiy w finmj 11 11 11 1,1 11 [
E @ mittlere Rickstauldnge bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem N Nggw; 1 0 0 0 0 0 [Kfz]
é g Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitende auf dem Mischfahrstreifen j ty tw,rMj : 0,9 24 1,7 1.4 1,0 [s]
§ g mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Mischfahrstreifen j ty,u ‘W‘M,i‘ 15,9 18,5 19,4 14,6 16,0 [s]
v verfiigbare Stauraumlange fir den Mischfahrstreifen j [m]
g mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau auf dem Mischfahrstreifen j Nys v ; Nuss m ) 2 4 3 3 2 [Kfz]
E Riickstau bei Maximalstau, welcher mit einer statistischen Sicherheit S nicht tberschritten wird | Nys s m; ) 4 7 6 6 4 [Kfz]
erfoderliche Stauraumlange fir den Mischfahrstreifen j Ly L 1 27,0 453 38,0 41,2 273 [m]
mittlere Wartezeit fir den gesamten Knotenpunkt tW,ges (tiber alle Zufahrten zu ermitteln, d.h. gty ges 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den Fahrstreifen j QSV [-]
max. mittlere Wartezeit 15,9 15,9 18,6 18,5 19,4 14,6 15,5 16,0 [s]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e inffo@emig-vs.de

Disseldorf-Unterbilk VI Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 16: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP1 - PO nachmittags

Zufahrt Zufahrt Gladbacher Strae - West MartinstraRe - Stud Bilker Allee - Ost Neusser Strafe - Nord Einheit
Umlaufzeit t, ty 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 [s]
Fahrstreifen j j Cc1 c2 C2 B1 B2 B2 D1 D1 D2 D2 Al A2 A2
Lange Fahrsteifen L; L ] 36,00 [m]
Fahrsteifenbreite b; b; A 2,75 2,75 2,75 2,50 2,50 2,50 2,75 2,75 2,75 2,75 3,00 2,50 2,50 [m]
Abbiegeradius R; R; A [m]
Fahrbahnlangsneigung s; Sj ] [%]
Verkehrsstrom i i 2 GF 2 (GF) 3 (RA) 5 (GF) 5 (GF) 6 (RA) 7 (LA) 8 (GF) 8 (GF) 9 (RA) 11 (GF) 11 (GF) 12 (RA)
o Leichtverkehr q Qv 328 328 160 183 183 163 190 195 195 10 270 270 25 [Kfz/h]
g Lkw und BUSSe G avzusi Ok +Bus, | [Kfz/h]
% LkwA und Sattel-Kfz gy ; Gt [Kiz/h]
¥ Schwerverkehr gy sv,i 28 28 5 29 29 0 2 15 15 0 26 26 12 [Kfz/h]
> alle Kraftfahrzeuge g; gi 1 356 356 165 212 212 163 192 210 210 10 296 296 37 [Kfz/h]
& Schwerverkehr fsy, fovi 1,07 1,07 1,03 1,12 1,12 1,00 1,01 1,06 1,06 1,00 1,08 1,08 1,29 M
§ Fahrstreifenbreite f, ; foj A 1,09 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 119 1,19 [
i Abbiegeradius fa; frj 1 100 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 H
§ Fahrbahnlangsneigung f,; fs; 1 100 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 [
g RechengroRen f, ; fi 1 109 1,09 1,09 1,19 1,19 1,19 1,09 1,09 1,09 1,09 1,00 1,19 1,19 [
£ Rechengroen f2,j fo ) 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 [-]
Zeitbedarfswert tg ; tgj 2,11 2,11 2,02 2,40 2,40 2,14 1,99 2,10 2,10 1,97 1,94 2,31 2,76 [s]
Séttigungsverkehrsstarke gs; Qs 1 1708 1708 1780 1500 1500 1684 1812 1718 1718 1829 1853 1561 1304 [Kfz/h]
geschaltete Freigabezeit t ; tri ] 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 29,0 29,0 29,0 29,0 25,0 25,0 25,0 Is]
Abflusszeit ty; tai 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 30,0 30,0 30,0 30,0 26,0 26,0 26,0 [s]
Abflusszeitanteil f, ; fai 1 0,37 0,37 0,37 0,37 0,37 0,37 0,43 0,43 0,43 0,43 0,37 0,37 0,37 [
Kapazitat bei unbehindertem Abfluss Cy, Coi 1 634 634 661 557 557 626 776 736 736 784 688 580 484 [Kfz/h]
Ja Verkehrsstérke des Gegenverkehrsstroms Qgegen Jgegen - - - - - - 521 - - - - - - [Kfz/h]
Nein 1 Freigabezeit des Gegenverkehrsstroms te gegen tF gegen ] - - - - - - 25,0 - - - - - - [s]
nur Fall 1: fahrstreifenbezogene Verkehrsstérke des Gegenverkehrsstroms g4 dg 1 - N - N - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
g nur Fall 1: Zeitversatz AZ AZ; : - - - - - - 0,0 - - - - - - [s]
% Durchsatzfreigabezeit t gyrch i te durch,i | - - - - - - 29,0 - - - - - - [s]
é Durchsatzfreigabezeitanteil fy,chi faurchii - - - - - - 0,414 - - - - - - [
£ Kapazitat beim Durchsetzen Cp; Cp;i - - - - - - 198 - - - - - - [Kfz/h]
E Lange des Aufstellbereichs im Knotenpunktinnenraum L, 5 Lia - - - - - - 25,00 - - - - - - [m]
% mittlere Aufstelllange eines Fahrzeugs Ly, Ltz | - - - - - - 6,06 - - - - - - [m/Kfz]
g Anzahl der Aufstellplatze im Knotenpunktinnenraum ny o N | - - - - - - 41 - - - - - - [Kfz]
2 Anzahl der Umlaufe ny ny - - - - - - 51 - - - - - - [
g Kapazitat beim Phasenwechsel Cpy; Cowl] - ; . ; - ; 212 : : : : - - [Kfz/h]
2 Dauer der zeitweise gesicherten Filhrung mit Anzeige tr .cr teacr - - - - - - 0 - - - - - - [s]
Dauer der zeitweise gesicherten Fiihrung ohne Anzeige tggr; tecri A - - - - - - 0 - - - - - - [s]
Kapazitat bei zeitweise gesicherter Filhrung mit und ohne Anzeige durch Diagonalgriin CGF: - - - - - - 0 - - - - - - [Kfz/h]
Kapazitat bedingt vertraglicher Linksabbieger Ci4; Cia, - - - - - - 411 - - - - - - [Kfz/h]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e inffo@emig-vs.de

Disseldorf-Unterbilk VI Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

% “g ‘é" E % o Anzahl der Fahrsteifen auf die sich der Verkehrsstrom i verteilt | [
> c 7% £ |Verkehrsstarke auf dem Fahrstreifen j, bei mehreren Fahrstreifen fiir eine Richtung ohne Mischfd g [Kfz/h]
Ja 2 _s Anzahl der insgesamt fir den geradeausfahrenden Verkehrsstrom zur Verfiigung stehenden Ang gesam 2 2 2 2 2 2 2 2 [1
% g E "‘E Anzahl der als Mischfahrstreifen genutzten Fahrstreifen in der Zufahrt nyg Nus | 1 1 1 1 2 2 1 1 [
§ _a:‘-) % E Auslastungsgrad auf den vorhandenen Fahrstreifen (fiir alle Fahrstreifen gleich) x; X ] 0,405 0,405 0,321 0,321 0,383 0,383 0,253 0,293 [
% E ‘E g Verkehrsstérke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem linken Mischfahrstreifen qd dg .m - - -62 - [Kfz/h]
é E] E 2 Verkehrsstarke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem rechten Mischfahrstreifen | qg rw 99 33 272 126 [Kfz/h]
> = Verkehrsstirke des geradeausfahrenden Verkehrsstroms auf dem/den genutzten Geradeausfahy doc 257 179 170 [Kifz/h]
Ja § % @ |Anzahl der Verkehrsstréme auf dem Mischfahrstreifen n; n - 2 - 2 2 2 - 2 [
E_ § :é % Verkehrsstarkenanteil des Verkehrsstroms auf dem Mischfahrstreifen a; a; ) - 0,375 0,625 - 0,170 0,830 1,482 -0,482 0,965 0,035 - 0,773 0,227 [
M = 7 Kapazitat des Mischfahrstreifens Cy,; CM; - 651 - 613 339 738 - 555 [Kfz/h]
g_, Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fiir einen Verkehrsstrom x; X ] 0,405 - - 0,321 - - - - - - 0,247 - - [
% g Auslastungsgrad bei mehreren Fahrstreifen fiir einen Verkehrsstrom x; X i - - - - - - - - - - - - - [
% o Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen fir mehrere Verkehrsstrome (Mischfahrstreifen) xy; X - 0,405 - 0,321 0,383 0,383 - 0,293 [
ES Auslastungsgrad bei einem Fahrstreifen mit zuséatzlichem kurzem Aufstellstreifen x,; X j ] - - - - - - - - - - - - - [-]
E Grundwartezeit auf dem Fahrstreifen j ty,g tw,a, 16,3 - B 15,7 - - - - - - 15,2 - - [s]
:(Eﬂ’ ” Verkehrsstarke im héchstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Fahrs| ;s i = = = = = = = = = = [Kfz/15min]
E a9 Instationaritatsfaktor fur den Fahrstreifen j fi, ; finj 1,10 - - 1,10 - - - - - - 1,10 - - [
z § mittlere Ruckstaulange bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem A Nge; 04 - - 03 - - - - - - 0.2 - - [Kfz]
E fg Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitede auf dem Fahrstreifen j ty g twrj ] 2,3 - - 18 - - - - - - 1,0 - - [s]
g é mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Fahrstreifen j ty; tw; 18,6 - - 17,5 - - - - - - 16,2 - - [s]
5 E verflighare Stauraumlange fir den Fahrstreifen j | - - - - - - - - - - [m]
% 5 mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau auf dem Fahrstreifen j Nys ; Nus;j 55 - - 32 - - - - - - 4,2 - - [Kfz]
% Riickstau bei Maximalstau, welcher mit seiner statistischen Sicherheit S nicht tiberschritten wird Nys s i 95 - - 6,2 - - - - - - 7.6 - - [Kfz]
£ erfoderliche Stauraumlange fiir den Fahrstreifen j L; L 61 - - 42 - - - - - - 49 - - [m]
Ja Sattigungsverkehrsstérke des Mischfahrstreifens j qs Jsmj 1752 1650 1860 1722 1494 [Kfz/h]
10:)' rechnerischer Abflusszeitanteil des Mischfahrstreifens j fa v ; Tamj 0,371 0,371 0,182 0,429 0,371 [
:(gﬁ’ Grundwartezeit auf dem Mischfahrstreifen j tyg w; tw,em, 16,3 15,7 25,2 13,7 155 [s]
g s Verkehrsstérke im hochstbelasteten 15-Minuten-Intervall der betrachteten Stunde auf dem Mischl 15 u; [Kfz/15min]
g '@ Instationaritatsfaktor fur den Mischfahrstreifen j fi, u ; fm,M‘l 1,1 1,1 1,1 1,1 11 [
E g mittlere Rickstaulénge bei Freigabezeitende im betrachteten Untersuchungszeitraum auf dem N Ngg ] 0 0 0 0 0 [Kfz]
'E % Wartezeit auf Grund des Riickstaus bei Freigabezeitende auf dem Mischfahrstreifen j ty,u ; tw,rMj 2,2 1,6 3,8 1,8 15 [s]
5 g mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge auf dem Mischfahrstreifen j ty, tw,mj 18,5 17,3 29,0 154 17,1 [s]
% verfiighare Stauraumlénge fir den Mischfahrstreifen j ] [m]
% mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau auf dem Mischfahrstreifen j Nys v Nus,mj ) 4 3 3 4 2 [Kfz]
£ Ruickstau bei Maximalstau, welcher mit einer statistischen Sicherheit S nicht uberschritten wird | Nys s v A 8 6 5 8 5 [Kfz]
erfoderliche Stauraumlénge fiir den Mischfahrstreifen j Ly ; L ) 47,2 35,6 48,2 33,2 [m]
mittlere Wartezeit fur den gesamten Knotenpunkt tW,ges (uber alle Zufahrten zu ermitteln, d.h. gty ges 18,2 18,2 18,2 18,2 18,2 18,2 18,2 [s]
Qualita ife des Verkehrsablaufs fiir den Fahrstreifen j QSV [-]
max. mittlere Wartezeit| 18,6 18,5 17,5 17,3 15,4 16,2 17,1 [s]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e inffo@emig-vs.de
Disseldorf-Unterbilk VI Tel.: 0211-687 829-10
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Anlage 17: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP2 - PO vormittags

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther Strale
4 4 B-C: MartinstraRe
i i g |Verkehrsdaten: Datum: Prognose
i [ 2 Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A IF12 F561 C _
2 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
v v
@ F34
""" ;]"r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBRgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstefliange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 43 ab
2 1
A 3 1 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 1 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arzi Qrg,i foei QpE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 148 32 0 180 1,124 202
A 3 0 11 0 0 11 1,000 11
F12 - - - 0
4 0 147 2 0 149 1,009 150
B 6 0 268 3 0 271 1,008 273
F34 0
7 0 133 8 0 141 1,040 147
C 8 0 205 34 0 239 1,100 263
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Disseldorf-Unterbilk \Y, Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A: Volmerswerther Stralle
A R B-C: MartinstraRe
I 1 Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 07:45- 08:45
A 1F12 F561 C
! H H Planung
—— 1 1
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 202 1800 0,112
8 131 1800 0,073
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 147 191 1034 1,000
6 273 185,5 957 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 150 565,5 521 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,007
7 1034 0,142 0,847
6 957 0,285 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 441 0,341
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e
Disseldorf-Unterbilk

Vi

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B-C: MartinstralRe
f T " Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A iF12 Rl C Planung
2y 1 1 i .
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fF’E,m
[-] [Pkw-E] i | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,341
B 0 424 676 1,008
6 0,285
7 0,142 0
C 278 1800 1,077
8 0,146
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
foe,m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,124 1800 1601 1421 3
A
3 1,000 1600 1600 1589 2
4 1,009 441 437 288 12 B
B
6 1,008 957 949 678 5
7 1,040 1034 995 854 4
C
8 1,100 1800 1637 1398 3
B 4+6 1,008 676 671 251 14 B
C 7+8 1,077 1800 1671 1291 3
erreichbare Qualitétsstufe QSV ., B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk Vil Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 18: HBS-Leistungsfahigkeitsiuberprifung - KP2 - PO nachmittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther Strale
4 4 B-C: MartinstraRe
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: Prognose
i v Uhrzeit: 17:15-18:15
A IF12 F561 C —
2 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
@v . v
“"""r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstetilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 1 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 1 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arz,i Qrg,i foei ApE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 168 28 0 196 -—- 1,100 216
A 3 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F12 - - - 0
4 0 74 0 0 74 --- 1,000 74
B 6 0 178 1 0 179 1,004 180
F34 0
7 0 257 2 0 259 1,005 260
C 8 0 354 31 0 385 --- 1,056 407
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk Vil Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A: Volmerswerther Stralle
A R B-C: MartinstraRe
I 1 Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 17:15-18:15
A 1IF12 F561 C
! H H Planung
—— 1 1
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 216 1800 0,120
8 203 1800 0,113
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 260 206 1017 1,000
6 180 201 939 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 74 845 356 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,006
7 1017 0,256 0,711
6 939 0,191 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 253 0,292
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e
Disseldorf-Unterbilk

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B-C: MartinstralRe
f T " Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 17:15-18:15
A iF12 Rl C Planung
2y 1 1 i .
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fF’E,m
[-] [Pkw-E] e | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,292
B 0 254 525 1,003
6 0,191
7 0,256 0
C 464 1606 1,036
8 0,226
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
foe,m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30 31
2 1,100 1800 1636 1440 2
A
3 1,000 1600 1600 1590 2
4 1,000 253 253 179 20 C
B
6 1,004 939 935 756 5
7 1,005 1017 1011 752 5
C
8 1,056 1800 1704 1319 3
B 4+6 1,003 525 523 270 13 B
C 7+8 1,036 1606 1551 907 4
erreichbare Qualitétsstufe QSV ., C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk X Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 19: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP3 - PO vormittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C Volmerswerther StraRRe
4 4 B Plangebiet
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: Prognose
! = Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A IF12 F56! C —
2 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
@v v
F34
""" ;]"r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstetilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 0 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arz,i Qrg,i foei ApE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 342 36 0 378 --- 1,067 403
A 3 0 0 1 0 1 --- 1,700 2
F12 - - - 0
4 0 0 0 0 0 --- 0 0
B 6 0 6 0 0 6 1,000 6
F34 0
7 0 0 0 0 0 0 0
C 8 0 159 32 0 191 --- 1,117 213
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Disseldorf-Unterbilk Xl Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C Volmerswerther StraRBe
A R B Plangebiet
I 1 Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 07:45- 08:45
A IF12 F561 C
5 ! ' Planung
—
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 403 1800 0,224
8 107 1800 0,059
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 ) ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 0 379 835 1,000
6 6 378,5 756 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 0 569,5 518 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,001
7 835 0,000 1,000
6 756 0,008 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 518 0,000
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e
Disseldorf-Unterbilk

Xl

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B Plangebiet
f T " Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A jF12 FS6} C Planung
2e—p 1 i .
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fF’E,m
[-] [Pkw-E] dpei | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,000
B 0 6 756 1,000
6 0,008
7 0,000 0
C 107 #DIV/0! 1,117
8 0,119
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
foe,m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30
2 1,067 1800 1688 1310 3
A
3 1,700 1600 941 940 4
4 0 518
B
6 1,000 756 756 750 5
7 0 835
C
8 1,117 1800 1611 1420 3
B 4+6 1,000 756 756 750 5
C 7+8 1,117
erreichbare Qualitétsstufe QSV .,
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XIII Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 20: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP3 - PO nachmittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

1 4

i T —
A EF12 i C
L 1
i— |

~1).. 3

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelung:

A-C Volmerswerther StraRe

B Plangebiet

Datum:
Uhrzeit:
Planung

innerhalb von Ballungsraume

Prognose
17:15-18:15

Zeichen 205 StVo

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstetilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 0 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arz,i Qrg,i foei ApE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 424 31 0 455 -—- 1,048 477
A 3 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
F12 - - - 0
4 0 0 0 0 0 --- 0 0
B 6 0 2 0 0 2 1,000 2
F34 0
7 0 0 0 0 0 0 0
C 8 0 178 28 0 206 --- 1,095 226
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XIvV Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C Volmerswerther StraRBe
A R B Plangebiet
I 1 Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 17:15-18:15
A 1F12 F561 C
! H H Planung
—— 1 1
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 477 1800 0,265
8 113 1800 0,063
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 4 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 0 459 762 1,000
6 ) 457 636 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 0 663 456 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,003
7 762 0,000 1,000
6 686 0,003 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 456 0,000
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e
Disseldorf-Unterbilk

XV

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B Plangebiet
f T " Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 17:15-18:15
A jF12 FS6} C Planung
2y 1 1 i .
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fPE,m
] [Pkw-E] Ueei | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,000
B 0 2 686 1,000
6 0,003
7 0,000 0
C 113 #DIV/0! 1,095
8 0,125
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
foe,m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30
2 1,048 1800 1718 1263 3
A
3 1,000 1600 1600 1596 2
4 0 456
B
6 1,000 686 686 684 5
7 0 762
C
8 1,095 1800 1644 1438 3
B 4+6 1,000 686 686 684 5
C 7+8 1,095
erreichbare Qualitétsstufe QSV .,
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XVI Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Anlage 21: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP4 - PO vormittags

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C Volmerswerther StraRRe
4 4 B Plangebiet
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: Prognose
! = Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A IF12 F56! C —
2 1 : Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
v v
@ F34
""" ;]"r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a:\rtstlrﬁifen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstetilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a 4b
2 1 -
A 3 0 nein
F12 - nein nein
4 0 -
0
B 6 1 nein
F34 - nein nein
7 0 0 -
C 8 1 -
F56 - nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK FZ Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
QRad, i Quv,i Qukw+Bus,i | ALkwki Arz,i Qrg,i foei ApE, i
[Rad/h] [Pkw/h] | [Lkw/h] [[LkwK/h]| [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 353 35 0 388 -—- 1,063 413
A 3 0 4 1 0 5 --- 1,140 6
F12 - - - 0
4 0 0 0 0 0 --- 0 0
B 6 0 8 2 0 10 --- 1,140 11
F34 0
7 0 0 0 0 0 0 0
C 8 0 159 32 0 191 --- 1,117 213
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XVII Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C Volmerswerther StraRBe
A R B Plangebiet
I 1 Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 +«—8 i
1 i 7 Uhrzeit: ~ 07:45- 08:45
A 1IF12 F561 C
! H H Planung
—— 1 1
3 ¥ ' i Lage: innerhalb von Ballungsrdumen
v v
—© F34
""""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe, i [Pkw-E/h] Co,i [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 413 1800 0,229
8 107 1800 0,059
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G, [Pkw-E/h] fiexs [-]
16 (12) 17 18 19
3 6 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 0 393 822 1,000
6 1 390,5 745 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 0 581,5 510 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Cee,i [Pkw-E/h] i [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,004
7 822 0,000 1,000
6 745 0,015 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h] X4 [-]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 510 0,000
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e
Disseldorf-Unterbilk

XVIII

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRe
B Plangebiet
f T " Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 —
] ! 7 Uhrzeit: 07:45 - 08:45
A iF12 Rl C Planung
2y 1 1 i .
S—— H i Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
Blsr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Quialitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fF’E,m
[-] [Pkw-E] dpei | [Pkw-E/h] -]
21(15,21,24) 22 (2) 23(12) 24 25
4 0,000
B 0 11 745 1,140
6 0,015
7 0,000 0
C 107 #DIV/0! 1,117
8 0,119
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
foe i bzw. Cpe,; bzw. Cpg R, bzw. ty,; bzw.
foe,m [-] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30
2 1,063 1800 1693 1305 3
A
3 1,140 1600 1404 1399 3
4 0 510
B
6 1,140 745 653 643 6
7 0 822
C
8 1,117 1800 1611 1420 3
B 4+6 1,140 745 653 643 6
C 7+8 1,117
erreichbare Qualitétsstufe QSV .,
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XIX Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 22: HBS-Leistungsfahigkeitsuberprifung - KP4 - PO nachmittags

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C Volmerswerther StraRRe
4 4 B Plangebiet
] ! g |Verkehrsdaten: Datum: Prognose
i o Uhrzeit: 17:15-18:15
A IF12 F56! C
— 1 1 Planung
3 ¥ i i Lage: innerhalb von Ballungsraume
v v
—© F34
""" ;]“r' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl :a?rtstlrlelzil'fen Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) utstefilange (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
n [Pkw-E]
1 2 3 4a ab
2 1
A 3 0 nein
F12 nein nein
4 0
0
B 6 1 nein
F34 nein nein
7 0 0
C 8 1
F56 nein nein
Bemessungsverkehrsstarke und Verkehrszusammenssetzung
Zufahrt Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg** Pkw-E/Fz Pkw-E
strom
ORad,i Auv,i Oikw+Bus,i | Aikwk,i Oz,i Org,i foei Qpe,i
[Rad/h] [Pkw/h] [ [Lkw/h] |[LkwK/h]| [Fz/h] | [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 416 31 0 447 --- 1,049 469
A 3 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F12 0
4 0 0 0 0 0 --- 0 0
B 6 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
F34 0
7 0 0 0 0 0 --- 0 0
C 8 0 178 28 0 206 -—- 1,095 226
F56 0
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Disseldorf-Unterbilk XX Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C Volmerswerther StraRe
A R B Plangebiet
I i Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 i +«—8
: i 7 Uhrzeit: 17:15- 18:15
A IF12 F561 C
p 1 1 Planung
— 1 1
STy : | Lage: innerhalb von Ballungsraumen
v v
@ F34
“"""F' ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkersstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom
Qpe,i [Pkw-E/h] Cee,; [Pkw-E/h] x; [-]
13(12) 14 15 (13*14)
2 469 1800 0,260
8 113 1800 0,063
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6, und 7
Verkehrs- Verkersstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom
QpE, i [Pkw-E/h] Ap,i [Fz/h] Gpg,i [Pkw-E/h] fe [-]
16 (12) 17 18 19
3 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600 1,000
7(j=F34) 0 457 764 1,000
6 1 452 601 ohne RA mit RA
1,000
4(j=F12) 0 658 459 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3. 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom
Coe,i [Pkw-E/h] x; [-] Po,7 [-]
20 (18*19) 21(12/18) 22
3 1600 0,006
7 764 0,000 1,000
6 691 0,017
Kapazitat der Verkehrsstrome 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom Cpe,i [Pkw-E/h]
23 (18*19*22) 24 (16/23)
4 459
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e

Disseldorf-Unterbilk XXI

inffo@emig-vs.de

Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A: Volmerswerther StraRRe
B Plangebiet
f T " Verkehrsdaten: Datum: Prognose
1 1 —
! ! 7 Uhrzeit: 17:15-18:15
A 1712 L C Planung
2 ey 1 1 . .
3—— ! [ Lage: innerhalb von Ballungsraumen
_@v F34 M
--------- ? Verkehrsregelung: Zeichen 205 StVo
B‘]*f[' Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45s
Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrs- | Kapazitat Verkehrszusam-
strom starke menstzung
Xi n CPE,m fPE,m
[-] [Pkw-E] deei | [Pkw-E/h] []
21(15,21,24) 22(2) 23 (12) 24 25
4 0,000
B 0 12 691 1,000
6 0,017
7 0,000 0
C 113 #DIV/0! 1,095
8 0,125
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt Verkehrs- Verkehrszusam- Kapazitatin Kapazitat |Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
strom mensetzung Pkw-E/h in reserve | Wartezeit stufe
Fz/h
fpe; bzw. Cpe,i bzw. Cpg Ribzw. ty,; bzw.
foe m -] [Pkw-E/h] CbzwCr | R [F2/h] | tynls] | OV
[Fz/h]
26 (11) 27 28 29 30
2 1,049 1800 1717 1270 3
A
3 1,000 1600 1600 1590 2
4 0 459
B
6 1,000 691 691 679 5
7 0 764
C
8 1,095 1800 1644 1438 3
B 4+6 1,000 691 691 679 5
C 7+8 1,095
erreichbare Qualitétsstufe QSV .,
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e info@emig-vs.de
Dusseldorf-Unterbilk XXII Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 23: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Abfertigungseinrichtung (Einfahrt)

Formblatt S10-1: Verkehrsqualitat fiir Einfahrten von Abfertigungsanlagen
Anlage: Einfahrt TG Wohnbebauung Ost
vorgegebenens Abfertigungssystem Transponder
Anzahl der Abfertigungseinrichtungen 1 Ziffer S10.3.3
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Bemessungsverkehrsstarke qg 7 [Pkw/h]
Abfertigungseinrichtungen
1 |[Verkehrsstarke je Abfertigungsrichtung q 7 [Pkw/h]
2 |Kapazitat der Abfertigungseinrichtung C 380 [Pkw/h]
3 |mittlere Einfahrzeit t, ¢ 9,68 [s] Bild S10-1
4 [85%-Riickstauldnge Ng 1,73 10,36 [Pkw] [m]|Bild S10-2a
5 [95%-Rickstauldnge Ng 1,89 11,35 [Pkw] [m][Bild S10-2b
6 [Qualitatsstufe QSV der Abfertigungseinrichtung A Bild S10-1 bzw. Tabelle S10-1
7 |Qualitatsstufe QSV der Abfertigungsanlage A
Parameter zur Berechnung der mittleren Einfahrzeit (fiir eine Transpondertechnik als Kontrollmedium)
X 2000
y 5,3
z 4
a -35
b 0,0005
Xo 380
Parameter zur Berechnung der 85%-Riickstauldnge bei der Einfahrt (fiir eine Transpondertechnik als Kontrollmedium)
X 1,5
y 8,5
a 1,7
b 0,000045
Xo 150
c 10
d 0,001
Yo 350
Parameter zur Berechnung der 95%-Riickstauldnge bei der Einfahrt (fiir eine Transpondertechnik als Kontrolimedium)
X 1,3
y 11
a 2
b 0,00007
Xo 120
c 17
d 0,002
Yo 340
Qsv tp,e bzw. tp A [s]
A <15
B <30
C <45
D <60
E >60
F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Wohnbebauung Volmerswerther Stral3e
Disseldorf-Unterbilk

XXIII

inffo@emig-vs.de

Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 24: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Abfertigungseinrichtung (Ausfahrt)

Formblatt $10-2: Verkehrsqualitat fiir Ausfahrten von Abfertigungsanlagen

Anlage: Ausfahrt TG Wohnbebauung Ost

vorgegebenens Abfertigungssystem

Transponder

Anzahl der Abfertigungseinrichtungen

Ziffer 5$10.3.3

angestrebte Qualitatsstufe QSV

Bemessungsverkehrsstarke gg

[Pkw/h]

Abfertigungseinrichtungen

1 [Verkehrsstarke je Abfertigungsrichtung q

[Pkw/h]

Kapazitat der Abfertigungseinrichtung C

[Pkw/h]

mittlere Ausfahrzeit tp 5

[s]

Bild S10-3

85%-Riickstauldnge N

14,82

[Pkw] [m]

Bild S10-4

Qualitatsstufe QSV der Abfertigungseinrichtung

Bild S10-3 bzw. Tabelle S10-3

|| bh|lw|N

Qualitatsstufe QSV der Abfertigungsanlage

700
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4

140
0,0004
Xo 400

T |lo [N < |[X

X 1,2
y 8,6
a 1,7
b 0,00001
Xo 140
C -1,9
0,0005
Yo 295

Qsv tp,e bzw. tp A [S]
<15
<30
<45
<60
> 60

MmO |0]|w|>

Parameter zur Berechnung der mittleren Ausfahrzeit (fiir eine Transpondertechnik als Kontrolimedium)

Parameter zur Berechnung der 85%-Riickstauldnge bei der Ausfahrt (fiir eine Transpondertechnik als Kontrolimedium)
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