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B-Plan Nr. 06/011 — Airport City West
(Gebiet etwa sudlich des Flughafens Disseldorf, nordlich der Autobahn A44 sowie zwischen

der Flughafenstrale und der Klaus-Bungert-Stralie)
- Stand vom 28.07.2017 —

Ermittlung planerischer Grundlagen, Aufforderung zur Auferung gemiR § 4 Abs.1
BauGB

Nachstehend erhalten Sie die Stellungnahme des Umweltamtes zu o. g. B-Plan. Ich bitte die
Belange in den Umweltbericht zum Bebauungsplan zu bernehmen.

Bedarf an offentlichen Depotcontainern fiir Altpapier, Altglas und Altkleider

Da es sich um ein Gewerbegebiet handelt, besteht kein Bedarf an neuen Depotcontainer-
Stationen. Bestehende Depotcontainer-Stationen sind nicht betroffen.
Es bestehen daher keine Bedenken.

4 Schutzgutbetrachtung

4.1 Auswirkungen auf den Menschen
a) Larm

Verkehrslarm

Das Plangebiet wird malgeblich durch den Flugbetrieb des Flughafens Disseldorf sowie
durch die sudlich verlaufende Autobahn A44, die Flughafenstrae und die Kiaus-Bungert-
Stralde belastet. Zukinftig muss noch mit den Emissionen der geplanten Linie U81 gerechnet
werden.

Die jeweiligen Belastungen aus Stralken-, prognostizierten StralRenbahn- (sofern die Planung
entsprechend fortgeschritten ist) sowie Fluglarm sind in einem schalltechnischen Gutachten
zu ermitteln. Eine geschossweise Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel ist
ebenso wie eine Betrachtung der planinduzierten Mehrverkehre in der Umgebung und eine
Untersuchung nach der 16. BImSchV (Neubau und / oder wesentliche Anderung der
Stralken) durchzuflhren. Sofern die neue DIN 4109 noch nicht bauordnungsrechtlich
eingefihrt wurde, ist auf die Interimslésung der Stadt Dusseldorf zurlickzugreifen.

Gewerbelarm

Das Plangebiet grenzt sidlich an das Gelénde des Flughafens Disseldorf, an die
Werkstatten und die Winterdiensthalle, an. Osilich des Plangebietes befindet sich ein Blro-
und Dienstleistungspark in einem MK Gebiet. Bei der Neuausweisung des GEe - Gebietes ist
kein Konflikt zu den benachbarten Nutzungen (Werkstatten und Biros) zu besorgen.

Die nachste empfindliche Nutzung, wie Wohnnutzung, befindet sich in einem ausreichenden
Abstand.
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4.3 Boden
a) Altablagerungen im Umfeld des Plangebietes (500m-Radius)

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich die Altablagerungen mit den Katasternummern
28, 33, 93, 522 und 523.

Aufgrund der vorliegenden Erkenntnisse aus den Bodenluftmessprogrammen und den
Entfernungen sind Auswirkungen auf das Plangebiet durch Gasmigration von diesen
Altablagerungen nicht zu besorgen.

b) Altablagerungen im Plangebiet
Im Plangebiet befinden sich keine Altablagerungen

c) Altstandorte im Plangebiet
Im Plangebiet befinden sich die Altstandorte mit den Katasternummern 6595 und 6700.
Altstandort 6595:

Die Registrierung des Altstandortes beruht auf der ehemaligen Nutzung des Grundstiicks
durch Tankdienstservice-Gesellschaften, einer Spedition sowie einer Tankstelle mit
Nebengebauden.

Altstandort 6700:

Die Registrierung des Altstandortes beruht auf der ehemaligen militarischen Nutzung des
Grundstiicks. Seit ca. 1907 wurde das Geldnde als Exerzierplatz, Segelflugplatz und
Schiefstand genutzt, seit 1938 als Flugplatz und seit 1948 als Kaserne der britischen
Streitkrafte.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde dem Umweltamt ein Bodengutachten
vorgelegt. Demnach sind die vorliegenden Bodenbelastungen mit polyzyklischen
aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK), Schwermetallen und perfluorierten Tensiden
(PFT) lokal begrenzt und kénnen im Rahmen einzelner Bauvorhaben mit verhaltnisméRigem
Aufwand saniert werden. Entsprechende Regelungen erfolgen dann  per
Nebenbestimmungen in zukiinftigen Genehmigungsverfahren.

Weitere Gutachten sind fur das Bebauungsplanverfahren nicht erforderlich.

4.4 Wasser
a) Grundwasser
Grundwasserstande:

Der hochste ermittelte Grundwasserstand HHGW1926 liegt bei 31,00 m G NN, der hiéchste
gemessene Grundwasserstand HGW1988 bei 29,50 (Osten) - 29,00 (Westen) m G NN.
Gemal dem Plan der minimalen Grundwasserflurabstande 1945-2007 liegen die minimalen
Grundwasserflurabstande im Bereich > 5m.

In diesem Bereich hat der Rheinpegel noch einen erkennbaren Einfluss auf die
Grundwasserstiénde (Pegel 00281 — Eckener StralRe — etwa Westgrenze des B-Plangebietes
- Schwankungsbreite im Messzeitraum 3,1 m). Der mittlere Grundwasserstand liegt bei rund
27,81 m U NN.

Grundwassertemperatur:
Die mittlere Grundwassertemperatur liegt in diesem Bereich bei 13,3°C.

Grundwasserbeschaffenheit:

Die Situation der Grundwasserbeschaffenheit ist gekennzeichnet durch die sudlich
verlaufende CKW-Grundwasserverunreinigung Saargeminder Stralle, im weiter entfernten
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Zustrom der PFT-Verunreinigung ausgehend vom Tanklager sowie diffusen bzw. noch nicht
auskartierten, punktuellen PFT-Grundwasserverunreinigungen auf dem sldlichen
Flughafengelande.

Das B-Plangebiet liegt im nordiichen Randbereich einer  groRflachigen
Grundwasserverunreinigung mit chlorieten Kohlenwasserstoffen (CKW). Fir den
angefragten Bereich wurden in den letzten vier Jahren jedoch nur geringe CKW-Gehalte
festgestellt (Grundwassermessstelle 00281, Gehalte zwischen 2,3 pg/l und 4,4 pg/l 2013-
20186).

Des Weiteren liegt das B-Plangebiet stdlich einer groRflachigen Grundwasserverunreinigung
mit PFT. In unmittelbarer Ndhe zum angefragten Bereich wurde im Jahre 2013 ein leicht
erhdéhter PFT-Gehalt von 56 ng/l (Grundwassermessstelle 01864) festgestellt, weitere
Auffalligkeiten durch PFT im Grundwasser wurden im Bereich und im direkten Umfeld des B-
Plangebietes bisher nicht festgestellt.

b) Niederschlags- und Schmutzwasserbeseitigung

Es besteht keine gesetzliche Verpflichtung zur ortsnahen Niederschlagswasserbeseitigung
gemal § 44 Landeswassergesetz (LWG NW), da das Plangebiet bereits vor dem 01.01.1996

kanaltechnisch erschlossen und bebaut wurde.
Das Plangebiet ist an die vorhandene Mischwasserkanalisation angeschlossen. Die

abwassertechnische Erschliefung ist dadurch gesichert.

c) Oberflichengewédsser / Hochwasserbelange

Im B-Plangebiet verlaufen keine oberirdischen Gewasser. Oberflaichengewéasser- sowie
Hochwasserbelange sind nicht betroffen.

d) Wasserschutzzonen

Das Plangebiet befindet sich in der Wasserschutzzone Il B des Wasserschutzgebietes Am
Staad. :

4.5 Luft
a) Lufthygiene

Zur konkreten lufthygienischen Belastung im Plangebiet liegen weder Messwerte von Stadt
oder Land vor noch verfugt die Stadt (ber Berechnungsergebnisse. Von daher kann nur mit
den Angaben des Flughafens selbst gearbeitet werden: Hierbei handelt es sich um den
Luftqualitatsmessbericht 2016 sowie ein Abschétzung fur das Jahr 2027 im Bereich Airport
City Il. Demnach ist festzuhalten:

Ist-Zustand:

Bei einer gesetzten Hintergrund-Belastung fir NO, von 29 pg/m?® ergibt sich im Plangebiet
eine maximale Gesamtbelastung 39,85 pg/m®. Der maRgebliche Grenzwert fir NO, von 40
pg/m?® gemaf 39. BImSchV wird somit knapp eingehalten.

Bei einer gesetzten Hintergrund-Belastung fir PMso von 23 pg/m?® ergibt sich im Plangebiet
eine maximale Gesamtbelastung 28,2 ug/m?®. Der malgebliche Grenzwert fir PM;, von 40
pg/m® geman 39. BImSchV wird somit deutlich eingehalten. Statistischen Auswertungen des
LANUV NRW zufolge ist bei einem Jahresmittelwert von bis zu 30 pg/m® auch mit einer
Einhaltung des Kurzzeitkriterium (Uberschreitungshaufigkeit) gemaR 39. BImSchV zu
rechnen.
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Planzustand:

Anmerkung: Der Flughafen geht in seiner Abschétzung fiir das Bezugsjahr 2027 fur beide
betrachteten Luftschadstoffe von einer jeweils um 1 pg/m?® reduzierten Hintergrundbelastung
aus.

Im Sinne einer konservativen Betrachtung wird fur NO, auch weiterhin von einer Hintergrund-
Belastung von 29 pug/m?® ausgegangen. Somit ergibt sich im Plangebiet eine maximale NO,-
Gesamtbelastung 33,5 pg/m?. Der mafigebliche Grenzwert flir NO2 von 40 pg/m?® gemaf 39.
BImSchV wird somit deutlich eingehalten.

Bei einer ebenfalls konservativ angesetzten Hintergrund-Belastung fur PMy, von 23 pg/m®
ergibt sich im Plangebiet eine maximale Gesamtbelastung 28 pg/m® Der maligebliche
Grenzwert fir PM10 von 40 pg/m® gemaf 39. BImSchV wird somit deutlich eingehalten.
Statistischen Auswertungen des LANUV NRW zufolge ist bei einem Jahresmittelwert von 28
pg/m® auch mit einer Einhaltung des Kurzzeitkriterium (Uberschreitungshaufigkeit) geman
39. BImSchV zu rechnen.

46 Klima

a) Globalklima

Es ist kein Verschattungsgutachten erforderlich, da keine Wohnnutzung geplant ist.

b) Stadtklima
Ausgangssituation

Das Plangebiet ist derzeit zu groBen Teilen versiegelt und mit Uberwiegend
zweigeschossiger Zeilenbebauung mit eingestreuten Grin- und Parkplatzflachen sowie
Einzelbaumbestand ausgestaltet. Der Verlauf der Flughafenstrale und Teile der
angrenzenden Stellplatzanlagen sind mit Baumen eingefasst. Im sudlichen Teil des
Plangebiets befindet sich entlang der A44 ein flachenartiger Baumbestand.

Die Planungshinweiskarte fir die Landeshauptstadt Dusseldorf (2012) ordnet das Plangebiet
einem groflflachigen ,Lastraum der Gewerbe- und Industrieflachen” zu (siehe Anlage 1).
Dieser Lastraum ist durch eine hohe thermische Belastung und eine schlechte
Beltiftungssituation gepragt. Die Planungshinweiskarte empfiehlt flr diesen Lastraum das
Freihalten von Beluftungsbahnen, die Entsiegelung und Begriinung von Freiflachen und den
Aufbau von Geholz- und Baumreihen im Ubergangsbereich zur Wohnbebauung. Der
bestehende flachenhafte Baumbestand im sudlichen Teil des Plangebiets entlang der A 44
ist daher besonders wichtig, um insbesondere der Ausdehnung des Warmeinseleffekts in die
stdliche anschlieRende Wohnbebauung entgegenzuwirken.

Das Plangebiet gehért dariiber hinaus zu einer Zone stadtischer Uberwarmung, die sich auf
das Flughafenumfeld konzentriert. Das verdeutlicht der Karte der Lufttemperaturverteilung
(siehe Anlage 2) aus der Klimaanalyse fir die Landeshauptstadt Dlsseldorf. Die Flachen
dieser roten Zone zeigen eine starke Uberwarmung von 2,5 Kelvin und entsprechen damit
der stadtischen Warmeinsel rund um die Dusseldorfer Innenstadt.

Planung

Die Planung sieht ein Bebauungskonzept aus mehreren fiinf- bis siebengeschossigen
Baukorpern vor und stellt eine bauliche Verdichtung gegenuber der Ausgangsituation dar.
Aus stadtklimatischer Sicht es daher besonders wichtig, alle Méglichkeiten zu nutzen, um
einer Zunahme der bestehenden thermischen Belastung entgegenzuwirken. In erster Linie
sind dabei Manahmen zur Entsiegelung und zum Erhalt sowie zur Erweiterung von Grin-
und Freiflaichen anzustreben. Die Planung bietet hierzu stadtklimatisch positive
Ansatzpunkte.

- Entsiegelung: Um einen gréReren Anteil unversiegelter Flachen auferhalb der Baukorper
zu sichern, sieht die Planung vor, Stellplatze grundsatzlich in unterirdischen Anlagen
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unterzubringen und oberirdische Stellplatze nur eingeschrankt zuzulassen. Auch weitere
Méglichkeiten der Entsiegelung von ungenutzten Flachen oder Abstandsflachen sind

anzustreben.

- Erhalt bzw. Ausbau von Griin- und Freiflachen: Besonders wichtig ist der in der Planung
vorgesehene mdoglichst weitgehende Erhalt der als Wald einzustufenden Griinstrukturen
im Sudteil des Plangebiets. Auch die in der Planung vorgesehene 30 m breite
Grunverbindung zur Landschaftsbriicke der A 44, die Pflanzung von B&dumen entlang der
Klaus-Bungert-Stralke und die Begriinung von Grundstilicksbereichen nordlich der Klaus-
Bungert-Strale sind wichtig fir das Plangebiet.

Dartber hinaus soliten auch weitere MaRnahmen eingeplant werden, um die
Warmeabstrahlung der Oberflachen zu verringern, z.B.:

- Beschattung versiegelter Flachen
- Verwendung von Materialen mit hohen Albedowerten
- Bepflanzung von Dachern und nicht Gberbauter Flachen.

c) Klimaanpassung
Infolge des Klimawandels sind geénderte Bedingungen, insbesondere
- haufigere und langer andauernde Hitzeperioden mit hdheren Temperaturen und

- héaufigere und intensivere Starkregenereignisse

zu bertcksichtigen. Durch diese Klimaveranderungen werden insbesondere innerstadtische
Gebiete mit hoher Bebauungsdichte und hohem Versiegelungsgrad zusétzlich durch Hitze
und Starkregen belastet.

Um der zusatzlichen thermischen Belastung durch den Klimawandel entgegenzuwirken, sind
Malnahmen, die zur Verbesserung der klimatischen Situation im Plangebiet beitragen (siehe
Stadtklima) besonders wichtig und tragen zur Klimaanpassung bei.

Im Hinblick auf zunehmende Starkregenereignisse unterstitzen Malnahmen zur
Reduzierung und Verzégerung des Spitzenabflusses durch Retention des Niederschlags-
wassers und ortsnahe Verdunstung (z.B. Dachbegriinungen und Griinflachen mit Speicher-
potenzial) die Klimaanpassung.

N

Neumann

Anlagen
Anlage 1: Auszug aus der Planungshinweiskarte der Landeshauptstadt Disseldorf (2012)

Anlage 2: Auszug aus der Karte der Lufttemperaturverteilung (2012)
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Anlage 1
Auszug aus der Planungshinweiskarte der Landeshauptstadt Diisseldorf (2012)
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 Regional bedeutsamer Ausgleichsraum
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- Bioklimatischer Ausgicichsraum Wald

- Bioklimatischer Ausgleichsraum Gewisser

- Stédtische Grinzige mit bioklimatischer
und immissionsklimatischer Bedeutung

Lastraum mit iiberwiegend mittlerer bis lo-
ckerer Bebauung

- Lastraum der verdichteten Bebauung

Lastraum der Gewerbe- und Industriefid-
chen

@ Begriinung und Entsiegelung von Flichen
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Anlage 2

Auszug aus der Karte der Lufttemperaturverteilung (2012):
relative nachtliche Lufttemperaturen in 2 m Hohe bei Strahlungswetterlage
,:. “‘r : ~ﬂ —— —
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- +3,6 bis +4,5 Kelvin
- +2,6 bis +3,5 Kelvin
+1,6 bis +2,5 Kelvin
+0,6 bis +1,5 Kelvin
- 0,5 bis +0,5 Kelvin
- - 0,6 bis - 1,5 Kelvin
B - 1.6 bis - 2,5 Kelvin
- - 2,6 bis - 3,5 Kelvin

- - 3,6 bis - 4,5 Kelvin
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