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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem Geladnde der ehemaligen Glashitte in Disseldorf-Gerresheim ist die Errichtung ei-
nes neuen Wohnquartiers mit ergdnzenden Nutzungen unter dem Titel "Glasmacherviertel*
geplant. Dazu wird der Bebauungsplan Nr. 07/007 "Glasmacherviertel" mit planfeststellungs-
ersetzenden Festsetzungen fiir die Verlegung der L 404 und und Verlangerung der Stadt-
bahnlinie U73 durch die Stadt Diisseldorf aufgestellt.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und der Planung ist in Anlage 1 dargestellt.

Daher sind fir den aktuellen Planstand Juni 2017 die auf das Plangebiet fur die Wohnbebau-
ung einwirkenden bzw. ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Si-
mulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zuldssigen Immis-
sionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS 90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und einer Ausweisung der
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 an den Fassaden des Plangebiets. Die Beurteilung von
Gewerbelarmimmissionen erfolgte in der gesonderten Untersuchung VL6962-3.1 der
PEUTZ Consult GmbH.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

[1] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06 1990 geéan-
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn dert am
des Bundes-Immissionsschutzge- am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, Herausgegeben vom
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne-
Anleitung zum Schutz gegen L&rm  ren vom 28.09.1998
[3] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[4] DIN 4109, Fassung von 2016 Schallschutz im Hochbau, An- N Juli 2016
forderungen und Nachweise
[5] DIN 4109, Anderungsentwurf Anderungsentwurf zur N Januar 2017
DIN 4109-1 und -2:2016-07
[6] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA L&rm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[71 DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie
[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung
[10] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fiir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Straflenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[11] Schall 03 Fassung vom 18.12.2014 RIL 2014

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[12] Zusatzliche Technische Vertrags-  Forschungsgesellschaft fur RIL  22.09.2006
bedingungen und Richtlinien fiir StralRen- und Verkehrswesen /
die Ausfertigung von Larm- Bundesministerium fiir Verkehr,
schutzwanden an Stralen (ZTV- Bau und Stadtentwicklung
LSW 06)

[13] Bebauungsplan 07/007 ,Glasma- SWECO GmbH, Dusseldorf Lit  Stand Juli 2016
cherviertel” Verkehrsgutachten

[14] Bebauungsplan 07/007 ,Glasma- SWECO GmbH, Dusseldorf Lit Stand August
cherviertel“ Verkehrsgutachten, 1. 2016
Ergénzung

[15] Bebauungsplan 07/007 ,Glasma- SWECO GmbH, Disseldorf Lit.  30.05.17
cherviertel“ Verkehrsgutachten, 2.

Ergédnzung

[16] Zugbelastungszahlen Strecken Zur Verfigung gestellt durch die Lit. 13.11.2015
2420, 2525, 2550; Prognose 2025 DB AG

[17] Bebauungsplanentwurf Bebauungs- Zur Verfligung gestellt vom Auf- P  Stand: 06.09.2017
plan 07/007 ,Glasmacherviertel* traggeber

Kategorien:

G Gesetz N Norm

\% Verordnung RIL Richtlinie

vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht

RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Auf dem Gelande der ehemaligen Glashitte in Dusseldorf-Gerresheim ist die Errichtung ei-
nes umfangreichen neuen Wohnquartiers mit ergadnzenden Nutzungen geplant.

Das Quartier umfasst sowohl Flachen zur Wohnnutzung als auch im sudostlichen Teil far
Gewerbenutzung ausgewiesenen Flachen. An der Heyestralle wird ein Bereich als Sonder-
nutzung (u.a. Einzelhandel) ausgewiesen und an der Ortsumgehung Ecke verlangerte Torf-
bruchstralle soll ein Schulgebdude entstehen. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
werden einzelne Bestandsgebaude (im Wesentlichen Bahnhofsgebaude Gerresheim sowie
Gebaude entlang der NachtigallstralRe im Nordosten des Plangebietes) mit einbezogen.

Eine Ubersicht (iber das Bebauungsplangebiet kann Anlage 1 entnommen werden.

Das Bebauungsplangebiet befindet sich nérdlich der bis zu 7-gleisigen DB-Strecke zwischen
Dusseldorf-Hauptbahnhof und Mettmann-Bahnhof sowie Wuppertal-Hauptbahnhof. Stdost-
lich des Plangebietes befindet sich der Bahnhof Gerresheim. Die zwei dem Plangebiet
nachstgelegenen Gleise stellen keine durchgehenden Gleise, sondern Abstellgleise fur den
Guterverkehr und Triebwagen der S-Bahnen dar.

Das Plangebiet wird im Osten durch die Heyestralle begrenzt, auf der die Niederflur-Stra-
Renbahnwagen NF8U der Linie U73 der Rheinbahn verkehren.

Im Westen des Plangebietes befinden sich Brachflachen, im Norden wird das Plangebiet
durch die Stralle Nach dem Maureskothen sowie die Nachtigallstralle begrenzt.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes ist auch eine umfangreiche Anderung der
Stralenfiihrung, insbesondere die Verlegung der L 404, in Gerresheim sowie die Verlange-
rung der bestehenden Strallenbahngleise der Linie U73 vorgesehen.

So soll an der stidlichen Grenze des Plangebietes, d.h. direkt nérdlich der Eisenbahngleise,
ein Teil der zukinftigen Ortsumgehung eingerichtet werden, auf der perspektivisch mehr als
17.000 Kfz/24h (DTV) verkehren sollen. Die TorfbruchstralRe wird durch das Plangebiet ver-
langert und an dieser Ortsumgehung angebunden. Zwischen verlangerter TorfbruchstraRe
und Heyestral3e ist diese Ortsumgehung 4-spurig, sonst 2-spurig. Daher ergeben sich — ne-
ben der Erhéhung des Verkehrsaufkommens aufgrund der Nutzung des Plangebietes —
schon durch die geanderte Verkehrsflihrung deutliche Veranderung der Strallenverkehrsbe-
lastungszahlen im Umfeld des Glashittengelandes in Gerresheim bei Realisierung der mit
dem Bebauungsplan verbundenen Stralenplanung.
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Bezlglich der Stralkenbahnlinie U73 soll die bestehende Kehrgleisanlage im Sidosten des
Plangebietes zuriickgebaut und durch einen Park&Ride-Parkplatz mit rund 160 Stellplatzen
ersetzt werden; die StralRenbahnlinie selbst wird entlang der neuen Ortsumgehung im Siiden
des Plangebietes verlangert und endet schlief3lich im Stidwesten des Plangebietes mit einer
Wendeanlage.

Fir die Verlangerung der U73 sowie die Verlegung der L404 nach Siden Gber die Verlange-
rung der TorfbruchstralBe und des 6stlichen Abschnitt der Ortsumgehung ist keine eigene
Planfeststellung vorgesehen, sondern diese Bauvorhaben sind als planfeststellungserset-
zender Teil im Bebauungsplan integriert (vgl. Kennzeichnung planfeststellungsersetzender
Teil in Anlage 1.1).

Die Anlage der StralRenbahnlinie U73 auf der HeyestralRe im Bereich der Morper Strafte wird
im Zuge des behindertengerechten Umbaus der Haltestelle ebenfalls umgebaut, woraus sich
auch Anderungen an den Kfz-Spuren auf der Heyestrale ergeben. Die schalltechnische Be-
wertung dieser Umbaumafnahmen ist Teil eines gesonderten Planfeststellungs- oder Ge-
nehmigungsverfahrens (Umbaumafnahme der Linie U73 durch die Rheinbahn) und wird in
der vorliegenden Untersuchung nicht vorgenommen. Gleichwohl wird die geplante neue
Fihrung des Strafden- und Strallenbahnverkehrs auf der Heyestralte bereits in den Berech-
nungen der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigt.

Auf dem Plangebiet selber sollen mit den Arealen WA1 bis WA3 grof¥flachig bis zu 5-ge-
schossige Wohngebaude entstehen. Im siidostlichen Teil ist entlang der Ortsumgehung eine
Gewerbeflache (GEe1) und der Bau einer Schule vorgesehen. Entlang der Heyestralde ist
eine Ausweisung als Mischgebiet (MI1 und MI2) sowie ein Sondergebiet flir Einzelhandel
und Wohnen vorgesehen. Die bestehende Bebauung entlang der NachtigallstraRe bzw. Pil-
gerweg wird einbezogen und erganzt (MI3, MI4.1 und WA4). Die markanten noch bestehen-
den Gebdude der Glashitte (Glasturm im WA1.4, Kraftzentrale und Kesselhaus im MI4.2)
sollen als Landmarke bestehen bleiben. An der Kreuzung Nachtigallstrale / Torfbruchstralle
wird eine Flache fir Gemeinbedarf ausgewiesen (Kita).

Aufgrund der durch den Betrieb auf dem Baumarktgeldnde ndrdlich der Strafle ,Nach den
Maureskothen® verursachten und auf das Plangebiet (Bereich WA3.5 und MI5) einwirkenden
Gewerbeldrmimmissionen ist der Bau einer Larmschutzwand von 2 m HOhe entlang der
Strale ,Nach den Maureskdéthen® vor der Kita im MI5 vorgesehen. Diese Larmschutzwand
wurde in diesen Bericht dargestellten Berechnungen bereits beriicksichtigt.

Entlang der geplanten Ortsumgehung an der sudlichen Plangebietsgrenze ist 6stlich der
TorfbruchstralBe die Errichtung einer Gewerbeflache (GEe1) und einer Schule und westlich
der Torfbruchstrafte ein Gewerbekomplex (GEe2) und Wohnbebauung (WA2) vorgesehen.
Aufgrund vorangegangener entsprechender Verkehrslarmberechnungen wird zum Schutz
der von der Ortsumgehung aus gesehen dahinter geplanten Gebaude festgesetzt:
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* Der Gewerbebau GEe1 ist vollstandig mit einer Héhe von mindestens etwas mehr
als 12 m Uber Gelande zu errichten, bevor in dem dahinter liegenden Plangebauden
im WA 1.3 die Wohnnutzung aufgenommen werden darf (Baureihenfolge). Im aktuel-
len Bebauungsplanentwurf betragen diese Mindesthéhen 57,4 m . NN bzw. 58 m
0. NN, aufgrund von Umstellung auf NHN-HOhen kénnen sich hier aber noch Abwei-
chungen ergeben.

« Das Schulgebaude ist ebenfalls vollstandig mit einer Héhe von mindestens 12 m
Uber (58 m U. NN) zu errichten, bevor in dem dahinter liegenden Plangebauden im
WA 1.4 die Wohnnutzung aufgenommen werden darf (Baureihenfolge)

e Zwischen den Baukoérpern im WA 2 ist entlang der Ortsumgehung die Errichtung ei-
ner 12 m hohen Glaswand festgesetzt

« Das WA2 wird in 3 Teilabschnitte gegliedert, die jeweils vollstandig mit den o.a.
Glaswéanden zwischen den Gebduden sowie an den jeweiligen AulRenfligeln zu er-
richten sind.

» Der Block GEe2 westlich der verlangerten Torfbruchstraf3e ist ebenfalls vollstandig
mit 12m hoher Glaswand am Auf3enfliigel zu errichten.

Im vorliegenden Bericht werden die vom Plangebiet ausgehenden und auf das Plangebiet
eingehenden Verkehrslarmimmissionen betrachtet.

Im verkehrstechnischen Gutachten [13] werden zwei Netzfalle (Netzfall 1 und Netzfall 2) far
die Situation bei Realisierung der Bebauung auf dem Plangebiet sowie Realisierung der ge-
planten Ortsumgehung betrachtet. Im Unterschied zu Netzfall 1 stellt der Netzfall 2 die Situa-
tion mit zusatzlicher Anbindung der Hoherhofstral3e direkt an die Ortsumgehung beim Kno-
ten ,Nach den Maureskéthen® / Ortsumgehung dar. Netzfall 2 stellt bis auf wenige Ausnah-
men (entlang Strale ,Im Brihl* dstlich Rampenstralle und entlang des Zamenhofweges /
Siedlerweges) den Fall mit dem hdheren prognostizierten Verkehrsaufkommen dar.

Fir den StraRenverkehrslarm werden daher die im verkehrstechnischen Gutachten [13] pro-
gnostizierten Verkehrsmengen fir den Netzfall 2 als "Mit-Fall" zu Grunde gelegt. In den ge-
nannten Verkehrsgutachten ist auch der zu betrachtende "Ohne-Fall" (Netz-Fall-Null) ohne
Bebauung auf dem Plangebiet und ohne Realisierung der Ortsumgehung dargestellt. Die
Verkehrsbelastungszahlen beziehen sich auf den Prognosehorizont 2025.

Die dem Plangebiet benachbarte Bebauung sidlich der DB-Gleise sowie im Osten und
Nordosten ist im Flachennutzungsplan der Stadt Disseldorf als ,Wohnbauflache* dargestellt.
Daher wird im vorliegenden Gutachten hier die Schutzbedurftigkeit eines Allgemeinen Wohn-
gebietes (WA) zu Grunde gelegt. Dies deckt sich mit der Ausweisung der vorhandenen Nut-
zungen in den wenigen geltenden Bebauungsplanen im Umfeld des Plangebietes
(B6076_25 ,Kamperweg / Tannenhofstrale / Dissel / Rathelbeckstr.” bzw. B6077_044 ,Pil-
gerweg®).
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Nordlich bzw. nordwestlich ,Nach den Maureskéthen® sind in verschiedenen Bebauungspla-
nen Industriegebiete (Gl) ausgewiesen; die parallel laufende Flachennutzungsplandnderung
Nr. 138 sieht hier jedoch eine Uberplanung mit dem Ziel Gewerbegebiete (GE) kombiniert
mit Sportnutzung vor. Die Auswirkungen des Bebauungsplangebietes auf diese Flachen sind
in vernachlassigbarer Groéf3enordnung.

Weiter westlich an der Frobelstrale werden laut Flachennutzungsplan der Stadt Disseldorf
ebenfalls Wohnbauflachen dargestellt. Die Schutzbediirftigkeit der Kleingartenanlage 6stlich
der bestehenden Wendeanlage / dem geplanten P+R-Parkplatz wird als Mischgebiet ange-
nommen (bei Nutzung nur im Tageszeitraum).

Die Zugbelastungszahlen (Prognosehorizont 2025) fiir die DB-Strecke kdnnen der Darstel-
lung der Berechnung der Immissionspegel in Anlage 2.4 entnommen werden.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaR DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen einer Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinah-
men (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmaflRnahmen, insbesondere flir Schlafriume) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden.*

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Stral’enverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

Zu den bei der Ausweisung von gréReren Baugebieten zu bewaltigenden Problemen gehort
auch die auRerhalb des Plangebiets zu erwartende Zunahme des Verkehrs, soweit sie in ei-
nem adaquat kausalen Zusammenhang mit der Planung steht und mehr als geringfligig ist
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(vgl. BVerwG, Urteil vom 21. Marz 2002, BauR 2002, 1650; Beschluss vom 19. August 2003,
BauR 2004, 1132). Wenn auch die planbedingte Erhéhung des Larmpegels fiir das mensch-
liche Ohr kaum wahrnehmbar ist, so kann die Schwelle zur Wesentlichkeit nach der Recht-
sprechung deshalb Uberschritten sein, weil es sich um eine Larmzunahme handelt, die zu ei-
ner bereits vorhandenen hohen Larmbelastung noch hinzutritt, sodass Beurteilungspegel
von mindestens 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts entstehen (z.B. OVG Rheinland-Pfalz,
Urteil vom 30.01.2006 - Az. 8 C 11367/05).

In der planerischen Abwagung nicht mehr hinzunehmen sind Immissionen laut der Recht-
sprechung nadmlich dann, wenn sie mit gesunden Wohnverhaltnissen im Sinne des § 1 Abs.
6 Nr. 1 BauGB nicht in Einklang zu bringen sind. Eine exakte Grenze im Sinne eines eindeu-
tigen Grenzwerts lasst sich insoweit jedoch nicht fixieren. Hinsichtlich der Belastung durch
Verkehrslarm beginnt der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert nach dem Oberverwal-
tungsgericht Minster in Wohngebieten bei einer Gesamtbelastung durch Dauerschallpegel
oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht (z.B. OVG NRW, Be-
schluss vom 30.01.2014 - 2 B 1354/13.NE). Hat die Verkehrslarmbelastung bereits ein Maf}
erreicht, bei dem nach diesen Grundsatzen eine Gesundheitsgefahrdung angenommen wer-
den muss, dann genugt eine Bauleitplanung, die eine derartige Verkehrslarmbelastung wei-
ter erhdht, nur dann dem Gebot gerechter Abwagung, wenn sie die Verkehrslarmerhéhung —
gegebenenfalls durch die Regelung passiven Schallschutzes — ausgleicht (OVG Rheinland-
Pfalz, Urteil vom 25.03.1999 - 1 C 11636/98).

Die Zumutbarkeit von Gerauschimmissionen kann im Rahmen der Bauleitplanung anhand
der Orientierungshilfe der Immissionsrichtwerte der DIN 18005-1 beurteilt werden. Daneben
kann der Plangeber nach der Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts Miinster zur Er-
mittlung und Bewertung planbedingten Verkehrslarms grundsatzlich zulassigerweise auf die
- hdéheren - Grenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV als Abwagungsleitlinie zurtickgrei-
fen (OVG NRW, Beschluss vom 30.01.2014 - Az. 2 B 1354/13.NE). Die Zumutbarkeit von
Verkehrsgerauschen, auf welche die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar ist, bleibt
aber stets auch anhand einer umfassenden Wirdigung aller Umstande des Einzelfalls und
insbesondere der speziellen Schutzwirdigkeit des jeweiligen Baugebiets zu beurteilen
(BVerwG, Beschluss vom 13.12.2007 - 4 BN 41/07).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind zur Information in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Die als Gemeinbedarf ausgewiesene Flache fir die Kita an der Kreuzung ,Verlangerte Mor-
per Strale“ / Torfbruchstrale wird in Abstimmung mit der Stadt Diisseldorf mit der Schutzbe-
durftigkeit eines Mischgebietes betrachtet.

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau der Ortsumge-
hungsstraRe im Siiden des Plangebietes sowie weiterer Stralen auf dem Plangeléande sowie
die Verlangerung einer Strallenbahn vorgesehen. Zudem wird die Verbindungsstralle zwi-
schen Heyestral’e und Torfbruchstralle in Verlangerung der Morper Stralde teilweise umge-
legt und es findet eine bauliche Veranderung an der Nachtigallstrale statt.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1]
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmaflinahme aufier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [1] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):
(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stra-

Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und Schie-
nenwege).
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(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BimSchV [1] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AufRenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fur die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal}-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung).

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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5 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalfd Schall 03 [11] fir den Schienenverkehr und gemaf RLS-90 [10] fir den Stralenver-
kehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [10] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach
Schall 03 [11] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug® auf Héhe Schienenoberkante
sowie in 4 m und 5 m Hohe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Strallenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stralten werden die im Rahmen des Verkehrsgutachten des Ingenieur-
biros SWECO [13] [14] [15]ermittelten Verkehrsbelastungszahlen herangezogen.

In diesem Verkehrsgutachten wird fiir den Prognosehorizont 2025 das erwartete Verkehrs-
aufkommen einerseits unter Annahme der geplanten Bebauung und Nutzung auf dem Plan-
gebiet sowie Realisierung der Ortsumgehung prognostiziert (MIT-Fall, ,Netzfall 2“ Anlage
2.2). Andererseits wird das sich fur den Prognosehorizont 2025 ohne Realisierung einer Be-
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bauung auf dem Plangebiet und ohne Realisierung der Ortsumgehung ergebende Verkehrs-
aufkommen betrachtet (OHNE-Fall, ,Netzfall 0, Anlage 2.1).

Fir die Nutzungen an der Frobelstralle / Zamenhofstralie sowie ,Im Brihl* éstlich der Ram-
pe Uber die DB-Strecke stellt der Netzfall 1 den Fall mit dem héheren Verkehrsaufkommen
dar. Die sich in diesem Fall ergebenden Emissionspegel sind in Anlage 2.3 aufgefihrt.

5.3 Schallemissionen P+R-Parkplatz

Die Gerauschbelastungen durch die Nutzung des P+R-Parkplatzes werden nach der RLS-90
[10] ermittelt und anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] beurteilt.

Ausgehend von dem Emissionspegel des Parkplatzes, der sich aus der Stellplatzwechsel-
haufigkeit und ggf. Zuschlagen fir den Parkplatztyp ergibt, werden die Immissionspegel an
den nachstgelegenen Wohngebauden mit Hilfe einer Ausbreitungsrechnung nach RLS-90
berechnet.

Da keine konkreten Vorgaben Uber die zu erwartende Frequentierungen vorliegen, werden
die Nutzungsansatze der Bayrischen Parkplatzlarmstudie [3] fiir stadtnahe, gebiihrenfreie
P+R-Parkplatze in den Berechnungen verwendet. Die Parkplatzlarmstudie setzt tags (06:00
- 22:00 Uhr) eine Bewegungshaufigkeit N von 0,3 bzw. nachts (22:00 - 06:00 Uhr) von 0,06
Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde an. Dies entspricht bei dem vorliegenden Park-
platz mit 157 Stellplatzen 754 Parkbewegungen zum Tageszeitraum und 76 Parkbewegun-
gen zum Nachtzeitraum.

Der Emissionspegel der Parkplatzflache wird gemafl RLS-90 nach folgender Formel berech-
net:

L* g =37 +10+log (N+n)+D,

Darin bedeuten:

N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzahl Stellplatze, hier n = 157

Dp = Zuschlag fiir unterschiedliche Parkplatztypen, hier: Dp = 0 (Pkw-Parkpl.)

Hieraus ergibt sich fiir die Stellflache ein Emissionspegel von L* = 56,7 dB(A) fur den

m,E,tags

Tageszeitraum und von L* = 46,7 dB(A) fur den Nachtzeitraum.

m,E,nachts
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Hinweis:  Nach RLS-90 stellt der Emissionspegel bei Parkplatzen analog zur Berech-
nungsweise bei durchgehenden Strallenachsen den Mittelungspegel in 25 m Abstand vom
Mittelpunkt der Parkplatzflache dar.

Die Gerauschbelastung durch die Nutzung der Zufahrt zum P+R-Parkplatz werden ebenfalls
nach der RLS-90 berechnet. Bei den Berechnungen wird eine Geschwindigkeit von v = 30
km/h und ein Lkw-Anteil von 0 % angesetzt (Vgl. Anlage 2.1)

54 Schallemissionen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2025) zu Grunde gelegt [16].

Die geplante, aber bislang nicht planfestgestellte Elektrifizierung der S28 zwischen Dussel-
dorf-Hauptbahnhof und Mettmann-Stadtwald ist in den Emissionsberechnungen nicht be-
ricksichtigt. Die derzeitige, nicht-elektrifizierte Strecke stellt namlich den schallimmissions-
technisch unguinstigeren Fall dar, da nach [11] Dieseltriebwagen mit hoheren Schallemissio-
nen als Elektrotriebwagen verbunden sind.

Die in der Erschitterungsprognose angenommene Streckenbelastung der StralRenbahnlinie
U73 kann Tabelle 5.1 enthommen werden.

Tabelle 5.1: Streckenbelastung der Stral3enbahnlinie U73 (Aushangfahrplan 2016)

Anzahl Vorbeifahrten
Gleis Richtung Tag Nacht
(6 — 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
1 Gerresheim S-Bahnhof 91 13
2 Universitat Ost / Botanischer Garten 90 14

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 2.4 tabellarisch dargestellt.
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5.5 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.5.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir StraRenverkehrslarm nach der
RLS 90 [10] und fur Schienenverkehr nach Schall 03 [11] durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefuhrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fir
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 3). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Héhe von 2 m (Erdgeschoss), 9 m (2. Obergeschoss) und 15 m (5. Oberge-
schoss).

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse durchgefiihrt (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte
Gebaudelarmkarte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 4 grafisch
und in Anlage 5 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzel-
punkte kann Anlage 5.1 enthommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Strallenverkehrsbelastungszahlen des MIT-Falles (Anlagen 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefiihrt. Die abschirmende Wirkung der im Sinne einer Baureihenfol-
ge zuerst zu errichtenden Gebaude im Gewerberiegel GEe1 wird in der im Bebauungsplan
festgesetzten Mindesthéhe von 12 m aber berlcksichtigt (Anlagen 3.1 — 3.6; 4.1 - 4.3 und
5.2).

Zum anderen sind in Anlagen 3.7 — 3.12; 4.4 ff; 5.3 die Ergebnisse von Berechnungen dar-
gestellt, in denen auch die abschirmende Wirkung der Gbrigen Plangebdude bertcksichtigt
wurde.

Nach den Festsetzungen des Bebauungsplanes [17] ist die Errichtung von Gebauden im
WA 2 bzw. dem GEe2 an der Ortsumgehung nur blockweise und bei Errichtung einer 12 m
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hohen Glaswand zwischen den Geb&uden bzw. an den Uberstanden zuldssig. Fir jeden ein-
zelnen der vier zulassigen Blocke wurde ebenfalls jeweils eine Berechnung der Verkehrs-
larmimmissionen durchgefiihrt, wobei die abschirmende Wirkung der jeweils anzusetzenden
Gebéaude und der Glaswand — aber nicht die abschirmende Wirkung der Gebaude des Nach-
barblockes - bertcksichtigt wurde (Anlage 8).

Die jeweilige Glaswand wurde vollreflektierend mit einem Schalldammmal gemaf [12] , Ab-
satz 2.1 von mindestens 25 dB(A) berucksichtigt.

Die geplante Larmschutzwand vor dem Ml 5 gegeniber dem Baumarkt an ,Nach den Mau-
reskothen wurde mit einer HOhe von 2 m und nicht absorbierend (Gruppe A1) (Reflexions-
verlust < 4 dB, geman [11]), mit einem Schalldammmalf gemaf [12], Absatz 2.1 von mindes-
tens 25 dB(A) in der Berechnung berticksichtigt.

5.5.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes (Gesamtauswirkungen durch Zusatzverkehr und
Neu-/Umbau)

Neben den auf die geplante Wohnbebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind
des Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangen-
den Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelédndes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fur Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fur die prognostizierten Stralenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens und der Ortsumgehung (Ohne-Fall, Anlage 2.2.) als auch fiir die Situation mit der
Bebauung auf dem Plangebiet und Ortsumgehung (Mit-Fall, Anlage 2.1) durchgefuhrt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 6.1.1 — 6.1.6 zu
entnehmen, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Be-
bauungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 6.2.1 tabellarisch aufgefuhrt.

Auf dem Areal 6stlich der HeyestraRe und siidlich der Owensstralle wurde der Bebauungs-
plan "Nr. 6076/034 ostlich Heyestralle" aufgestellt. Auf dem Areal des jetzigen Tennisclubs
sollen mehrere Wohngebaude (Ausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) sowie Ge-
baude in einem als Misch- und als Gewerbegebiet auszuweisenden Teils entstehen. Eine
Ubersicht Gber die nach dem Bebauungsplan "Ostlich Heyestrale" geplante Bebauung kann
Anlage 6.1.7 enthommen werden. Die bei Realisierung dieser Bebauung auf dem Gelande
"Ostlich HeyestraRe" zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen wurden ebenfalls prognosti-
ziert. Die Ergebnisse dieser Berechnung kdnnen Anlage 6.4.1 enthommen werden. Hierbei
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wurde die im genannten Bebauungsplan festzusetzende Larmschutzwand von 4,5 m an der
Ostseite berlicksichtigt.

FUr Immissionsorte an der Stral’e ,Im Brihl* éstlich der Rampe sowie an der Frébelstralle
stellt der Netzfall 1 den Netzfall mit dem héchsten Verkehrsaufkommen auf der vorbeilaufen-
den Straf3e dar. Die sich fiir diese Immissionsorte bei Zugrundelegung der in Anlage 2.3 auf-
gefuihrten Emissionspegel fiir die benachbarten Stralen ergebenden Verkehrslarmimmissio-
nen sind in Anlage 6.5.1 aufgelistet.

5.5.3 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes gemaR 16. BiImSchV (Neubau / Umbau von Verkehrswe-

gen)

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes ist der Neubau von Verkehrswegen sowie
der Umbau der Verlangerung der Morper Strale zwischen dem Knoten mit der HeyestralRe
und dem Knoten mit dem Torfbruchstralte sowie der Umbau der Nachtigallstrale vorgese-
hen. In Anlage 6.1.13 ist ein Ausschnitt der derzeitigen Straflenkarte (2017) dargestellit.

Der Umbau der StralRenbahnanlage auf der HeyestralRe nérdlich der Owensstralle und der
damit verbundene Umbau der Kfz-Fahrspuren auf der Heyestrafle nordlich der Owensstralle
ist nicht Bestandteil des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens. Die hieraus sich ergeben-
den schalltechnischen Auswirkungen werden im Rahmen eines separaten Planfeststellungs-
verfahrens / Plangenehmigungsverfahrens berechnet und bewertet.

Die schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus der U73 im planfeststellungsersetzenden
Teil sdidlich der Owensstral’e werden in Abschnitt 5.6.3.2 dargestellt.

Die zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen nach 16. BImSchV bei dem Neubau bzw.
erheblichen baulichen Eingriff von Verkehrswegen im vorliegenden Fall vorzunehmenden
Verkehrslarmberechnungen wurden wie folgt durchgefihrt:

«  Berechnung der allein durch den Neubau der geplanten Stralen auf dem Plangebiet
sowie der Ortsumgehung und dem Park&Ride-Parkplatz verursachten Verkehrslarm-
immissionen (vgl. Anlage 6.1.8); Ergebnisse und Beurteilung in Anlage 6.2.2 bzw. fir
die Immissionsorte in "Nr. 6076/034 6stlich Heyestral3e" in Anlage 6.4.2.

*  Berechnung der allein aus dem Neubau der Straflenbahnlinie im planfeststellungser-
setzenden Teil verursachten Verkehrslarmimmissionen (vgl. Anlage 6.1.9); Ergebnis-
se und Beurteilung in Anlage 6.2.3

* Fur Immissionsorte entlang der Nachtigallstrafle / Morper Stralle / Torfbruchstralde
im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs an der Verlangerung der Morper Stra-
Re (Abschnitt Torfbruchstralle — Heyestralie) und Nachtigallstrale ist auf das Vorlie-
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gen einer wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV zu priifen. Hierzu ist eine
Berechnung der Verkehrslarmimmissionen vor Durchfiihrung der Baumalnahme
(OHNE-Fall, Situation wie in Anlage 6.1.11) und nach Durchfiihrung der Umbaumal3-
nahme (MIT-Fall, Situation wie in Anlage 6.1.10) durchzufiihren. FUr Immissionsorte
innerhalb des Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs sind dabei die Verkehrs-
l[armimmissionen der gesamten umzubauenden Strafl’e zu beriicksichtigen (auch die
auf dem nicht umzubauenden Teil erzeugten). Fir Immissionsorte auf3erhalb des
Umbaubereiches sind nur die auf dem umzubauenden Teil des Verkehrsweges er-
zeugten Verkehrslarmimmissionen zu betrachten (vgl. Anlage 6.1.12).

Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in folgenden Anlagen dargestellit:

* Anlage 6.2.4: Fur Immissionsorte innerhalb des Umbaubereiches

* Anlage 6.2.5: Fir Immissionsorte aufderhalb des Umbaubereiches

5.6 Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.6.1 Auf die geplante Wohnbebauung einwirkende Verkehrslarmimmissio-
nen

Wie den Rasterlarmkarten entnommen werden kann, werden an den sudlichen Fassaden
der Plangebdude des WA2 bzw. GEe1/ GEe2 entlang der Ortsumgehung Beurteilungspegel
von bis zu 73 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 66 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht.
Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 flr allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird hier teils erheblich Uberschritten.

Wird die abschirmende Wirkung der geplanten Bebauung nicht beriicksichtigt, sind auf dem
gesamten Plangebiet Beurteilungspegel fiir den Verkehrslarm von mehr als 50 dB(A) nachts
zu erwarten.

Auch entlang der Heyestralte bzw. der Verlangerung der Morper Stral3e sowie der verlanger-
ten TorfbruchstralRe werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur all-
gemeine Wohngebiete bei Beurteilungspegeln von bis zu 72 dB(A) bzw. 70 dB(A) im Tages-
zeitraum und 65 dB(A) bzw. 63 dB(A) im Nachtzeitraum erheblich Uberschritten. Fast im ge-
samten Areal des WA 1 werden Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) im Tages- und 52
dB(A) im Nachtzeitraum berechnet. Nur an den Fassaden des ndrdlichen, mittigen Teils des
WA 1.3 und im stidlichen 1.5 unterschreiten die Beurteilungspegel an den Fassaden knapp
diese Werte.

Auf dem Areal des WA 3.1 — 3.6 ergeben sich in etwas Abstand zur Torfbruchstral’e bzw.
»,Nach den Maureskdthen” ebenfalls Beurteilungspegel von unter 60 dB(A) im Tages- und un-
ter 55 dB(A) im Nachtzeitraum. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
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werden hier um weniger als 5 dB(A) im Tages.- und weniger als 10 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschritten.

Auch in den Berechnungen ,ohne Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude” wird die Abschirmung durch Gebaude mit der festgesetzten Héhe von 12 m auf dem
GEe1 bzw. der Schule berticksichtigt. Durch diese Abschirmung ergeben sich an den hinter
dem GEe1 liegenden Sidfassaden des WA 1.3 und 1.4 Beurteilungspegel von weniger als
65 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Der Vergleich von Anlagen 3.1 bis 3.6 mit 3.7 bis 3.12 bzw. von Anlagen 4.1 bis 4.2 mit Anla-
gen 4.3 bis 4.4 illustriert die abschirmende Wirkung der Plangebaude. Wird namlich die ab-
schirmende Wirkung der Plangebaude beispielsweise des WA2 mit berlcksichtigt, werden
an Teilen der Sudfassaden des WA3.2 und in den Innenhdéfen der Plangebaude des gesam-
ten WAS3 von weniger als 45 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Auch in den Innenhéfen des
WA 1 werden diese Werte in weiten Teilen unterschritten und somit teilweise eine Einhaltung
der schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete in ge-
schitzten Innenhoflagen erreicht.

Im WAZ2 ist eine Errichtung von Wohngebauden nur blockweise zugelassen (Ergebnisse in
Anlage 8). In den durch die blockweise Bebauung und 12 m Glaswande geschitzten Innen-
héfen ergeben sich Beurteilungspegel von weniger als 55 dB(A) im Tages- und weniger als
50 dB(A) (z.T. weniger als 45 dB(A)) im Nachtzeitraum und damit zumindest in den tieferlie-
genden Geschossen eine Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 flir allgemeine
Wohngebiete. An den Aufienfassaden der Blocke nach Westen und Osten werden 65 dB(A)
im Tages- und 55 dB(A) im Nachtzeitraum durch die Beurteilungspegel nicht Uberschritten.

Aufgrund der teilweise erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte sind Schallschutzmalinahmen bezliglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in
Kapitel 6 beschrieben.
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5.6.2 Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes
(Gesamtauswirkungen durch Zusatzverkehr und Neu-/Umbau)

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 6.2 tabellarisch zusammengefasst. Zur Orientierung ist in Anlage
6.1.13 ein Ausschnitt aus der StralRenkarte mit der derzeitigen StralRenfiihrung (2017) darge-
stellt.

Bezlglich der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes wird zunachst
die Anderung der Verkehrslarmimmissionen bei Berlicksichtigung aller relevanten Verkehrs-
larmquellen betrachtet (Ergebnisse in Anlage 6.2.1)

Es kommt zum Teil zu einer Steigerung der Verkehrslarmimmissionen aufgrund der gestie-
genen Verkehrsbelastungszahlen durch die Realisierung des Planvorhabens, die sich im
Einzelnen wie folgt darstellen:

» Hoherhofstralde / FlaschenstralRe / Paulinenstralie
(Immissionsorte 115; 144 — 181; 106-109; 204-205):
Es ergeben sich Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen um 0,5 — 1,5 dB(A) im
Tages- und 0,5 — 0,9 dB(A) im Nachtzeitraum auf Beurteilungspegel von bis zu
70 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum. Die Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum liegen damit deutlich Uber der verwaltungsrechtlich als Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung angesehenen Schwelle von 60 dB(A) im Nachtzeitraum

* Frdbelstralle (Immissionspunkte 110 - 113)
Fur die Immissionsorte an der Frobelstrafie stellt Netzfall 1 den Fall mit dem héhe-
ren Verkehrsaufkommen dar (vgl. Anlage 6.5.1). Aufgrund der gestiegenen Ver-
kehrsbelastungen auf dem Zamenhofweg / Siedlerweg ergeben sich hier Erhdhun-
gen der Verkehrslarmimmissionen um bis zu 1,7 dB auf Beurteilungspegel von bis
zu 68 dB(A) im Tages- und 62 dB(A) im Nachtzeitraum.

* TorfbruchstralRe noérdlich Planvorhaben

(Immissionspunkte 121; 198 - 200, 207/208, 212, 215):

An den Gebauden entlang der Torfbruchstral’e nérdlich des Plangebietes ist eben-
falls eine Steigerung der Verkehrslarmimmissionen durch die Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens auf der Torfbruchstrale prognostiziert. Die prognostizierten Beur-
teilungspegel fur die Verkehrslarmimmissionen Uberschreiten zwar die jeweils anzu-
setzenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete, tiberschreiten jedoch an
den Gebauden an der Nymphenburgstral’e und Immissionsort 121 nicht die als ver-
waltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von
70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum. An Immissionspunkt 208, 212
(zu Uberplanendes Bestandsgebaude im Geltungsbereich des Bebauungsplanes)
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und Immissionspunkt 215 (der Stral3e nachstgelegenes Gebdude) werden hingegen
Beurteilungspegel zum Nachtzeitraum von 61 dB(A) und 64 dB(A) bei einer Steige-
rung um 1 dB(A) im Vergleich zum "Null-Fall" erreicht wird. Die anderen Gebaude
entlang des Torfbruchstralle weisen eine héhere Entfernung zur Stralle hin auf als
der Immissionspunkt 215 bzw. 208 auf bzw. befinden sich auch nicht im schallimmis-
sionstechnisch unginstigen Kreuzungsbereich.

Die Verhaltnisse von Immissionspunkt 215 kdnnen auf den Knotenpunkt Torfbruch-
stralle — Dreherstral’e Ubertragen werden: Aufgrund des hohen Verkehrsaufkom-
mens liegt auch dort an Gebauden eine Uberschreitung der verwaltungsrechtlich als
Grenze zur Gesundheitsgefadhrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages-
und 60 dB(A) im Nachtzeitraum vor; durch die im Vergleich zum Null-Fall gestiege-
nen Verkehrsmengen ist auch dort mit einer Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen
um etwa 1 dB(A) zu rechnen.

Nachtigallstral3e / Verlangerung der Morper Stral3e

(Immissionspunkte 100 — 104; 134; 194-197; 206, 209-211; 216):

Einerseits wird in diesem Bereich die Verlangerung der Morper Stral3e westlich der
Heyestralle von den Immissionsorten weg verlegt, andererseits ergeben sich im Mit-
Fall fir die NachtigallstralRe hohere Emissionspegel (insb. aufgrund des gestiegenen
Schwerverkehrsanteils aufgrund der geanderten Fiihrung einer Buslinie).

Die prognostizierten Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarmimmissionen tGberschrei-
ten zwar teilweise die jeweils anzusetzenden Grenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohngebiete, Uberschreiten jedoch an keinem Geb&ude die als verwaltungsrecht-
lich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im
Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum. An einigen Gebauden (bspw. Nr. 216 oder
Nachtigallstrale 15 (10 195-196) und am Pilgerweg ergeben sich aufgrund der Um-
planung der Verkehrswege im Mit-Fall geringere Beurteilungspegel als in der Be-
standssituation; an den Gebauden entlang der Nachtigallstral’e zwischen Bldinger
Stralle und Heyestralle (10 Nr. 134, 197) ergibt sich jedoch eine Zunahme um bis zu
0,8 dB(A).

HeyestralRe nordlich Morper Straflde (Nr. 123-124; 126; 130):

Es werden Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) im Tages- und 62 dB(A) im Nacht-
zeitraum im "Mit-Fall" prognostiziert. An den Immissionsorten Nr. 123 und 126, die
von dem Kreuzungsbereich Heyestrae / Nachtigallstral’e / Morper Stralle am wei-
testen entfernt sind, wird eine leichte Abnahme der Verkehrslarmimmissionen um bis
zu 0,2 dB(A) prognostiziert; ndher an der Kreuzung wird eine Erhéhung um bis zu
0,3 dB(A) erwartet.

Kreuzungsbereich Heyestralie / Morper Stralle
Mit Beurteilungspegeln von bis zu 73 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeit-
raum (bspw. An IO Nr. 129 und 190) wird die als verwaltungsrechtlich als Grenze zur
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Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und
60 dB(A) im Nachtzeitraum deutlich tGberschritten. Die Veranderung durch das Plan-
vorhaben ist je nach Lage im Kreuzungsbereich unterschiedlich — es ergeben sich
Abnahmen um bis zu 0,6 dB(A) im sudlichen Teil (Nr. 190) bis hin zu Erhéhungen
von bis zu 1,5 dB(A) an Nr. 128.

Morper Strale, ostlich Heyestralle (IP 188; 191-192; 213)

Auch an Immissionspunkten entlang der Morper Stra3e werden im "Mit-Fall" um bis
zu 0,4 dB erhohte Verkehrslarmimmissionen (an der Quadenhofstrafie 0,7 dB(A)) im
prognostiziert. Teilweise wird die Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum Uberschritten.

Heyestral3e, stdlich Morper Stral’e (IP Nr. 131, 136-140; 201; 203; 214)

Durch die geanderte Verkehrsfiihrung wird im "Mit-Fall" fir die HeyestralRe sldlich
der Morper Strale ein deutlich geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert, wo-
durch sich im Vergleich im "Mit-Fall" zum "Ohne-Fall" deutlich geringere Verkehrs-
lArmimmissionspegel ergeben.

GlashittenstralRe, stdlich DB-Gleisen (Immissionspunkte 115-122)

Entlang der GlashuttenstralRe liegen sowohl im "Ohne-" als auch im "Mit-Fall" Beur-
teilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum vor.
An dem der Stral3e nachstgelegenem Immissionsort 120 erreichen die Beurteilungs-
pegel 74 dB(A) im Tages- und 67 dB(A) im Nachtzeitraum. Die Steigung durch die
gestiegenen Verkehrsbelastungszahlen im "Mit-Fall" betragen jedoch maximal
1 dB(A) im Vergleich zum "Ohne-Fall".

Diese Verhaltnisse lassen sich so auch auf die Situation am weiter stdlich gelege-
nen Knotenpunkt Rothenbergstralle / Glashittenstralle / Vennhauser Allee Ubertra-
gen.

Morper Strafde / Im Brihl (Immissionsorte 187 und 193):

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen liegen an diesen Immissionsorten bei dem
nach Netzfall 1 prognostizierten Verkehrsaufkommen vor. An der Morper Stralle 64
(10 193) ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) im Tages- und
56 dB(A) im Nachtzeitraum bei einer Steigerung um bis zu 1,2 dB(A). An den Ge-
werbebauten entlang der Strale ,Im Brihl” liegen Beurteilungspegel von mehr als
70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum bei einer prognostizierten Stei-
gerung von mehr als 4 dB(A) vor; hier liegt jedoch keine schutzbedurftige Nutzung
vor.

Immissionsorte in unmittelbarer Umgebung des geplanten Park- und Ride-Parkplat-
zes (IP 183-185; 202)
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In unmittelbarer Umgebung des Park- und Ride-Parkplatzes befindet sich eine Klein-
gartenanlage sowie der Tennisclub. An den Fassaden der Kleingartenanlage werden
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete im Tages- und Nacht-
zeitraum im "Mit-Fall" eingehalten. Auch am néachstgelegenen Wohngebaude
Owensstrafle 15 (Nr. 202) wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir den
Tageszeitraum eingehalten; der Immissionsgrenzwert fir den Nachtzeitraum mit
53 dB(A) um bis zu 4 dB(A) Uberschritten (Steigerung durch Planvorhaben 0,8 dB(A)
im Nachtzeitraum). Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
angesehene Schwelle von 60 dB(A) wird damit hier jedoch deutlich unterschritten.

« Auf dem Areal des rechtskraftigen Bebauungsplanes "Nr. 6076/034 4stlich Heyestra-
Re" sollen mehrere Wohngebaude (Ausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA)
sowie Gebdude in einem als Misch- und als Gewerbegebiet auszuweisenden Teils
entstehen. Eine Ubersicht tiber die nach dem Bebauungsplan "Ostlich Heyestrake"
geplante Bebauung kann Anlage 6.1.7 enthommen werden. Die bei Realisierung
dieser Bebauung auf dem Gelande "Ostlich Heyestral’e" zu erwartenden Verkehrs-
lArmimmissionen wurden ebenfalls prognostiziert. Die Ergebnisse dieser Berech-
nung kénnen Anlage 6.4.1 enthommen werden.

An den geplanten Wohngebauden wird die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Ge-
sundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A)
im Nachtzeitraum im ,Mit-Fall* deutlich unterschritten; die Steigerung der Verkehrs-
larmimmissionen betragt bis zu 1,4 dB(A).

An den geplanten Gebauden entlang der Heyestralle (IO 71-72 und 74-75) ergeben
sich aufgrund des verringerten Verkehrsaufkommens entlang der HeyestralRe im Mit-
Fall geringere Beurteilungspegel als im Ohne-Fall.

An der Ostfassade des als GE ausgewiesenen Gebaudes (IP 73) wird fiir den Mit-
Fall eine Steigerung der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 0,8 dB(A) auf bis zu
67 dB(A) im Tages und 61 dB(A) im Nachtzeitraum berechnet. Am MI 2 ergibt sich
eine Steigerung um bis zu 0,4 dB(A); die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Ge-
sundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A)
im Nachtzeitraum wird jedoch nicht tiberschritten.

Zusammenfassend ergibt sich insbesondere aufgrund des Baus der Ortsumgehung und
der damit in Verbindung stehenden Verkehrsfiihrungsdnderung an vielen Immissionsorten in
der Umgebung des Planvorhabens ein erhéhtes Verkehrsaufkommen und damit eine Steige-
rung der Verkehrslarmimmissionen. Nur auf der HeyestralRe stdlich der Morper Stral’e wird
weniger Verkehr im Mit-Fall prognostiziert. An keinem Immissionsort in der Umgebung des
Planvorhabens ergibt sich eine Steigerung der Verkehrslarmimmissionen von mehr als
2 dB(A) (Ausnahme: Gewerbebauten an ,Im Brihl“, welche keine schutzbediirftige Nutzung
aufweisen). An vielen Immissionsorten wird jedoch die verwaltungsrechtlich als Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum im ,Mit-Fall* Gberschritten. Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Ta-
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ges- bzw. 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegen an diesen Immissionsorte aber in den allermeis-
ten Fallen bereits im Bestandsfall auf. Die Steigerung der Verkehrslarmimmissionen betragt
teilweise zwischen 1 — 2 dB.

5.6.3 Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes
Neubau / Umbau von Verkehrswegen,
Beurteilung gemaR 16. BImSchV

Zusatzlich zur Berechnung der Anderung der Verkehrslarmimmissionen durch das Planvor-
haben ist der Neubau von Verkehrswegen bzw. der erhebliche bauliche Eingriff im Bereich
der Nachtigallstrae / Verlangerung der Morper Strafl’e zwischen Heyestralde und Torfbruch-
stral3e separat nach den Regularien der 16. BImSchV [1] zu betrachten und zu bewerten.

5.6.3.1 Neubau der PlanstraBen, der Ortsumgehung sowie des Park&Ride-
Parkplatzes

Fir den Neubau der Ortsumgehung und fiir die Verlangerung der Torfbruchstral’e hat der
aufzustellende Bebauungsplan im in Anlage 1.1 gekennzeichneten Bereich einen planfest-
stellungsersetzenden Charakter. Betrachtet wird in der dargestellten Berechnung jedoch der
Neubau aller neuzubauender Strafen (bspw. auch der Planstrallen und die Verlangerung
der Ortsumgehung nach Westen Richtung ,Nach den Maureskothen®).

Den Berechnungsergebnissen fur den Neubau der Ortsumgehung und der Planstrafen auf
dem Plangelande zur Folge (vgl. Anlage 6.2.2) werden durch den Verkehr auf den neu zu er-
richtenden StralRen Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten entlang der Héherhof-
stra’e und den einmindenden Stralen (PaulinenstralRe / Flaschenstrafe) sudlich der DB-
Gleise oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete er-
reicht. Die Uberschreitungen betreffen hauptsachlich den Nachtzeitraum und betragen bis zu
4,3 dB(A). Im Tageszeitraum werden vereinzelt Uberschreitungen um bis zu 1,2 dB(A) er-
reicht.

An allen anderen betrachteten Immissionspunkten in der Umgebung des Plangebietes wer-
den die Grenzwerte der 16. BImSchV fir den jeweils anzusetzenden Schutzanspruch durch
die von dem Verkehr auf den neu geplanten Stralen auf dem Plangebiet allein erzeugten
Verkehrslarmimmissionen nicht Gberschritten.

Ebenfalls ergibt sich eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Gewerbegebiete im Tages- und Nachtzeitraum um bis zu 4 dB an den Fassaden der Be-
standsgebdude des Gerresheimer Bahnhofes (Immissionspunkte 142/143). Das Gebaude
des Gerresheimer Bahnhofs wird als Gewerbe festgesetzt.
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Wird hingegen im Umfeld an der Hoherhofstral3e sidlich der DB-Gleise die insgesamt nach
Realisierung des Planvorhabens und der Ortsumgehung zu erwartenden Verkehrslarmim-
missionen im Vergleich zur derzeitigen Verkehrslarmsituation betrachtet, so ist festzustellen,
dass durch die Realisierung des Planvorhabens und der Ortsumgehung nur eine Steigerung
der im derzeitigen Zustand vorliegenden Verkehrslarmimmissionen um weniger als 1,5 dB im
Tages- und weniger als 1 dB im Nachtzeitraum vorliegt.

Schon im "Ohne-Fall" liegen an der Hoherhofstralde insb. durch den Schienenverkehr auf
der DB-Strecke bereits Verkehrslarmimmissionen oberhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV
von bis zu 70 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum vor. Durch den Bau der Orts-
umgehung allein werden jedoch nur Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) im Tages- und
54 dB(A) im Nachtzeitraum verursacht. Daraus ergibt sich, dass gerade bei den besonders
stark betroffenen Fassaden an der Hoherhofstralle (meist 1. und 2. OG) die durch die Reali-
sierung des Planvorhabens verursachten Steigerungen der Verkehrslarmimmissionen sich
im Bereich von 0,5 dB(A) im Nachtzeitraum bewegen.

Wie Anlage 6.4.2 entnommen werden kann, ergeben sich durch den Bau der Park- und Ri-
deanlage auch auf dem Gelande des neu aufgestellten Bebauungsplanes "Ostlich Heyestra-
Re" keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

5.6.3.2 Neubau der StraBenbahn

Die Verlangerung der Stralenbahn U73 wird in dem im Bebauungsplan als planfeststel-
lungsersetzenden Teil gekennzeichneten Abschnitt als Neubau betrachtet.

Wie den in Anlage 6.2.3 dargestellten Ergebnissen entnommen werden kann, uberschreiten
die durch den Neubau der Straflenbahn im sudlichen Teil des Plangebietes verursachten
Verkehrslarmimmissionen an keinem Immissionsort die jeweils anzusetzenden Grenzwerte
der 16. BImSchV.

5.6.3.3 Umbau der NachtigallstraBe / Verlangerung der Morper StralRe

In Anlage 6.2.4 sind die sich ergebenden Verkehrslarmimmissionen fir Immissionsorte im
Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs entlang der Nachtigallstrale / Verlangerung der
Morper StralRe / TorfbruchstralRe zwischen Heyestralte und Torfbruchstralie tabellarisch auf-
gelistet. In Anlage 6.2.5 sind die Berechnungsergebnisse fur Immissionsorte auRerhalb des
Umbaubereiches aufgelistet.

Eine wesentliche Anderung eines Verkehrsweges gemaR 16. BImSchV liegt vor, wenn der
Immissionsgrenzwert Uberschritten wird und die Steigerung der Verkehrslarmimmissionen
mehr als 2 dB(A) betragt, bzw. bei Uberschreitung der Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und
60 dB(A) im Nachtzeitraum bei einer Steigerung um mindestens 0,1 dB(A) (vgl. Absatz 4.3).
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Demnach liegt eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV durch den erheblichen bauli-
chen Eingriff an folgenden Immissionsorten vor:

* An der Nachtigallstrale 3 (IP 220) im EG. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV werden hier Uberschritten, demnach besteht an dieser Fassade ein
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

* An der Heyestralle 177 (IP 440). Da hier jedoch die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV eingehalten werden, besteht kein Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen.

Ursache fir die Steigerung der Verkehrslarmimmissionen um mehr als 3 dB(A) am Immissi-
onsort 220 (Nachtigallstral’e 3) ist der im Vergleich zum OHNE-Fall deutlich héhere Schwer-
verkehrsanteil auf der Nachtigallstrafe aufgrund der Verlegung einer Buslinie.

Aus diesem Grund liegen auch an den anderen Fassaden in der Fassadenzeile an der Nord-
seite der NachtigallstraRe zwischen Biidingerstrale und HeyestralRe deutliche Erhéhungen
der Verkehrslarmimmissionen bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV vor; die Steigerung des Beurteilungspegels betragt an allen anderen Fassa-
den (IP 197, IP 134 usf.) maximal 2 dB. Damit liegt hier keine wesentliche Anderung gemaR
16. BImSchV vor.

5.6.3.4 Mogliche aktive SchallschutzmaBnahmen aufgrund der Anspruchs-
berechtigung an Fassaden der HoherhofstralRe

Wie im vorangegangenen Kap. 5.6.3.1 dargestellt, werden durch den Neubau der Ortsumge-
hung im Stden des Plangebietes sowie Bau der Planstral’en an den Fassaden der HOher-
hofstraBe und der einmindenden StralRen bereits die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fiur allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum und teils im Tageszeitraum
Uberschritten. Hier liegt daher Anspruch auf Schallschutz vor.

Es wurde die Ergreifung moglicher aktive SchallschutzmaRnhahmen (d.h. die Errichtung einer
Schallschutzwand) auf dem Bebauungsplangebiet untersucht.

Um an den Nordfassaden der Gebaude an der Hoherhofstralle eine Einhaltung der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die von den neu gebauten StralRen verursachten Ver-
kehrslarmimmissionen zu erreichen, misste einer durchgefihrten Variationsrechnung zur
Folge eine hochabsorbierende Schallschutzwand (d.h. Reflexionsverlust > 8 dB, gemaf [11]
und mit einem Schalldd@mmmal gemafl [12], Absatz 2.1 von mindestens 25 dB(A)) sudlich
der Ortsumgehungsstral3e eine Hohe von 4,5 m aufweisen.
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Die Lage dieser potentiellen Schallschutzwand kann Anlage 6.3.1 enthommen werden. In
Anlage 6.3.2 ist die Beurteilung des allein durch den Neubau der Ortsumgehungsstralie und
Planstralen ergebenden Verkehrsldrmimmissionen nach 16. BImSchV bei Realisierung der
genannten 4,5 m hohen hochabsorbierenden Larmschutzwand dargestellt. Wie Anlage 6.3.2
entnommen werden kann, werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in diesem
Fall an den Fassaden an der HéherhofstralRe eingehalten.

In Anlage 6.3.3 sind die sich unter Annahme dieser Larmschutzwand ergebenden Beurtei-
lungspegel fur den "Mit-Fall" im Vergleich zum "Ohne-Fall" ohne Bebauung auf dem Plange-
biet und ohne Ortsumgehung dargestellt (Ergebnisse zu vergleichen mit Anlage 6.2.1).
Durch den Bau der Larmschutzwand werden Minderungen des Gesamtlarmpegels um bis zu
1 dB(A) entlang der Hoherhofstralle erreicht. Damit egalisiert die Larmschutzwand mehr
oder weniger die durch den Bau der Ortsumgehung verursachte Erhdhung des der insge-
samten Verkehrslarmimmissionen; es liegen aber weiterhin hohe Immissionen insb. aus dem
Bahnbetrieb von bis zu 70 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum vor. Die Steige-
rung der Verkehrslarmimmissionen im Vergleich zum ,Ohne-Fall* betragt mit Larmschutz-
wand nun maximal 0,2 dB(A).

Daher ist abzuwagen, inwiefern die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Ortsumge-
hung aufgrund des Schutzanspruches gemaR 16. BImSchV entlang der Hoherhofstralie ziel-
fuhrend ist, da auch mit Larmschutzwand hohe Verkehrslarmimmissionen vorliegen und so-
mit Effekt und Kosten nicht in Einklang miteinander stehen.

Sollte keine aktive SchallschutzmalRnahme ergriffen werden, besteht fur die betroffenen Im-
missionsorte entlang der HoherhofstralRe ein Anspruch auf die Ergreifung passiver Schall-
schutzmafinahmen. Die passiven Schallschutzmaflinahmen sind anhand des Gesamtlarmpe-
gels zu dimensionieren, sodass sich fur die Betroffenen im diesem Fall voraussichtlich eine
deutlichere Reduktion des Verkehrslarmpegels im Innenraum bei geschlossenem Fenster er-
gibt als bei Bau der Larmschutzwand. Die Freibereiche an der Hoherhofstralle sind zudem
nach Sidden und somit nicht in Richtung Ortsumgehung ausgerichtet. Sie werden durch die
Gebaude an der Héherhofstrae selbst vom Schienenverkehrslarm (und zukiinftig dem Stra-
Renverkehrslarm der Ortsumgehung) abgeschirmt. Durch eine Larmschutzwand ergeben
sich fur diese Bereiche ebenfalls keine reduzierten Verkehrslarmpegel.

5.6.3.5 Mogliche aktive SchallschutzmaBnahmen aufgrund der Anspruchs-
berechtigung an Fassaden der NachtigallstraBe

Aufgrund der Nahe des betroffenen Gebaudes an der Nachtigallstralle zu den Fahrspuren
(im Wesentlichen befindet sich nur der in Teilen 3,5 m breite Biirgersteig zwischen Fassade
und Fahrspur) ist die Ergreifung aktiver SchallschutzmaRnahmen in Form von Schallschutz-
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wanden hier de facto nicht mdglich, sodass auch hier passive Schallschutzmaf3nahmen er-
griffen werden missen.
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6 SchallschutzmaBnahmen beziiglich Verkehrslarm

6.1 Allgemeine Erldauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von Ma3nahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

6.2 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 3 entnommen werden kann, werden die héchsten
Verkehrslarmimmissionen an den Plangebauden im sldlichen Bereich des Plangelandes er-
reicht (insbesondere WA 2, Schule und GEe1, GEe2). Sie werden durch den Verkehr auf der
DB-Strecke sowie auf der Ortsumgehung verursacht.

Als aktive SchallschutzmalRnahme kommt daher der Bau einer Larmschutzwand entlang der
Ortsumgehung in Betracht.

Mit dem GEe1 ist 6stlich der Torfbruchstral®e ohnehin eine Nutzung mit geringerem Schutz-
anspruch und ohne Nachthutzung vorgesehen. Durch die im Bebauungsplan vorgesehene
Baureihenfolge und festgesetzte Mindesthohe von 12 m wird ein Schutz der dahinterliegen-
den Fassaden des WA 1.4 und WA 1.3 vor dem von der Bahntrasse und der Ortsumgehung
ausgehenden Verkehrslarm erreicht, der dem Schutz durch eine Schallschutzwand einer
entsprechenden Hoéhe entspricht. Die Anzahl der Licken in dem abschirmenden Riegel
GEe1 wird auf das mindeste (eine Liicke zwischen Schule und GEe1) beschrankt.

Fir das WA2 und GEe2 ist ein aktiver Schallschutz in Form von Zwischenwanden aus Glas
in 12 m HOhe zwischen den einzelnen Gebaudebldcken entlang der Ortsumgehung bei fest-
gesetzter blockweiser Errichtung vorgesehen. Wie in Anlage 8 dargestellt, werden hierdurch
schallgeschitzte Innenhoflagen erzeugt, an denen die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
allgemeine Wohngebiete zumindest in den tieferliegenden Geschossen eingehalten werden.
Die Aulenfassaden zur Ortsumgehung weisen zwar hohe Beurteilungspegel von bis zu
73 dB(A) im Tages- und 65 dB(A) im Nachtzeitraum auf; diese Fassaden stellen aber nur ei-
nen geringen Anteil der gesamten Fassadenflachen im WA 2 dar.
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Weitere, hohe Verkehrslarmimmissionen erzeugende Stralten stellen die Torfbruchstrale
und — in etwas geringerem Ausmal - die Verlangerung der Morper Strale und Nach den
Maureskéthen dar. An den zu diesen Stralen gewandten Fassaden werden ebenfalls Beur-
teilungspegel von bis zu 70 dB(A) (in Ecklagen) im Tageszeitraum erreicht. Ein effektiver ak-
tiver Schallschutz misste aber auch hier aus Schallschutzwanden oder von Wohnnutzung
ausgeschlossenen Gebauderiegeln in einer der zu schiitzenden Bebauung ahnlichen Hohe
(12 m) bestehen. Eine solche, fast vollstandige Einfassung der Plangebaude mit Schall-
schutzwanden erscheint aus stédtebaulichen Aspekten jedoch fragwirdig. Wie den Berech-
nungen unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude enthommen
werden kann, werden durch die Anordnung der Gebaude auf dem Plangebiet ja auch in den
an den genannten Strallen gelegenen Arealen geschiitzte Innenhoflagen erzeugt.

6.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
» Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an lar-
marmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
»  Erhéhung der Schalldammung der Fassade
*  Akustisch glunstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zuklnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Geraduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® getroffen.

Die Dimensionierung der schalltechnischen Anforderungen an die Schallddmmung der Au-

Renbauteile von Aufenthaltsraumen erfolgt auf Grundlage der bei Einreichung des Bauantra-
ges baurechtlich eingefiihrten Version der DIN 4109.

* Erlduterungen zu AulRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaf DIN 4109 in der Fassung von
1989 [3] sind die so genannten "malfgeblichen AuRenldarmpegel", bezogen auf den Zeitraum
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des Tages (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maf3-
geblichen AulRenlarmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Seit Juli 2016 gibt es eine neue Version der DIN 4109 [4], welche jedoch noch nicht formell
baurechtlich eingefiihrt ist. Hierbei unterscheiden sich die mafRgeblichen AulRenlarmpegel bei
Verkehrslarm (Schiene / Strae) von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwi-
schen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche AuRenlarmpegel
aus dem Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuzlglich des
Zuschlages von 3 dB(A).

Die mafgeblichen AuRenlarmpegel werden nach DIN 4109:1989 bzw. DIN 4109:2016 Larm-
pegelbereichen mit einer Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen
Larmpegelbereichen ergeben sich dann die individuellen Anforderungen an die Luftschall-
dammung der AuRenbauteile.

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Auf3enbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109:1989 bzw. in der Tabelle 7 der DIN 4109:2016 ist eine Staffe-
lung der schalltechnischen Anforderung an die Dammung der Auflienbauteile von Aufent-
haltsrdumen in Abhangigkeit vom AufRenpegel bzw. dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbautei-
les (Fassade) zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen
baulichen Gegebenheiten ergeben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:1989 sind in Anlage 9.1 dargestellt. Die Tabelle 7 der
DIN 4109:2016 ist in Anlage 9.2 wiedergegeben.

Ein derzeit in Diskussion befindlicher Anderungsentwurf zur DIN 4109 von Januar 2017 [5]
sieht vor, auf die Einteilung in Larmpegelbereiche zugunsten einer dB-scharfen Berechnung
der Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile aufzugeben. Der Anderungs-
entwurf sieht zudem vor, bei der Berechnung des malfigeblichen AuRenldrmpegels fur den
Nachtzeitraum fir den Schienenverkehr einen um 5 dB reduzierten Zuschlag anzusetzen.

In Anlage 5.2 sind tabellarisch die sich nach den drei genannten Fassungen der DIN 4109
ergebenden mafigeblichen AufRenlarmpegel fur die in Anlage 5.1.1 gekennzeichneten Immis-
sionsorte im Plangebiet je Fassade fir die Situation ohne Beriicksichtigung der abschirmen-
den Wirkung der Plangebaude aufgefiihrt. Der Tabelle lassen sich ebenfalls die Larmpegel-
bereiche nach den Fassungen von 1989 und 2016 entnehmen. Die berechneten Larmpegel-
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bereiche fur die Situation ohne abschirmende Wirkung der Plangebdude (ausgenommen
Gebaude in Mindesthohe) kénnen auch der grafischen Darstellung in Anlage 7.1 (DIN
4109:1989) und Anlage 7.2 (DIN4109:2016) entnommen werden.

Die entsprechenden Berechnungsergebnisse fir die Situation mit abschirmender Wirkung
der Plangebaude lassen sich der Tabelle in Anlage 5.3 bzw. den Grafiken in Anlage 7.4 und

7.5 entnehmen.

Die Anforderungen fir die Fassaden im WA2 bei blockweiser Bebauung kdnnen den Darstel-
lungen in Anlage 8.1.3, 8.2.3, 8.3.3 und 8.4.3 enthommen werden.

» Anforderungen im Plangebiet

Entsprechend der berechneten maBgeblichen AuBenldarmpegel fiir den Tageszeitraum
und der hieraus resultierenden Larmpegelbereiche ergeben sich Anforderungen an
die Schalldammung der AuBenbauteile der Gebaude entsprechend Larmpegelbereich
Il bis Larmpegelbereich VI bei Zugrundelegung der DIN 4109 in der Fassung von
1989 [3].

Anforderungen gemaR Liarmpegelbereich VI liegen hierbei nur an zwei Siidfassaden
im WA2 und an der Ecke des Schulgebdudes an der Ortsumgehung vor. Anforderun-
gen gemdR Larmpegelbereich V betreffen die Fassaden entlang der Ortsumgehung,
entlang der Verlangerung der Morper Strae, der TorfbruchstraBe und den sich im Ein-
zugsbereich von Kreuzungen befindlichen Teilen der HeyestraBe sowie Nach den
Maureskéthen.

Bei Zugrundelegung der DIN 4109 in der Fassung von 2016 [4] ergeben sich entspre-
chend der berechneten maRgeblichen AuBenldrmpegel fiir den Nachtzeitraum eben-
falls Anforderungen an die Schalldimmung der AuBenbauteile gemdR Larmpegelbe-
reich Il bis VI. Anforderungen gemaR Larmpegelbereich VI liegen in diesem Fall je-
doch an der gesamten Ortsumgehung, weiten Teilen der TorfbruchstraBe und Teilen
der Verlangerung der Morper StraBe auf dem Plangebiet vor. Entlang ,,Nach den Mau-
reskothen” und der HeyestralRe liegen durchgdngig Anforderungen mindestens ge-
maR Larmpegelbereich V vor. Selbst in einigen Innenhoflagen ergeben sich Anforde-
rungen gemaR Larmpegelbereich IV.

Aus Anforderungen gemaf Larmpegelbereich VI, wie sie an der Sudfassade des WA2 vorlie-
gen, resultiert ein erforderliches Bau-Schallddmmal R’y von 50 dB(A) flr AuRenbauteile
gemal [4]. An der Siidfassade des WA 2 liegen neben Verkehrslarm aus Strallenverkehr
auch Schienenverkehrslarmimmissionen vor. Nach dem Anderungsentwurf von Januar 2017
[5] reduzieren sich hier daher die Anforderungen an das erforderliche Bau-Schallddmmaf
auf R'yres = 47 dB(A) (bspw. 10 236).

VL 6962-4.1
21.07.2017

Seite 35 von
N7



PEULZ

CONSULT

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlief3lich des Larmpegelbereiches Il
bei Wohnnutzungen keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da
diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhalt-
nis von Aufenwand zu Fenster in der Regel erfiillt wird.

Die ausgewiesenen Larmpegelbereiche beziehen sich ausschlieBlich auf die Verkehrslarm-
immissionen. Im Nordwesten des Plangebietes liegen an den Fassaden gegeniber dem
Baumarkt zusatzlich relevante Gewerbeldrmimmissionen mit Beurteilungspegeln von bis zu
55 dB(A) im Tageszeitraum vor. Die Beurteilungspegel fur die Verkehrslarmimmissionen rei-
chen von etwa 60 dB(A) (bspw. IP 458) bis zu 67 dB(A) (bspw. IP 364) im Tageszeitraum.
Ein sich daraus ergebender und fir die Ausweisung der Larmpegelbereiche relevanter mal3-
geblichen AulRenlarmpegel flr den Tageszeitraum von 63 dB(A) erhdht sich bei Addition der
Gewerbelarmimmissionen auf 64 dB(A); ein mal3geblicher AulRenlarmpegel von 70 dB(A) er-
hoht sich aufgrund der groen Differenz gar nicht mehr. D.h. auch bei Addition der Gewerbe-
larmimmissionen bleibt es fur die Nordwestfassaden des WA 3.5 bei der in den Anlagen die-
ses Berichtes allein aufgrund der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen auszuweisen-
den Larmpegelbereich IV (bezogen auf den Tageszeitraum, DIN 4109:1989).

¢« Anforderungen an Wande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der 0.g. Tabelle 8 der DIN 4109:1989 (Anlage 9.1) bzw. in der Tabel-
le 7 der DIN 4109:2016 (Anlage 9.2) wird die resultierende Schallddmmung des Gesamtau-
Renbauteiles (Wand einschlieRlich Fenster etc.) eingeflihrt. Abhangig von den Flachenver-
haltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der AuRenwand sowie der GréRe
und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erfor-
derliche Schallddmmmal des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann
eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Ge-
gebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Anforderungen gemaR der ausgeibten Festsetzungspraxis der Stadt Diisseldorf

¢ Schallschutzmalnahmen: Grundrissoptimierung

Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Disseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und <73 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich V gemal
DIN 4109:1989) nur zulassig, wenn mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume einer Woh-
nung Uber ein éffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer Fassade mit einem
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Beurteilungspegel von <62 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich Il gemafl
DIN 4109:1989) verfiigt.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrdumen von Wohnungen sind ge-
maf der ausgelbten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 73 dB(A) tags
(entsprechend dem Larmpegelbereich VI der DIN 4109:1989) unzuldssig.

Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und
< 73 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V gemafs DIN 4109:1989) Iasst sich im vorliegen-
den Fall durch durchgesteckte Wohnungen zum geschutzten Innenhof erreichen.

An einzelnen Ecklagen (bspw. Ecke Verlangerung der Morper Stral3e / Torfbruchstrale oder
TorfbruchstralRe / Nach den Maureskéthen) ist die Entwicklung sinnvoller Grundrisse mit min-
destens der Halfte der Aufenthaltsrdume zum schallgeschutzen Innenhof schwerer umzuset-
zen. An diesen einzelnen Ecklagen sind ggf. daher aufwandigere Lésungsansatze zu entwi-
ckeln.

¢ Schallschutzmallnahmen: Liiftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmafinahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgeddmmte Luftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRBen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften geéffnet.

Fir Schlafraume nachts kann aber keine StoRR- bzw. Querllftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmalRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster (vgl. Anlage 4.2). Hier sind geeignete Minderungsmafnah-
men, wie bspw. schallgeddmpfte Liftungseinrichtungen, vorzusehen.Beurteilungspegel von
weniger als 45 dB(A) nachts werden nur bei Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude erreicht.

Als Minimalanforderung werden gemaf der ausgelbten Praxis der Stadt Dusseldorf solche
Minderungsmaflinahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.4.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden Fassaden
kénnen Anlage 4.2 enthommen werden.
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Eine schallgedammte Luftung wird ebenfalls fur Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) (entspricht Larmpegelbe-
reich IV der DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt.

¢ Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt Dusseldorf fur die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmafnahmen die nachfolgend aufgefihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert. Ziel dieser Festsetzungen ist, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherzu-
stellen:

< BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

+ BP&68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich fur die verschiedenen Bebauungsvarianten ergebende Einordnung in diese Anforde-
rungsgruppen sind tabellarisch ebenfalls in den Anlagen 5.2 ohne Berucksichtigung der ab-
schirmenden Wirkung der Plangebaude (bis auf Gebaude in Mindesthéhe) und in Anla-
gen 5.3 bei Berucksichtigung der Abschirmwirkung der Plangebdude angegeben.

In Anlagen 7.3 und 7.6 sind die jeweils zu kennzeichnenden Fassaden in Form einer Gebau-
delarmkarte grafisch dargestellt. Fassaden mit Beurteilungspegeln > 55 dB(A) im Nachtzeit-
raum kénnen Anlagen 4.2 bzw. 4.3 enthommen werden.

Fir die einzelnen Bauabschnitte des WA 2 sind die jeweils zu kennzeichnenden Fassaden
fur textliche Festsetzungen den Anlagen 8.1.4/8.2.4/ 8.3.4 / 8.4.4 zu entnehmen.
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7 Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 07/007 ,Glasmacherviertel* fir ein
umfangreiches Wohnquartier mit erganzender Gewerbenutzung auf dem Gelénde der ehe-
maligen Glashutte in Disseldorf-Gerresheim war eine schalltechnische Untersuchung zu
den Schallimmissionen aus Verkehrslarm durchzufihren.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes ist auch eine umfangreiche Anderung der
StrafRenfuhrung in Gerresheim mit Einrichtung einer Ortsumgehung im Siden des Plange-
bietes sowie die Verlangerung der bestehenden Stralenbahngleise der Linie U73 vorgese-
hen.

Auf Grundlage der Planung sowie der zur Verfiigung gestellten Verkehrsmengen fir die um-
liegenden und geplanten Stral’en sowie die DB-Strecke im Siden wurden die zu erwarten-
den Verkehrslarmimmissionen fur das geplante Bauvorhaben nach RLS-90 und Schall 03 er-
mittelt.

Verkehrslarmimmissionen in Bezug auf die geplante Bebauung

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 flr allgemeine Wohngebiete wer-
den durch die Verkehrslarmimmissionen auf dem Plangebiet zum Teil deutlich iberschritten.
Die héchsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich einerseits an den Sidfassaden der
Gebaude des WA2 bzw. der Schule und des GEe1 und GEe2 direkt an der neu geplanten
Ortsumgehung und andererseits an den weiteren viel befahrenen Stralen Heyestrale, ver-
langerte Morper Strale und der verlangerten Torfbruchstrale mit Beurteilungspegeln von
mehr als 70 dB(A) im Tages- und 65 dB(A) im Nachtzeitraum.

Als aktive SchallschutzmalRhahmen entlang der geplanten Ortsumgehung im Siden des
Plangebietes westlich der Torfbruchstralle ist im WA2 und GEe2 die Errichtung von 12 m ho-
hen Glaswanden (voll reflektierend, mit einem Schalldammmaf gemaf [12], Absatz 2.1 von
mindestens 25 dB(A)) zwischen den Gebauden zur Schaffung schallgeschiitzter Innenhofla-
gen vorgesehen. Zudem wird hier nur eine blockweise Errichtung zugelassen. Ostlich der
Torfbruchstralle wird im Sinne einer Baureihenfolge die Errichtung des Gewerberiegels
GEe1 und des Schulgebaudes in einer Héhe von mindestens 12 m als Abschirmung fir die
Fassaden des dahinterliegenden WA 1 festgesetzt.

Als weitere aktive SchallschutzmalRnahmen kdme nur die Errichtung von weiteren Schall-
schutzwanden entlang der genannten viel befahrenen Verlangerung der Morper Strale,
HeyestralRe, TorfbruchstralRe und Nach den Maureskdéthen in Betracht, deren Hohe aber
zum Schutz der dahinterliegenden 4 -5 geschossigen Bebauung ebenfalls etwa 12 m betra-
gen misste und daher aus stadtebaulichen Aspekten fragwirdig erscheint.
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Wegen der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind technische Vor-
kehrungen entsprechend der jeweils bei Bauantrag als technische Baubestimmung einge-
fuhrten Fassung der DIN 4109 festzusetzen.

Den berechneten Schallimmissionen zufolge liegen bei Zugrundelegung der mafigeblichen
AuBenlarmpegel fir den Tageszeitraum (DIN 4109:1989) im Wesentlichen Anforderungen
von Larmpegelbereich Il - V vor. Nur an zwei Fassaden im WA 2 zur Ortsumgehung liegen
Anforderungen gemal Larmpegelbereich VI vor.

Bei Ausweisung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109:2016, welche den mal3geblichen
AuRenlarmpegel fir den Nachtzeitraum mit berlicksichtigt, ergeben sich Anforderungen an
die Schalldammung der Auflenbauteile gemall Larmpegelbereich Ill — VI. Anforderungen
nach Larmpegelbereich VI liegen in diesem Fall jedoch an der gesamten Ortsumgehung,
weiten Teilen der Torfbruchstralle und Teilen der Verlangerung der Morper Stralte auf dem
Plangebiet vor. Entlang ,Nach den Maureskéthen* und der Heyestral3e liegen durchgangig
Anforderungen mindestens gemaR Larmpegelbereich V vor.

Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Disseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und <73 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich V gemal
DIN 4109:1989) nur zulassig, wenn mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume einer Woh-
nung Uber ein 6ffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer Fassade mit einem
Beurteilungspegel von <62 dB(A) tags (entspricht dem L&rmpegelbereich Il gemafl
DIN 4109:1989) verfugt.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrdumen von Wohnungen sind ge-
mal der ausgelbten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 73 dB(A) tags
(entsprechend dem Larmpegelbereich VI der DIN 4109:1989) unzulassig.

Ziel dieser Festsetzungen ist, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherzustellen.

Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und
< 73 dB(A) (entspricht La&rmpegelbereich V gemal} DIN 4109:1989) Iasst sich im vorliegen-
den Fall durch durchgesteckte Wohnungen zum geschitzten Innenhof erreichen.

Aufgrund der hohen Beurteilungspegel von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum an de facto
allen Fenstern der geplanten Bebauung wird eine schallgeddmmte Liftung aller vorgesehe-
nen Schlafrdume empfohlen (vgl. Anlage 4.2).
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Eine schallgedammte Luftung wird ebenfalls fur Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln (Tageszeitraum) von = 63 dB(A) (entspricht
Larmpegelbereich 1V der DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt.

Auswirkung des Bebauungsplanvorhabens auf Verkehrslarmimmissionen in der Um-
ebung (Gesamtauswirkung aus Zusatzverkehren sowie Neu- und Umbau

Bezlglich der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes wurde einer-
seits die Anderung der Verkehrslarmimmissionen bei Beriicksichtigung aller relevanten Ver-
kehrslarmquellen betrachtet.

Andererseits wurde der Neubau der Ortsumgehung sowie der Planstraen und der Neubau
der Strallenbahn auf dem Bebauungsplangebiet als Neubau von Verkehrswegen sowie die
BaumalRnahmen an der Verlangerung der Morper Stralde zur Torfbruchstrale und der Nach-
tigallstral3e separat nach den Regularien der 16. BImSchV [1] betrachtet.

In der Nachbarschaft des Plangebietes liegen aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen
schon im ,OHNE-Fall® Beurteilungspegel vor, die die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und zum Teil auch die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung angesehene Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Gberschreiten.

Aufgrund der Umverteilung des Stralenverkehrs durch den Bau der Planstralen und der
Ortsumgehung ergeben sich in vielen Bereichen um das Plangebiet Steigerungen der Ver-
kehrslarmimmissionen um bis zu 2 dB(A), die detailliert in Abschnitt 5.6.2 aufgefuhrt sind.

Verkehrslarmimmissionen aus dem Neubau von StraBen und Schienenwegen

Fir die Verlegung der L404 nach Siden Uber die Verlangerung der Torfbruchstra3e und den
ostlichen Abschnitt der Ortsumgehung sowie fur die Verlangerung der Strallenbahn U73 be-
sitzt der aufzustellende Bebauungsplan im gekennzeichneten Bereich planfeststellungser-
setzenden Charakter.

Den Berechnungsergebnissen fir den Neubau der Ortsumgehung und der Planstrafen auf
dem Plangelande zur Folge werden durch den Verkehr allein auf den neu zu errichtenden
Strallen Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten entlang der Hoherhofstralle sid-
lich der DB-Gleise oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine
Wohngebiete erreicht. An den anderen betrachteten Immissionsorten in der Umgebung des
Plangebietes werden durch den Strallenneubau alleine die Grenzwerte der 16. BImSchV
nicht Uberschritten.

Durch die Realisierung des Planvorhabens und der Ortsumgehung wird an der Héherhof-
stral3e jedoch — wenn die insgesamt vorliegenden Verkehrslarmimmissionen betrachtet wer-
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den - nur eine Steigerung der im derzeitigen Zustand vorliegenden Verkehrslarmimmissio-
nen um weniger als 1,5 dB im Tages- und weniger als 1 dB im Nachtzeitraum erreicht:
Schon im "Ohne-Fall" liegen hier bereits Verkehrslarmimmissionen oberhalb der Grenzwerte
der 16. BImSchV von bis zu 70 dB(A) im Tages- und 66 dB(A) im Nachtzeitraum vor. Durch
den Bau der Ortsumgehung allein werden jedoch nur Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A)
im Tages- und 54 dB(A) im Nachtzeitraum verursacht. Daraus ergibt sich, dass gerade bei
den besonders stark betroffenen Fassaden an der HoherhofstralRe (meist 1. und 2. OG) die
durch die Realisierung des Planvorhabens verursachten Steigerungen der Verkehrslarmim-
missionen sich im Bereich von bis 0,5 dB(A) im Nachtzeitraum bewegen.

Durch Errichtung einer 4,5 m hohen, hochabsorbierenden Larmschutzwand (d.h. Reflexions-
verlust > 8 dB(A) gemal [11] und mit einem Schallddmmmal gemal [12], Absatz 2.1 von
mindestens 25 dB(A)) sudlich der Ortsumgehung kann eine Einhaltung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV an allen Fassaden der Hoherhofstralle durch die von den neu
geplanten StraBen und der Ortsumgehung ausgehenden Verkehrslarmimmissionen erreicht
werden (vgl. Abschnitt 5.6.3.4). Bezogen auf die gesamten, an den Fassaden der Hoherhof-
strale vorliegenden Verkehrslarmimmissionen ist der Effekt dieser Larmschutzwand jedoch
geringer, da die naherliegende Bahntrasse durch die Larmschutzwand nicht abgeschirmt
wird. Die Larmschutzwand egalisiert im Wesentlichen nur die Steigerung der Verkehrslarm-
immissionen durch die Ortsumgehung und fihrt zu keiner Entlastung der Anwohner im Ver-
gleich zum Ohne-Fall.

Daher ist abzuwagen, inwiefern die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Ortsumge-
hung aufgrund des Schutzanspruches gemaf 16. BimSchV entlang der HéherhofstralRe ziel-
fuhrend ist, da auch mit La&rmschutzwand hohe Verkehrslarmimmissionen vorliegen und so-
mit Effekt und Kosten nicht in Einklang miteinander stehen.

Sollte keine aktive SchallschutzmalRnahme ergriffen werden, besteht fir die betroffenen Im-
missionsorte entlang der Héherhofstrale ein Anspruch auf die Ergreifung passiver Schall-
schutzmafinahmen. Die passiven Schallschutzmaflinahmen sind anhand des Gesamtlarmpe-
gels zu dimensionieren, sodass sich fiir die Betroffenen im diesem Fall voraussichtlich eine
deutlichere Reduktion des Verkehrslarmpegels im Innenraum bei geschlossenem Fenster er-
gibt als bei Bau der Larmschutzwand. Die Freibereiche an der Hoherhofstraf3e sind zudem
nach Suden und somit nicht in Richtung Ortsumgehung ausgerichtet. Sie werden durch die
Gebaude an der Héherhofstralle selbst vom Schienenverkehrslarm (und zukinftig dem Stra-
Renverkehrslarm der Ortsumgehung) abgeschirmt. Durch eine Larmschutzwand ergeben
sich fir diese Bereiche ebenfalls keine reduzierten Verkehrslarmpegel.

Wie Anlage 6.4.2 entnommen werden kann, ergeben sich durch den Bau der Park- und Ri-
deanlage auch auf dem Gelénde des neu aufgestellten Bebauungsplanes "Ostlich Heyestra-
Re" keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

VL 6962-4.1
21.07.2017

Seite 42 von
N7



CONSULT

PEUTZ

Durch den StraBenbahnneubau im planfestellungsersetzenden Teil allein sind keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu erwarten.

Verkehrslirmimmissionen aus dem Umbau von Verkehrswegen

Der erhebliche bauliche Eingriff entlang der Verbindungsstrale zwischen Heyestralte und
Torfbruchstrale in Verlangerung der Morper Strale und an der Torfbruchstralle sowie an der
NachtigallstraRe stellt fur einen Immissionsort entlang der NachtigallstraRe (Nachtigallstralie
3) eine wesentliche Anderung gemaR 16. BimSchV dar (vgl. Abschnitt 5.6.3.3), da eine Erho-
hung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) bei Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete vorliegt. Ursache fur die Steige-
rung der Verkehrslarmimmissionen ist hier insbesondere die Umlegung der Buslinie in die
NachtigallstraBe. An der genannten Fassade besteht daher ebenfalls ein Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach.

Aufgrund der Umlegung der Buslinie liegen auch an den anderen Fassaden in der Fassa-
denzeile an der Nordseite der NachtigallstraBe zwischen Budingerstrale und Heyestralte
deutliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen bei Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV vor; die Steigerung des Beurteilungspegels betragt an allen an-
deren Fassaden maximal 2 dB. Damit liegt hier keine wesentliche Anderung gemal 16.
BImSchV vor.

An allen anderen betrachteten Immissionsorten liegen durch den Neubau von / den erhebli-
chen baulichen Eingriff in Verkehrswege keine Anspruchsberechtigungen gemafR
16. BImSchV vor.

Der Umbau der StraBenbahnhaltestelle an der Heyestralle und die damit verbundenen Um-
baumaRnahmen der StraRenbahnlinienfuhrung und der Fahrspuren fur die Kfz auf der Heye-
strale selbst wurden im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung nicht betrachtet,
sondern sind Gegenstand eines eigenen Planfeststellungs- bzw. Plangenehmigungsverfah-
rens.

Dieser Bericht besteht aus 43 Seiten und 9 Anlagenséatzen.
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Beurteilungspegel an Fassaden der umliegenden Bebauung
Priifung auf Wesentlichen Anderung fiir Immissionspunkte auRerhalb
des Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs entlang der Morper
Stral3e / Nachtigallstral’e , Beurteilung nach 16. BImSchV

Lageplan: Larmschutzwand von 4,5 m Héhe entlang Ortsumgehung

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung fir das Umfeld
Beurteilungspegel an Fassaden der umliegenden Bebauung
Nur Stralenneubau,Beurteilung nach 16. BImSchV

mit Larmschutzwand (4.5 m Hohe)

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung fir das Umfeld
Beurteilungspegel an Fassaden der umliegenden Bebauung
Gesamtverkehrslarm (Ohne-Fall / Mit-Fall)

mit Larmschutzwand (4.5 m H6he)

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung fir das Umfeld
Beurteilungspegel an Fassaden der umliegenden Bebauung
Tabellarische Darstellung MIT- Fall und OHNE - Fall
Bereich des neuen Bebauungsplanes ,Ostlich Heyestralie®

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung fir das Umfeld
Beurteilungspegel an Fassaden der umliegenden Bebauung
Nur Stralenneubau, Beurteilung nach 16. BImSchV,

Bereich des neuen Bebauungsplanes ,Ostlich HeyestraRe®

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung fir das Umfeld
Beurteilungspegel an Fassaden der umliegenden Bebauung
Tabellarische Darstellung MIT- Fall und OHNE — Fall

Verkehrszahlen Netzfall1,

Immissionsorte an Zamenhofweg und ,Im Brihl*

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fir das Plangebiet

Einteilung in Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109:1989
Gebaudelarmkarte (grafische Darstellung)

ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude
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Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet

Einteilung in Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109:2016
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ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebdude
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Stadt Dusseldorf Festsetzungen erforderlich werden
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Einteilung in Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109:1989
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Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet
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unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude

Grafische Kennzeichnung der Fassaden, fur die gemaly der Praxis der
Stadt Disseldorf Festsetzungen erforderlich werden
unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fir das Plangebiet

Beurteilungspegel an den Fassaden

Grafische Darstellung (Gebaudelarmkarte)

Blockweise Errichtung des WA2

Anlage 8.1.1: Beurteilungspegel fur Teilabschnitt 1, Slidseite

Anlage 8.1.2: Beurteilungspegel fiir Teilabschnitt 1, Nordseite

Anlage 8.1.3: Einteilung in Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109:1989
und DIN 4109:2016 fir Teilabschnitt 1

Anlage 8.1.4: Kennzeichnung der Fassaden fiir textl. Festsetzungen
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Prognose OHNE Fall (Netzfall 0) ol LKWigr]]te” p [;_Bm(AE) |
DTV v 1 Lkw °
gung
_ | [Kizz2an] | kil | SO | /16
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
sadl.
Gubener Str. N ) 7170 50 | 00 | 225 | 31 | 43 | 59,3 | 522
Hoherhofstr.
Gubener Str. S _ sud. 7.005 50 | 00 | 245 | 35 | 48 | 59.4 | 523
Hoherhofstr.
Gubener Str. N tiber DB 8.009| 50 | 00 | 320 | 40 | 55 | 603 | 532
Gubener Str. S tiber DB 8965 50 | 00 | 345 | 38 | 53 | 60,7 | 536
Hoherhofstr o) Wes”'sci_‘:‘be”er 3780 50 | 00 | 195 | 52 | 71 | 576 | 506
Hoherhofstr wo|west SGt':’be”er 4820 50 | 00 | 190 | 39 | 54 | 580 | 51,0
Siedlerweg 0 westl. 2510 50 | 0,0 | 85 | 34 | 47 | 549 | 47,8
Maureskdthen
Siedlerweg w westl, 2005 50 | 00 | 65 | 3,1 | 43 | 540 | 46,8
Maureskothen
M;\l‘ﬁgzk%?ﬁen O  |westl. Bauhaus| 6.395| 50 | 00 | 265 | 41 | 57 | 59,4 | 52,3
M;\:ﬁg;k%?ﬁen W  |westl. Bauhaus| 6.855| 50 | 00 | 270 | 39 | 54 | 596 | 5255
Nach den zw. Einf.
MaureokSihen o) B 6.300 50 | 00 | 200 | 46 | 63 | 595 | 525
Nach den zw. Einf.
MatreokBihen W e 6535 50 | 00 | 200 | 44 | 61 | 596 | 526
Nach den westl.
Maureskothen O Torfbruchstr. 7.650 50 0,0 300 3’9 5,4 60’0 52’9
Nach den westl.
Maureskodthen w Torfbruchstr. 8.110 50 0,0 290 3’6 4,9 60’1 53’0
Torforuchstr. s nord. 10.470| 50 | 00 | 415 | 40 | 55 | 61,4 | 543
Maureskothen
Torforuchstr. N nord. 10905 50 | 00 | 470 | 43 | 59 | 618 | 547
Maureskothen
Morperstr. 0] westl Heyestr 10.865| 50 0,0 420 3,9 5,3 61,5 | 54,4
Morperstr. W westl Heyestr | 11.760| 50 | 0,0 | 465 | 40 | 54 | 61,9 | 548
Morperstr. 0] oOstl. Heyestr 6.405| 50 0,0 190 3,0 4.1 58,7 | 51,6
Morperstr. W ostl. Heyestr 6.330] 50 0,0 155 24 3,4 58,4 | 51,1
Ostl
Morperstr. o) Quadenhofsy | 6999 50 | 0.0 | 190 | 27 | 87 | 590 | 518
Ostl
Morperstr. W Quadenhofsy | 7415 50 | 0.0 | 165 | 22 | 31 | 589 | 51,6

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 « Anlage 2.1.1




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS-90

PEULZ

CONSULT
Prognose OHNE Fall (Netzfall 0) ol LKWEQr]IteH p [;_Bm(AE) |
DTV v u‘;" Lkw >
_ | [Kfzr2an)| kmvm | 999 | /16h

StraBe Richtung Abschnitt (%] Tag | Nacht| Tag | Nacht

Im Brihl w bstl. Heyestr 7990 50 | 0,0 | 440 | 55 | 7.6 | 61,0 | 54,0

Im Brihl 0 ostl. Heyestr 8470 50 | 0,0 | 400 | 47 | 65 | 60,9 | 53,8

Im Brihl w Ostl. Heyestr, 7990 50 | 55 | 440 | 55 | 76 | 61,3 | 543

Rampe
Im Brihl 0 ostl. Heyestr, | g 70| 50 | 55 | 400 | 47 | 65 | 612 | 541
Rampe

Im Brihl N S“d"s'\t’lorper 1825 50 | 00 | 50 | 27 | 38 | 532 | 459

Im Brihl S S“d"s'\t’:"rper 19251 50 | 00 | 55 | 29 | 39 | 535 | 46,3
GlashiittenstraBe N 9640 50 | 0,0 | 480 | 50 | 68 | 61,5 | 54,5
GlashiittenstraBe S 10220 50 | 0,0 | 445 | 44 | 6,0 | 61,5 | 545
GlashuttenstraBe N Rampe 9.640| 50 8,0 480 5,0 6,8 63,3 56,3
GlashiittenstraBe S Rampe 10.220] 50 9,0 445 4.4 6,0 63,9 | 56,9
Quadenhofstr. S 1.755| 50 0,0 20 1,1 1,6 519 | 444
Quadenhofstr. N 2.225| 50 0,0 35 1,6 2,2 53,3 | 45,9
Heyestr S ”ord's'\t’:orper 4580 50 | 00 | 155 | 34 | 47 | 575 | 50,4
Heyestr N ”Ord's'\t’:orper 3130 50 | 00 | 115 | 37 | 51 | 56,0 | 489
Heyestr S S“d"s'\t/lorper 8470 50 | 0,0 | 400 | 47 | 65 | 60,9 | 53,8
Heyestr N S“d"s'\t’lorper 7990 50 | 0,0 | 440 | 55 | 7.6 | 61,0 | 54,0
NachtigallstraBe W Abschnitt 1 213 30 0,0 2 0,9 1,3 40,3 32,8
NachtigallstraBBe W Abschnitt 2 127 30 0,0 2 1,6 2,2 38,5 | 31,1
NachtigallstraBe W Abschnitt 3, 70l 30 | 00 | 1 | 1.4 | 20 | 358 | 284

Einmlndung

Nachtigallstral3e @] Abschnitt 1 858 30 0,0 36 4,2 5,8 482 | 411
NachtigallstraBe 0 Abschnitt 2 723 30 | 00 | 36 | 50 | 68 | 47.8 | 408
NachtigallstraBe 0] Abschnitt 3 950, 30 0,0 37 3,9 54 48,5 | 41,4
BudingenstraBe N 496 30 0,0 3 0,6 0,8 | 43,8 | 36,1
BidingenstralBe S 168 30 0,0 1 0,6 0,8 39,0 [ 31,4
Pilgerweg N 140 30 | 00 | 1 07 | 1,0 | 383 | 30,8
Pilgerweg S 369 30 | 00 | 1 03 | 04 | 422 | 345

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 « Anlage 2.1.2




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90

PEULZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) e LKWi;‘;\r;telI P [<Ij_Bm(’AI\E)]
DTV v ui" Lkw °
. | Kfz2any| kmvmy | 949 | /16h
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
sudl.
Gubener Str. N ) 4915 50 | 00 | 285 | 58 | 80 | 59,0 | 52,0
Hoherhofstr.
Gubener Str. S _ sudl. 4665 50 | 00 | 280 | 6,0 | 83 | 588 | 51,9
Hoherhofstr.
Gubener Str. N tiber DB 5475 50 | 00 | 325 | 59 | 82 | 595 | 526
Gubener Str. s tiber DB 4710 50 | 00 | 335 | 71 | 98 | 593 | 52,4
Zamenhofweg nw |nordiNachden) o ool 50 | 00 | 135 | 60 | 83 | 557 | 487
Maureskothen
Zamenhofweg so [|nordINachdeni .0l 50 | 00 | 155 | 66 | 9.1 | 561 | 492
Maureskothen
Hoherhofstr o) westl. DB- 5525 50 | 00 | 340 | 62 | 85 | 59,6 | 52,7
Uberfihrung
Hoherhofstr W westl. DB 7525 50 | 00 | 450 | 6,0 | 82 | 60,9 | 54,0
Uberflhrung
Hoherhofstr o) tiber DB 5280 50 | 00 | 370 | 7.0 | 96 | 59,8 | 52,9
Haherhofstr W tiber DB 7805 50 | 00 | 465 | 6,0 | 82 | 61,1 | 54,1
Nach den sudl.
MaureokSthen N Zamenhoiweg | 5615 50 | 00 | 340 | 61 | 83 | 597 | 527
Nach den stdl.
MaureokSthen S Zamenhoiweg | 7999 50 | 00 | 445 | 59 | 81 | 609 | 539
Nach den Ostl.
MaureokSthen o) Zamennoiweg | 4250 50 | 00 | 270 | 64 | 87 | 586 | 517
Nach den Ostl.
Matreskdthen W Zamenhofweg | 6125 50 | 00 | 365 | 60 | 82 | 600 | 531
Nach den zw. Einf.
MaureokSthen o) S 4105 50 | 00 | 200 | 71 | 97 | 587 | 518
Nach den W zw. Eint. 5805 50 | 00 | 380 | 65 | 9,0 | 60,0 | 53,1
Maureskothen Bauhaus
Nach den o) westl. 5.455| 50 | 00 | 300 | 55 | 7.6 | 59,3 | 5233
Maureskothen Torfbruchstr. ’ ’ ’ ’ ’ ’
Nach den westl.
Maureskothen w Torfbruchstr. 73801 50 0.0 380 51 71 60,5 53,5
Planstr 9 W 350 30 | 00 | 15 | 43 | 59 | 444 | 37,2
Planstr 9 o) 4000 30 | 00 | 15 | 38 | 52 | 447 | 375

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 + Anlage 2.2.1




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90

PEULZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) N LKWiQr;teiI P [<Ij_Bm(AI\E) ]
DTV v qung Lkw
StraBe Richtung Abschnitt [Kfz/24h]) [km/h] (%] /16h Tag | Nacht| Tag | Nacht
Torfbruchstr. S Maurrgsgthen 12.210| 50 | 00 | 670 | 55 | 75 | 628 | 558
Torforuchstr. N Maurrf;sgthen 10.835{ 50 | 00 | 625 | 58 | 7,9 | 62,4 | 554
Torforuchstr. S Maurseusc:('é ihen | 8250 50 | 00 | 495 | 60 | 83 | 613 | 544
Torfbruchstr. N Mau ;i‘:('o then| 8800 50 | 00 | 530 | 60 | 83 | 616 | 547
Torfbruchstr. S |nérdl Planstr. 3|  8.040| 50 | 0,0 | 485 | 60 | 83 | 61,2 | 543
Torfbruchstr. N  [nérdl Planstr. 3|  7.550| 50 | 0,0 | 455 | 6,0 | 83 | 60,9 | 54,0
Torfbruchstr. Recfi:sabb stdl. Planstr. 3| 2.300] 50 | 0,0 | 139 | 60 | 83 | 558 | 4838
Torfbruchstr. Linki’abb_ stdl. Planstr. 3|  5.740] 50 | 0,0 | 346 | 60 | 83 | 59,7 | 528
Torfbruchstr. N sUdl. Planstr. 3 9.405| 50 0,0 565 6,0 8,3 61,9 54,9
PlanstraBBe 8 beide West 320] 30 0,0 20 6,3 8,6 448 | 37,8
PlanstraBe 8 | beide Mafrzrsalll'jetlhen 3200 30 | 0,0 | 20 | 63 | 86 | 448 | 37,8
PlanstraBe 8 beide Ost 400 30 0,0 20 5,0 6,9 452 | 38,2
Planstr. 10 w 190| 30 | 00 | 20 | 105 | 145 | 439 | 37,1
Planstr. 10 0 190 30 | 00 | 20 | 105 | 14,5 | 439 | 37,1
Ortsumgehung w Maurzzﬂé then | 6140 80 | 00 | 370 | 60 | 83 | 600 | 53,1
Ortsumgehung 0 Maurzzt("b then | 6355 80 | 00 | 380 | 60 | 82 | 602 | 532
Ortsumgehung Linkciabb Mauriiﬂ'a hen | 3525 50 | 00 | 211 | 60 | 82 | 576 | 507
Ortsumgehung Gera(jeaus Maurzzﬂ'a hen| 2830 50 | 00 | 169 | 60 | 82 | 567 | 497
Ortsumgehung W Ostl Torfbruch 9.720| 50 0,0 585 6,0 8,3 62,0 | 55,1
Ortsumgehung @) oOstl Torfbruch 8.570| 50 0,0 515 6,0 8,3 61,5 | 54,5
Ortsumgehung Recr\1,tvsabb oOstl Torfbruch 5.880[ 50 0,0 353 6,0 8,3 59,8 | 52,9
Ortsumgehung Gera\geaus Ostl Torfbruch 3.840| 50 0,0 232 6,0 8,3 58,0 | 51,1
Im Briihl w bstl. Heyestr 9720 50 | 0,0 | 585 | 6,0 | 83 | 62,0 | 55,1
Im Briihl 0 Bstl. Heyestr 8570 50 | 0,0 | 515 | 60 | 83 | 61,5 | 545
Im Briih w GST'F":n‘i;eeS”’ 9720 50 | 55 | 585 | 60 | 83 | 623 | 554
Im Briihl 0 "js“F'{aH?r')ees"’ 8570 50 | 55 | 515 | 6,0 | 83 | 61,8 | 54,8

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 + Anlage 2.2.2




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90 PEUIZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) N LKWiQr;teiI P [<Ij_Bm(AI\E) ]
DTV % qung Lkw

StraBe Richtung Abschnitt [Kfz/24h]) [km/h] (%] /16h Tag | Nacht| Tag | Nacht

Im Briihl N SUd"S'\t"rorper 47100 50 | 00 | 125 | 27 | 36 | 572 | 50,0

Im Briihl S S“d"s'\t"rorpe’ 65250 50 | 00 | 240 | 37 | 51 | 59,2 | 52,1
GlashittenstraBe N 10.270[ 50 0,0 640 6,2 8,6 62,4 | 554
GlashittenstraBe S 10.935( 50 0,0 695 6,4 8,7 62,7 | 55,8
GlashuttenstraBe N Rampe 10.270[ 50 8,0 615 6,0 8,2 64,1 57,1
GlashittenstraBe S Rampe 10.935| 50 9,0 660 6,0 8,3 64,9 | 58,0
Morperstr. O ostl. Torfbruch 6.230[ 50 0,0 [ 240 | 3,9 53 | 59,1 | 52,0
Morperstr. W ostl. Torfbruch 7.325[ 50 0,0 [ 305 | 4,2 57 | 60,0 | 52,9
Morperstr. O oOstl. Planstr. 4 6.230] 50 0,0 240 3,9 5,3 59,1 52,0
Morperstr. W Ostl. Planstr. 4 6.735] 50 0,0 285 4,2 5,8 59,6 | 52,6
Morperstr. O Ostl. Heyestr 7.870] 50 0,0 220 2,8 3,8 59,5 | 52,3
Morperstr. W Ostl. Heyestr 6.785] 50 0,0 160 24 3,2 58,6 | 51,4
Morperstr. ) Quadzztrlwofstr. 7.470[ 50 00 [ 210 | 2,8 3,9 | 59,3 | 52,1
Morperstr. W Quadzitrlwofstr. 7.840[ 50 0,0 185 | 24 32 | 59,3 | 52,0
Quadenhofstr. S 1.755] 50 0,0 20 1,1 1,6 51,9 | 44,4
Quadenhofstr. N 3.210] 50 0,0 55 1,7 2,4 54,9 | 47,6
Planstr. 4 N nordl. Planstr. 2 1.050|] 30 0,0 25 2,4 3,3 48,2 | 40,9
Planstr. 4 S nordl. Planstr. 2 7501 30 0,0 10 1,3 1,8 46,1 38,6
Planstr. 4 N sudl. Planstr. 2 640] 30 0,0 25 3,9 5,4 46,8 | 39,7
Planstr. 4 S sudl. Planstr. 2 340 30 0,0 10 29 4,0 43,6 | 36,3
Planstr. 2 beide |westl. Planstr. 5 500( 30 0,0 20 4,0 55 | 45,8 | 38,6
Planstr. 2 beide Ostl. Planstr. 5 730 30 0,0 25 3,4 47 | 47,1 | 40,0
Planstr. 2 beide | &stl. Planstr. 6 770[ 30 0,0 20 2,6 36 | 46,9 | 39,7
Planstr. 5 beide |nérdl. Planstr 1 390[ 30 0,0 25 6,4 8,8 | 45,7 | 387
Planstr. 5 beide stdl. Planstr. 1 390 30 0,0 25 6,4 8,8 457 | 38,7
Planstr.1 beide 330 30 0,0 20 6,1 8,3 44,8 | 37,9

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 « Anlage 2.2.3




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90

PEULZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) N LKWiQr;teiI P [<Ij_Bm(AI\E) ]
DTV % qung Lkw

StraBe Richtung Abschnitt [Kfz/24h]) [km/h] (%] /16h Tag | Nacht| Tag | Nacht
Planstr. 6 beide Nord 300 30 0,0 20 6,7 9,2 447 | 37,7
Planstr. 6 beide Sid 500 30 0,0 25 5,0 6,9 46,2 | 39,2
Planstr. 3 W westl. Planstr. 4 1.090| 30 0,0 65 6,0 8,2 50,0 | 43,0
Planstr. 3 @) westl. Planstr. 4 2.075[ 30 0,0 135 6,5 8,9 53,0 | 46,0
Planstr. 3 W westl. Planstr. 6 1.140] 30 0,0 65 5,7 7,8 50,1 43,1
Planstr. 3 O westl. Planstr. 6 1.825| 30 0,0 120 | 6,6 9,0 | 52,5 | 455
Planstr. 3 W Ostl. Planstr. 6 1.140| 30 0,0 65 5,7 7,8 | 50,1 | 43,1
Planstr. 3 ] ostl. Planstr. 6 1.725] 30 0,0 115 | 6,7 9,2 | 52,2 | 453
Heyestr S ”md's'\t’:mper 3765 50 | 0,0 | 145 | 39 | 53 | 56,9 | 49,8
Heyestr N ”érd's'\t’:orper 3560 50 | 0,0 | 130 | 37 | 50 | 56,6 | 49,5
Heyestr S OrtsSrir(;j(-lz;hunq 1.950[ 50 0,0 85 4,4 6,0 54,3 | 47,3
Heyestr N Ortsusrr[:gghunq 3.335[ 50 0,0 155 4,6 6,4 56,8 | 49,8
Zufahrt P+R beide 756 30 0,0 0 0,0 0,0 | 451 | 37,3
Nachtigallstral3e W Abschnitt 1 430, 30 0,0 20 4,7 6,4 454 | 38,3
NachtigallstraBe W Abschnitt 2 490 30 0,0 20 4,1 5,6 | 45,7 | 38,6
NachtigallstraBe w Abschnitt 3 470( 30 0,0 20 4,3 59 | 456 | 38,5
Nachtigallstra3e W Abschnitt 4 765 30 0,0 25 3,3 4,5 47,3 | 40,1
NachtigallstraBe @) Abschnitt 1 535 30 0,0 60 11,2 | 15,4 | 48,6 | 41,8
NachtigallstraBe @) Abschnitt 2 595 30 0,0 60 10,1 | 13,9 | 48,7 | 41,9
NachtigallstraBe @) Abschnitt 3 505 30 0,0 60 11,9 | 16,3 | 48,5 | 41,7
NachtigallstraBe @] Abschnitt 4 570 30 0,0 65 11,4 | 15,7 | 48,9 | 421
BudingenstraBe N 105] 30 0,0 5 4,8 6,5 | 39,3 | 32,3
BidingenstralBe S 175 30 0,0 5 2,9 3,9 40,6 | 33,4
Pilgerweg N 140 30 0,0 5 3,6 49 | 40,0 | 32,9
Pilgerweg S 370 30 0,0 5 1,4 1,9 43,0 | 35,5

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 + Anlage 2.2.4




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90

PEULZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) Nei LKWio'j‘r]“e" P [<Ij_Bm(,AI\E)]
DTV v ui" Lkw °
. | Kfz2any| kmvmy | 949 | /16h
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
sudl.
Gubener Str. N ) 4915 50 | 00 | 285 | 58 | 80 | 59,0 | 52,0
Hoherhofstr.
Gubener Str. S _ sudl. 4665 50 | 00 | 280 | 6,0 | 83 | 588 | 51,9
Hoherhofstr.
Gubener Str. N tiber DB 5475 50 | 00 | 325 | 59 | 82 | 595 | 526
Gubener Str. s tiber DB 4710 50 | 00 | 335 | 71 | 98 | 593 | 52,4
Zamenhofweg nw |nerdiNachdent o o 0t 50 | 00 | 165 | 60 | 83 | 565 | 49,6
Maureskothen
Zamenhofweg so |nordiNachden| 5500 55 | 00 | 200 | 60 | 82 | 574 | 504
Maureskothen
Hoherhofstr o) westl. DB- 5525 50 | 00 | 340 | 62 | 85 | 59,6 | 52,7
Uberfihrung
Hoherhofstr W westl. DB 7525 50 | 00 | 450 | 6,0 | 82 | 60,9 | 54,0
Uberflhrung
Hoherhofstr o) tiber DB 5280 50 | 00 | 370 | 7.0 | 96 | 59,8 | 52,9
Haherhofstr W tiber DB 7805 50 | 00 | 465 | 6,0 | 82 | 61,1 | 54,1
Nach den sudl.
MaureokSthen N Zamenhoiweg | 5615 50 | 00 | 340 | 61 | 83 | 597 | 527
Nach den stdl.
MaureokSthen S Zamenhoiweg | 7999 50 | 00 | 445 | 59 | 81 | 609 | 539
Nach den Ostl.
MaureokSthen o) Zamennoiweg | 4250 50 | 00 | 270 | 64 | 87 | 586 | 517
Nach den Ostl.
Matreskdthen W Zamenhofweg | 6125 50 | 00 | 365 | 60 | 82 | 600 | 531
Nach den o) zw. Eint. 4105 50 | 00 | 200 | 71 | 97 | 587 | 518
Maureskothen Bauhaus
Nach den W zw. Einf. 5805 50 | 00 | 380 | 65 | 9,0 | 60,0 | 53,1
Maureskothen Bauhaus
Nach den westl.
Maureskodthen O Torfbruchstr. 5455 50 O’O 300 5’5 7’6 59’3 52’3
Nach den westl.
Maureskothen w Torfbruchstr. 7.380] 50 0.0 380 51 71 60,5 53,5
Planstr 9 W 350 30 | 00 | 15 | 43 | 59 | 444 | 37,2
Planstr 9 o) 4000 30 | 00 | 15 | 38 | 52 | 447 | 375

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 + Anlage 2.3.1




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90

PEULZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) N LKWiQr;teiI P [<Ij_Bm(AI\E) ]
DTV v qung Lkw
StraBe Richtung Abschnitt [Kfz/24h]) [km/h] (%] /16h Tag | Nacht| Tag | Nacht
Torfbruchstr. S Maurrgsgthen 12.210| 50 | 00 | 670 | 55 | 75 | 628 | 558
Torforuchstr. N Maurrf;sgthen 10.835{ 50 | 00 | 625 | 58 | 7,9 | 62,4 | 554
Torforuchstr. S Maurseusc:('é ihen | 8250 50 | 00 | 495 | 60 | 83 | 613 | 544
Torfbruchstr. N Mau ;i‘:('o then| 8800 50 | 00 | 530 | 60 | 83 | 616 | 547
Torfbruchstr. S |nérdl Planstr. 3|  8.040| 50 | 0,0 | 485 | 60 | 83 | 61,2 | 543
Torfbruchstr. N  [nérdl Planstr. 3|  7.550| 50 | 0,0 | 455 | 6,0 | 83 | 60,9 | 54,0
Torfbruchstr. Recfi:sabb stdl. Planstr. 3| 2.300] 50 | 0,0 | 139 | 60 | 83 | 558 | 4838
Torfbruchstr. Linki’abb_ stdl. Planstr. 3|  5.740] 50 | 0,0 | 346 | 60 | 83 | 59,7 | 528
Torfbruchstr. N sUdl. Planstr. 3 9.405| 50 0,0 565 6,0 8,3 61,9 54,9
PlanstraBBe 8 beide West 320] 30 0,0 20 6,3 8,6 448 | 37,8
PlanstraBe 8 | beide Mafrzrsalll'jetlhen 3200 30 | 0,0 | 20 | 63 | 86 | 448 | 37,8
PlanstraBe 8 beide Ost 400 30 0,0 20 5,0 6,9 452 | 38,2
Planstr. 10 w 190| 30 | 00 | 20 | 105 | 145 | 439 | 37,1
Planstr. 10 0 190 30 | 00 | 20 | 105 | 14,5 | 439 | 37,1
Ortsumgehung w Maurzzﬂé then | 6140 80 | 00 | 370 | 60 | 83 | 600 | 53,1
Ortsumgehung 0 Maurzzt("b then | 6355 80 | 00 | 380 | 60 | 82 | 602 | 532
Ortsumgehung Linkciabb Mauriiﬂ'a hen | 3525 50 | 00 | 211 | 60 | 82 | 576 | 507
Ortsumgehung Gera(jeaus Maurzzﬂ'a hen| 2830 50 | 00 | 169 | 60 | 82 | 567 | 497
Ortsumgehung W Ostl Torfbruch 9.720| 50 0,0 585 6,0 8,3 62,0 | 55,1
Ortsumgehung @) oOstl Torfbruch 8.570| 50 0,0 515 6,0 8,3 61,5 | 54,5
Ortsumgehung Recr\1,tvsabb oOstl Torfbruch 5.880[ 50 0,0 353 6,0 8,3 59,8 | 52,9
Ortsumgehung Gera\geaus Ostl Torfbruch 3.840| 50 0,0 232 6,0 8,3 58,0 | 51,1
Im Briihl w bstl. Heyestr 9720 50 | 0,0 | 585 | 6,0 | 83 | 62,0 | 55,1
Im Briihl 0 Bstl. Heyestr 8570 50 | 0,0 | 515 | 60 | 83 | 61,5 | 545
Im Briih w GST'F":n‘i;eeS”’ 9720 50 | 55 | 585 | 60 | 83 | 623 | 554
Im Briihl 0 "js“F'{aH?r')ees"’ 8570 50 | 55 | 515 | 6,0 | 83 | 61,8 | 54,8

VL 6962-4.1 -« 21.07.2017 « Anlage 2.3.2




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90 PEUIZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) N LKWiQr;teiI P [<Ij_Bm(AI\E) ]
DTV % qung Lkw

StraBe Richtung Abschnitt [Kfz/24h]) [km/h] (%] /16h Tag | Nacht| Tag | Nacht

Im Briihl N SUd"S'\t’:mper 52600 50 | 00 | 150 | 29 | 39 | 578 | 506

Im Briihl S S“d"s'\t’:"rper 6.075] 50 | 00 | 200 | 33 | 45 | 587 | 515
GlashittenstraBe N 10.270] 50 0,0 640 6,2 8,6 62,4 | 554
GlashittenstraBe S 10.935( 50 0,0 695 6,4 8,7 62,7 | 55,8
GlashuttenstraBe N Rampe 10.270[ 50 8,0 615 6,0 8,2 64,1 57,1
GlashittenstraBe S Rampe 10.935| 50 9,0 660 6,0 8,3 64,9 | 58,0
Morperstr. O ostl. Torfbruch 6.230[ 50 0,0 [ 240 | 3,9 53 | 59,1 | 52,0
Morperstr. W ostl. Torfbruch 7.325[ 50 0,0 [ 305 | 4,2 57 | 60,0 | 52,9
Morperstr. O oOstl. Planstr. 4 6.230] 50 0,0 240 3,9 5,3 59,1 52,0
Morperstr. W Ostl. Planstr. 4 6.735] 50 0,0 285 4,2 5,8 59,6 | 52,6
Morperstr. O Ostl. Heyestr 7.870] 50 0,0 220 2,8 3,8 59,5 | 52,3
Morperstr. W Ostl. Heyestr 6.785[ 50 0,0 160 2,4 3,2 58,6 | 51,4
Morperstr. ) Quadiztrlwofstr. 7.470[ 50 00 [ 210 | 2,8 3,9 | 59,3 | 52,1
Morperstr. W Quadzitrlwofstr. 7.840[ 50 0,0 185 | 24 32 | 59,3 | 52,0
Quadenhofstr. S 1.755] 50 0,0 20 1,1 1,6 51,9 | 44,4
Quadenhofstr. N 3.210] 50 0,0 55 1,7 2,4 54,9 | 47,6
Planstr. 4 N nordl. Planstr. 2 1.050|] 30 0,0 25 2,4 3,3 48,2 | 40,9
Planstr. 4 S nordl. Planstr. 2 7501 30 0,0 10 1,3 1,8 46,1 38,6
Planstr. 4 N sudl. Planstr. 2 640] 30 0,0 25 3,9 5,4 46,8 | 39,7
Planstr. 4 S sudl. Planstr. 2 340 30 0,0 10 29 4,0 43,6 | 36,3
Planstr. 2 beide |westl. Planstr. 5 500( 30 0,0 20 4,0 55 | 45,8 | 38,6
Planstr. 2 beide Ostl. Planstr. 5 730 30 0,0 25 3,4 47 | 47,1 | 40,0
Planstr. 2 beide | &stl. Planstr. 6 770[ 30 0,0 20 2,6 36 | 46,9 | 39,7
Planstr. 5 beide |nérdl. Planstr 1 390[ 30 0,0 25 6,4 8,8 | 45,7 | 387
Planstr. 5 beide stdl. Planstr. 1 390 30 0,0 25 6,4 8,8 457 | 38,7
Planstr.1 beide 330] 30 0,0 20 6,1 8,3 44,8 | 37,9
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90

PEULZ

CONSULT
Prognose 2018 (Netzfall 2) N LKWiQr;teiI P [<Ij_Bm(AI\E) ]
DTV % qung Lkw

StraBe Richtung Abschnitt [Kfz/24h]) [km/h] (%] /16h Tag | Nacht| Tag | Nacht
Planstr. 6 beide Nord 300 30 0,0 20 6,7 9,2 447 | 37,7
Planstr. 6 beide Sid 500 30 0,0 25 5,0 6,9 46,2 | 39,2
Planstr. 3 W westl. Planstr. 4 1.090| 30 0,0 65 6,0 8,2 50,0 | 43,0
Planstr. 3 @) westl. Planstr. 4 2.075[ 30 0,0 135 6,5 8,9 53,0 | 46,0
Planstr. 3 W westl. Planstr. 6 1.140] 30 0,0 65 5,7 7,8 50,1 43,1
Planstr. 3 O westl. Planstr. 6 1.825| 30 0,0 120 | 6,6 9,0 | 52,5 | 455
Planstr. 3 W Ostl. Planstr. 6 1.140| 30 0,0 65 5,7 7,8 | 50,1 | 43,1
Planstr. 3 ] ostl. Planstr. 6 1.725] 30 0,0 115 | 6,7 9,2 | 52,2 | 453
Heyestr S ”md's'\t’:mper 3765 50 | 0,0 | 145 | 39 | 53 | 56,9 | 49,8
Heyestr N ”érd's'\t’:orper 3560 50 | 0,0 | 130 | 37 | 50 | 56,6 | 49,5
Heyestr S OrtsSrir(;j(-lz;hunq 1.950[ 50 0,0 85 4,4 6,0 54,3 | 47,3
Heyestr N Ortsusrr[:gghunq 3.335[ 50 0,0 155 4,6 6,4 56,8 | 49,8
Zufahrt P+R beide 756 30 0,0 0 0,0 0,0 | 451 | 37,3
Nachtigallstral3e W Abschnitt 1 430, 30 0,0 20 4,7 6,4 454 | 38,3
NachtigallstraBe W Abschnitt 2 490 30 0,0 20 4,1 5,6 | 45,7 | 38,6
NachtigallstraBe w Abschnitt 3 470( 30 0,0 20 4,3 59 | 456 | 38,5
Nachtigallstra3e W Abschnitt 4 765 30 0,0 25 3,3 4,5 47,3 | 40,1
NachtigallstraBe @) Abschnitt 1 535 30 0,0 60 11,2 | 15,4 | 48,6 | 41,8
NachtigallstraBe @) Abschnitt 2 595 30 0,0 60 10,1 | 13,9 | 48,7 | 41,9
NachtigallstraBe @) Abschnitt 3 505 30 0,0 60 11,9 | 16,3 | 48,5 | 41,7
NachtigallstraBe @] Abschnitt 4 570 30 0,0 65 11,4 | 15,7 | 48,9 | 421
BudingenstraBe N 105] 30 0,0 5 4,8 6,5 | 39,3 | 32,3
BidingenstralBe S 175 30 0,0 5 2,9 3,9 40,6 | 33,4
Pilgerweg N 140 30 0,0 5 3,6 49 | 40,0 | 32,9
Pilgerweg S 370 30 0,0 5 1,4 1,9 43,0 | 35,5
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Emissionsberechnungen nach Schall 03
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m] PEU-I-Z
DB-Strecken

2423 nurGZ_1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
22 | GZ-V-1 1,0 - 70 691 - 71,0 | 56,2 - - -
23 | GZ-V-2 1,0 1,0 70 691 - 71,0 | 56,7 - 74,0 | 59,7
- | Gesamt 2,0 1,0 - - | - 74,0 | 59,5 - 74,0 | 59,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - -
0+290 | Standardfahrbahn - - - - - -

2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 ~ Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35 - 75,5 | 52,9 - 72,3 | 49,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 12,0 120 135 - 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,4 | 55,4 | 51,6
17 | Nahverkehrszug (ET) a12 9,0 2,0 120 135 - 719 | 51,1 | 474 | 68,3 | 47,6 | 439
- | Gesamt 110,0] 25,0 - - - 81,1 | 605 | 559 | 776 | 57,0 | 523
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3  Km: 1+482
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35 - 81,2 | 52,9 - 78,0 | 49,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 12,0 120 135 - 84,9 | 59,0 | 55,2 | 81,3 | 55,4 | 51,6
17 | Nahverkehrszug (ET) ai12 9,0 2,0 120 135 - 778 | 51,1 | 47,4 | 743 | 47,6 | 43,9
- | Gesamt 110,0] 25,0 - - - 87,0 | 60,5 | 559 | 835 | 57,0 | 52,3
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+482 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 1+499
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35 - 75,5 | 52,9 - 72,3 | 49,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 12,0 120 135 - 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,4 | 55,4 | 51,6
17 | Nahverkehrszug (ET) a12 9,0 2,0 120 135 - 719 | 51,1 | 474 | 68,3 | 47,6 | 439
- | Gesamt 110,0] 25,0 - - - 81,1 | 605 | 559 | 776 | 57,0 | 523
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+499 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+943
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35 - 75,5 | 52,9 - 72,3 | 49,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 12,0 120 135 - 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,4 | 55,4 | 51,6
17 | Nahverkehrszug (ET) ai12 9,0 2,0 120 135 - 71,9 | 51,1 | 474 | 68,3 | 47,6 | 43,9
- | Gesamt 110,0] 25,0 - - - 81,1 | 60,5 | 559 | 776 | 57,0 | 52,3
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB

1+943 | Standardfahrbahn - - - R B B
2+069 | Standardfahrbahn - - - - - B
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DB-Strecken

Emissionsberechnungen nach Schall 03
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]

pEULZ

2420_GZ 11 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
22 | GZ-V-1 1,0 - 70 691 71,0 | 56,2 - - -
23 | GZ-V-2 4,0 1,0 70 691 77,0 | 62,7 - 74,0 | 59,7

- | Gesamt 5,0 1,0 - - | - 78,0 | 63,6 - 74,0 | 59,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - f B -
2420_GZ 11 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 1+125
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
22 | GZ-V-1 1,0 - 70 691 77,0 | 56,2 - - -
23 | GZ-V-2 4,0 1,0 70 691 83,0 | 62,7 - 80,0 | 59,7

- | Gesamt 5,0 1,0 - - | - 84,0 | 63,6 - 80,0 | 59,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+125 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 -
2420_GZ 11 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8  Km: 1+142
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
22 | GZ-V-1 1,0 - 70 691 71,0 | 56,2 - - -
23 | GZ-V-2 4,0 1,0 70 691 77,0 | 62,7 - 74,0 | 59,7

- | Gesamt 5,0 1,0 - - | - 78,0 | 63,6 - 74,0 | 59,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+142 | Standardfahrbahn - - - - -

2+214 | Standardfahrbahn - - - - -
2550_S_RE_RB Gleis: Richtung: Abschnitt: 9 Km: 0+000

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 2,0 2,0 100 696 75,8 | 60,3 | 339 | 78,8 | 63,3 | 36,9

6 | RB-ET 5-Z5_A12 5,0 - 140 135 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 20,0 - 140 67 73,4 | 53,5 | 51,2 - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 29,0 1,0 140 178 81,8 | 64,4 | 52,8 | 70,2 | 52,7 | 41,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 2,0 1,0 140 135 65,6 | 46,5 | 44,2 | 65,6 | 46,5 | 44,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 62,6 | 43,5 | 41,2 - - -

- | Gesamt 59,0 4.0 - - | - 835 | 662 | 56,3 | 79,5 | 63,8 | 465
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - -

0+718 | Standardfahrbahn - - - - R -
2525 S _RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 10 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35 75,5 | 52,9 - 72,3 | 49,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 11,0 120 135 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,0 | 55,0 | 51,3
17 | Nahverkehrszug (ET) ai12 9,0 1,0 120 135 71,9 | 51,1 | 474 | 65,3 | 44,6 | 40,9

- | Gesamt 110,0] 23,0 - - | - 81,1 | 60,5 | 559 | 771 | 564 | 51,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - - -

SoundPLAN 7.4
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SoundPLAN 7.4

Emissionsberechnungen nach Schall 03 EU-I-Z
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m] P
DB-Strecken
2525 S _RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 11  Km: 1+483
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]

Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts

km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35| - | 81,2 ] 529 - 78,0 | 49,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 11,0 120 135 | - | 84,9 | 59,0 | 55,2 | 80,9 | 55,0 | 51,3
17 | Nahverkehrszug (ET) ai12 9,0 1,0 120 135 - 778 | 51,1 | 474 | 71,2 | 446 | 40,9

- | Gesamt 110,0] 23,0 - -| - 1870 605 | 559 | 830 | 56,4 | 516
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

1+483 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
2525_S RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 12 Km: 1+501

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35| - | 755 | 52,9 - 72,3 | 49,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 11,0 120 135 | - | 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,0 | 55,0 | 51,3
17 | Nahverkehrszug (ET) a12 9,0 1,0 120 135 | - | 719 | 51,1 | 474 | 65,3 | 44,6 | 40,9

- | Gesamt 110,0] 23,0 - -| - 18111605 559 771 | 564 | 516
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

14501 | Standardfahrbahn - - - - - - -

2+004 | Standardfahrbahn - - -
2550_S_RE_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 13 Km: 0+854

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 1,0 1,0 100 696 | - | 72,8 | 57,3 | 30,9 | 75,8 | 60,3 | 33,9

6 | RB-ET 5-25_A12 3,0 - 140 135 | - | 68,1 | 48,3 | 46,0 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 | - | 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 3,0 - 120 104 - 68,3 | 45,9 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 15,0 1,0 140 178 - 78,9 | 61,5 | 499 | 70,2 | 52,7 | 41,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 1,0 140 135 - 62,6 | 43,5 | 41,2 | 65,6 | 46,5 | 44,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 62,6 | 435 | 41,2 - - -

- | Gesamt 34,0 3,0 - -| - 1810 1634 | 536 | 771 | 61,2 | 46,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+854 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2550_S_RE_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 14 Km: 1+981
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 1,0 1,0 100 696 | - | 78,8 | 57,3 | 30,9 | 81,8 | 60,3 | 33,9

6 | RB-ET 5-Z5_A12 3,0 - 140 135 | - | 74,1 | 48,3 | 46,0 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 | - | 76,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 3,0 - 120 104 | - | 74,0 | 459 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 15,0 1,0 140 178 | - | 84,9 | 61,5 | 49,9 | 76,1 | 52,7 | 41,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 1,0 140 135 | - | 685 | 43,5 | 41,2 | 71,5 | 46,5 | 44,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 68,5 | 43,5 | 41,2 - - -

- | Gesamt 34,0 3,0 - 869 | 634 | 536 | 83,1 | 61,2 | 46,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+981 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
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DB-Strecken

Emissionsberechnungen nach Schall 03
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]

pEULZ

SoundPLAN 7.4

2550_S_RE_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 15 Km: 1+998
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 1,0 1,0 100 696 - 72,8 | 57,3 | 30,9 | 75,8 | 60,3 | 33,9

6 | RB-ET 5-Z5_A12 3,0 - 140 135 - 68,1 | 48,3 | 46,0 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 - 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 3,0 - 120 104 - 68,3 | 45,9 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 15,0 1,0 140 178 - 78,9 | 61,5 | 499 | 70,2 | 52,7 | 41,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 1,0 140 135 - 62,6 | 43,5 | 412 | 65,6 | 46,5 | 44,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 62,6 | 435 | 41,2 - - -

- | Gesamt 34,0 3,0 - 81,0 | 634 | 536 | 77,1 | 61,2 | 46,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

14998 | Standardfahrbahn - - - - - -

3+478 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2550 S RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 16  Km: 0+873

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 1,0 1,0 100 696 - 72,8 | 57,3 | 30,9 | 75,8 | 60,3 | 33,9

6 | RB-ET 5-Z5_A12 2,0 - 140 135 - 66,4 | 46,5 | 44,2 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 - 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 - 66,6 | 44,1 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 14,0 - 140 178 - 78,6 | 61,2 | 49,6 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 62,6 | 43,5 | 41,2 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) - - 140 135 - - - - - - -

- | Gesamt 30,0 1,0 - - - 80,5 | 63,1 | 530 | 758 | 60,3 | 339
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+873 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 17 Km: 2+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 1,0 1,0 100 696 - 78,8 | 57,3 | 30,9 | 81,8 | 60,3 | 33,9

6 | RB-ET 5-Z5_A12 2,0 - 140 135 - 72,3 | 46,5 | 44,2 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 - 76,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 - 72,3 | 44,1 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 14,0 - 140 178 - 84,6 | 61,2 | 49,6 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 68,5 | 43,5 | 41,2 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) - - 140 135 - - - - - - -

- | Gesamt 30,0 1,0 - - - 86,5 | 63,1 | 530 | 81,8 | 60,3 | 339
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+000 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 18 Km: 2+017
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 1,0 1,0 100 696 - 72,8 | 57,3 | 30,9 | 75,8 | 60,3 | 33,9

6 | RB-ET 5-Z5_A12 2,0 - 140 135 - 66,4 | 46,5 | 44,2 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 - 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 - 66,6 | 44,1 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 14,0 - 140 178 - 78,6 | 61,2 | 49,6 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 62,6 | 43,5 | 41,2 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) - - 140 135 - - - - - - -

- | Gesamt 30,0 1,0 - - - 80,5 | 63,1 | 530 | 758 | 60,3 | 339
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+017 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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DB-Strecken

Emissionsberechnungen nach Schall 03
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]

pEULZ

SoundPLAN 7.4

2550_S_RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 19 Km: 2+114
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

9 | Nahverkehrszug (VT) 1,0 1,0 120 104 - 63,6 | 41,1 - 66,6 | 44,1 -

6 | RB-ET 5-Z5_A12 2,0 - 140 135 - 66,4 | 46,5 | 44,2 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 - 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 - 66,6 | 44,1 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 14,0 - 140 178 - 78,6 | 61,2 | 49,6 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 62,6 | 43,5 | 41,2 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) - - 140 135 - - - - - - -

- | Gesamt 30,0 1,0 - 79,8 | 619 | 529 | 66,6 | 44.1 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+114 | Standardfahrbahn - - - - - -
2550 S RE_RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 20 Km: 3+120
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

9 | Nahverkehrszug (VT) 1,0 1,0 120 104 - 63,6 | 41,1 - 66,6 | 44,1 -

6 | RB-ET 5-Z5_A12 2,0 - 140 135 - 66,4 | 46,5 | 44,2 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 10,0 - 140 67 - 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 - 66,6 | 44,1 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 14,0 - 140 178 - 78,6 | 61,2 | 49,6 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 - 62,6 | 43,5 | 41,2 - - -
12 | Nahverkehrszug (ET) - - 140 135 - - - - - - -

- | Gesamt 30,0 1,0 - - - 798 | 619 | 529 | 66,6 | 44,1 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+120 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+497 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2525 S RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 21 Km: 2+125
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 12,0 120 135 - 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,4 | 55,4 | 51,6
17 | Nahverkehrszug (ET) ai12 9,0 2,0 120 135 - 71,9 | 51,1 | 474 | 68,3 | 47,6 | 43,9

- | Gesamt 64,0 14,0 - - - 79,7 | 596 | 559 | 76,1 | 56,1 | 52,3
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+125 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+498 | Standardfahrbahn - - -
2525 S _RB 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 22 Km: 2+004
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 11,0 120 135 - 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,0 | 55,0 | 51,3
17 | Nahverkehrszug (ET) a12 9,0 1,0 120 135 - 719 | 51,1 | 47,4 | 65,3 | 44,6 | 40,9

- | Gesamt 64,0 12,0 - - - 79,7 | 596 | 559 | 754 | 554 | 516
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+004 | Standardfahrbahn - - - - - - -

3+499 | Standardfahrbahn - - - - - - B,
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Emissionsberechnungen nach Schall 03
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]
DB-Strecken

pEULZ

2525 S_RB 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 23 Km: 2+069
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 92,0 22,0 100 35 78,5 | 55,9 - 75,3 | 52,7 -
12 | Nahverkehrszug (ET) 55,0 12,0 120 135 79,0 | 59,0 | 55,2 | 75,4 | 55,4 | 51,6
17 | Nahverkehrszug (ET) ai12 9,0 2,0 120 135 71,9 | 51,1 | 474 | 68,3 | 47,6 | 43,9

- | Gesamt 156,0| 36,0 - - | - 822 | 61,2 | 559 | 78,7 | 57,7 | 52,3
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

2+069 | Standardfahrbahn - - - B B

2+125 | Standardfahrbahn - - - - - -
Uberleitung Regiobahn Gleis: Richtung: Abschnitt: 24 Km: 2+004

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35 75,5 | 52,9 - 72,3 | 49,7

- | Gesamt 46,0 11,0 - - - 755 | 529 - 72,3 | 49,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

2+004 | Standardfahrbahn - - R B B

2+070 | Standardfahrbahn - - - - - -
Strecke 2423 westl Bhf Gleis: Richtung: Abschnitt: 25 Km: 2+125

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 92,0 22,0 100 35 78,5 | 55,9 - 75,3 | 52,7

- | Gesamt 92,0 22,0 - - | - 78,5 | 559 - 753 | 52,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+125 | Standardfahrbahn - - - - -
Strecke 2423 westl Bhf Gleis: Richtung: Abschnitt: 26 Km: 2+781
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 92,0 22,0 100 35 78,5 | 55,9 - 75,3 | 52,7

9 | Nahverkehrszug (VT) 5,0 - 120 104 70,5 | 48,1 - - -

- | Gesamt 97,0 22,0 - - | - 79,1 | 56,6 - 753 | 52,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+781 | Standardfahrbahn - - - - -

2+814 | Standardfahrbahn - - - - R -
2423 Talent 2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 27 Km: 0+044

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 80 35 74,3 | 53,3 - 71,1 | 50,1
9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 80 104 64,3 | 44,4 - - -
23 | GZ-V-2 3,0 - 70 691 75,8 | 61,5 - - -

- | Gesamt 51,0 11,0 - - | - 78,3 | 62,2 - 71,1 | 50,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+044 | Standardfahrbahn - - - - -

0+800 | Standardfahrbahn - - - - -

SoundPLAN 7.4
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 EU-I-Z
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m] P
DB-Strecken
Strecke 2423 neben Uberleitung 6stl Bhf Gleis: Richtung: Abschnitt: 28 Km: 2+814
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]

Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts

km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35| - | 755 | 52,9 - 72,3 | 49,7 -

9 | Nahverkehrszug (VT) 2,0 - 120 104 - 66,6 | 44,1 - - - -

- | Gesamt 48,0 11,0 - -| - 176,0 | 535 - 72,3 | 49,7 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+814 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+863 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Uberleitung Regiobahn &stl Bhf Gleis: Richtung: Abschnitt: 29 Km: 2+814
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 100 35| - | 755 | 52,9 - 72,3 | 49,7 -

9 | Nahverkehrszug (VT) 3,0 - 120 104 - 68,3 | 45,9 - - - -

- | Gesamt 49,0 11,0 - - - 76,2 | 53,7 - 72,3 | 49,7 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+814 | Standardfahrbahn - - - - - - -

2+863 | Standardfahrbahn - - - - - - B,
2423 Talent 1/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 30 Km: 0+290

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Nahverkehrszug (VT)6-A8 46,0 11,0 80 35| - | 743 | 53,3 - 71,1 | 50,1 -

9 | Nahverkehrszug (VT) 3,0 - 80 104 - 66,1 | 46,2 - - - -
22 | GZ-V-1 1,0 - 70 691 - | 71,0 | 56,2 - - - -
23 | GZ-V-2 1,0 1,0 70 691 - | 71,0 | 56,7 - 74,0 | 59,7 -

- | Gesamt 51,0 12,0 - -| - 1775 | 60,6 - 75,8 | 60,2 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+290 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+043 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2550_S_RE_RB Gleis: Richtung: Abschnitt: 31  Km: 0+718
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
24 | GZ-E 2,0 2,0 100 696 | - | 75,8 | 60,3 | 33,9 | 78,8 | 63,3 | 36,9

6 | RB-ET 5-Z5_A12 5,0 - 140 135 | - | 70,3 | 50,5 | 48,2 - - -

7 | RB-ET 5-Z5_A12 (1) 20,0 - 140 67 | - | 73,4 | 53,5 | 51,2 - - -

9 | Nahverkehrszug (VT) 5,0 - 120 104 | - | 70,5 | 48,1 - - - -
11 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 29,0 1,0 140 178 | - | 81,8 | 64,4 | 52,8 | 70,2 | 52,7 | 41,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 2,0 1,0 140 135 | - | 656 | 46,5 | 442 | 65,6 | 46,5 | 44,2
12 | Nahverkehrszug (ET) 1,0 - 140 135 | - ]| 62,6 | 43,5 | 41,2 - - -

- | Gesamt 64,0 4.0 - -| - 1838 663 563 795 | 638 | 465
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+718 | Standardfahrbahn - - - - - - -

0+873 | Standardfahrbahn - - - - - - B,
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]
DB-Strecken

2423 nurGZ_2/2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 32 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
23 | GZ-V-2 3,0 - 70 691 - 1758 | 61,5 - - - -
- | Gesamt 3,0 - - - - 758 | 61,5 - - - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+292 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Emissionsberechnungen nach Schall 03
Langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]

pEULZ

u73
StraBenbahn Planung FR Sid Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 46,0 7,0 50 30 - 65,9 | 54,7 - 60,8 | 49,5 -
- | Gesamt 46,0 7,0 - - - 65,9 | 54,7 - 60,8 | 49,5 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+452 | Standardfahrbahn - - - - - - -
StraBenbahn Planung FR Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
19 | NF8U 46,0 7,0 50 30 - 65,9 | 54,7 - 60,8 | 49,5 -
- | Gesamt 46,0 7,0 - - - 65,9 | 54,7 - 60,8 | 49,5 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch{Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+456 | Standardfahrbahn - - - - - - -

SoundPLAN 7.4
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G.,
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude

pEULZ
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G.,
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G.,
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35 < . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<||<=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende
Gebaude
Bestand

<] Gebaude
m Planung
I:I Gebaude Planung
Mindesthéhe

Emissionen StraBe

®  Signalanlage

E Parkplatz

Emissionen Schiene

———— Larmschutz, Wand

Mafstab 1:2000
0 10 20 40 60 80

-:—:_m

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 + Anlage 3.1.5



Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9m 0.G.,
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15m 0.G.,
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
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Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude

200 ",I % Beurteilungspegel
e ’/3‘.‘“\ in dB(A)
) Wéé\‘/ ‘%’g////)t:’: 7“ H q <=35
'(\o / ‘ 35 < . <= 40
= % Bt
?" 50</ " <=55
\% o< [ <65
Z B
Legende
Gebaude
Bestand

<] Gebaude
m Planung
I:I Gebaude Planung
Mindesthéhe

Emissionen StraBe

®  Signalanlage

E Parkplatz

Emissionen Schiene

Larmschutz, Wand

Mafstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
I TN

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 « Anlage 3.4.2



Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 2m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende
Gebaude
Bestand

- Gebaude
Planung
Emissionen StraBe

®  Signalanlage

E Parkplatz

Emissionen Schiene

———— Larmschutz, Wand

0 10 20 40 60 80
I TN .

VL 6962-4.1 « 21.07.2017 « Anlage 3.8.2



Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Tageszeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 2 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 9 m 0.G.,
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G., PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 15 m 0.G.,
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet flr das oberste Geschoss

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Gebaudelarmkarte) PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet flr das oberste Geschoss
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Gebaudelarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet flr das oberste Geschoss PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Gebaudelarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet fir das oberste Geschoss
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Geb&udelarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet flr das oberste Geschoss
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Geb&udeldrmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel) PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Gebaudeldarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel) PEUTZ
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Gebaudeldarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel) PEUTZ
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)
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Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Geb&udeldrmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)
Ohne abschirmende Wirkung der Plangebaude
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Geb&udelarmkarte) PEUTZ
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Gebaudelarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel) PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Gebaudelarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel) PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tageszeitraum (Gebaudelarmkarte) PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Gebaudeldarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel) PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Gebaudeldarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel) PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude

Beurteilungspegel
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Gebaudeldarmkarte)
Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Geb&udeldrmkarte) PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Beurteilungspegel an den Fassaden im Plangebiet (Geschoss mit héchstem Pegel)

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Nachtzeitraum (Geb&udeldrmkarte) PEUTZ
Unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Ubersicht Gber betrachtete Immis