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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Diisseldorf beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 01/011 ,Ulmer H6h' - Nordteil*
in Dusseldorf-Derendorf. Mit diesem Bebauungsplan soll die Errichtung von Wohnbebauung, von Biroge-
bauden, von Arztpraxen und einer Tageseinrichtung fiir Kinder planungsrechtlich abgesichert werden.

Die hierfur vorgesehene Flache befindet sich dstlich der Ulmenstral3e und westlich der Metzer Stral3e und
grenzt an den siidlich gelegenen Bebauungsplan Nr. 01/010 ,UImer Hoh' - Sudteil“. Die etwa 43.000 m?
grof3e Flache wird im Westen und im Osten durch Wohnbebauung und im Norden durch eine Halle be-
grenzt. Vorgesehen ist die Ausweisung von Flachen fiir Wohn- und Mischnutzungen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

e die Veranderung der Verkehrsgeradusche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zuséatzliche
Verkehrsaufkommen

e die Schalleinwirkungen im Plangebiet durch den StraBenverkehrslarm
e die Schallauswirkungen im Umfeld durch die Schallquellen im Plangebiet

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde beauftragt, die schalltechnischen Auswirkun-
gen zu quantifizieren und zu bewerten. Abbildung 1 zeigt die Lage des Planbereichs im Stadtgebiet von
Dusseldorf sudlich der B 1.
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Abbildung 1: Lage des Bebauungsplans in Dusseldorf (Quelle der Grundkarte: GEOBASISdatenportal Nord-
rhein-Westfalen ,2015)
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2. Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Das etwa 43.000 m? groRRe Plangebiet befindet sich im Disseldorfer Stadtteil Derendorf zwischen der Ul-
menstralRe im Westen, der Metzer StraRe im Osten, einem Gewerbegebiet im Norden sowie dem Bebau-
ungsplan Nr. 01/010 ,UImer Hoh' - Sudteil“ im Suden.

Das Gelande im Plangebiet ist weitgehend eben. Die betrachteten Strafen sind ebenfalls eben, sodass
schalltechnisch relevante Gelandespriinge und —neigungen nicht vorhanden sind.

Das Plangebiet ist umgeben von Wohngebieten mit schutzwiirdigen Nutzungen. Samtliche Geb&aude wur-
den einem allgemeinen Wohngebiet (WA) zugeordnet (vgl. Brilon Bondzio Weiser, 2017).

Die Ulmenstraf3e fihrt nach Siden ins Stadtzentrum von Diisseldorf und nach Norden zum Nordfriedhof
und zum Flughafen Duisseldorf.

Der Untersuchungsbereich umfasst Abschnitte der StralRe Derendorfer Allee, der Merziger Stral3e, der
StralBburger Strale, der TannenstralRe, der Ulmenstrale und die komplette Metzer Stral3e sowie die Spi-
chernstral3e fir die Beurteilung des Verkehrslarms. Die Langsneigung der untersuchten StralRen betragt
an keiner Stelle mehr als das schalltechnisch relevante Mal3 von 5 %. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auf der Ulmenstral3e, der TannenstraBe und der CollenbachstraBe betragt im Untersuchungsbereich
50 km/h. Auf der Derendorfer Allee und auf allen StraBen im Untersuchungsbereich 6stlich des Knoten-
punktes Ulmenstral3e / Collenbachstra3e / Spichernstrale betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
30 km/h.

2.2 Beschreibung der Planung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans sollen die baurechtlichen Voraussetzungen fur weitere Wohnnut-
zungen sowie Bironutzungen und Arztpraxen im Areal zwischen der Ulmenstral3e und der Metzer Stral3e
geschaffen werden.

Dabei liegt der Fokus auf der Neugestaltung des Gelandes, auf dem bis vor kurzem noch die Justizvoll-
zugsanstalt ,UImer H6h™ (JVA) stand. Geplant sind sechs Gebaudekomplexe, wobei die damalige Kapelle
der JVA erhalten bleibt. Die Ubrigen geplanten Nutzungen sind Wohnnutzungen und Mischnutzungen in
den Baufeldern 1 bis 5. Die neuen Gebaudekomplexe werden tiberwiegend vier- und flinfgeschossig er-
richtet.

Die geplanten Nutzungen sollen an die Ulmenstra3e und an die Metzer StraRe angebunden werden. Zu-
fahrten zur Tiefgarage sind von der UlmenstraRe und von der Metzer Stral3e vorgesehen, sowie ein ober-
irdischer Parkplatz vor der Kapelle. Dazu kommen weitere Parkmdéglichkeiten im 6ffentlichen Strallenraum
der Ulmenstral3e und der Metzer StralRe.

MaRgebende Gerdauschquellen im Umfeld des Planbereichs sind die angrenzenden Verkehrswege, vor
allem die UlmenstraRe mit den dort verkehrenden Stral3enbahnlinien. Dabei ist von Bedeutung, dass die
Schallausbreitung von den geschlossenen Hauserreihen beidseits der Stralen beeinflusst wird. Reflexio-
nen zwischen den Gebaudefassaden fihren zu Erhéhungen der Larmbelastung.

Relevante Schallemissionen innerhalb des Planbereichs sind ausschlief3lich von den Stellplatzanlagen in-
klusive der Tiefgaragenrampen zu erwarten.

Abbildung 2 zeigt einen Vorabzug zum Bebauungsplan mit den geplanten Festsetzungen.

N



Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/011 ,Ulmer Hoéh' - Nordteil” in Dusseldorf Seite 4

Abbildung 2: Vorabzug zum Bebauungsplan Nr. 01/011 ,UImer H6h* - Nordteil*

Abbildung 3 zeigt den ,Masterplan* fur das Areal Ulmer H6h', das in einen Nord- und einen Sudteil aufgeteilt
wurde. Der hier untersuchte Nordteil ist von den Konturen her deutlicher zu erkennen und enthalt die Num-
merierung der geplanten Gebaudekomplexe.
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Abbildung 3: +Masterplan“ fur das Areal Ulmer H6h' (Stand: Mai 2018)
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2.3  Vorgehensweise

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen wurden aus dem Verkehrsgutachten (vgl. Sweco, 2018) Gibernom-
men. In Abstimmung mit der Stadt Disseldorf werden die dort angegebenen Verkehrsstarken fur den 16-
stiindigen Tageszeitraum am Werktag als durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24h tber
alle Tage des Jahres angesetzt. Diese Werte liegen erfahrungsgeman in einer vergleichbaren GréRenord-
nung.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Belastung der Anwohner an den untersuchten StraBen durch das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten. Dabei ist die Vorbelastung zu bertcksichtigen.
Es wird untersucht, inwieweit das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spirbaren Anstieg
der Immissionen fuihrt. AuRBerdem ist sicherzustellen, dass stéadtebauliche Missstande vermieden werden.
Dabei sind aus stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 (2002) zu beachten. Die Berechnungen
erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir einen Prognose-Nullfall ohne das Vorhaben und einen Prognose-
Planfall mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel wurden nach den Ver-
fahren der Richtlinien fir LArmschutz an Straf3en flir ausgewahlte Immissionsorte an der Bestandsbebau-
ung fur beide Situationen errechnet, im Anschluss verglichen und die Verédnderung nach den Vorgaben der
DIN 18005 (2002) und der geltenden Rechtsprechung bewertet.

Fur die relevanten Gerauschquellen im Planbereich wurden die zu erwartenden Gerauschemissionen vor
allem von den Stellplatzflachen nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ermittelt. Die Be-
wertung der Immissionen auf3erhalb des Planbereichs erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 (2002)
und der TA Larm (2017).

Fur die Bestimmung des erforderlichen baulichen Schallschutzes im Planbereich wurden Ausbreitungsbe-
rechnungen zur Bestimmung des malBgeblichen AuRenlarmpegels durch Verkehrsgerdusche nach
DIN 4109 (2018) durchgeftihrt.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.0. Als Basis dient eine digitale
Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fiir den Aufbau des
Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugéangliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten des Lan-
des und der Kommunen verwendet.
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2.4 Immissionsorte

2.4.1 Schutzniveau

Fur die Umgebung existieren mehrere Bebauungsplane (vgl. Abbildung 4). Der Rest der Gebaude erhielt
das gleiche Schutzniveau wie in der schalltechnischen Untersuchung zum Sudteil (vgl. Brilon Bondzio Wei-
ser, 2017). Die angrenzenden maf3gebenden Immissionsorte im Untersuchungsraum liegen somit in allge-
meinen Wohngebieten (WA).
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Abbildung 4: Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungsplane im Untersuchungsraum




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/011 ,UImer Hoh' - Nordteil in Dusseldorf Seite 8

2.4.2 Verkehrslarm

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine we-
sentliche Anderung der Geréauschbelastung am ehesten zu erwarten ist. Die schiltzenswerten Geb&ude
befinden sich entlang aller betrachteten Stral3en im Bereich des Vorhabens.

Abbildung 5 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fir den Planfall mit den relevanten Verkehrs-
wegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach DIN 18005 (2002). Bei dem Modell wur-
den neben der UlmenstralRe und der Metzer StraBe auch die Collenbachstrafie, die Derendorfer Allee, die
Geistenstral3e, die Merziger Stral3e, die Spichernstral3e, die StraBburger Strale und die Tannenstralle
modelliert (rote Linien). Es wurden Immissionsorte an insgesamt 14 Gebauden modelliert.

In Abbildung 5 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.
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Abbildung 5: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 (2002) im Prognose-Planfall
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2.4.3 Anlagenlarm
Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten im Umfeld

des Planbereichs.

Abbildung 6 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fur den Planfall mit den relevanten Gerausch-
quellen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach TA Larm (2017). Als Gerauschquellen
wurden die Verkehrswege der Pkw, der LNF und der Lkw zu und von den Parkpléatzen und Tiefgaragenoff-
nungen und die Parkplatze selbst modelliert. Es wurden Immissionsorte an 11 Gebauden modelliert.

In Abbildung 6 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.
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Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm (2017) im Prognose-Planfall

Abbildung 6:
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2.5 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.5.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, 1974) verpflichtet, alle Beeintréachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie méglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG (1974), in denen die Prifung und Bewertung von Ge-
rauschimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerduschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerauscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Im Rahmen der Aufstellung eines Bebauungsplans ist die DIN 18005 (2002) anzuwenden. Diese verweist
zur Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen Straenverkehr auf die ,Richtlinie fir LA&rmschutz an
Stral3en (RLS-90)“ (vgl. FGSV, 1990). Die Berechnung der Schallbeitrage durch offentlichen Schienenver-
kehr erfolgt gemanR der Vorschrift ,Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege” (Schall 03)
(vgl. 16. BImSchV, 2014). Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 (2002) auf die 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm). Dabei kann die Gerauschcharak-
teristik von Stellplatzanlagen, die nicht als &ffentliche Verkehrsflachen gewidmet sind, am ehesten mit dem
Verfahren der TA Larm (2017) erfasst und bewertet werden.

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB. Im vorliegenden Fall befinden sich sdmtliche relevante Gebdude im Untersuchungsraum in
einem allgemeinen Wohngebiet (WA) (vgl. Ziffer 2.4.1).

2.5.2 Gerauschimmissionen 6ffentlicher Verkehrswege

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundséatzen der DIN 18005 (2002), die Orientie-
rungswerte fur eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neupla-
nungen definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen
der Abwagung um mehrere dB(A) Uberschritten werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerdusche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach
DIN 18005 (2002) die in Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche nach DIN 18005 fiir den vorhandenen Gebietstypen
Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 45
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Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmalfd der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerduschbelastung ist dabei
zu berticksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 3 dB(A) wahrnimmt
(vgl. Bruel & Kjaer, 2001). Die 16. BImSchV (2014) bewertet bereits eine Veranderung ab 2,1 dB(A) (nach
den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Geréauschbelastung.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu priifen, ob stéadtebauliche Missstande auf-
treten kdnnen. Das ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche tagsiiber 70 dB(A)
und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. Allerdings sieht die Rechtsprechung die absolute Obergrenze fir ein
dauerhaft gesundes Wohnumfeld bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A).

Fur die Berechnung der Gerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen verweist die DIN 18005 (2002) bei
Schienenverkehr auf die Richtlinie Schall 03 (2012), die Bestandteil der 16. BImSchV (2014) ist. Im Erlau-
terungsbericht zur 16. BImSchV (2014) wird zum Beurteilungspegel erklart, dass der vorgesehene Ab-
schlag von 5 dB(A) fur StralBenbahnen ab dem 1. Januar 2019 nicht mehr anzuwenden ist (vgl. BmViI,
2015). Da es sich bei dem Vorhaben um ein Bebauungsplanverfahren handelt und der Bebauungsplan
aller Voraussicht nach erst nach dem Stichtag veréffentlicht wird, wird diese Regelung in der vorliegenden
Untersuchung angewandt.

Sollten im Rahmen der Planung bauliche Eingriffe in dffentliche Verkehrsanlagen erforderlich werden, ist
deren schalltechnische Wirkung nach den Vorgaben der 16. BImSchV (2014) zu berechnen und zu bewer-
ten.

2.5.3 Gerauschimmissionen von Anlagen im Planbereich

Die Gerduschimmissionen der Stellplatzanlagen kénnen aufgrund der Gerauschcharakteristik am ehesten
mit den Mitteln der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm)
beurteilt werden, die ansonsten flir gewerbliche Nutzungen und technische Anlagen anzuwenden ist. Dabei
besteht in der Rechtsprechung die Auffassung, dass die in der TA Larm (2017) Ublichen Spitzenpegel bei
der Beurteilung von Stellplatzanlagen, die im Wesentlichen dem Wohnen zugeordnet sind und nicht erheb-
lich dartiber hinaus genutzt werden, nicht beriicksichtigt werden.

In der TA Larm (2017) sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung
entsprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm (2017) erfordert die Bildung von Beurteilungspe-
geln und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Die schalltechnische Untersuchung nach TA Larm (2017) unterscheidet im Wesentlichen zwischen Mitte-
lungspegeln, die sich aus einer mittleren stiindlichen Schallbelastung ergeben, und Maximalpegeln, die
aus einzelnen kurzfristigen Schallereignissen herrtihren. Grundsétzlich werden bei der Bewertung der Ta-
geszeitraum von 6 bis 22 Uhr und der Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr separat betrachtet, wobei in den
Nachtstunden die lauteste Stunde maRgebend wird.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagsiiber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansétzen:

e Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung beriicksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugszeit-
raum (tagsiiber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

N
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Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.
e Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere Tone
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm (2017) fir den
Zuschlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsanséatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthélt, ist nach TA Larm (2017)
fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschléage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsanséatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhohte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Héhe von 6 dB zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Im direkten Untersuchungsbereich sind ausschlief3lich allgemeine Wohnnutzungen (WA) vorhan-
den. Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhéngig-
keit vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Fur die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen fiur die vorhandenen Ge-
bietstypen sind damit nach TA Larm (2017) die in Tabelle 2 dargestellten Richtwerte anzuwenden.

Tabelle 2: Richtwerte fiir die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm (2017)
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 40

Nach TA Larm (2017) ist fur jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen technischen Gerausch-
quellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerduschquellen im Sinne der
TA Larm kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nutzung um mehr
als 6 dB(A) unterschritten werden.

Nach TA Larm (2017) ist weiterhin nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerdauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tber-
schreiten. Die entsprechenden Emissionsansitze werden im Rahmen der Beschreibung der einzelnen
Schallquellen erlautert (vgl. Ziffer 4.2). Die Berechnung des Immissionspegels erfolgt durch das Pro-
grammsystem automatisch fur die zu einem Immissionsort nachstgelegene Schallquelle.
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3. Verkehrsaufkommen

Grundlage fir die Beurteilung von Verkehrsgerauschen auf 6ffentlichen Verkehrswegen ist das Berech-
nungsverfahren der Richtlinien zum Larmschutz an Stra3en (RLS-90) (vgl. FGSV, 1990). Darin ist definiert,
dass als AusgangsgréRe mittlere stiindliche Verkehrsbelastungen fiir den Tageszeitraum und den Nacht-
zeitraum verwendet werden. Dabei ist ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) Gber alle
Tage des Jahres zugrunde zu legen, das mit pauschalierten Faktoren in eine mittlere stiindliche Verkehrs-
starke umgerechnet wird. Diese Faktoren zur Bestimmung von Mt und Mn entstammen der RLS-90 (vgl.
FGSV, 1990). Die Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen Schienenverkehr erfolgt gemaf der
Vorschrift ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege” (Schall 03) (vgl. 16. BImSchV, 2014).
Darin ist definiert, dass als AusgangsgrofRe das gesamte Verkehrsaufkommen aus dem Tageszeitraum
bzw. Nachtzeitraum fur den Tageszeitraum bzw. Nachtzeitraum verwendet wird.

3.1 StralRenverkehrsaufkommen

Angaben zum Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich wurden aus der verkehrstechnischen Unter-
suchung (vgl. Sweco, 2018) ibernommen.

Dabei unterscheidet die Verkehrsuntersuchung zwei Planfalle, die sich dadurch unterscheiden, dass in der
Tiefgarage eine Durchfahrtmdglichkeit besteht, sodass grundsétzlich eine Einfahrt und Ausfahrt von der
UlmenstralRe und der Metzer StraRe moglich ist, unabhéngig davon, welches Gebaude im Planbereich Ziel
oder Quelle der Fahrt ist.

Da die Differenz zwischen den beiden Planfallen im Verhéaltnis zum vorhandenen Verkehrsaufkommen auf
den umliegenden StralRe eher als marginal zu bezeichnen ist, wurde fiir die Berechnungen ein kinstlicher
Planfall gebildet, der je StralRenabschnitt die hdchsten DTV-Werte der zwei méglichen Varianten beinhaltet.

Die Werte sind in Abbildung 7 dargestellt. In der linken Hélfte ist das Verkehrsaufkommen im Prognose-
Nullfall ohne die Planung dargestellt, in der rechten Halfte das Verkehrsaufkommen mit dem Neuverkehr
durch das Vorhaben.
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3.2 Schienenverkehrsaufkommen
Die StraRenbahnlinien 705, ehemals 715, und 707 teilen sich im Untersuchungsgebiet die Gleise auf der
UlmenstraRe von Norden aus bis zum Spichernplatz, wo sie in die Collenbachstral3e abbiegen. Von der
Collenbachstraf3e aus kreuzt ein Gleis die UlmenstralRe und fihrt in eine Wendeschleife um den Spichern-

platz herum zuriick in die Collenbachstralie.
Im Nordosten des Untersuchungsgebietes befindet sich auRerdem die StralBenbahnlinie 704. Diese fahrt

Uber die Rather Stral3e bis zur Wendeschleife in die Merziger StraRe und von dort tiber die Metzer Stral3e

und die StraBburger Stral3e bis zur Rather Stral3e zuriick.

Das Fahrtenaufkommen wurde durch die Rheinbahn AG Ubermittelt. Dabei basieren die Angaben auf den
heutigen Fahrplanen und auf der aktuellen Situation. Nach Auskunft der Rheinbahn AG ist damit zu rech-
nen, dass sich die Fahrtenhaufigkeit in Zukunft aufgrund zu erwartender und angestrebter Fahrgastzu-
wachse sowie geplanter neuer Linienkonzepte erhdhen kénnte. Konkrete Planungen fiir umfassende Net-
zerganzungen, die erhebliche Auswirkungen auf das Fahrtenaufkommen haben, sind im Untersuchungs-

bereich dagegen nicht zu erwarten.
Das der Berechnung zugrunde liegende Verkehrsaufkommen der Stralenbahnlinien ist in Tabelle 3 dar-

gestellt.
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Tabelle 3: Verkehrsaufkommen der StraBenbahnlinien im Untersuchungsgebiet
Straf3enbahnlinie Bereich Verkehrsaufkommen
Tags 6-22h Nachts 22 -6 h
704 StralBburger Str. / Merziger Str. 92 12

Ulmenstr. zwischen den Halte-
705 und 707 stellen Johann- und Tannenstr. 265 31

(beide Richtungen)

705 Schleife Spichernplatz 50 13

Da in der Route der Linien 705 und 707 auf der UlmenstralRe zwei Endstellen liegen, die bei BaumaRnah-
men, Unféllen, Behinderungen durch Falschparker, usw. fir Umleitungen oder Kurzwenden genutzt wer-
den, kann es in Einzelféllen zu erheblichen Abweichungen kommen. Die Werte in Tabelle 3 gelten fur den
Regelbetrieb. Konkrete Planungen liegen jedoch nicht vor. Langfristige Planungen im Hinblick auf neu hin-
zukommende oder wegfallende Linien existieren im Untersuchungsraum nicht.
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4. Schalltechnische Berechnungen

4.1 Verkehrsgerédusche von offentlichen Verkehrswegen

4.1.1 Gerauschemissionen des StraRenverkehrs

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) ergeben sich die Gerauschemis-
sionen des StraRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, er-
ganzt um einzelne Korrekturfaktoren fiir die zulassige Geschwindigkeit, die StraBenoberflaiche und die
Langsneigung.

Die Berechnung der Gerauschemissionen basiert auf dem unter Ziffer 3.1 dargestellten Verkehrsaufkom-
men. Die Parameter M, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke), Pt und Pn (maRgebender LKW-Anteil)
wurden von der Stadt Dortmund berechnet und zur Verfiigung gestellt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen von mehr als 5 % sind im Untersuchungsbereich nicht vorhan-
den. Die Auswertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fiir den Parameter Dstg erfolgt durch das
Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu beriicksichtigen unabhéngig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (vzu) sind Ziffer 2.1 zu entnehmen.

Fur die StralRenoberflache ist auf den betrachteten Stral3enabschnitten eine Asphaltbetonbauweise (0.4.)
zu berlcksichtigen, wodurch der Parameter Dsyo fUr diese Abschnitte einen Wert von 0 dB(A) annimmt.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) ist detailliert in den Anlagen 1 (Prog-
nose-Nullfall) und 2 (Prognose-Planfall) dargestellt. Tabelle 4 zeigt die wesentlichen Parameter zur Be-
rechnung des Lme. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass diese Emissionspegel in einer Entfernung von 25 m
von der StralRenachse gelten.

Neben den Emissionspegeln ist gemald RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) bei Immissionsorten, die in einer Ent-
fernung von bis zu 100 m zu einem signalgeregelten Knotenpunkt liegen, ein Lastigkeitszuschlag zwischen
1 und 3 dB(A) zu beriicksichtigen. Damit wird der erhéhten Stérwirkung von Knotenpunkten mit Lichtsig-
nalanlagen Rechnung getragen. Im vorliegenden Fall kommt dieser Zuschlag zur Anwendung. Lichtsignal-
anlagen befinden sich an den Knotenpunkten Ulmenstral3e / Derendorfer Allee und Ulmenstraf3e / Tannen-
stral3e.
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Tabelle 4: Emissionspegel der einzelnen StraRenabschnitte im Untersuchungsbereich
Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Abschnitts-
Strafe name | DTV | Mr | My | Pr | Pv |Lmer [Lmew | DTV [ Mr | My | Pr | Pu | Lmer | Lmen
Kiz2sh | Kizh | Kizh | % | % | dB | dB |Kiasn| Kfzh | Kizh | % | % | dB | dB
Ulmenstraie 1 18700| 1122 150| 45| 23| 642| 542|19600| 1176| 157 45| 23| 644| 544
Ulmenstraie 2 18100| 1.086| 145| 45| 23| 641| 541[19000| 1.140| 152| 44| 22| e42| 543
UlmenstraRe 3 14800| 88| 18| 28| 14| 623| 526|16000] 90| 128| 27| 13| 625 529
Ulmenstraie 4 15400| 924| 123| 27| 13| 624| 527|16600| 96| 133| 26| 13| 626| 530
Ulmenstraie 5 13600 816 109| 27| 13| 618| 522|14600| 76| 117| 27| 13| 622| 525
sCt(r’a”gzbaCh' FRSid | 1300 78| 14| 29| 09| s518| 430| 1400| 84| 15| 27| o8| 520 433
Collenbach-
e FRNod | 1300 78| 14| 29| 09| 518 430| 1400 84| 15| 27| 08| 520| 433
Spichern Stid, bis
P Metzer | 1800| 108| 20| 23| 07| 505| 421| 2400 144 26| 20| 06| 515 432
stralRe
Strale
Spichern Nord, ab
P Metzer | 1700 102| 19| 25| 08| 503| 419| 2500 50| 28| 19| 06| 517| 434
strale
Strale
;‘r’:;:m Ost 1800] 108] 20| 30| 09| 508| 422| 2000 120 22| 27| o8| 511| 426
Metzer Strale 1 200 12 2| 108| 32| 441| 340| 300 18 3| 71| 21| 448| 352
Metzer Strae 2 1100 66| 12| 38| 11| 491| 402| 2100 26| 23| 25| 08| 513| 428
Metzer StraRe 3 1400 84| 15| 22| 07| 493| 409| 2300| 138 25| 18| 05| 52| 430
Geistenstrafe - 12001 72| 13| 18| 05| 484| 402| 1400 84| 15| 19| 06| 491| 409
Merziger FR Ost 40| 24 4| 53| 16| 454| 361| 400 24 4| 53| 16| 454| 361
Stralle
Merziger FRWest | 800| 48 of 53| 16| 484| 301| 1300 78| 14| 37| 14| 498| 409
Strale
StraSburger 600| 36 71 00| 00| 441| 367| 900| 54| 10| 06| 02| 464| 387
Strale
Derendorfer
Ao 3200] 192 35| 67| 20| 549| 454| 32000 192 35| 67| 20| 549| 454
Tannenstrae . 4900| 204| 54| 91| 27| 02| 504| 52000 312| 57| 86| 26| 603| 502

4.1.2 Gerauschemissionen des Schienenverkehrs

Zusatzlich zur Emission des Kraftfahrzeugverkehrs sind die Stral3enbahnlinien zu beriicksichtigen, die auf
der UlmenstralRe, der Spichernstral3e und der Metzer Stral3e verkehren. Diese werden durch das Vorhaben
zwar nicht in ihrer Fahrtenhaufigkeit verandert, allerdings tragen sie zu den Gerauscheinwirkungen im Plan-
bereich bei. Im Sinne einer Gesamtlarmbelastung der Anwohner durch Verkehrsgerausche wird der Ge-
rauschanteil der Stral3enbahn bertcksichtigt.

Die Berechnung des Schienenlarms erfolgt nach dem Berechnungsverfahren Schall 03, das zuletzt im Jahr
2012 Uberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV (2014) Ende 2014 veréffentlicht wurde.

Das Aufkommen an Stra3enbahnen wird entsprechend Tabelle 3 angesetzt.
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Der Fahrzeugtyp wurde nach Informationen der Rheinbahn AG entsprechend Beiblatt 2 der 16. BIm-
SchV (2014) mit der Fahrzeug-Kategorie 21 ,StraRenbahn-Niederflurfahrzeuge* angesetzt. Bei den drei
relevanten StralRenbahnlinien gibt es zwei Fahrzeugtypen, die sich in ihrer Lange unterscheiden. Ein Fahr-
zeugtyp weist eine Lange von 30 m auf und der andere eine Lange von 40 m. Da der Fahrzeugtyp auf den
drei Linien in unregelméafigen Abstanden gewechselt wird, wird fir die Berechnung eine Lange von 40 m
angenommen, um auf der sicheren Seite zu liegen.

Folgende Korrekturfaktoren wurden bertcksichtigt:
e Geschwindigkeit vr,

Fur die geraden Abschnitte der Ulmenstral3e wurde eine Geschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.
Fur die Kurven im Knotenpunktbereich und den Abschnitt der Wendeschleife am Spichernplatz
wurde eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt.

e Fahrbahnart c1

Die Fahrbahnart ist entsprechend Zeile 1 der Tabelle 15 der 16. BImSchV (2014) ein ,stralenbin-
diger Bahnkorper und feste Fahrbahn“. Im Bereich der Wendeschleife am Spichernplatz liegt das
Gleis auf einem Schotterbett. Allerdings existiert dort keine Vegetation, die schallmindernd wirken
kénnte, sodass der entsprechende Abschlag nach Zeile 2 und 3 der Tabelle 15 nicht in Ansatz
gebracht wird. Mit dieser Vorgehensweise erfolgt eine Berechnung zur sicheren Seite, da der Zu-
schlag fir feste Fahrbahn zu h6heren Emissionen fihrt.

e Kurvenfahrgerausch

In den Kurven im Bereich des Knotenpunktes UlmenstralRe / Spichernplatz, im Bereich der Wen-
deschleife am 6stlichen Rand des Spichernplatzes und in der Wendeschleife der Metzer StralRe
sind Radien < 200 m vorhanden. Hier wurde ein Zuschlag von 4 dB(A) angesetzt, um das Kurven-
quietschen zu berlcksichtigen.

In Anlage 3 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 dokumentiert.

Nach der zuletzt veréffentlichten Fassung der Richtlinie ist der sogenannte ,Schienenbonus” von 5 dB(A)
fur StralBenbahnen ab dem 1. Januar 2019 nicht mehr anzuwenden. Daher wird in der vorliegenden Be-
rechnung auf die Anwendung des Schienenbonus verzichtet (vgl. Ziffer 2.5.2).

4.2 Ermittlung der Gerduschemissionen der Anlagen im Planbereich

Die Emissionsanséatze sind in den Anlagen 4 und 5 tabellarisch dargestellt.

4.2.1 Verkehrsgerdusche von den festgesetzten Stellplatzflachen

Im Planbereich ist eine Stellplatzflache vor der Kapelle vorgesehen. Die restlichen Stellplatzflachen befin-
den sich im Geltungsbereich im 6ffentlichen Verkehrsraum. Geplant sind je Parkplatz die folgenden Stell-
platzanzahlen:

e 12 Stpl. vor der Kapelle

e 6 Stpl. Langsparker UlmenstraRe Nord
e 7 Stpl Langsparker UlmenstralRe Sid

e 21 Stpl. Querparker Metzer Stral3e Nord
e 32 Stpl. Querparker Metzer Strafl3e Sud
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Insgesamt stehen den Nutzungen aus dem Bebauungsplan oberirdisch 78 Stellplatze zur Verfligung.

Die Verkehrsuntersuchung (Sweco, 2018) macht detaillierte Angaben zum Verkehrsaufkommen inklusive
der tageszeitlichen Verteilung. Das Verkehrsaufkommen ist nach Nutzung und Baufeld aufgeteilt. Teilweise
ist eine Zuweisung von Parkflachen zu Baufeldern vorhanden, die fehlenden Angaben wurden geschéatzt.

Die Berechnung der Verkehrsgerdusche durch die Parkplatze erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (2007). MalRgebend fiir die Verkehrsgerdusche ist das Aufkommen
an Fahrzeugen. Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je
Stunde. Die genannten Bewegungshaufigkeiten berticksichtigen Ein- und Ausparkvorgange.

Nach den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie (LfU, 2007) ergeben sich fir Parkplatze an Wohnanlagen und
fiir Besucher und Mitarbeiter folgende Zuschlage:

Kpa = 0 dB(A) Zuschlag fir die Parkplatzart
Ki = 4 dB(A) Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren

Fur den Fahrverkehr auf den Fahrgassen ergibt sich ein Zuschlag von Ko = 2,5 log (f B — 9). Als Bezugs-
groRe wird die Stellplatzanzahl angesetzt.

Fur die Oberflache wird Pflaster mit Fugen < 3 mm angesetzt mit einem Zuschlag von Ksyo = 0,5 dB(A).
Der Schallleistungspegel der einzelnen Stellplatzflachen errechnet sich nach der Formel

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 log(N x B) dB(A)

mit Lwo = 63 fir Pkw, B = BezugsgroR3e (hier: Stellplatzanzahl) und N = Bewegungshaufigkeit

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Spitzenpegelkriteriums (vgl. Ziffer 2.5.3, letzter Absatz) sind
durch das Zuschlagen der Seitentiren oder der Heckklappe zu erwarten. Dafir liefert die Literatur einen
Schallleistungspegel von 99,5 dB(A). Bei den Parkflachen im &ffentlichen Verkehrsraum wird das Spitzen-
pegelkriterium nicht ausgewertet. Nach geltender Rechtsprechung (Verwaltungsgerichtshof Baden-W rt-
temberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94) muss das Spitzenpegelkriterium bei Parklarm von Stellplatzen,
die in allgemeinen und reinen Wohngebieten der Wohnnutzung zugeordnet sind, nicht angewendet wer-
den.

Die Berucksichtigung der Spitzenpegel ist dagegen bei gewerblichen Nutzungen, die nach den Vorgaben
der TA Larm (2017) genehmigt werden, zu bertcksichtigen. Im vorliegenden Fall ist eine Mischung von
Wohnnutzungen und Bilronutzungen bzw. Arztpraxen vorgesehen. Im Tageszeitraum sind Konflikte in aller
Regel nicht zu erwarten, da das Spitzenpegelkriterium eingehalten ist. Im Nachtzeitraum dagegen ware
von den gewerblich genutzten Stellplatzen ein Mindestabstand von 34 m einzuhalten.

Da im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens keine eindeutige Zuordnung von einzelnen Stellplatzen zu
einzelnen Nutzungen erfolgt, kann diese Thematik im Rahmen des nachgeordneten Baugenehmigungs-
verfahrens geprift und bewertet werden, wenn auch die Betriebszeiten der gewerblichen Nutzungen fest-
stehen. Im vorliegenden Bebauungsplanverfahren werden die Spitzenpegel nicht ausgewertet.

Im Einzelnen sind die Werte fir Lw in der Anlage 5 fir die Stellplatzanlagen dargestellt.

4.2.2 Verkehrsgerdusche von den Zu- und Ausfahrten

MaRgebende GrolRe ist das Verkehrsaufkommen auf den Zu- und Ausfahrten vom Parkplatz vor der Ka-
pelle auf die offentliche Verkehrsflache. Die Grundwerte ergeben sich aus der Anzahl der Pkw je Stunde,
analog zu den Fahrbewegungen auf dem Parkplatz. Zufahrt und Ausfahrt wurden in einem Linienelement
modelliert.

N
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Der Schwerverkehrsanteil wird zu 0 % gesetzt, da die anliefernden Lkw separat modelliert werden. Somit
ergibt sich der Lmzs in Analogie zur RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) zu 37,3 dB(A) fir den einzelnen Pkw.

Dv ergibt sich fur eine Geschwindigkeit von 30 km/h und einen Schwerverkehrsanteil von 0 % zu -8,8 dB(A).

Fir Dsto wird eine asphaltierte Oberflache unterstellt, sodass hier ein Wert von 0,5 dB(A) angesetzt werden
kann.

Die Langsneigung ist im Bereich der Zufahrt und der Parkplatzflache nicht relevant, sodass der Parameter
Dstg zu 0 dB(A) gesetzt werden kann. Reflexionen werden im Rahmen der Ausbreitungsberechnung durch
das Programmsystem ausgewertet. Insofern wird der Parameter De fur Einfachreflexionen nicht separat
angesetzt.

Die langenbezogene Schallleistung der Linienschallquellen ergibt sich zu
Lw' = Lm,2s + Dv + Dstg + De + 19 + 10 log(n) = 47,5 dB(A)/m je Pkw

Als weitere Linienschallquellen wurde der Wirtschaftsverkehr modelliert. Nach der gewahlten Verkehrsauf-
teilung erhielt jede Parkflache eine zuséatzliche Linienschallquelle fir die Lieferfahrzeuge mit dem jeweiligen
Fahrtenaufkommen. Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw ergibt sich zu 58 dB(A).

4.2.3 Verkehrsgerdusche der geplanten Tiefgarage

Wie in Abbildung 3 zu sehen ist, sind in der Ost-West-Achse in Hohe der Kapelle zwei Tiefgaragenoffnun-
gen mit je einer Rampe fir die Ein- und Ausfahrt vorgesehen.

Von der Tiefgarage ist als Gerdauschemission in aller Regel nur die Offnung der Zufahrt relevant. Angaben
zur Luftungsanlage liegen im Rahmen dieses Verfahren nicht vor. Erfahrungsgeman ist es ausreichend,
diese Angaben im Rahmen des Bauantragsverfahrens zu prifen. Eventuelle Konflikte sind in aller Regel
mit technischen MaRnahmen oder durch die Platzierung zu l6sen.

Fur Rampen von Tiefgaragen liefert die Bayerische Parkplatzlarmstudie (2007) einen Emissionsansatz.
Demnach ist furr eingehauste Rampen eine flaichenbezogene Schallleistung von 50 dB(A)/m?2 Offnungsfla-
che je Fahrbewegung anzusetzen.

Die Verkehrsmenge ergibt sich aus den Pkw der entsprechenden Nutzer der Baufelder und aus dem Wirt-
schaftsverkehr in Form von Pkw, die die Mdglichkeit haben in die Tiefgarage einzufahren (vgl. Sweco,
2018). Der Wirtschaftsverkehr verwendet wahrscheinlich nur die Tiefgaragenéffnung an der Ulmenstrai3e,
da der Wirtschaftsverkehr der Baufelder 3 und 4 an der Metzer StralRe so gering ist, dass diese Fahrzeuge
einzelne Stellplatze an der Metzer Stral3e nutzen werden.

Zur Berucksichtigung dieser Gerauschquellen, die in Richtung der gegeniberliegenden Wohngebaude ab-
strahlen, wurde je eine Flachenschallquelle auf der kompletten méglichen Offnungsflache modelliert und
mit der oben genannten Schallleistung und der entsprechenden Haufigkeit in Ansatz gebracht.

Zusatzlich wurden die Zu- und Ausfahrten der Tiefgaragendffnungen modelliert. Zufahrt und Ausfahrt wur-
den je in einem Linienelement modelliert. Ansonsten gilt der gleiche Emissionsansatz wie in Ziffer 4.2.2 mit
der folgenden Anderung: Die Schallleistung der Fahrzeuge auf der Rampe ist um den Steigungszuschlag
Dstg = 0,6 x |g] - 3 dB(A) zu erhéhen. Als Steigung wurde im Sinne eines worst-case-Szenarios das zulés-
sige Hochstmalf3 von 15 % gewahlt (vgl. SBauVO, 2016), da es sich um ein Bebauungsplanverfahren han-
delt. Daraus ergibt sich Dstg zu 6 dB(A)/m je Pkw und die langenbezogene Schalleistung fir die Rampe Lw
zu 53,5 dB(A)/m je Pkw.
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4.3 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet
und im Umfeld erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.0. Als Basis diente eine digitale
Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden.

Fur die Gerauschimmissionen im Planbereich durch Verkehr der umliegenden 6ffentlichen Verkehrswege
wurden die Gesamtimmissionen aus Stral3en- und Schienenléarm Uberlagert.

Die Beurteilungspegel wurden in Form von Isophonen fiir den Tages- und den Nachtzeitraum im Untersu-
chungsbereich im Verlauf der Stral3en berechnet. Die Berechnung erfolgte entsprechend DIN 18005 fir
eine H6he von 4 m Gber Grund.

Dariiber hinaus wurden die Beurteilungspegel an den Fassaden der Gebaude im Plangebiet errechnet, um
daraus die maRgeblichen Au3enlarmpegel fiir die Dimensionierung des baulichen Schallschutzes im Plan-
gebiet abzuleiten.

4.4 Berechnungsergebnisse

4.4.1 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 6 und 7 tabellarisch und in den Anlagen 8 bis 11 in Lage-
planen dargestellt. Die Darstellung in Anlage 6 zeigt die Veranderung vom Prognose-Nullfall zum Prog-
nose-Planfall mit vollstandiger Umsetzung der geplanten Nutzung. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurtei-
lungspegel nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) fir Tag und Nacht im Prognose-Nullfall. Die Spalten 10 und 11
zeigen die entsprechenden Werte fur den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz.

Die Anlage 7 zeigt die Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrslarmquellen fur ausgewahlite repréasen-
tative Immissionsorte. Dabei wurde fir jeden Immissionsort das Stockwerk mit dem héchsten Beurteilungs-
pegel gewahlt. Die Larmquellen sind nach ihrem Pegelbeitrag zum Gesamtpegel absteigend sortiert. Die
Vielzahl von Quellen resultiert insbesondere bei den Strallenbahnen aus den unterschiedlichen Faktoren
fuir einzelne Abschnitte der Trassen, was zu einer Zerlegung der Quellen fihrt.

Die Anlage 8 zeigt die Beurteilungspegel aus Gesamtlarm aller relevanten Verkehrswege im Untersu-
chungsbereich im Prognose-Nullfall. Ausgewertet ist die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005.
Anlage 9 zeigt die Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch
das Vorhaben im Prognose-Planfall. In dieser Darstellung ist bewertet, ob eine wesentliche Anderung der
Larmbelastung vorliegt, ahnlich der Bewertung nach 16. BImSchV (2014) fur StraBenbaumalinahmen. Das
heil3t, hier ist ausgewertet, ob die Anderung der Larmbelastung wahrnehmbar ist (> 2,1 dB(A)) oder die
Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts tberschritten ist.

Die Anlagen 10 und 11 zeigen die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall im Untersuchungsbereich als
Isophonen in 4 m Uber Grund im Tages- und im Nachtzeitraum. Die Isophonendarstellung zeigt die Beur-
teilungspegel unter Beriicksichtigung der Reflexionen an den Gebaudefassaden. Da die Einzelpunktbe-
rechnung nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) fur das getffnete Fenster rechnet, kann im Einzelfall der darge-
stellte Wert der Isophonenkarte um bis zu 3 dB(A) hdher liegen als der korrespondierende Wert der Ein-
zelpunktberechnung.

Die Auswertung der Ergebnisse zeigt folgende Effekte:

e Im Bereich der Ulmenstral3e liegen die Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall im Tageszeitraum
bei Werten zwischen 67 dB(A) und maximal 73 dB(A). Im Nachtzeitraum werden Beurteilungspe-
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gel zwischen 59 dB(A) und 64 dB(A) erreicht. Die hbheren Werte werden im Bereich der Knoten-
punkte UlmenstralRe / Derendorfer Allee und Ulmenstral3e / Tannenstral3e durch den Zuschlag fur
die Lichtsignalanlage hervorgerufen. Damit ist im Bereich der Knotenpunkte die Grenze von
70/60 dB(A) tags/nachts, ab der eine Gesundheitsgefahrdung maglich ist, erreicht bzw. Gberschrit-
ten.

Im Bereich der NebenstralRen, insbesondere an der Metzer Stral3e, abseits der Ulmenstral3e, lie-
gen die Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall an den stralenseitigen Fassaden mit Werten von
50 bis 63 dB(A) tagsiuiber und 42 bis 57 dB(A) nachts zum Teil deutlich Gber den Orientierungswer-
ten der DIN 18005, aber noch deutlich unterhalb der Grenze zur potenziellen Gesundheitsgefahr-
dung. Die gréRten Uberschreitungen der Orientierungswerte treten im Bereich der Straenbahnli-
nie auf der Metzer Stral3e inklusive der Kurvenbereiche durch das Kurvenfahrgerdusch auf.

Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel im Bereich der Metzer StralRe um 0,1 bis 1,4 dB(A) zu erwarten. Damit steigen die
Beurteilungspegel mit maximal 63/57 dB(A) auf Werte deutlich Gber dem Orientierungswert von
55/45 dB(A). Im Verlauf der Ulmenstraf3e fallt der Anstieg der Beurteilungspegel aufgrund der deut-
lich héheren Vorbelastung mit 0,1 bis 1,0 dB(A) etwas geringer aus.

Im Verlauf der UlmenstralRe steigen die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall durch den Neu-
verkehr auf Werte, die die potenzielle Grenze der Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) weiter-
hin Gberschreiten oder auch erstmals erreichen. Die absolute Obergrenze von 75/65 dB(A) wird
nicht erreicht.

Die Auswertung der Teilpegel der einzelnen Gerauschquellen zeigt fiir die Immissionsorte im Ver-
lauf der Ulmenstralle, dass der StralRenverkehr die maRgebende Gerduschquelle darstellt. Die
Teilpegel der einzelnen Abschnitte der Schienentrasse liegen in der Regel um etwa 3 dB(A) nied-
riger als die Gerauschbeitrage des lautesten Stral3enabschnitts. Im Verlauf der NebenstralRen au-
Ber an den Immissionsorten 5 und 7 ist die Schienentrasse mit einem Unterschied von bis zu
13 dB(A) zum StraRenlarm die mafl3gebende Gerdauschquelle. Damit liefert der Stral3enverkehr in
dem Einflussbereich der Straenbahnlinie 704 keinen relevanten Gerauschbeitrag zum Gesamt-
beurteilungspegel.

Gerauschimmissionen von den Stellplatzanlagen im Planbereich

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 12 und 13 tabellarisch und in der Anlage 14 im
Lageplan dargestellt. Anlage 12 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm (2017),
d.h. im Nachtzeitraum wird die lauteste Stunde zur Bewertung herangezogen. Anlage 13 zeigt die Teilpegel
der einzelnen Stellplatzanlagen und Fahrlinien nach dem héchsten Beitrag im Tageszeitraum absteigend

sortiert.

Im Tageszeitraum gibt es keine Uberschreitungen der Richtwerte nach TA Larm (2017) fir die WA-Nutzun-

gen.

Die Einfahrt zur Tiefgarage an der Ulmenstral3e fihrt an den gegenuber liegenden Hausern Franken-
stralle 41 sowie Ulmenstral3e 118 zu Beurteilungspegeln von maximal 48,7 dB(A) tags und 42,8 dB(A)
nachts. Damit ist der Richtwert von 40 dB(A) nachts um maximal 2,8 dB(A) tberschritten.
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4.5 Bewertung der Ergebnisse

Das menschliche Gehér nimmt Veranderungen der Schalldruckpegel ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Verande-
rung wahr. Insofern liegt die Veradnderung durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen im Verlauf der un-
tersuchten StraRen deutlich unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle (vgl. Briiel & Kjaer, 2001), da die Ande-
rung maximal 1,4 dB(A) betragt.

Die generelle Uberschreitung der Orientierungswerte fiir WA-Nutzungen, wie in der Untersuchung haufig
vorhanden, ist fir Wohnnutzungen bis zu den Orientierungswerten fir MI-Nutzungen (60/50 dB(A)) hin-
nehmbar.

Im Verlauf der Ulmenstral3e liegt der Beurteilungspegel bei Werten grof3er als 70/60 dB(A) tags/nachts,
womit die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung tberschritten ist. Die Veranderung durch das
zusatzliche Verkehrsaufkommen liegt bei maximal 1,0 dB(A) und ist nicht wahrnehmbar.

Die Darstellung der Isophonen in Anlage 10 und 11 zeigt, dass bereits in einer Entfernung von ca. 10 m
von der Ulmenstral3e im Planbereich die Grenze von 70 dB(A) tagstiber und 60 dB(A) nachts unterschritten
wird. Im Gberwiegenden Teil des Planbereichs liegen die Beurteilungspegel tagsuber unter 55 dB(A) und
nachts unter 45 dB(A). Hier sind folglich ein Aufenthalt im Freien und eine ungestérte Kommunikation bei
Pegeln unter 55 dB(A) moglich.

Die Grenze von 75 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts, ab der eine dauerhafte Wohnnutzung unzumutbar ist,
wird in jedem Fall nicht erreicht.

Fur die Bewertung der Immissionen durch die Stellplatzanlagen im Nachtzeitraum werden die Richtwerte
der TA Larm (2017) hilfsweise herangezogen. Da die Stellplatze tberwiegend dem Wohnen dienen und
eine Nutzung im Nachtzeitraum erfahrungsgeman ausschlie3lich durch die Wohnnutzungen erfolgt, kdn-
nen diese Immissionen nach geltender Rechtsprechung auch nach den Grundsétzen der 16. Blm-
SchV (2014) bewertet werden.

Fur die Hauser FrankenstraRe 41 und UlmenstraRe 118 zeigen die Ergebnisse der Verkehrslarmberech-
nung im Prognose-Planfall (vgl. Anlage 9), dass die den Stellplatzanlagen gegeniberliegenden Fassaden
an der Ulmenstral3e nachts Beurteilungspegel groRer als 60 dB(A) aufweisen. Dabei ist zu beachten, dass
die DIN 18005 (2002) einen gemittelten Beurteilungspegel Gber den gesamten Nachtzeitraum errechnet.
Fur diesen Abschnitt vor der Tiefgaragenzufahrt liegt das mittlere Verkehrsaufkommen nachts bei
128 Kfz/h. Bei der TA Larm-Betrachtung wird die lauteste Nachtstunde nach den Ganglinien der Verkehrs-
untersuchung in der Zeit von 5 bis 6 Uhr ma3gebend, in welcher 29 Pkw/h die Zu- oder Ausfahrt der Tief-
garage an der Ulmenstral3e nutzen. In den dGbrigen Nachtstunden liegt das Verkehrsaufkommen und damit
auch die Gerauschimmission deutlich niedriger. In der Praxis wird auch das Verkehrsaufkommen auf der
UlmenstralRe in der Stunde von 5 bis 6 Uhr deutlich Giber dem Mittelwert von 128 Kfz/h liegen. Somit ist der
Gerauschbeitrag auf der Ulmenstra3e wahrend der Stunde von 5 bis 6 Uhr deutlich gréRRer als der Ge-
rauschbeitrag von der Tiefgaragenrampe an der Ulmenstrae. Der Gerauschbeitrag der Tiefgaragenzu-
fahrt ist im Vergleich zum Verkehrslarm der Ulmenstral3e als nicht relevant anzusehen.
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4.6 Festsetzung von MalRBhahmen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109

Um unzumutbare Beldstigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Wohngebaude zu vermei-
den, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des Schallschutznachweises nach
DIN 4109 (2018) ist das erforderliche Maf3 an Luftschallddmmung von Au3enbauteilen zu ermitteln. Dieses
wird abhangig von dem ,mafRgeblichen AuRenlarmpegel“ ermittelt, der je nach Gerauschart aus dem Be-
urteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Geréduschbeitrdgen mehrerer Quellen re-
sultiert, sind die einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegel logarithmisch zu addieren. Dies trifft auch dann
zu, wenn es sich um verschiedenartige Gerauschquellen handelt.

Gemal DIN 4109 (Fassung Januar 2018) wird bei der Berechnung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels
durch Verkehrsgerausche zunachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nacht-
zeitraum betrachtet. Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der mafR3gebliche AuRen-
larmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tageszeitraum zuziglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Fallt die
Differenz geringer als 10 dB(A) aus, so ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarmpegel aus dem Beurtei-
lungspegel im Nachtzeitraum zuziiglich eines Zuschlags von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) = 13 dB(A).

Nach der Fassung der DIN 4109 von Januar 2001 war die Bericksichtigung des Beurteilungspegels im
Nachtzeitraum nicht vorgesehen. Die aktualisierte Fassung von Januar 2018 stellt beziiglich des baulichen
Schallschutzes folglich schéarfere Anforderungen.

Die bauaufsichtliche Einfihrung der neuen DIN 4109 (2018) ist bisher noch nicht erfolgt. Zur Wahrung einer
Planungssicherheit und zur Vermeidung kostenintensiver Umplanungen mit Zeitverzégerungen hat die
Stadtverwaltung Diusseldorf entschieden, interimsmaRig bis zur bauaufsichtlichen Einfihrung der
DIN 4109 (2018) folgende L6sung anzuwenden:

e Statt der Festsetzung von Larmpegelbereichen werden die prognostizierten Beurteilungspegel des
Verkehrslarms an den Gebaudefassaden zum MalR3stab fir die Larmschutzfestsetzungen heran-
gezogen. Grundlage fur die Beurteilung sind die prognostizierten Beurteilungspegel fur Tag und
Nacht. Bei einer Uberlagerung von mehreren Quellen (Schienen-, StraBenbahn- und Straenlarm)
ist der Beurteilungspegel (energetische Summe Verkehrslarm) gemaR DIN 4109 (2018) zu ver-
wenden. Die Werte sind in Form einer Tabelle anzugeben. In der Tabelle sind sowohl die prognos-
tizierten Beurteilungspegel sowie die maRRgeblichen Au3enlarmpegel auf Grundlage des Summen-
pegels mit der Angabe des Larmpegelbereiches darzustellen.

e Die ermittelten Beurteilungspegel tags sind fir die jeweiligen Fassaden grafisch darzustellen. Da-
bei werden die Bereiche, an denen Beurteilungspegel tagsiber = 63 dB(A), = 68 dB(A), = 73 dB(A)
erreicht werden, in der Planzeichnung zum Bebauungsplan gekennzeichnet. Die Beurteilungspe-
gel entsprechen den Werten, ab denen bisher die Larmpegelbereiche IV, V und VI festgelegt wur-
den.

e Eine Festsetzung der Nachtwerte erfolgt im Bebauungsplan ab einer Schwelle von 55 dB(A)
nachts. Diese Fassadenbereiche sind grafisch darzustellen.

e Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz beim Wohnungsneubau kommen weiterhin zur
Anwendung und finden entsprechend in den textlichen Festsetzungen Beriicksichtigung.

e Die sich ergebenden Schallddmmmalle der AulRenbauteile sind der jeweils aktuellen Fassung der
DIN 4109 zu entnehmen. Sie werden im Bebauungsplan nicht im Einzelnen festgesetzt, sondern
sind im Baugenehmigungsverfahren in einem Schallschutznachweis zu belegen.

e Ein Abschlag von 5 dB(A) auf Schienenlarm wird im Rahmen der Interimslésung nicht angewendet.

e Als Mindestanforderung fiir alle Fassaden gilt der Beurteilungspegel bis 62 dB(A). Dies entspricht
den bisherigen Larmpegelbereichen | bis Ill.

N
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Im vorliegenden Fall sind vor allem Gerauschimmissionen durch StraBen- und Schienenverkehr relevant.

Fur die geplanten Baukorper wurde beispielhaft der maf3gebliche AuRenlarmpegel fur alle Fassadenseiten
errechnet.

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 15 tabellarisch und in den Anlagen 16 bis 20 im Lageplan
dargestellt. Anlage 15 zeigt die prognostizierten Beurteilungspegel, die maf3geblichen AuRenlarmpegel,
den entsprechenden Larmpegelbereich nach DIN 4109:2016 und die geforderte Kennzeichnung im Bebau-
ungsplan. Zur Orientierung sind die Fassadenimmissionsorte der Neubauten inklusive der Beurteilungspe-
gel im Tageszeitraum fir jeden Gebaudekomplex in den Anlagen 16 bis 20 zu sehen.

Tabelle 5 dient als Hilfestellung zur Anlage 15, um die Immissionsortnummern den zugehérigen Gebaude-
teilen zuordnen zu kdnnen.

Tabelle 5: Erlauterung zu Anlage 15
Gebaudekomplex Immissionsort-Nr. (10)

1 1

2a (M) 2

2a (WA) 3

2b 4

3a 5

3b (GH max. 61,5) 6
3b (GH max. 58,0) 7
4a 8

4b (GH max. 61,5) 9
4b (GH max. 55,0) 10
4c 11

5a 12

5b (GH max. 61,5) 13
5b (GH max. 55,0) 14
5c 15

5d 16

Die meisten Fassadenabschnitte der Neubauten haben einen Beurteilungspegel im Tageszeitraum von
hdchstens 52 dB(A) und somit maximal einen Auf3enlarmpegel von 55 dB(A), was dem Larmpegelbereich |
entspricht. Deutlich lauter ist es an den Fassaden der Gebaudekomplexe 1 und 2 zur Ulmenstraf3e hin mit
Beurteilungspegeln von bis zu 71 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts, sodass dort der Larmpegelbereich V
vorliegt. Zur Metzer Stral3e hin entlang der Fassaden der Gebaudekomplexe 3 und 4 treten Beurteilungs-
pegel von maximal 61 dB(A) tags mit dem bisherigen entsprechenden Larmpegelbereich Il auf.

N
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Dabei ist zu berticksichtigen, dass erfahrungsgemal? eine moderne Bauweise, die die Anforderungen der
Energieeinsparverordnung (EnEV) erfillt, ausreichender Schallschutz bis zum Larmpegelbereich Il auto-
matisch gewahrleistet ist.

Bei Fassaden, die nachts einem Beurteilungspegel von mehr als 45 dB(A) ausgesetzt sind, ist Schlafen bei
gekipptem Fenster nicht mehr moglich. Hier ist mit architektonischen oder technischen Mitteln fir eine
ausreichende Nachtruhe zu sorgen. Als architektonisches Mittel kann eine entsprechende Orientierung der
Schlafriume im Wohnungsgrundriss angesehen werden, d.h. Schlafraume sind zu den Innenhéfen auszu-
richten, die nicht dem Verkehrslarm ausgesetzt sind. Als technische Malinahme sind entweder schallge-
dammte Lufter moglich, um bei geschlossenem Fenster einen ausreichenden Luftaustausch zu gewahr-
leisten, oder alternative Fensterbauweisen mit Prallscheiben (z.B. Hamburger Hafencity-Fenster, das auch
im gedffneten Zustand ein ausreichendes Schalldamm-Mal3 gewahrleistet).

Insgesamt ist festzustellen, dass mit der Umsetzung der Planung lediglich bei den Baufeldern 1 und 2 an
der Ulmenstral3e besondere Anforderungen an den baulichen Schallschutz zu stellen sind.

Fir die Festsetzung im Bebauungsplan entsprechend der Musterldsung der Stadt Dusseldorf weist An-
lage 21 die Isophonen der Beurteilungspegel von 63, 68, 72 im Tageszeitraum und 55 dB(A) im Nachtzeit-
raum in einem Lageplan aus. Dabei handelt es sich um den Summenpegel von Stral3enverkehr und Schie-
nenverkehr. Dargestellt ist das Maximum aller Stockwerke.

Fur die textliche Festsetzung in der Bebauungsplandarstellung kann folgendes Gibernommen werden:

SchutzmalRnahmen vor schadlichen Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 23 und Nr. 24 BauGB)

Passiver Schallschutz

1. Bei Neu-, Um- und Anbauten von Gebauden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind tech-
nische Vorkehrungen zum baulichen Schallschutz gegen AuRenlarm entsprechend der jeweils bei
Einreichung des Bauantrags als technische Baubestimmung eingefuhrten Fassung der DIN 4109
vorzusehen.

a. Die Schalldammmale der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen (im Sinne des § 2 Abs.
7 i.V.m § 48 BauO NRW) sind an den in der Planzeichnung mit Schragschraffuren

“id (entsprechend BP 2 68 - < 72 dB(A) tags) und
48 (entsprechend BP 2 63 - < 67 dB(A) tags)

gekennzeichneten Baugrenzen und unter Berticksichtigung der Raumnutzung, des Ver-
haltnisses der gesamten AuRRenflache zur Grundflache des Raumes und des Fensterfla-
chenanteils nach DIN 4109 nachzuweisen. Hierzu kann die Vorlage einer Bescheinigung
einer / eines Sachverstandigen gefordert werden.

b. An Gebéaudefronten, die an den mit Schragschraffur ( i ) gekennzeichneten Baugren-
zen, parallel zu diesen oder in einem Winkel bis 90° zu diesen stehen, sind bei Neu-, Um-
und Anbauten von Geb&uden 6ffenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthalts-
raumen von Wohnungen nur zulédssig, wenn mindestens die Halfte der Aufenthaltsrdume
einer Wohnung uber ein offenbares Fenster oder sonstige Offnung zu einer Fassade mit
einem Beurteilungspegel von <= 62 dB(A) verflugt.

c. An Gebaudefronten, die an den mit Schragschraffur (WW@,M ) gekennzeichneten
Baugrenzen, parallel zu diesen oder in einem Winkel bis 90° zu diesen stehen, ist bei
Neu-, Um- und Anbauten von Geb&uden fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen und Uber-
nachtungsraume (auch in Kindertagesstatten), die nur Fenster zu den Fassaden mit dieser
Signatur besitzen, eine ausreichende Bellftung bei geschlossenen Fenstern und Tiren
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sicherzustellen. Dabei ist zu gewahrleisten, dass das erforderliche Schalldammmalf des
AulRenbauteils nicht unterschritten wird.

d. An Gebaudefronten, die an den mit Schragschraffur (-Y/?Wz'-f'ir ) gekennzeichneten Baugren-
zen, parallel zu diesen oder in einem Winkel bis 90° zu diesen stehen, sind bei Neu-, Um-
und Anbauten von Geb&uden in Buro- und UnterrichtsrAumen, die nur Fenster zu den Fas-
saden mit dieser Signatur besitzen, eine ausreichende Bellftung bei geschlossenen Fens-
tern und TUren sicherzustellen. Dabei ist zu gewéhrleisten, dass das erforderliche Schall-
dammmalf des AuRenbauteils nicht unterschritten wird.

e. Als Mindestanforderung fir das erforderliche Schallddmmmal des Auf3enbauteils fur alle
nicht mit Schragschraffur () gekennzeichneten Fassaden gelten die Anforderungen ent-
sprechend der Beurteilungspegel 58-63 dB(A) tags gemal Nachweis nach Ziffer 1.

2. Es kdnnen Ausnahmen von den Festsetzungen Nr. 1 bis 1.e zugelassen werden, soweit durch ein
Sachverstandigenburo fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass andere geeignete MaRhahmen
fur die Einhaltung der Anforderungen ausreichen. Der Nachweis ist basierend auf den Grundlagen
der im Bebauungsplanverfahren ermittelten Larmwerte zu fuhren.

3. Bei Tiefgaragen ist im Falle von mechanischen, ebenerdigen Abluftanlagen um Liftungsschachte
ein nicht betretbarer Bereich von mindestens 2 m Breite zu gewahrleisten (z. B. mit Hilfe von ge-
eigneter Bepflanzung wie bspw. Feuerdorn oder Berberitzen).

Der Abstand zwischen diesen Luftungsschachten und Fenstern von Aufenthaltsraumen muss min-
destens 5 m betragen.

Innerhalb von Spielplatzen | Spielbereichen sowie innerhalb eines Abstandes von 2 m sind mecha-
nische, ebenerdige Abluftanlagen um Liftungsschachte unzulassig.
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5. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Dusseldorf Giberplant den Bereich zwischen der UlmenstrafRe und der Metzer Stral3e nordlich des
Bebauungsplans Nr. 01/010 ,UImer Hoh' - Stdteil“ im Stadtteil Derendorf mit dem Ziel der Ausweisung von
Wohnbauflachen und einer gemischten Nutzung. Zu diesem Zweck wird der Bebauungsplan Nr. 01/011
»Ulmer H6h' - Nordteil* aufgestellt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren die schalltechnischen Auswirkungen der Planung zu ermit-
teln und zu bewerten. Dabei waren vorwiegend die Verkehrsgerauschimmissionen von den angrenzenden Ver-
kehrswegen im Planbereich zu beriicksichtigen.

Das vorhandene und zukiinftige Verkehrsaufkommen im angrenzenden Straennetz wurde aus der Verkehrs-
untersuchung zum Vorhaben (Sweco, 2018) Gbernommen. Das Verkehrsaufkommen der StraRenbahnen
wurde durch die Rheinbahn AG zur Verfiigung gestellt.

Fur die geplanten Stellplatzanlagen wurden Emissionsansatze nach den Vorgaben der Bayerischen Park-
platzlarmstudie (2007) auf Grundlage der Verkehrsmengen aus der Verkehrsuntersuchung entwickelt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Im Verlauf der Ulmenstral3e sind die Orientierungswerte der DIN 18005 (2002) fir allgemeines
Wohnen (WA) und fir Mischgebiete (MI) im Prognose-Nullfall deutlich tiberschritten. Die Beurtei-
lungspegel erreichen Werte von bis zu 70/62 dB(A) tags/nachts. Im Nahbereich der Signalanlagen
werden Beurteilungspegel von bis zu 73/64 dB(A) tags/nachts erreicht. Damit wird teilweise die
Grenze von 70/60 dB(A) Uberschritten, ab der eine Gesundheitsgefahrdung maglich ist. Im Verlauf
der NebenstralBen liegen die Beurteilungspegel in Hoéhe der Orientierungswerte der
DIN 18005 (2002) fur WA- und zum Teil fur MI-Nutzungen. Die Grenze von 70/60 dB(A) wird dort
deutlich unterschritten.

e Im Bereich der Metzer Stral3e ist der Schienenverkehr der Straf3enbahnlinie 704 maRgebend fir
die Gerauschimmissionen. Im Verlauf der Ulmenstralie ist der StraRenverkehr maf3gebend.

e Durch das zusatzliche durch die Planung verursachte Verkehrsaufkommen ist im Bereich der Met-
zer StralRe ein Anstieg um 0,1 bis maximal 1,4 dB(A) zu erwarten. Im Bereich der Ulmenstral3e
betragt die Zunahme zwischen 0,1 und 1,0 dB(A). Die Veréanderungen sind nicht wahrnehmbar.
Die Grenze von 70/60 dB(A) wird im Bereich der Ulmenstral3e weiterhin tGberschritten. Die absolute
Obergrenze von 75/65 dB(A) wird nicht Gberschritten.

e Von den geplanten Stellplatzanlagen sind keine unzulassigen Gerduschimmissionen zu erwarten.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm (2017) kdnnen an den nachstgelegenen Fassaden Uber-
wiegend eingehalten werden. Einzelne Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im Nachtzeit-
raum sind im Vergleich zum Verkehrslarm auf der Ulmenstral3e an diesen Immissionsorten nicht
relevant, da der Verkehrslarm dort um etwa 20 dB(A) lauter ist.

e Abseits der UlmenstraRe kénnen mit der Umsetzung der Planung im Planbereich Gberwiegend
Beurteilungspegel unter 55 dB(A) eingehalten werden.

e Fir die Baufenster 1 und 2 an der Ulmenstral3e ist insbesondere fiir die der Stral3e zugewandten
Fassaden besonderer Aufwand fiir baulichen Schallschutz erforderlich. Fir die Gbrigen Fassaden
kann davon ausgegangen werden, dass eine moderne, an den Anforderungen der EnEV ausge-
richtete Bauweise automatisch auch das erforderliche MaRR an Schallschutz liefert.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Dr.-Ing. Roland Weinert Bochum, Januar 2019




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/011 ,UImer HOh' - Nordteil* in Dusseldorf Seite 29

Literaturverzeichnis

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (Hrsg.) (2007):
Parkplatzlarmstudie, 6. Vollstandig Uberarbeitete Auflage, Schriftenreihe Heft 89, Augsburg, 2007.

Brilon Bondzio Weiser (2017):
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/010 ,UImer H6h* in Disseldorf. Gutachten im Auftrag der

I, :ochum, 2017

Briel & Kjaer (2001):

Umweltlarm. Briiel & Kjaer Sound & Vibration Measurement A/S, Naerum, 2001.

Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG vom 15. Méarz 1974.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und &hnliche Vorgénge.

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (2015):

Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Teil 1: Erlauterungsbericht. Berlin, 2015.

BVerwG (1995):
Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 20.07.1995 - Az. 3 S 3538/94

DIN 4109 (1989):
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise. Berlin, 1989.

DIN 4109 (2016):

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen. Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforde-
rungen. Berlin, 2016.

DIN 18005 (2002):

Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Berlin, 2002.

DIN I1SO 9613 (1999):
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Kéln, 1999.

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (Hrsg.) (1990):
Richtlinien fur den Larmschutz an Straen — RLS 90. Kdln, 1990.

GEOBASIS NRW

Land NRW (2018), Datenlizenz Deutschland - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0) Datensatz (URI): https://re-
gistry.gdi-de.org/id/de.nw

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, vom 26. August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch
die Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung
vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist

N


www.govdata.de/dl-de/by-2-0

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/011 ,UImer HOh' - Nordteil* in Dusseldorf Seite 30

Sweco GmbH (2018):

Ulmer Hoh', Dusseldorf, Nordteil; Verkehrstechnische Untersuchung; Stufe 1: Abschatzung des kunftigen Verkehrs-
aufkommens. Gutachten im Auftrag der Stadt Diisseldorf, Diisseldorf, 2018

Sweco GmbH (2018):

Ulmer Hoh', Disseldorf, Nordteil; Verkehrstechnische Untersuchung; Stufe 2: Leistungsféhigkeitsuntersuchung. Gut-
achten im Auftrag der Stadt Dusseldorf, Dusseldorf, 2018

Verordnung tber Bau und Betrieb von Sonderbauten
Sonderbauverordnung - SBauVO, vom 2. Dezember 2016

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO):

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), die zuletzt durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 4. Mai 2017 (BGBI. | S. 1057) geandert worden ist




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/011 ,UImer HOh' - Nordteil* in Dusseldorf

Seite 31

Anlagenverzeichnis

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage

Anlage

Anlage
Anlage
Anlage

Anlage 10:
Anlage 11:
Anlage 12:
Anlage 13:
Anlage 14:
Anlage 15:
Anlage 16:
Anlage 17:
Anlage 18:
Anlage 19:
Anlage 20:
Anlage 21:

8:
9:

Emissionsberechnung

Verkehrsemission Stral3e, Prognose-Nullfall

Verkehrsemission StralRe, Prognose-Planfall

Verkehrsemission Schiene, Analysefall

Schallleistungen der einzelnen Stellplatze und Zufahrten

Stundenwerte der Schallleistungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten
Immissionsergebnisse

Beurteilungspegel durch Verkehrsgeréausche auf tffentlichen Straen, Veranderung
Prognose-Planfall zum -Nullfall, Bewertung gemaf DIN 18005
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall

Lageplan zu Anlage 6, Beurteilungspegel, Prognose-Nullfall

Lageplan zu Anlage 6, Beurteilungspegel, Prognose-Planfall

Lageplan, Prognose-Planfall, Isophonen in 4 m {. Grund, Tageszeitraum

Lageplan, Prognose-Planfall, Isophonen in 4 m . Grund, Nachtzeitraum
Beurteilungspegel durch Stellplatze und Zufahrten

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten

Lageplan zu Anlage 12, Beurteilungspegel

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche, Interimslésung zur Novellierung der DIN 4109

Lageplan zu Anlage 15, Beurteilungspegel tags, Fassadenpunkte fur das Baufeld 1
Lageplan zu Anlage 15, Beurteilungspegel tags, Fassadenpunkte fur das Baufeld 2
Lageplan zu Anlage 15, Beurteilungspegel tags, Fassadenpunkte fur das Baufeld 3
Lageplan zu Anlage 15, Beurteilungspegel tags, Fassadenpunkte fir das Baufeld 4
Lageplan zu Anlage 15, Beurteilungspegel tags, Fassadenpunkte fur das Baufeld 5

Lageplan, Prognose-Planfall, ma3gebender Beurteilungspegel T+N, Maximum aller
Geschosse




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/011 ,UImer HOh' - Nordteil* in Dusseldorf Seite 32

Anlagen




Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Verkehrsemission StraRe, Prognose-Nullfall

Strale Abschnittsname DTV vPkw | vPkw vLkw vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
CollenbachstraBe FR Sud 1300 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 78 14 2,9 0,9 -5,38 -6,13 -0,1 0,0 0,0 57,1 49,1 51,8 43,0
CollenbachstraBe FR Nord 1300 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 78 14 2,9 0,9 -5,38 -6,13 0,5 0,0 0,0 57,1 49,1 51,8 43,0
Derendorfer Allee 3200 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 192 35 6,7 2,0 -7,09 -8,01 0,0 0,0 0,0 62,0 53,4 54,9 45,4
GeistenstraBe 1200 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 72 13 1,8 0,5 -8,07 -8,51 0,8 0,0 0,0 56,5 48,7 48,4 40,2
Merziger Stralle FR Ost 400 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 24 4 53 1,6 -7,29 -8,14 0,2 0,0 0,0 52,7 44,3 45,4 36,1
Merziger Stralle FR West 800 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 48 9 53 1,6 -7,29 -8,14 0,0 0,0 0,0 55,7 47,3 48,4 39,1
Metzer StralBe 3 1400 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 84 15 2,2 0,7 -7,95 -8,46 11 0,0 0,0 57,3 49,4 49,3 40,9
Metzer StralRe 2 1100 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 66 12 3,8 1,1 -7,57 -8,29 -0,7 0,0 0,0 56,7 48,5 49,1 40,2
Metzer Stralle 1 200 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 12 2 10,6 3,2 -6,68 -7,70 -1,2 0,0 0,0 50,8 41,7 44,1 34,0
Spichernstrale Sid, bis Metzer Strafle | 1800 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 108 20 2,3 0,7 -7,92 -8,45 -0,4 0,0 0,0 58,4 50,5 50,5 42,1
Spichernstrafle Nord, ab Metzer StraRe | 1700 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 102 19 25 0,8 -7,86 -8,43 0,6 0,0 0,0 58,2 50,3 50,3 41,9
Spichernstralle Ost 1800 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 108 20 3,0 0,9 -7,75 -8,38 0,0 0,0 0,0 58,6 50,6 50,8 42,2
StraBburger Strafl3e 600 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 36 7 0,0 0,0 -8,75 -8,75 -0,6 0,0 0,0 52,9 45,5 44,1 36,7
Tannenstralle 4900 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 294 54 9,1 2,7 -4,23 -5,42 0,4 0,0 0,0 64,4 55,5 60,2 50,1
Ulmenstrale 1 18700 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 1122 150 45 2,3 -4,96 -5,57 0,2 0,0 0,0 69,2 59,8 64,2 54,2
Ulmenstrale 2 18100 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 1086 145 45 2,3 -4,96 -5,57 0,3 0,0 0,0 69,0 59,6 64,1 54,1
Ulmenstral3e 3 14800 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 888 118 2,8 14 -5,41 -5,90 0,3 0,0 0,0 67,7 58,5 62,3 52,6
Ulmenstrale 4 15400 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 924 123 2,7 1,3 -5,44 -5,92 0,4 0,0 0,0 67,8 58,7 62,4 52,7
Ulmenstrale 5 13600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 816 109 2,7 1,3 -5,44 -5,92 0,5 0,0 0,0 67,3 58,1 61,8 52,2
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Verkehrsemission StraRe, Prognose-Nullfall

Legende

Stral3e Strafenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
03.09.2018 Brilon X
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Verkehrsemission Stral3e, Prognose-Planfall

Strale Abschnittsname DTV vPkw | vPkw vLkw vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
CollenbachstraBe FR Sud 1400 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 84 15 2,7 0,8 -5,45 -6,16 -0,1 0,0 0,0 57,4 49,5 52,0 43,3
CollenbachstraBe FR Nord 1400 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 84 15 2,7 0,8 -5,45 -6,16 0,5 0,0 0,0 57,4 49,5 52,0 43,3
Derendorfer Allee 3200 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 192 35 6,7 2,0 -7,09 -8,01 0,0 0,0 0,0 62,0 53,4 54,9 45,4
GeistenstraBe 1400 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 84 15 1,9 0,6 -8,04 -8,50 0,8 0,0 0,0 57,2 49,4 49,1 40,9
Merziger Stralle FR Ost 400 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 24 4 53 1,6 -7,29 -8,14 0,2 0,0 0,0 52,7 44,3 45,4 36,1
Merziger Stralle FR West 1300 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 78 14 3,7 1,1 -7,59 -8,30 0,0 0,0 0,0 57,4 49,2 49,8 40,9
Metzer StralBe 3 2300 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 138 25 1,8 0,5 -8,07 -8,51 11 0,0 0,0 59,3 51,5 51,2 43,0
Metzer StralRe 2 2100 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 126 23 2,5 0,8 -7,86 -8,43 -0,7 0,0 0,0 59,1 51,2 51,3 42,8
Metzer Stralle 1 300 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 18 3 7,1 2,1 -7,04 -7,97 -1,2 0,0 0,0 51,8 43,2 448 35,2
Spichernstrale Sid, bis Metzer Strafle | 2400 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 144 26 2,0 0,6 -8,01 -8,49 -0,4 0,0 0,0 59,5 51,7 51,5 43,2
Spichernstrafle Nord, ab Metzer StraRe | 2500 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 150 28 1,9 0,6 -8,04 -8,50 0,6 0,0 0,0 59,7 51,9 51,7 43,4
Spichernstralle Ost 2000 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 120 22 2,7 0,8 -7,83 -8,41 0,0 0,0 0,0 58,9 51,0 51,1 42,6
StraBburger Strafl3e 900 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 54 10 0,6 0,2 -8,48 -8,66 -0,6 0,0 0,0 54,8 47,3 46,4 38,7
Tannenstralle 5200 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 312 57 8,6 2,6 -4,29 -5,47 0,4 0,0 0,0 64,6 55,7 60,3 50,2
Ulmenstrale 1 19600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 1176 157 45 2,3 -4,96 -5,57 0,2 0,0 0,0 69,4 60,0 64,4 54,4
Ulmenstrale 2 19000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 1140 152 4,4 2,2 -4,98 -5,59 0,3 0,0 0,0 69,2 59,8 64,2 54,3
Ulmenstral3e 3 16000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 960 128 2,7 1,3 -5,44 -5,92 0,3 0,0 0,0 68,0 58,8 62,5 52,9
Ulmenstrale 4 16600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 996 133 2,6 1,3 -5,47 -5,94 0,4 0,0 0,0 68,1 59,0 62,6 53,0
Ulmenstrale 5 14600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 876 117 2,7 1,3 -5,44 -5,92 0,5 0,0 0,0 67,6 58,4 62,2 52,5
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Verkehrsemission Stral3e, Prognose-Planfall

Legende

Stral3e Strafenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Verkehrsemission Schiene, Analysefall

Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Seite 1

SoundPLAN 8.0

705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 50 40 - 72,6 47,0 - 69,8 44,2 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 72,6 47,0 - 69,8 44,2 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 2 Km: 0+018
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 30 40 - 73,2 49,3 - 70,4 46,4 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 73,2 49,3 - 70,4 46,4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+018 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 3 Km: 0+031
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 30 40 - 69,2 49,3 - 66,4 46,4 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 69,2 49,3 - 66,4 46,4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+031 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 4 Km: 0+151
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 30 40 - 73,2 49,3 - 70,4 46,4 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 73,2 49,3 - 70,4 46,4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+151 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 5 Km: 0+207
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
31 StralRenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 30 40 - 69,2 49,3 - 66,4 46,4 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 69,2 49,3 - 66,4 46,4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+207 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 6 Km: 0+298
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 30 40 - 73,2 49,3 - 70,4 46,4 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 73,2 49,3 - 70,4 46,4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+298 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
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705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 7 Km: 0+311
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 30 40 - 72,2 49,3 - 69,4 46,4 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 72,2 49,3 - 69,4 46,4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+311 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 3,0 - - - - -
705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 8 Km: 0+325
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
31 Strallenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 30 40 - 69,2 49,3 - 66,4 46,4 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 69,2 49,3 - 66,4 46,4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+325 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
705 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 9 Km: 0+353
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 50,0 13,0 50 40 - 72,6 47,0 - 69,8 44,2 -

- Gesamt 50,0 13,0 - - - 72,6 47,0 - 69,8 44,2 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+353 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+380 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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705 und 707 Gleis: Richtung: Norden Abschnitt: 10 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 132,5 15,5 50 40 - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -

- Gesamt 132,5 15,5 - - - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
705 und 707 Gleis: Richtung: Norden Abschnitt: 11 Km: 0+045
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
31 Strallenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 132,5 15,5 30 40 - 77,4 53,5 - 71,1 47,2 -

- Gesamt 132,5 15,5 - - - 77,4 53,5 - 71,1 47,2 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+045 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
705 und 707 Gleis: Richtung: Norden Abschnitt: 12 Km: 0+080
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 132,5 15,5 50 40 - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -

- Gesamt 132,5 15,5 - - - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+080 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+616 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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705 und 707 Gleis: Richtung: Stiden Abschnitt: 13 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 132,5 15,5 50 40 - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -
- Gesamt 132,5 15,5 - - - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
705 und 707 Gleis: Richtung: Stden Abschnitt: 14 Km: 0+546
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
31 Strallenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 132,5 15,5 30 40 - 77,4 53,5 - 71,1 47,2 -

- Gesamt 132,5 15,5 - - - 77,4 53,5 - 71,1 47,2 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+546 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
705 und 707 Gleis: Richtung: Stiden Abschnitt: 15 Km: 0+566
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
31 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 705/707 132,5 15,5 50 40 - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -

- Gesamt 132,5 15,5 - - - 76,8 51,3 - 70,5 45,0 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+566 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+614 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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704 Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 16 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
20 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 704 92,0 12,0 30 40 - 75,9 51,9 - 70,0 46,1 -

- Gesamt 92,0 12,0 - - - 75,9 51,9 - 70,0 46,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
704 Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 17 Km: 0+015
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
20 StralRenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 704 92,0 12,0 30 40 - 71,9 51,9 - 66,0 46,1 -

- Gesamt 92,0 12,0 - - - 71,9 51,9 - 66,0 46,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+015 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
704 Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 18 Km: 0+186
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
20 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 704 92,0 12,0 30 40 - 75,9 51,9 - 70,0 46,1 -

- Gesamt 92,0 12,0 - - - 75,9 51,9 - 70,0 46,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+186 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
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704 Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 19 Km: 0+269
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
20 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 704 92,0 12,0 30 40 - 71,9 51,9 - 66,0 46,1 -

- Gesamt 92,0 12,0 - - - 71,9 51,9 - 66,0 46,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+269 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
704 Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 20 Km: 0+324
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
20 StralRenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 704 92,0 12,0 30 40 - 75,9 51,9 - 70,0 46,1 -

- Gesamt 92,0 12,0 - - - 75,9 51,9 - 70,0 46,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+324 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
704 Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 21 Km: 0+379
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
20 StraBenbahn Niedeflurfahrzeug Linie 704 92,0 12,0 30 40 - 71,9 51,9 - 66,0 46,1 -

- Gesamt 92,0 12,0 - - - 71,9 51,9 - 66,0 46,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+379 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+479 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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Schallleistungen der einzelnen Stellplatze und Zufahrten

Schallquelle Quelltyp | | oder S Lw 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Besucherparkplatz Kapelle Parkplatz 674,56 78,98 (62,33 | 73,93 | 66,43 | 70,93 | 71,03 | 71,43 | 68,73 | 62,53

Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord Parkplatz 250,01 82,92 | 66,27 | 77,87 | 70,37 | 74,87 | 74,97 | 75,37 | 72,67 | 66,47

Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid Parkplatz 456,00| 85,46 | 68,80 | 80,40 | 72,90 | 77,40 | 77,50 | 77,90 | 75,20 | 69,00

Besucherparkplatz Ulmenstrae Nord Parkplatz 98,79 74,78 | 58,13 | 69,73 | 62,23 | 66,73 | 66,83 | 67,23 | 64,53 | 58,33

Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid Parkplatz 107,77| 75,45 | 58,80 | 70,40 | 62,90 | 67,40 | 67,50 | 67,90 | 65,20 | 59,00

Fahrlinie Metzer Straf3e Nord durch LNF  [Linie 27,08| 72,33 72,33

Fahrlinie Metzer StraRe Stid durch LNF Linie 112,12 78,50 78,50

Fahrlinie P Kapelle durch LNF Linie 93,06 77,69 77,69

Fahrlinie Parkplatz Kapelle Linie 18,85| 60,25 60,25

Fahrlinie TG West durch LNF (eben) Linie 18,40 60,15 60,15

Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe) Linie 9,38| 63,22 63,22

Fahrlinie TG West durch Pkw (eben) Linie 18,45| 60,16 60,16

Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe) Linie 9,33] 63,20 63,20

Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben) Linie 14,45| 59,10 59,10

Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe) Linie 9,36| 63,21 63,21

Fahrlinie Uimenstraf3e Nord durch LNF Linie 50,71| 75,05 75,05

Fahrlinie Ulmenstraf3e Suid durch LNF Linie 47,95| 74,81 74,81

Tiefgaragenoffnung Metzer Stralle Flache 6,58 58,18 | 40,53 | 40,53 | 45,43 | 49,53 | 52,93 | 53,63 | 48,83 | 38,63

Tiefgaragenoffnung Ulmenstralie Flache 6,56| 58,17 | 40,52 | 40,52 | 45,42 | 49,52 | 52,92 | 53,62 | 48,82 | 38,62
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Schallleistungen der einzelnen Stellplatze und Zufahrten

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Stundenwerte der Schallleistungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Besucherparkplatz Kapelle 72,2 | 822 | 838 | 71,3 | 650 | 68,0 | 680 | 680 | 77,7 | 810 | 810 | 76,3 | 736 | 73,6 | 71,3 | 70,1 | 68,0 65,0
Besucherparkplatz Metzer Stra3e Nord 70,7 | 755 | 76,1 | 757 | 765 | 775 | 76,7 | 757 | 757 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 759 | 73,7 | 729 | 659 | 65,9 65,9
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sud 71,5 75,5 76,6 76,6 77,2 77,8 77,5 75,9 76,6 76,6 76,9 76,9 76,2 74,5 72,4 70,2 68,5 68,5
Besucherparkplatz Uimenstraf3e Nord 63,8 63,8 67,1 63,8 63,8
Besucherparkplatz Uimenstra3e Sid 63,9 63,9 66,9 63,9 63,9
Fahrlinie Metzer Strale Nord durch LNF 72,3 77,1 77,1 78,3 78,3 78,3 77,1 75,3 75,3 75,3 77,1 75,3 75,3 75,3 72,3
Fahrlinie Metzer Stra3e Stid durch LNF 815 | 833 | 815 | 833 | 845 | 833 | 815 | 815 | 815 | 815 | 833 | 815 | 815
Fahrlinie P Kapelle durch LNF 77,7 | 71,7
Fahrlinie Parkplatz Kapelle 64,2 | 742 | 759 | 633 | 57,2 | 60,3 | 60,3 | 60,3 | 698 | 73,0 | 73,0 | 68,4 | 65,7 | 657 | 63,3 | 62,0 | 60,3 57,2
Fahrlinie TG West durch LNF (eben) 57,1 | 632 | 64,1 | 649 | 649 | 649 | 649 | 63,2 | 60,1 | 64,1 | 641 | 63,2 | 60,1 | 60,1
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe) 60,2 66,2 67,2 68,0 68,0 68,0 68,0 66,2 63,2 67,2 67,2 66,2 63,2 63,2
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben) 64,9 74,8 79,7 81,7 79,3 77,2 77,1 77,0 79,8 80,5 78,1 77,9 79,1 79,2 77,1 74,3 71,6 70,6 69,7 66,2
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe) 68,0 77,8 82,7 84,8 82,3 80,3 80,1 80,0 82,8 83,6 81,1 81,0 82,1 82,3 80,1 77,3 747 73,6 72,7 69,2
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben) 65,1 71,7 75,4 78,6 77,8 75,1 73,7 74,5 74,8 75,0 75,7 76,7 78,0 77,9 77,4 75,8 73,7 72,7 71,1 66,1
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe) 69,2 | 758 | 795 | 82,7 | 819 | 792 | 778 | 787 | 789 | 79,1 | 798 | 80,8 | 82,1 | 82,0 | 815 | 799 | 778 | 76,8 | 753 70,2
Fahrlinie UlmenstraBe Nord durch LNF 690 | 76,8 | 775 | 79,0 | 80,5 [ 790 | 781 | 751 | 72,0 | 76,0 | 775 | 751 | 72,0 | 72,0
Fahrlinie UlmenstraBe Sud durch LNF 688 | 766 | 77,2 | 788 | 80,2 | 788 | 778 | 748 | 71,8 | 758 | 77,2 | 748 | 71,8 | 71,8
Tiefgaragendffnung Metzer Strale 64,2 | 70,7 | 745 | 77,7 | 769 | 742 | 728 | 736 | 739 | 741 | 748 | 757 | 770 | 770 | 76,4 | 749 | 728 | 71,8 | 70,2 65,2
Tiefgaragendffnung Ulmenstralle 62,9 72,8 71,7 79,8 77,4 75,5 75,3 75,2 77,9 78,6 76,2 76,1 77,2 77,3 75,2 72,4 69,6 68,4 67,7 63,6
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Stundenwerte der Schallleistungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in DUsseldorf

Planfall zum -Nullfall, Bewertung gemaf DIN 18005

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Stral3en, Veranderung Prognose-

Seite 1

10 Punktname HFront sSwW Nutz ow Nullfall Prognose Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 FrankenstralRe 40 O 2.0G WA 55 45 69 61 70 62 0,7 0,7
1 @) 3.0G WA 55 45 69 61 70 61 0,8 0,8
1 @) 4.0G WA 55 45 68 60 69 61 0,9 0,9
1 o] 5.0G WA 55 45 68 60 69 61 1,0 1,0
1 o] 6.0G WA 55 45 67 59 68 60 1,0 1,0
2 Merziger StralRe 2 S 1.0G WA 55 45 60 53 60 54 0,4 0,4
2 S 2.0G WA 55 45 61 55 61 55 0,4 0,3
2 S 3.0G WA 55 45 61 54 61 55 0,4 0,3
2 S 4.0G WA 55 45 61 54 61 55 0,4 0,3
2 S 5.0G WA 55 45 60 54 61 54 0,4 0,3
3 Merziger StralRe 5 NW EG WA 55 45 58 52 59 52 0,2 0,1
3 NW 1.0G WA 55 45 59 52 59 53 0,2 0,2
3 NW 2.0G WA 55 45 59 52 59 53 0,2 0,2
3 NW 3.0G WA 55 45 59 52 59 53 0,3 0,2
3 NW 4.0G WA 55 45 59 52 59 52 0,2 0,3
4 Metzer StralRe 17 NW EG WA 55 45 53 46 54 47 0,8 0,8
4 NW 1.0G WA 55 45 55 48 56 49 0,8 0,6
4 NW 2.0G WA 55 45 56 49 57 50 0,8 0,6
4 NW 3.0G WA 55 45 56 49 57 50 0,8 0,7
4 NW 4.0G WA 55 45 56 49 57 50 0,8 0,6
5 Metzer Stral3e 18 @) EG WA 55 45 55 47 57 49 1,5 1,4
5 @) 1.0G WA 55 45 56 48 57 49 1,4 1,3
5 @) 2.0G WA 55 45 56 48 57 49 1,4 1,3
5 @) 3.0G WA 55 45 56 48 57 50 1,2 1,2
5 @) 4.0G WA 55 45 56 49 57 50 1,2 1,0
6 Metzer Stral3e 37 W EG WA 55 45 59 53 60 54 0,8 0,7
6 W 1.0G WA 55 45 60 53 61 54 0,9 0,8
6 W 2.0G WA 55 45 60 53 61 54 1,1 0,9
6 W 3.0G WA 55 45 59 53 60 54 1,1 1,0
6 W 4.0G WA 55 45 59 52 60 53 1,2 1,1
7 Metzer StralRe 43 W 1.0G WA 55 45 50 42 50 42 -0,3 -0,2
7 W 2.0G WA 55 45 51 43 51 43 -0,1 0,0
7 W 3.0G WA 55 45 51 43 51 43 -0,1 0,0
7 W 4.0G WA 55 45 51 43 51 44 -0,1 0,1
8 StralRburger StralRe 1 NW EG WA 55 45 63 57 63 57 0,1 0,0
8 NW 1.0G WA 55 45 62 56 63 57 0,1 0,1
8 NW 2.0G WA 55 45 62 56 62 56 0,1 0,1
8 NW 3.0G WA 55 45 61 55 61 55 0,1 0,0
9 | StralRburger Strafl3e 2 S EG WA 55 45 60 54 60 54 0,0 0,1
9 S 1.0G WA 55 45 61 55 61 55 0,1 0,1
9 S 2.0G WA 55 45 61 55 61 55 0,1 0,1
9 S 3.0G WA 55 45 60 54 61 54 0,1 0,1
9 S 4.0G WA 55 45 60 54 60 54 0,1 0,1
9 S 5.0G WA 55 45 60 54 60 54 0,1 0,1
10 | UlmenstralRe 85 W EG WA 55 45 70 62 70 62 0,1 0,1
10 W 1.0G WA 55 45 70 62 70 62 0,2 0,2
10 W 2.0G WA 55 45 70 62 70 62 0,2 0,2
10 w 3.0G WA 55 45 69 61 70 62 0,2 0,2
10 w 4.0G WA 55 45 69 61 69 61 0,1 0,2
11 | UlmenstraRe 112 o] EG WA 55 45 70 62 70 62 0,2 0,2
11 o] 1.0G WA 55 45 70 62 70 62 0,2 0,2
11 @) 2.0G WA 55 45 69 61 70 61 0,2 0,1
11 @) 3.0G WA 55 45 69 61 69 61 0,3 0,2
11 ®) 4.0G WA 55 45 69 60 69 61 0,2 0,2
12 | UlmenstralBe 116 @) 1.0G WA 55 45 70 62 70 62 0,5 0,5
12 ®) 2.0G WA 55 45 69 61 70 62 0,7 0,7
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in DUsseldorf

Planfall zum -Nullfall, Bewertung gemaf DIN 18005

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche auf tffentlichen Stral3en, Veranderung Prognose-

Seite 2

10 Punktname HFront sSwW Nutz ow Nullfall Prognose Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
12 [ UlmenstraRe 116 0] 3.0G WA 55 45 69 61 70 62 0,8 0,8
13 | UlmenstralRe 126 0] 1.0G WA 55 45 72 63 72 63 0,2 0,2
13 0] 2.0G WA 55 45 72 63 72 63 0,2 0,2
13 o] 3.0G WA 55 45 72 63 72 63 0,2 0,2
13 o] 4.0G WA 55 45 71 63 71 63 0,2 0,2
13 o] 5.0G WA 55 45 71 62 71 62 0,3 0,2
14 | UlmenstralRe 132 o] EG WA 55 45 73 63 73 64 0,1 0,2
14 0] 1.0G WA 55 45 73 64 73 64 0,2 0,1
14 o] 2.0G WA 55 45 72 63 72 63 0,2 0,1
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in DUsseldorf

Planfall zum -Nullfall, Bewertung gemaf DIN 18005

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche auf tffentlichen Stral3en, Veranderung Prognose-

Seite 3

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Prognose Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

I0-1 Frankenstrale 40 2.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 69,4 dB(A) LrN 61,3 dB(A)
UlmenstraRe Strale R 65,5 55,8
UlmenstraRe Strale L 63,2 53,5
705 und 707 Schiene 62,2 55,9
705 und 707 Schiene 61,7 55,4
Tannenstralle Strale L 38,0 27,9
Tannenstralle Strale R 37,5 27,5
Derendorfer Allee Strale R 30,0 20,4
Derendorfer Allee Strale L 29,9 20,4
705 und 707 Schiene 23,1 16,8
705 und 707 Schiene 21,7 15,4
705 - Schleife Schiene 20,9 18,0
705 und 707 Schiene 20,7 14,4
Collenbachstral’e Strale 20,5 11,8
Collenbachstral3e Strale 20,5 11,8
705 - Schleife Schiene 19,9 17,1
705 - Schleife Schiene 19,5 16,7
705 und 707 Schiene 19,4 13,1
705 - Schleife Schiene 17,1 14,3
705 - Schleife Schiene 15,1 12,2
704 Schiene 13,6 7,8
Spichernstral3e StralRe 115 3,2
704 Schiene 9,9 4,0
Metzer Stralle Strale 8,4 -0,1
Metzer Stralle Strale L 8,1 -0,3
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

704 Schiene 7,2 14

704 Schiene 6,9 1,0

705 - Schleife Schiene 57 2,9

Spichernstral3e StralRe R 55 -3,0

Merziger StralRe StralRe 54 -3,5

Spichernstrale StralRe L 54 -3,2

705 - Schleife Schiene 50 2,2

705 - Schleife Schiene 3,2 0,4

704 Schiene 3,2 -2,7

StraBburger Stralle StralRe R 2,9 -4,8

705 - Schleife Schiene 2,8 -0,1

Merziger Stralle StralRe 2,7 -6,5

StraBburger Stral3e StralRe L 2,3 -5,4

705 - Schleife Schiene 2,0 -0,8

Geistenstralle StralRe L 0,8 -7,5

Geistenstralle StralRe R 0,7 -7,5

704 Schiene 0,7 -51

704 Schiene -5,1 -11,0
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

10-2 Merziger StraRe 2 2.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 60,8 dB(A) LrN 54,4 dB(A)

704 Schiene 59,4 53,5

Merziger Stralle StralRe 52,7 43,9

Metzer StralRe StralRe 46,3 37,8

Metzer StralRe StralRe L 45,6 37,2

704 Schiene 45,1 39,3

Merziger Stralle StralRe 43,5 34,3

704 Schiene 35,1 29,2

704 Schiene 29,8 239

Spichernstral3e StralRe 27,8 19,5

Ulmenstral3e StralRe R 25,9 16,3

UlmenstraRe StralRe L 25,6 15,9

705 und 707 Schiene 25,6 19,2

705 und 707 Schiene 25,5 19,2

Spichernstral3e StralRe L 25,4 16,9

Spichernstrale StralRe R 25,3 16,8

704 Schiene 25,2 19,4

705 - Schleife Schiene 22,7 19,9

704 Schiene 15,7 9,9

Geistenstrale StralRe L 14,3 6,1

Geistenstrale StralRe 13,9 5,6

StralBburger Stralle StralRe L 13,2 55

705 - Schleife Schiene 12,3 9,5

StraBburger Stral3e StralRe R 12,3 4,6

705 - Schleife Schiene 11,1 8,3
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

Derendorfer Allee StralRe R 10,4 0,9

705 und 707 Schiene 10,0 3,7

Derendorfer Allee StralRe L 9,6 0,1

Tannenstralle StralRe R 7,2 -2,9

Tannenstralle StralRe L 7,1 -2,9

705 und 707 Schiene 6,4 0,1

705 und 707 Schiene 5,8 -0,5

705 und 707 Schiene 5,8 -0,5

Collenbachstral’e StralRe 5,7 -2,9

Collenbachstral’e StralRe 51 -3,6

704 Schiene 47 -1,1

705 - Schleife Schiene 0,5 -2,4

705 - Schleife Schiene -0,6 -3,4

705 - Schleife Schiene -1,7 -4,6

705 - Schleife Schiene -2,2 -5,0

705 - Schleife Schiene -2,8 -5,6

705 - Schleife Schiene -3,0 -5,9

705 - Schleife Schiene -4,4 -7,3
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

10- 3 Merziger StraBe 5 2.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LrN 52,2 dB(A)

704 Schiene 55,8 49,9
Merziger Stralle StralRe 50,1 41,3
704 Schiene 49,8 44,0
Merziger StralRe StralBe 49,4 40,1
704 Schiene 47,1 41,3
Metzer StralRe Strale R 41,6 33,3
Metzer Stralle Strale L 41,4 33,0
704 Schiene 34,2 28,3
704 Schiene 27,2 21,4
UlmenstraRe Strale R 26,2 16,6
Ulmenstrale Strale L 25,9 16,2
705 und 707 Schiene 24,0 17,7
705 und 707 Schiene 24,0 17,7
704 Schiene 21,0 15,2
Spichernstrale StralRe L 18,0 9,5
Spichernstrale StralRe 17,9 9,4
Tannenstralle Strale R 15,3 5,2
704 Schiene 15,2 9,4
Tannenstral3e Strale L 15,1 51
Derendorfer Allee Strale R 13,4 3,8
Derendorfer Allee Strale L 12,6 31
StralBburger Stralle StralRe L 12,2 4,5
StraBburger Stral3e StralRe R 111 3,4
Spichernstrale StralRe 11,0 2,7
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

705 - Schleife Schiene 9,8 6,9

705 und 707 Schiene 8,9 2,6

705 - Schleife Schiene 6,4 3,6

705 - Schleife Schiene 59 3,1

705 und 707 Schiene 5,2 -1,1

705 und 707 Schiene 51 -1,2

705 und 707 Schiene 4,6 -1,7

Geistenstralie StralRe R 2,3 -6,0

Geistenstrale StralRe L 2,2 -6,1

Collenbachstral’e StralRe -0,5 -9,2

705 - Schleife Schiene -1,6 -4,4

705 - Schleife Schiene -1,9 -4,7

Collenbachstral’e StralRe -2,3 -11,0

705 - Schleife Schiene -3,1 -6,0

705 - Schleife Schiene -4,1 -6,9

705 - Schleife Schiene -4,1 -7,0

705 - Schleife Schiene -5,0 -7,8

705 - Schleife Schiene -5,4 -8,2
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

IO- 4 Metzer StraRe 17 4.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,6 dB(A) LrN 49,6 dB(A)

704 Schiene 53,4 47,6

Metzer Stralle StralRe R 48,3 40,0

Metzer StralRe StralRe L 48,0 39,7

Merziger StralRe StralBe 46,4 37,5

Merziger Stralle StralRe 46,2 37,0

704 Schiene 37,4 31,6

704 Schiene 37,1 31,3

704 Schiene 34,6 28,7

704 Schiene 31,6 25,8

Ulmenstral3e StralRe R 28,1 18,4

UlmenstraRe StralRe L 27,7 18,1

705 und 707 Schiene 25,0 18,7

705 und 707 Schiene 25,0 18,7

Spichernstral3e StralRe 24,2 15,9

Spichernstrale StralRe L 23,7 15,2

Spichernstrale StralRe R 23,6 15,1

704 Schiene 23,2 17,4

StralBburger Stralle StralRe L 21,2 13,5

StraBburger Stral3e StralRe R 20,5 12,8

705 - Schleife Schiene 19,9 17,0

705 - Schleife Schiene 18,6 15,8

Tannenstralle StralRe L 15,6 55

Derendorfer Allee StralRe R 14,8 53

Tannenstralle StralRe R 14,8 4,7
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

Derendorfer Allee StralRe L 14,0 4,5

704 Schiene 13,6 7,8

705 - Schleife Schiene 12,3 9,5

705 und 707 Schiene 10,1 3,8

705 und 707 Schiene 6,2 -0,1

Collenbachstral’e StralRe 6,2 -2,4

705 und 707 Schiene 6,2 -0,1

705 und 707 Schiene 59 -0,4

Geistenstrale StralRe R 54 -2,8

Geistenstrale StralRe L 53 -3,0

CollenbachstraRe StralRe 2,6 -6,0

705 - Schleife Schiene 0,7 -2,2

705 - Schleife Schiene -0,2 -3,0

705 - Schleife Schiene -0,7 -3,6

705 - Schleife Schiene -2,4 -5,2

705 - Schleife Schiene -2,5 -5,3

705 - Schleife Schiene -3,2 -6,0

705 - Schleife Schiene -4,0 -6,8
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

I0-5 Metzer StraBe 18 2.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,7 dB(A) LrN 49,0 dB(A)

Metzer Stralle StralRe L 52,8 44,5

Metzer Stralle StralRe R 51,7 43,5

704 Schiene 49,0 43,2

Merziger StralRe StralBe 42,5 33,3

Merziger Stralle StralRe 42,2 33,3

Spichernstralle StralRe 32,8 24,5

704 Schiene 32,6 26,8

704 Schiene 31,9 26,1

704 Schiene 31,9 26,1

705 - Schleife Schiene 29,7 26,9

705 - Schleife Schiene 27,6 24,8

704 Schiene 27,3 21,4

Ulmenstral3e StralRe L 27,1 17,5

705 und 707 Schiene 26,9 20,6

705 und 707 Schiene 26,8 20,5

Spichernstrale StralRe L 26,0 17,5

Spichernstral3e StralRe R 25,9 17,4

Ulmenstral3e StralRe R 25,7 16,1

705 - Schleife Schiene 24,8 22,0

StraBburger Stral3e StralRe L 21,9 14,2

StralBburger Stralle StralRe R 21,7 13,9

Geistenstralle StralRe L 21,2 12,9

Geistenstrale StralRe R 20,8 12,5

704 Schiene 20,5 14,7
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

705 und 707 Schiene 11,0 4,7

704 Schiene 10,9 51

Tannenstralle StralRe L 7,8 -2,3

Tannenstralle StralRe R 7,6 -2,4

705 und 707 Schiene 7,4 11

705 und 707 Schiene 7,2 0,9

705 und 707 Schiene 6,8 0,5

CollenbachstraRe StralRe 59 -2,7

Collenbachstral’e StralRe 49 -3,8

Derendorfer Allee StralRe R 3,0 -6,5

Derendorfer Allee StralRe L 2,4 -7,2

705 - Schleife Schiene 2,2 -0,6

705 - Schleife Schiene 2,0 -0,9

705 - Schleife Schiene 0,4 -2,4

705 - Schleife Schiene -0,2 -3,1

705 - Schleife Schiene -1,8 -4,7

705 - Schleife Schiene -1,8 -4,7

705 - Schleife Schiene -2,8 -5,6
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Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

I0- 6 Metzer StraRe 37 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 60,3 dB(A) LrN 53,7 dB(A)

704 Schiene 56,9 51,1

Metzer Stralle StralRe R 53,0 44,5

704 Schiene 52,0 46,2

Metzer StralRe StralRe L 51,8 43,3

704 Schiene 46,0 40,1

Merziger Stralle StralRe 39,1 30,3

StraBburger Stral3e StralRe 38,6 30,9

StraBburger Stral3e StralRe L 38,1 30,4

Merziger Stralle StralRe 29,8 20,6

Spichernstral3e StralRe 26,9 18,6

704 Schiene 25,7 19,9

UlmenstraRe StralRe R 25,0 15,3

Ulmenstral3e StralRe L 247 15,1

705 und 707 Schiene 24,2 17,9

705 und 707 Schiene 24,2 17,9

705 - Schleife Schiene 234 20,5

704 Schiene 23,1 17,3

705 - Schleife Schiene 22,2 19,4

705 - Schleife Schiene 21,2 18,4

704 Schiene 18,4 12,6

Spichernstral3e StralRe R 13,0 4,4

Spichernstral3e StralRe L 12,8 4,3

Derendorfer Allee StralRe R 12,2 2,7

Tannenstralle StralRe L 12,0 2,0
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

Tannenstralle StralRe R 11,8 1,8

Derendorfer Allee StralRe L 11,3 1,8

704 Schiene 7.4 1,6

Geistenstralie StralRe L 7,2 -1,0

Geistenstrale StralRe R 7,2 -1,1

705 und 707 Schiene 6,2 -0,1

CollenbachstraRe StralRe 4,0 -4,7

CollenbachstraRe StralRe 3,5 -5,2

705 und 707 Schiene 2,7 -3,6

705 und 707 Schiene 2,5 -3,8

705 und 707 Schiene 2,2 -4,1

705 - Schleife Schiene -1,8 -4,6

705 - Schleife Schiene -2,2 -5,0

705 - Schleife Schiene -3,7 -6,6

705 - Schleife Schiene -3,9 -6,8

705 - Schleife Schiene -5,5 -8,4

705 - Schleife Schiene -7,4 -10,3

705 - Schleife Schiene -8,0 -10,8
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Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

IO- 7 Metzer StraRe 43 4.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 43,1 dB(A)

Metzer Stralle StralRe R 45,6 36,2

704 Schiene 45,4 39,6

Metzer StralRe StralRe L 45,1 35,8

704 Schiene 36,1 30,3

704 Schiene 35,2 29,3

StralBburger Stralle StralRe L 32,7 25,0

StraBburger Stral3e StralRe R 31,5 23,8

Merziger StralRe StralRe 30,4 21,5

Ulmenstral3e StralRe R 27,3 17,6

Ulmenstral3e StralRe L 27,1 17,4

Spichernstrale StralRe 25,7 17,4

704 Schiene 25,3 19,4

705 und 707 Schiene 243 18,0

705 und 707 Schiene 24,2 17,9

Merziger StralRe StralRe 23,5 14,2

704 Schiene 21,7 15,9

705 - Schleife Schiene 21,2 18,4

705 - Schleife Schiene 19,8 17,0

Tannenstralle StralRe L 18,9 8,8

Tannenstralle StralRe R 18,9 8,8

Derendorfer Allee StralRe R 16,7 7,2

Derendorfer Allee StralRe L 16,5 7,0

705 - Schleife Schiene 12,7 9,9

704 Schiene 11,5 57
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

704 Schiene 10,8 5,0

Geistenstrale StralRe R 10,8 25

Geistenstralie StralRe L 10,6 2,4

Spichernstral3e StralRe R 9,3 0,8

Spichernstrale StralRe L 9,0 0,5

705 und 707 Schiene 4,4 -1,9

CollenbachstraRe StralRe 4,4 -4,3

CollenbachstraRe StralRe 2,8 -5,9

705 und 707 Schiene 0,4 -5,9

705 und 707 Schiene 0,2 -6,1

705 und 707 Schiene 0,1 -6,2

705 - Schleife Schiene -2,8 -5,7

705 - Schleife Schiene -3,2 -6,0

705 - Schleife Schiene -4,7 -7,6

705 - Schleife Schiene -6,2 -9,0

705 - Schleife Schiene -8,0 -10,8

705 - Schleife Schiene -9,2 -12,0

705 - Schleife Schiene -9,9 -12,7
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

I0- 8 StraBburger StraBe 1 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 62,2 dB(A) LrN 56,2 dB(A)

704 Schiene 61,8 55,9

StralBburger Stralle StralRe R 49,4 41,7

StraBburger Stral3e StralRe L 47,5 39,8

704 Schiene 40,5 34,7

Metzer Stralle StralRe R 38,5 29,4

Metzer Stralle StralRe L 38,1 29,0

704 Schiene 34,9 29,1

704 Schiene 26,0 20,2

Ulmenstral3e StralRe R 25,1 15,4

705 und 707 Schiene 24.8 18,5

705 und 707 Schiene 24,8 18,5

UlmenstraRe StralRe L 24,6 14,9

704 Schiene 23,3 17,5

Merziger Stralle StralRe 17,2 8,4

704 Schiene 15,6 9,7

Derendorfer Allee StralRe L 14,0 4,5

Derendorfer Allee StralRe R 14,0 4,4

Tannenstralle StralRe L 13,8 3,7

Tannenstralle StralRe R 13,7 3,7

Merziger StralRe StralRe 12,1 2,8

705 und 707 Schiene 9,4 3,1

Spichernstral3e StralRe 8,3 0,0

704 Schiene 7,9 2,0

705 - Schleife Schiene 6,2 34
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

705 und 707 Schiene 6,1 -0,2

705 und 707 Schiene 5,8 -0,5

705 - Schleife Schiene 57 2,9

705 und 707 Schiene 5,6 -0,7

Collenbachstral’e StralRe 49 -3,8

Collenbachstral’e StralRe 4,8 -3,9

705 - Schleife Schiene 4,6 1,7

Spichernstral3e StralRe L 2,4 -6,2

Spichernstrale StralRe R 2,3 -6,3

705 - Schleife Schiene 0,5 -2,3

705 - Schleife Schiene 0,0 -2,9

705 - Schleife Schiene -0,7 -3,6

705 - Schleife Schiene -0,8 -3,7

705 - Schleife Schiene -3,0 -5,9

705 - Schleife Schiene -3,5 -6,4

Geistenstralle StralRe R -4,0 -12,2

Geistenstrale StralRe L -4,0 -12,2

705 - Schleife Schiene -4,3 -7,1
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

Quelltyp

Fahrspur

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

10-9 StraBburger StraBe 2 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 60,4 dB(A) LrN 54,3 dB(A)

704

StralBburger Stralle
StraBburger Stral3e

Metzer Stralle
Metzer StralRe
704

704

704

Merziger Stralle
UlmenstraRe
705 und 707
Ulmenstrale
705 und 707
Merziger Stralle
704
Spichernstrale
705 - Schleife
704
Tannenstral3e
Spichernstrale
Tannenstralle
Spichernstral3e
705 - Schleife
Derendorfer Allee

Schiene
Strale
Strale
Strale
Strale
Schiene
Schiene
Schiene
Strale
Strale
Schiene
Strale
Schiene
Strale
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Strale
Strale
Strale
Schiene
Strale

r X X0

r 0 X0

5

46,4

4

44,4

4
4
4
3
3
2

9,6

5,6

3,9
1,2
0,8
7,9
14
9,1

28,9
28,9
28,8
24,2

2
2

1,3
1,0

13,3
131

1
1
1
1

2,9
2,9
2,8
2,7

10,4

9,5

53,8
38,7
37,9
355
35,1
35,4
35,0
32,1
22,6
19,5
22,6
19,2
22,5
14,9
15,4
12,7
10,4

7,2

2,9

a4

2,8

42

7,6

0,0
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

Derendorfer Allee StralRe L 9,0 -0,6

704 Schiene 8,1 2,3

Geistenstralie StralRe L 7.4 -0,9

Geistenstralie StralRe R 7,3 -0,9

705 - Schleife Schiene 7,1 4,3

705 und 707 Schiene 49 -1,4

CollenbachstraRe StralRe 3,4 -5,3

CollenbachstraRe StralRe 25 -6,2

705 und 707 Schiene 0,7 -5,6

705 und 707 Schiene 0,4 -5,9

705 und 707 Schiene 0,1 -6,2

705 - Schleife Schiene -2,7 -5,6

705 - Schleife Schiene -4,0 -6,8

705 - Schleife Schiene -5,5 -8,4

705 - Schleife Schiene -6,1 -9,0

705 - Schleife Schiene -8,2 -11,1

705 - Schleife Schiene -8,8 -11,6

705 - Schleife Schiene -9,7 -12,5
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

I0- 10 UlmenstraRe 85 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 69,8 dB(A) LrN 61,7 dB(A)

Ulmenstral3e StralRe L 65,9 56,3

Ulmenstral3e StralRe R 63,5 53,8

705 und 707 Schiene 62,7 56,4

705 und 707 Schiene 61,9 55,6

705 und 707 Schiene 27,0 20,7

705 und 707 Schiene 25,9 19,6

705 und 707 Schiene 25,6 19,2

Collenbachstral’e StralRe 25,1 16,4

705 und 707 Schiene 247 18,4

CollenbachstraRe StralRe 24,4 15,8

705 - Schleife Schiene 23,8 20,9

Spichernstrale StralRe 22,7 14,5

705 - Schleife Schiene 21,3 18,5

705 - Schleife Schiene 19,5 16,6

705 - Schleife Schiene 18,9 16,1

705 - Schleife Schiene 18,8 16,0

Tannenstralle StralRe L 18,7 8,6

Tannenstralle StralRe R 18,6 8,6

704 Schiene 16,7 10,9

705 - Schleife Schiene 11,5 8,6

704 Schiene 11,4 55

705 - Schleife Schiene 11,2 8,3

704 Schiene 10,6 4,8

705 - Schleife Schiene 10,5 7,6
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

705 - Schleife Schiene 10,5 7,6
705 - Schleife Schiene 10,2 7,3
Merziger Stralle StralRe 9,4 0,6
Metzer StralRe Strale R 8,8 0,5
Metzer Stralle Strale L 8,5 0,2
Derendorfer Allee Strale R 7.4 -2,1
704 Schiene 6,9 11
Derendorfer Allee Strale L 6,5 -3,0
Merziger StralRe StralRe 5,6 -3,6
GeistenstralBe Strale R 3,0 -5,3
704 Schiene 2,7 -3,2
Geistenstrale Strale L 2,1 -6,2
StraBburger Stral3e StralRe L 1,7 -6,1
704 Schiene 1,4 -4,4
StralBburger Stralle StralRe R 1,3 -6,4
Spichernstral3e StralRe R -0,6 -9,1
Spichernstrale StralRe L -0,6 -9,1
704 Schiene -5,4 -11,2
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

10- 11 UlmenstraBe 112 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 69,5dB(A) LrN 61,3 dB(A)

Ulmenstral3e StralRe R 65,8 56,1

Ulmenstral3e StralRe L 63,1 53,5

705 und 707 Schiene 62,3 56,0

705 und 707 Schiene 61,4 55,1

Tannenstralle StralRe L 30,9 20,8

Tannenstralle StralRe R 30,6 20,5

705 und 707 Schiene 28,0 21,7

Collenbachstral’e StralRe 27,0 18,4

705 - Schleife Schiene 27,0 24,2

Spichernstral3e StralRe 26,9 18,6

705 und 707 Schiene 26,2 19,9

705 und 707 Schiene 26,0 19,7

705 und 707 Schiene 25,4 19,1

705 - Schleife Schiene 24,4 21,6

705 - Schleife Schiene 23,8 21,0

Derendorfer Allee StralRe R 22,8 13,3

705 - Schleife Schiene 22,6 19,7

CollenbachstraRe StralRe 22,1 13,4

Derendorfer Allee StralRe L 22,1 12,5

705 - Schleife Schiene 20,2 17,4

704 Schiene 13,9 8,1

Merziger Stralle StralRe 10,8 2,0

Metzer StralRe StralRe R 10,1 1,8

705 - Schleife Schiene 10,1 7,2
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

705 - Schleife Schiene 10,0 7,1

704 Schiene 9,7 3,8

705 - Schleife Schiene 9,4 6,6

704 Schiene 9,2 3,3

Metzer StralRe StralRe L 8,9 0,6

Merziger StralRe StralRe 8,0 -1,3

705 - Schleife Schiene 55 2,7

Spichernstral3e StralRe R 4,5 -4,1

Spichernstrale StralRe L 43 -4,3

704 Schiene 4,0 -1,8

705 - Schleife Schiene 3,9 1,0

StralBburger Stral3e StralRe L 3,0 -4,7

704 Schiene 2,0 -3,9

Geistenstrale StralRe R 1,2 -7,0

Geistenstralle StralRe L 1,0 -7,3

StralBburger Stralle StralRe R -0,1 -7,8

704 Schiene -0,8 -6,6

704 Schiene -5,9 -11,8
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Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Schallquelle

Quelltyp

Fahrspur

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

10- 12 Ulmenstrale 116 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,

N 45 dB(A)

LrT 69,8 dB(A) LrN 61,7 dB(A)

UlmenstraRe
UlmenstraRe

705 und 707

705 und 707
Tannenstralle
Tannenstralle
705 und 707

705 und 707
Collenbachstral3e
Derendorfer Allee
705 und 707
Derendorfer Allee
705 - Schleife
705 und 707
CollenbachstralRe
705 - Schleife
705 - Schleife
Spichernstral3e
705 - Schleife
705 - Schleife
705 - Schleife
704

704

Metzer Stralle

Strale
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Strale
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Schiene
Schiene
Schiene
Strale

R
L

66,2
63,2
62,7
61,8
32,8
32,4
26,1
25,5
25,1
25,0
25,0
24,9
23,2
23,1
22,5
21,9
21,4
20,9
19,5
17,3
14,6
14,0
10,1

9,0

56,5
53,5
56,4
55,5
22,8
22,4
19,8
19,1
16,4
15,5
18,6
15,3
20,4
16,8
13,8
19,1
18,6
12,6
16,6
14,5
11,8

8,1

4,3
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

Metzer StralRe StralRe L 8,7 0,3

705 - Schleife Schiene 7,8 5,0

705 - Schleife Schiene 7,7 4,8

704 Schiene 7,0 11

Merziger StralRe StralRe 6,7 -2,2

704 Schiene 6,6 0,7

705 - Schleife Schiene 6,4 3,6

705 - Schleife Schiene 4,3 15

Merziger StralRe StralRe 4,3 -5,0

704 Schiene 3,4 -2,5

Spichernstral3e StralRe R 3,3 -5,2

Spichernstral3e StralRe L 3,1 -5,4

StraBburger Stral3e StralRe R 0,8 -6,9

StraBburger Stral3e StralRe L 0,6 -7,1

Geistenstralle StralRe R 0,3 -8,0

704 Schiene 0,0 -5,9

Geistenstrale StralRe L -0,9 -9,1

704 Schiene -5,7 -11,6
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Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Schallquelle

Quelltyp

Fahrspur

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

10- 13 UlmenstralBe 126 2.0G OW,T 55 dB(A) OW,

N 45 dB(A)

LrT 71,7 dB(A) LrN 62,9 dB(A)

UlmenstraRe
UlmenstraRe

705 und 707

705 und 707
Tannenstralle
Tannenstralle
Derendorfer Allee
Derendorfer Allee
705 und 707
Collenbachstral3e
705 und 707
CollenbachstralRe
705 und 707

705 - Schleife
705 - Schleife
705 und 707

705 - Schleife
705 - Schleife
704
Spichernstrale
704

705 - Schleife
704

Merziger StralRe

Strale
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Strale
Strale
Strale
Schiene
Strale
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Schiene
Schiene
Schiene
Schiene
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Schiene
Strale

R
L

r XX o

6
6
6
6
5
5
3
3
2
2
2
1
1
1
1
1
1
1
1
1

8,6
6,1
2,1
14
3,9
2,2
7,9
7,8
2,2
1,0
0,9
8,6
8,6
8,1
4,9
3,5
3,0
2,5
19
14
9,5
8,5
8,2
8,1

58,9
56,4
55,8
55,1
43,9
42,2
28,4
28,2
15,8
12,3
14,6
9,9
12,3
15,2
12,1
7,2
10,1
9,6
6,1
31
3,7
57
2,4
-0,7
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

704 Schiene 7,2 14

Metzer StralRe StralRe L 7,1 -1,3

Metzer Stralle StralRe R 6,4 -2,1

Merziger Stralle StralRe 51 -4,1

705 - Schleife Schiene 4,5 1,7

704 Schiene 4,2 -1,6

705 - Schleife Schiene 3,0 0,2

Geistenstralie StralRe L 2,8 -5,5

Geistenstrale StralRe R 2,5 -5,8

Spichernstrale StralRe R 2,3 -6,2

Spichernstral3e StralRe L 2,3 -6,2

705 - Schleife Schiene 1,7 -1,1

705 - Schleife Schiene 1,6 -1,2

705 - Schleife Schiene 1,3 -1,6

StralBburger Stralle StralRe R 0,7 -7,0

704 Schiene 0,5 -5,3

StraBburger Stral3e StralRe L 0,5 -7,2

704 Schiene -4,0 -9,8
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf

Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

Quelltyp

Fahrspur

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

10- 14 UlmenstraBe 132 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,

N 45 dB(A)

LrT 72,4 dB(A) LN 63,2 dB(A)

UlmenstraRe
UlmenstraRe

705 und 707

705 und 707
Derendorfer Allee
Derendorfer Allee
Tannenstral3e
Tannenstral3e
705 und 707

705 und 707

705 - Schleife
705 und 707
Collenbachstral’e
704

704
Spichernstrale
705 - Schleife
704

704
CollenbachstralRe
704

705 - Schleife
Metzer Stralle
Merziger StralRe

Strale
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Strale
Strale
Strale
Schiene
Schiene
Schiene
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Schiene
Strale
Schiene
Schiene
Strale
Strale

R
L

r XX o

6
6
6
6
5
4
4
4
1
1
1
1

9,8
6,7
1,7
0,8
0,3
9,5
3,3
2,8
7,6
2,0
1,7
1,3
9,5
8,0
7,7
7,5
7,1
6,8
5,8
5,0
5,0
5,0
5,0
4,9

59,9
56,7
55,4
54,5
40,7
40,0
33,3
32,7
11,3
5,7
8,9
5,0
0,9
2,2
1,9
-0,8
43
1,0
0,0
3,7
-0,8
2,1
-35
-4,0
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Disseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrsquellen, Prognose-Planfall (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LT LrN
dB(A) dB(A)

705 - Schleife Schiene 4,4 1,6
Metzer Stralle Strale L 4,3 -4,2
705 - Schleife Schiene 3,1 0,3
Merziger Stralle StralRe 2,2 -7,1
705 - Schleife Schiene 1,6 -1,3
705 - Schleife Schiene 1,1 -1,8
705 und 707 Schiene -0,2 -6,5
Spichernstral3e StralRe R -0,8 -9,3
704 Schiene -0,8 -6,7
Spichernstrale StralRe L -0,9 -9,4
Geistenstrale Strale R -1,4 -9,7
StralBburger Stral3e StralRe R -1,7 -9,4
StraBburger Stral3e StralRe L -2,1 -9,9
704 Schiene -3,2 -9,1
705 - Schleife Schiene -3,8 -6,7
705 - Schleife Schiene -4,0 -6,8
705 - Schleife Schiene -4,3 -7,1
GeistenstralBe Strale L -6,3 -14,6
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Die Isophonendarstellung zeigt die Beurteilungspegel

unter Berticksichtigung der Reflexionen an den Gebaudefassaden.

Da die Einzelpunktberechnung nach RLS-90 fir das

geoffnete Fenster rechnet, kann im Einzelfall der dargestellte Wert

der Isophonenkarte um bis zu 3 dB(A) héher liegen
als der korrespondierende Wert der Einzelpunktberechnung.
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Die Isophonendarstellung zeigt die Beurteilungspegel

unter Berticksichtigung der Reflexionen an den Gebaudefassaden.

Da die Einzelpunktberechnung nach RLS-90 fir das

geoffnete Fenster rechnet, kann im Einzelfall der dargestellte Wert

der Isophonenkarte um bis zu 3 dB(A) héher liegen

als der korrespondierende Wert der Einzelpunktberechnung.
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Stellplatze und Zufahrten

Obj.-Nr. [Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Frankenstral3e 40 WA 2.0G| SO 55 40 44,5 37,6 -
1 Frankenstral3e 40 WA 3.0G| SO 55 40 45,0 38,3 -
1 Frankenstraf3e 40 WA 4.0G| SO 55 40 45,1 38,5
1 Frankenstraf3e 40 WA 5.0G| SO 55 40 45,3 39,0
1 Frankenstral3e 40 WA 6.0G| SO 55 40 45,2 38,9 -
2 Frankenstral3e 41 WA 1.0G| O 55 40 48,1 42,3 -—- 2,3
2 Frankenstrafie 41 WA 20G| O 55 40 48,7 42,8 2,8
2 Frankenstrafie 41 WA 3.0G| O 55 40 48,5 42,6 2,6
3 Metzer Stral3e 33 WA EG| W 55 40 43,6 30,4 ---
3 Metzer Strafle 33 WA 1.0G| W 55 40 45,2 30,7
3 Metzer Strafle 33 WA 20G| W 55 40 45,6 31,1
3 Metzer Strafl3e 33 WA 3.0G| W 55 40 45,6 31,6 ---
3 Metzer Strafl3e 33 WA 4.0G| W 55 40 45,5 31,9 ---
4 Metzer Strafle 39 WA EG| W 55 40 44,9 35,8
4 Metzer Strafle 39 WA 1.0G| W 55 40 46,3 37,4
4 Metzer Strafl3e 39 WA 20G| W 55 40 46,7 38,0 ---
4 Metzer Strafl3e 39 WA 3.0G| W 55 40 47,0 38,4 ---
4 Metzer Strafle 39 WA 4.0G| W 55 40 47,0 38,5
5 Metzer Stral3e 43 WA 1.0G| W 55 40 43,2 31,5 ---
5 Metzer Stral3e 43 WA 20G| W 55 40 43,7 32,2 ---
5 Metzer Stralle 43 WA 3.0G| W 55 40 44,0 331
5 Metzer Stralle 43 WA 4.0G| W 55 40 44,1 33,7
6 Metzer Stral3e 45 WA 1.0G| W 55 40 40,7 29,9 ---
6 Metzer Stral3e 45 WA 20G| W 55 40 41,4 30,3 ---
6 Metzer Stralle 45 WA 3.0G| W 55 40 41,9 30,9
6 Metzer Stralle 45 WA 4.0G| W 55 40 42,0 31,4
7 Metzer Stral3e 47 WA 1.0G| W 55 40 36,1 25,9 ---
7 Metzer Stralle 47 WA 20G| W 55 40 36,5 26,2
7 Metzer Stralle 47 WA 3.0G| W 55 40 37,0 26,6
7 Metzer Stral3e 47 WA 4.0G| W 55 40 37,3 26,9 ---
8 StraBburger Stral3e 2 WA EG| W 55 40 44,6 35,2 -
8 StraRburger StraBe 2 WA 1.0G| W 55 40 45,6 36,4
8 StraRburger StraBe 2 WA 20G| W 55 40 46,3 37,7
8 StraBburger Stral3e 2 WA 3.0G| W 55 40 46,2 37,7 -
8 StraBburger Stral3e 2 WA 4.0G| W 55 40 46,0 37,5 -
8 StraRburger Strae 2 WA 50G| W 55 40 45,8 37,2
9 UlmenstralBe 114 WA 1.0G6({ O 55 40 43,7 33,3 ---
9 UlmenstralBe 114 WA 20G| O 55 40 44,0 34,1 ---
9 UlmenstraBe 114 WA 3.0G| O 55 40 44,2 35,0
10 [Ulmenstrafle 118 WA 1.0G| O 55 40 46,7 40,0
10 UlmenstralRe 118 WA 20G| O 55 40 47,4 40,8 - 0,8
10 UlmenstralRe 118 WA 3.0G| O 55 40 47,3 40,8 - 0,8
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Stellplatze und Zufahrten

Obj.-Nr. [Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 UlmenstralRe 118 WA 4.0G| O 55 40 47,1 40,6 - 0,6

10 UlmenstralRe 118 WA 50G| O 55 40 46,9 40,4 - 0,4

11  |Ulmenstrafl3e 120 WA 1.0G| ©O 55 40 43,3 33,0

11  |Ulmenstrafl3e 120 WA 20G| O 55 40 43,7 33,8

11 UlmenstraRe 120 WA 3.0G| O 55 40 43,9 34,6 -

11 UlmenstraRe 120 WA 4.0G| O 55 40 44,0 35,3 -

11  |Ulmenstral3e 120 WA 5.0G| O 55 40 44,0 35,6
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Stellplatze und Zufahrten

Legende
Obj.-Nr. Objektnummer
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
17.09.2018 Brilon
Anlage 12 Brilon Bondzio Weiser mbH,  UniversitatsstraRe 142 44799 Bochum g X
Seite 3
Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.0




Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

Quelltyp

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

1 FrankenstraRe 40 5.0G SO RW,T 55 dB(A) RW,

N 40 dB(A)

LrT 45,3 dB(A) LrN 39,0 dB(A)

Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie Uimenstraf3e Nord durch LNF
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF
Besucherparkplatz Kapelle

Fahrlinie Parkplatz Kapelle

Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Besucherparkplatz Ulmenstral3e Nord
Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF
Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Tiefgaragenoffnung Metzer Stral3e
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord

Linie
Linie
Linie
Flache
Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Linie
Flache
Parkplatz
Parkplatz

41,3
39,0
37,7
33,0
31,4
31,4
28,4
28,0
24,8
22,4
20,7
14,6
13,7
10,0

6,6

51

2,6
-3.4
-5,0

36,6
34,3

28,1

7,9
4,3
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp LT LrN

dB(A) dB(A)
2 Frankenstrale 41 2.0G O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 42,8 dB(A)
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben) Linie 45,0 40,3
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe) Linie 43,3 38,6
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF Linie 36,5
Fahrlinie Uimenstral3e Nord durch LNF Linie 36,1
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e Flache 35,7 30,9
Fahrlinie Parkplatz Kapelle Linie 34,8
Besucherparkplatz Kapelle Parkplatz 34,1
Fahrlinie P Kapelle durch LNF Linie 31,2
Fahrlinie TG West durch LNF (eben) Linie 28,5
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe) Linie 26,8
Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid Parkplatz 19,6
Besucherparkplatz Ulmenstral3e Nord Parkplatz 19,0
Fahrlinie Metzer StraRe Stid durch LNF Linie 3,9
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe) Linie 2,3 -3,5
Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF Linie 2,2
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben) Linie 1,3 -4,4
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid Parkplatz -2,8
Tiefgaragenoffnung Metzer Stral3e Flache -3,4 -9,2
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord Parkplatz -5,4
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp LT LrN

dB(A) dB(A)
3 Metzer StraRe 33 3.0G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,6 dB(A) LrN 31,6 dB(A)
Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF Linie 44,5
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid Parkplatz 36,3 28,0
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe) Linie 32,6 26,3
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben) Linie 31,7 25,4
Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF Linie 26,4
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord Parkplatz 23,2 12,9
Tiefgaragenoffnung Metzer Stral3e Flache 14,8 8,5
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe) Linie 7,0 -2,9
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben) Linie 3,4 -6,4
Tiefgaragenoffnung Ulmenstralie Flache 0,0 -10,0
Besucherparkplatz Kapelle Parkplatz -0,1 -10,0
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF Linie -2,5
Fahrlinie Uimenstral3e Nord durch LNF Linie -3,2
Fahrlinie Parkplatz Kapelle Linie -7,5 -17,3
Fahrlinie P Kapelle durch LNF Linie -8,6
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe) Linie -9,6
Fahrlinie TG West durch LNF (eben) Linie -13,1
Besucherparkplatz Uimenstrae Sud Parkplatz -16,1 -15,5
Besucherparkplatz Ulmenstral3e Nord Parkplatz -18,2 -17,8
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

4 Metzer Stralle 39 4.0G W RW,T55dB(A) RW,N

Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Tiefgaragenoffnung Metzer StralRe
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Sid
Besucherparkplatz Metzer Strae Nord
Besucherparkplatz Kapelle

Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie Parkplatz Kapelle

Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Fahrlinie Ulmenstrae Nord durch LNF
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Besucherparkplatz Uimenstrae Sud

Besucherparkplatz Ulmenstral3e Nord

Quelltyp LT LrN
dB(A) dB(A)

40 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 38,5 dB(A)

Linie 42,2

Linie 41,9 36,1

Linie 39,5 33,7

Linie 35,7

Flache 34,1 28,3

Parkplatz 32,9

Parkplatz 28,7

Parkplatz 5,8

Linie 49 0,1

Linie 14 -3,3

Linie -0,4

Linie -1,3

Flache -1,6 -6,4

Linie -1,8

Linie -2,2

Linie -11,7

Linie -15,2

Parkplatz -15,4

Parkplatz -16,5
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

5 Metzer Stralle 43 4.0G W RW,T55dB(A) RW,N

Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Fahrlinie Metzer StraRe Suid durch LNF
Tiefgarageno6ffnung Metzer Stralle
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid
Besucherparkplatz Kapelle

Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Fahrlinie Uimenstral3e Nord durch LNF
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF
Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Fahrlinie Parkplatz Kapelle

Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Besucherparkplatz Uimenstrale Nord
Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid

Quelltyp LT LrN
dB(A) dB(A)

40 dB(A) LrT 44,1 dB(A) LrN 33,7 dB(A)

Linie 40,6

Linie 36,2 29,9

Parkplatz 36,1 25,9

Linie 34,9 28,6

Linie 32,6

Flache 29,0 22,7

Parkplatz 25,0 16,7

Parkplatz 4,6 -5,3

Linie 3,4 -6,5

Linie 2,7 -7,2

Linie -1,7

Linie -3,4

Linie -4,4

Flache -4,8 -14,8

Linie -7,9 -17,6

Linie -13,2

Linie -13,9

Parkplatz -16,7 -16,3

Parkplatz -17,0 -16,4
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

6 Metzer StraRe 45 4.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N

Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Besucherparkplatz Metzer Strae Nord
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Fahrlinie Metzer StraRe Suid durch LNF
Tiefgarageno6ffnung Metzer Stralle
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid
Besucherparkplatz Kapelle

Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Fahrlinie Uimenstral3e Nord durch LNF
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Fahrlinie Parkplatz Kapelle

Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Besucherparkplatz Uimenstrale Nord
Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid

Quelltyp LT LrN
dB(A) dB(A)

40 dB(A) LrT 42,0 dB(A) LrN 31,4 dB(A)

Linie 38,1

Parkplatz 35,9 25,7

Linie 33,3 27,0

Linie 32,0 25,7

Linie 30,7

Flache 26,1 19,8

Parkplatz 23,5 15,2

Parkplatz 1,6 -8,3

Linie 15 -8,3

Linie 11 -8,8

Linie -2,9

Linie 4.4

Flache -5,3 -15,2

Linie -7,5

Linie -8,0 -17,7

Linie -15,0

Linie -15,5

Parkplatz -17,3 -16,9

Parkplatz -18,4 -17,8
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

Quelltyp

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

7 Metzer StraRe 47 4.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N

40 dB(A) LrT 37,3 dB(A) LIN 26,9 dB(A)

Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Besucherparkplatz Metzer Strae Nord
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Sid
Tiefgaragenoffnung Metzer Stral3e
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Besucherparkplatz Kapelle

Fahrlinie Uimenstral3e Nord durch LNF
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Fahrlinie Parkplatz Kapelle

Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Besucherparkplatz Uimenstrale Nord
Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid

Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Flache
Linie
Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Flache
Linie
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Parkplatz

32,5
31,8
28,7
27,9
27,8
21,0
18,0
2,2
0,3
-1,5
-3,3
-5,3
-6,1
-8,1
-10,6
-14,3
-16,2
-17,6
-19,4

215
22,4

215
12,7
11,7
-7,6
-9,5
-11,5

-16,0
-17,8

-17,2
-18,8
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle Quelltyp LT LrN
dB(A) dB(A)

8 StralRburger Strale 2 2.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46,3 dB(A) LrN 37,7 dB(A)

Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF Linie 41,2

Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe) Linie 40,5 34,7

Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben) Linie 39,6 33,8

Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF Linie 36,2

Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord Parkplatz 33,6

Tiefgarageno6ffnung Metzer Stralle Flache 33,0 27,2

Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid Parkplatz 28,0

Besucherparkplatz Kapelle Parkplatz 10,6

Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe) Linie 6,1 14

Fahrlinie Ulmenstrae Sid durch LNF Linie 4,3

Fahrlinie TG West durch Pkw (eben) Linie 3,3 -15

Fahrlinie Uimenstral3e Nord durch LNF Linie 2,3

Fahrlinie P Kapelle durch LNF Linie -0,8

Fahrlinie Parkplatz Kapelle Linie -2,6

Tiefgaragenoffnung Ulmenstralie Flache -3,0 -7,8

Besucherparkplatz Uimenstrae Sud Parkplatz -10,2

Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe) Linie -10,4

Fahrlinie TG West durch LNF (eben) Linie -13,3

Besucherparkplatz Ulmenstral3e Nord Parkplatz -14,5
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

Quelltyp

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

9 UlmenstraBe 114 3.0G O RW,T 55 dB(A) RW,N

40 dB(A)

L

1T 44,2 dB(A) LrN 35

,0 dB(A)

Fahrlinie Ulmenstrae Sid durch LNF
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Fahrlinie Parkplatz Kapelle
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Fahrlinie Uimenstral3e Nord durch LNF
Besucherparkplatz Kapelle
Besucherparkplatz Uimenstrae Sud
Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Besucherparkplatz Ulmenstral3e Nord
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF
Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Tiefgaragenoffnung Metzer Stral3e
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord

Linie
Linie
Linie
Linie
Flache
Linie
Parkplatz
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Linie
Flache
Parkplatz
Parkplatz

41,5
36,5
36,3
29,4
28,9
28,0
27,5
25,0
24,0
19,9
19,8
12,5

9,1

53

4,2

0,9
-0,1
-2,6
-7,3

31,7
31,6

24,1

3,3
-0,4
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

Quelltyp

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

10 UlmenstraBe 118 2.0G O RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A)

LT 47,4 dB(A) LN 40,8 dB(A)

Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF
Fahrlinie Parkplatz Kapelle
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Besucherparkplatz Kapelle

Fahrlinie Ulmenstrae Nord durch LNF
Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid
Besucherparkplatz Ulmenstral3e Nord
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF
Tiefgaragenoffnung Metzer Stral3e
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord

Linie
Linie
Linie
Linie
Flache
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Linie
Flache
Parkplatz
Parkplatz

42,5
42,1
39,9
34,5
34,2
32,6
32,4
29,5
25,9
25,5
22,8
16,2
11,8
11,7

4,4

4,2

2,4
-33

51

37,7
37,3

29,4

6,0
5,9
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Schallquelle

Quelltyp

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

11 UlmenstraBe 120 4.0G O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A)

LrT 44,0 dB(A) LN 35,3 dB(A)

Fahrlinie UlmenstraBe Nord durch LNF
Fahrlinie TG West durch Pkw (Rampe)
Fahrlinie TG West durch Pkw (eben)
Fahrlinie Uimenstraf3e Sud durch LNF
Besucherparkplatz Kapelle
Tiefgarageno6ffnung Ulmenstral3e
Fahrlinie Parkplatz Kapelle
Besucherparkplatz Ulmenstra3e Nord
Fahrlinie P Kapelle durch LNF
Fahrlinie TG West durch LNF (Rampe)
Fahrlinie TG West durch LNF (eben)
Besucherparkplatz Uimenstral3e Sid
Fahrlinie Tiefgarage Ost (Rampe)
Fahrlinie Tiefgarage Ost (eben)
Fahrlinie Metzer StraRe Nord durch LNF
Fahrlinie Metzer StraRe Sud durch LNF
Tiefgaragenoffnung Metzer Stral3e
Besucherparkplatz Metzer StraRe Sid
Besucherparkplatz Metzer Stral3e Nord

Linie
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Flache
Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Linie
Linie
Linie
Linie
Flache
Parkplatz
Parkplatz

41,0
37,4
36,5
27,8
27,4
25,5
25,4
24,4
24,1
20,8
19,9
12,2
10,3

6,9

3,7

2,6

17
-4,0

-5,6

32,6
31,7

20,6

4,5
1,1
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Teilbeurteilungspegel der einzelnen Stellplatze und Zufahrten (ausgewahlte Immissionsorte)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 1 10: 1;B1

EG 60 50 MI 36 26 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 37 28 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 41 31 38 32 43 35 - - 46 | 48 I -
Baufeld: 1 10: 1;B2

EG 60 50 MI 36 26 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 37 27 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 40 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 42 33 38 32 43 36 - - 46 | 49 I -
Baufeld: 1 10: 1;B3

EG 60 50 MI 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 40 30 38 31 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 42 33 38 32 43 36 - - 46 | 49 I -
Baufeld: 1 10: 1;B4

EG 60 50 MI 37 27 38 31 41 32 - - 44 | 45 | -
1.0G 60 50 MI 38 28 38 31 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 39 29 38 31 42 33 - - 45 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 40 31 38 31 42 34 - - 45 | 47 | -
4.0G 60 50 Ml 42 33 38 31 43 35 - - 46 I 48 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;B5
EG 60 50 MI 37 27 37 31 40 32 - - 43 | 45 | -
1.0G 60 50 MI 38 28 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 39 29 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 40 31 37 31 42 34 - - 45 | 47 | -
4.0G 60 50 MI 42 33 38 31 43 35 - - 46 | 48 I -
Baufeld: 1 10: 1;,C1
EG 60 50 MI 37 27 37 31 40 32 - - 43 | 45 | -
1.0G 60 50 MI 38 28 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 39 30 37 31 41 34 - - 44 | 47 | -
3.0G 60 50 MI 41 31 37 31 42 34 - - 45 | 47 | -
4.0G 60 50 M| 43 33 37 31 44 35 - - 47 | 48 | -
Baufeld: 1 10: 1;C2
EG 60 50 MI 37 28 37 31 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 38 29 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 40 30 37 31 42 34 - - 45 | 47 | -
3.0G 60 50 MI 41 32 37 31 42 35 - - 45 | 48 | -
4.0G 60 50 M| 43 34 37 31 44 36 - - 47 | 49 | -
Baufeld: 1 10: 1;C3
EG 60 50 MI 38 29 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 39 30 37 31 41 34 - - 44 | 47 | -
2.0G 60 50 MI 41 31 37 31 42 34 - - 45 | 47 | -
3.0G 60 50 MI 42 33 37 31 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 M| 44 35 37 31 45 36 - - 48 | 49 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 1 10: 1;C4

EG 60 50 M 38 29 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 39 30 37 31 41 34 - - 44 | 47 | -
2.0G 60 50 MI 41 31 37 31 42 34 - - 45 | 47 | -
3.0G 60 50 MI 42 33 37 31 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 M| 44 35 37 31 45 36 - - 48 | 49 | -
Baufeld: 1 10: 1;C5

EG 60 50 M 38 29 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 39 30 37 31 41 34 - - 44 | 47 | -
2.0G 60 50 MI 40 31 37 31 42 34 - - 45 | 47 | -
3.0G 60 50 MI 42 32 37 31 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 M| 44 34 37 31 45 36 - - 48 | 49 | -
Baufeld: 1 10: 1;D1

EG 60 50 MI 38 28 38 31 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 39 29 38 31 42 33 - - 45 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 40 31 38 31 42 34 - - 45 | 47 | -
3.0G 60 50 MI 42 32 38 31 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 M| 43 34 38 31 44 36 - - 47 | 49 | -
Baufeld: 1 10: 1;D2

EG 60 50 MI 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 40 31 38 32 42 35 - - 45 I 48 I -
3.0G 60 50 MI 42 32 38 32 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 Ml 44 34 38 32 45 36 - - 48 I 49 I -
01.10.2018 Brilon
Anlage 15 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum 55;?3;0 X
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;D3
EG 60 50 MI 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 40 31 38 32 42 35 - - 45 I 48 I -
3.0G 60 50 MI 42 32 38 32 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 MI 44 34 38 32 45 36 - - 48 | 49 I -
Baufeld: 1 10: 1;D4
EG 60 50 MI 38 28 39 32 42 33 - - 45 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 38 29 39 32 42 34 - - 45 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 40 30 39 32 43 34 - - 46 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 41 32 39 32 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 MI 44 34 39 32 45 36 - - 48 | 49 I -
Baufeld: 1 10: 1,E1
EG 60 50 MI 37 28 39 33 41 34 - - 44 | 47 | -
1.0G 60 50 MI 38 28 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 39 30 39 32 42 34 - - 45 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 41 31 39 32 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 MI 43 33 39 32 44 36 - - 47 | 49 I -
Baufeld: 1 10: 1;E2
EG 60 50 MI 37 27 39 33 41 34 - - 44 | 47 | -
1.0G 60 50 MI 38 28 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 39 29 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 41 31 39 32 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 Ml 43 33 39 32 44 36 - - 47 I 49 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;E3
EG 60 50 Ml 37 27 39 33 41 34 - - 44 | 47 | -
1.0G 60 50 MI 38 28 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 39 29 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 41 31 39 32 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 MI 43 33 39 32 44 36 - - 47 | 49 I -
Baufeld: 1 10: 1;E4
EG 60 50 MI 36 26 39 33 41 34 - - 44 I 47 I -
1.0G 60 50 MI 37 27 39 33 41 34 - - 44 | 47 | -
2.0G 60 50 MI 38 28 39 32 42 33 - - 45 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 39 30 39 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 42 32 39 32 44 35 - - 47 | 48 I -
Baufeld: 1 10: 1;E5
EG 60 50 MI 36 26 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 37 27 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 38 28 39 32 42 33 - - 45 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 39 29 39 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 41 32 38 32 43 35 - - 46 | 48 I -
Baufeld: 1 10: 1;F1
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 Y BP =68
4.0G 60 50 M| 67 57 64 58 69 61 9,0 11,0 72 V 74 \ BP = 68
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;F2
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 67 57 64 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1;F3
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 67 57 64 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1;F4
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1;F5
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 Ml 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;F6
EG 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 69 59 66 59 71 62 11,0 12,0 74 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 68 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 68 58 65 58 70 61 10,0 11,0 73 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1;F7
EG 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 69 59 66 59 71 62 11,0 12,0 74 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 68 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 68 58 65 58 70 61 10,0 11,0 73 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1;F8
EG 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 60 50 MI 69 59 66 59 71 62 11,0 12,0 74 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 68 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 68 58 65 58 70 61 10,0 11,0 73 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1;F9
EG 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 60 50 MI 69 59 66 59 71 62 11,0 12,0 74 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 68 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 Ml 68 58 65 58 70 61 10,0 11,0 73 \Y 74 \Y BP = 68
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;F10
EG 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 69 59 66 59 71 62 11,0 12,0 74 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 69 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 68 59 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 68 58 65 58 70 61 10,0 11,0 73 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1;G1
EG 60 50 MI 67 57 64 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y, 74 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 67 57 64 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 67 57 64 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 66 57 63 57 68 60 8,0 10,0 71 \Y 73 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 66 56 63 57 68 60 8,0 10,0 71 \Y 73 \Y BP = 68
Baufeld: 1 10: 1,G2
EG 60 50 MI 65 55 62 55 67 58 7,0 8,0 70 v 71 Y, BP >= 63/55
1.0G 60 50 MI 65 56 63 56 67 59 7,0 9,0 70 v 72 Y, BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 65 56 63 56 67 59 7,0 9,0 70 v 72 Y, BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 65 56 62 56 67 59 7,0 9,0 70 v 72 Y, BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 65 55 62 56 67 59 7,0 9,0 70 Y 72 \Y BP >= 63/55
Baufeld: 1 10: 1,G3
EG 60 50 MI 63 53 60 53 65 56 50 6,0 68 v 69 v BP >= 63/55
1.0G 60 50 MI 64 54 61 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 64 55 62 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 64 55 62 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
4.0G 60 50 Ml 64 55 62 55 66 58 6,0 8,0 69 Y 71 \Y BP >= 63/55
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Seite 9

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;,G4
EG 60 50 MI 61 52 59 52 63 55 3,0 5,0 66 v 68 v BP >= 63/55
1.0G 60 50 MI 63 53 60 54 65 57 50 7,0 68 v 70 v BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 63 54 61 55 65 58 50 8,0 68 v 71 Y, BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 64 54 61 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 64 54 61 55 66 58 6,0 8,0 69 Y 71 \Y BP >= 63/55
Baufeld: 1 10: 1;G5
EG 60 50 MI 60 51 58 51 62 54 2,0 4,0 65 1 67 v -
1.0G 60 50 MI 62 52 59 53 64 56 4,0 6,0 67 v 69 v BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 63 53 60 54 65 57 50 7,0 68 v 70 v BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 63 53 61 54 65 57 50 7,0 68 v 70 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 63 53 61 54 65 57 5,0 7,0 68 Y 70 Y BP >= 63/55
Baufeld: 1 10: 1,G6
EG 60 50 MI 59 50 57 51 61 54 1,0 4,0 64 1 67 v -
1.0G 60 50 MI 61 51 59 52 63 55 3,0 50 66 v 68 v BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 62 52 60 53 64 56 4,0 6,0 67 v 69 v BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 62 53 60 54 64 57 4,0 7,0 67 v 70 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 63 53 60 54 65 57 5,0 7,0 68 Y 70 Y BP >= 63/55
Baufeld: 1 10: 1,G7
EG 60 50 MI 59 49 57 51 61 53 1,0 3,0 64 1 66 v -
1.0G 60 50 MI 60 51 58 52 62 55 2,0 50 65 1 68 v -
2.0G 60 50 MI 62 52 59 53 64 56 4,0 6,0 67 v 69 v BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 62 52 60 54 64 56 4,0 6,0 67 v 69 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 Ml 62 53 60 54 64 57 4,0 7,0 67 Y 70 Y BP >= 63/55
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;H2
EG 60 50 MI 36 26 37 30 40 31 - - 43 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 37 30 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 37 30 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 37 30 41 32 - - 44 I 45 I -
4.0G 60 50 MI 40 30 37 30 42 33 - - 45 | 46 I -
Baufeld: 1 10: 1;H3
EG 60 50 MI 36 26 37 30 40 31 - - 43 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 37 30 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 37 30 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 37 30 41 32 - - 44 I 45 I -
4.0G 60 50 MI 40 30 37 30 42 33 - - 45 | 46 I -
Baufeld: 1 10: 1;H4
EG 60 50 MI 36 26 37 30 40 31 - - 43 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 37 30 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 37 30 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 37 30 41 32 - - 44 I 45 I -
4.0G 60 50 MI 40 30 37 30 42 33 - - 45 | 46 I -
Baufeld: 1 10: 1;H5
EG 60 50 MI 35 25 37 30 39 31 - - 42 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 37 30 40 31 - - 43 I 44 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 37 30 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 37 28 37 31 40 33 - - 43 I 46 I -
4.0G 60 50 Ml 39 29 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;H6
EG 60 50 MI 35 26 37 31 39 32 - - 42 I 45 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 37 28 37 31 40 33 - - 43 I 46 I -
4.0G 60 50 MI 39 29 37 31 41 33 - - 44 | 46 I -
Baufeld: 1 10: 1;H7
EG 60 50 MI 35 26 38 31 40 32 - - 43 I 45 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 38 31 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
4.0G 60 50 MI 39 30 38 32 42 34 - - 45 | 47 I -
Baufeld: 1 10: 1;H8
EG 60 50 MI 36 26 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
4.0G 60 50 MI 39 30 38 32 42 34 - - 45 | 47 I -
Baufeld: 1 10: 1;H9
EG 60 50 MI 36 26 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
4.0G 60 50 Ml 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1;H10
EG 60 50 MI 35 26 37 31 39 32 - - 42 I 45 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 37 28 38 31 41 33 - - 44 I 46 I -
4.0G 60 50 MI 39 29 38 32 42 34 - - 45 | 47 I -
Baufeld: 1 10: 1;H11
EG 60 50 MI 35 26 39 33 40 34 - - 43 I 47 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 40 33 41 34 - - 44 | 47 | -
2.0G 60 50 MI 36 27 40 34 41 35 - - 44 | 48 | -
3.0G 60 50 MI 37 28 41 34 42 35 - - 45 | 48 | -
4.0G 60 50 MI 39 29 41 35 43 36 - - 46 | 49 I -
Baufeld: 1 10: 1511
EG 60 50 MI 51 41 50 44 54 46 - - 57 Il 59 Il -
1.0G 60 50 MI 52 42 51 44 55 46 - - 58 Il 59 Il -
2.0G 60 50 MI 53 43 51 45 55 47 - - 58 Il 60 Il -
3.0G 60 50 MI 53 44 52 46 56 48 - - 59 Il 61 1] -
4.0G 60 50 M| 54 44 53 46 57 48 - - 60 Il 61 1] -
Baufeld: 1 10: 1;12
EG 60 50 MI 52 43 51 45 55 47 - - 58 Il 60 Il -
1.0G 60 50 MI 53 43 52 46 56 48 - - 59 Il 61 1] -
2.0G 60 50 MI 54 44 53 46 57 48 - - 60 Il 61 1] -
3.0G 60 50 MI 55 45 53 47 57 49 - - 60 Il 62 1] -
4.0G 60 50 M| 55 46 54 48 58 50 - - 61 11l 63 1] -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 113
EG 60 50 Ml 54 44 52 46 56 48 - - 59 ] 61 1] -
1.0G 60 50 MI 54 45 53 47 57 49 - - 60 Il 62 1] -
2.0G 60 50 MI 55 46 54 47 58 50 - - 61 1 63 1] -
3.0G 60 50 MI 56 46 54 48 58 50 - - 61 1 63 1] -
4.0G 60 50 M| 56 47 55 49 59 51 - 1,0 62 11l 64 1] -
Baufeld: 1 10: 114
EG 60 50 MI 54 45 53 46 57 49 - - 60 Il 62 11 -
1.0G 60 50 MI 55 46 54 47 58 50 - - 61 1 63 1] -
2.0G 60 50 MI 56 46 54 48 58 50 - - 61 1 63 1] -
3.0G 60 50 MI 57 47 55 49 59 51 - 1,0 62 1 64 1] -
4.0G 60 50 M| 57 48 56 49 60 52 - 2,0 63 11l 65 1] -
Baufeld: 1 10: 115
EG 60 50 MI 55 45 53 47 57 49 - - 60 Il 62 1] -
1.0G 60 50 MI 56 46 54 48 58 50 - - 61 1 63 1] -
2.0G 60 50 MI 57 47 55 49 59 51 - 1,0 62 1 64 1] -
3.0G 60 50 MI 58 48 56 50 60 52 - 2,0 63 1 65 11 -
4.0G 60 50 MI 58 48 56 50 60 52 - 2,0 63 Il 65 11 -
Baufeld: 1 10: 116
EG 60 50 MI 56 46 54 48 58 50 - - 61 1 63 1] -
1.0G 60 50 MI 57 47 55 49 59 51 - 1,0 62 1 64 1] -
2.0G 60 50 MI 58 48 56 50 60 52 - 2,0 63 1 65 11 -
3.0G 60 50 MI 59 49 57 51 61 53 1,0 3,0 64 1 66 v -
4.0G 60 50 M| 59 49 57 51 61 53 1,0 3,0 64 11l 66 \% -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 1L;17
EG 60 50 MI 57 47 55 49 59 51 - 1,0 62 1 64 11 -
1.0G 60 50 MI 58 49 56 50 60 53 - 3,0 63 1 66 v -
2.0G 60 50 MI 59 50 57 51 61 54 1,0 4,0 64 1 67 v -
3.0G 60 50 MI 60 50 58 51 62 54 2,0 4,0 65 1 67 v -
4.0G 60 50 MI 60 50 58 51 62 54 2,0 4,0 65 Il 67 \Y -
Baufeld: 1 10: 118
EG 60 50 MI 58 49 56 50 60 53 - 3,0 63 1 66 v -
1.0G 60 50 MI 60 50 57 51 62 54 2,0 4,0 65 1 67 v -
2.0G 60 50 MI 60 51 58 52 62 55 2,0 50 65 1 68 v -
3.0G 60 50 MI 61 51 58 52 63 55 3,0 50 66 v 68 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 61 51 59 52 63 55 3,0 5,0 66 Y 68 Y BP >= 63/55
Baufeld: 1 10: 1;19
EG 60 50 MI 60 50 57 51 62 54 2,0 4,0 65 1 67 v -
1.0G 60 50 MI 61 51 59 52 63 55 3,0 50 66 v 68 v BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 61 52 59 53 63 56 3,0 6,0 66 v 69 v BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 62 52 59 53 64 56 4,0 6,0 67 v 69 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 62 52 59 53 64 56 4,0 6,0 67 Y 69 Y BP >= 63/55
Baufeld: 1 10: 1110
EG 60 50 MI 62 52 59 52 64 55 4,0 50 67 v 68 v BP >= 63/55
1.0G 60 50 MI 62 53 60 54 64 57 4,0 7,0 67 v 70 v BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 63 53 60 54 65 57 50 7,0 68 v 70 v BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 63 53 60 54 65 57 50 7,0 68 v 70 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 Ml 63 53 60 54 65 57 5,0 7,0 68 Y 70 Y BP >= 63/55
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Seite 15

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 1 10: 15111
EG 60 50 MI 64 54 61 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y BP >= 63/55
1.0G 60 50 MI 64 54 62 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 64 54 61 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 64 54 61 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 64 54 61 55 66 58 6,0 8,0 69 Y 71 \Y BP >= 63/55
Baufeld: 2 10: 2;A1
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
EG 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
3.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y, 74 \Y BP = 68
4.0G 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
5.0G 55 45 WA 51 41 48 42 53 45 - - 56 Il 58 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;A2
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
EG 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
3.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y, 74 \Y BP = 68
4.0G 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
5.0G 55 45 WA 50 41 47 41 52 44 - - 55 I 57 Il -
Baufeld: 2 10: 2;A3
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
EG 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
3.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y, 75 \Y BP = 68
4.0G 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 Y BP =68
5.0G 55 45 WA 50 40 46 40 51 43 - - 54 I 56 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;A4
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
EG 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y, 74 \Y BP = 68
5.0G 55 45 WA 49 39 45 39 50 42 - - 53 I 55 I -
Baufeld: 2 10: 2;A5
EG 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
2.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y, 75 \Y BP = 68
4.0G 60 50 MI 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 Y BP =68
4.0G 55 45 WA 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
5.0G 55 45 WA 49 39 45 38 50 42 - - 53 I 55 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;A6
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
EG 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 68 58 66 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y, 74 \Y BP = 68
4.0G 55 45 WA 39 29 38 33 42 34 - - 45 I 47 I -
5.0G 55 45 WA 49 39 45 38 50 42 - - 53 I 55 I -
Baufeld: 2 10: 2;A7
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
EG 55 45 WA 36 27 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
1.0G 55 45 WA 36 27 37 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 68 58 66 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
2.0G 55 45 WA 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 55 45 WA 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y, 75 \Y BP = 68
4.0G 55 45 WA 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 Ml 67 57 65 59 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;A8
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 68 58 66 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 67 57 65 59 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 2 10: 2;A9
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y, 75 \Y BP = 68
1.0G 60 50 MI 68 58 66 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 MI 67 57 65 59 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
Baufeld: 2 10: 2;A10
EG 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
1.0G 60 50 MI 68 58 66 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
2.0G 60 50 MI 68 58 65 59 70 62 10,0 12,0 73 \Y 75 Y BP =68
3.0G 60 50 MI 67 58 65 59 69 62 9,0 12,0 72 \Y 75 Y BP =68
4.0G 60 50 Ml 67 57 65 58 69 61 9,0 11,0 72 \Y 74 \Y BP = 68
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
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Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;B1

EG 60 50 MI 64 55 63 56 67 59 7,0 9,0 70 v 72 Y BP >= 63/55

EG 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 65 55 63 57 67 59 7,0 9,0 70 v 72 Y, BP >= 63/55
1.0G 55 45 WA 37 28 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 65 55 63 57 67 59 7,0 9,0 70 v 72 Y, BP >= 63/55
2.0G 55 45 WA 37 28 39 33 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 64 55 63 56 67 59 7,0 9,0 70 v 72 Y, BP >= 63/55
3.0G 55 45 WA 38 29 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 64 54 62 56 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
4.0G 55 45 WA 40 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
5.0G 55 45 WA 46 37 43 36 48 40 - - 51 I 53 I -

Baufeld: 2 10: 2;B2

EG 55 45 WA 35 26 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -

EG 60 50 MI 62 53 60 54 64 57 4,0 7,0 67 v 70 v BP >= 63/55
1.0G 60 50 MI 63 54 62 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
1.0G 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
2.0G 55 45 WA 37 27 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 63 54 62 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 63 54 62 55 66 58 6,0 8,0 69 v 71 Y, BP >= 63/55
3.0G 55 45 WA 38 28 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 55 45 WA 40 30 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
4.0G 60 50 MI 63 53 61 55 65 57 50 7,0 68 v 70 v BP >= 63/55
5.0G 55 45 WA 46 36 43 36 48 39 - - 51 I 52 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-

Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im

Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 2 10: 2;B3

EG 55 45 WA 36 26 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -

EG 60 50 MI 61 51 59 52 63 55 3,0 50 66 v 68 v BP >= 63/55
1.0G 55 45 WA 37 27 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 62 52 60 54 64 56 4,0 6,0 67 v 69 v BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 62 52 61 54 65 56 50 6,0 68 v 69 v BP >= 63/55
2.0G 55 45 WA 37 27 40 33 42 34 - - 45 I 47 I -
3.0G 55 45 WA 38 29 40 34 42 35 - - 45 I 48 I -
3.0G 60 50 MI 62 52 61 54 65 56 50 6,0 68 v 69 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 MI 62 52 61 54 65 56 5,0 6,0 68 v 69 v BP >= 63/55
4.0G 55 45 WA 40 31 41 34 44 36 - - 47 I 49 I -

Baufeld: 2 10: 2;B4

EG 60 50 MI 59 49 57 51 61 53 1,0 3,0 64 1 66 v -
1.0G 60 50 MI 60 51 59 53 63 55 3,0 50 66 v 68 v BP >= 63/55
2.0G 60 50 MI 61 51 60 53 64 55 4,0 5,0 67 v 68 v BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 61 52 60 54 64 56 4,0 6,0 67 v 69 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 Ml 61 51 60 54 64 56 4,0 6,0 67 [\ 69 [\ BP >= 63/55

Baufeld: 2 10: 2;B5

EG 60 50 MI 58 48 56 50 60 52 - 2,0 63 1 65 11 -
1.0G 60 50 MI 59 50 58 51 62 54 2,0 4,0 65 1 67 v -
2.0G 60 50 MI 60 50 59 53 63 55 3,0 5,0 66 v 68 v BP >= 63/55
3.0G 60 50 MI 60 51 59 53 63 55 3,0 5,0 66 v 68 v BP >= 63/55
4.0G 60 50 Ml 60 51 59 53 63 55 3,0 5,0 66 v 68 Y BP >= 63/55
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 2 10: 2;B6

EG 60 50 Ml 57 47 55 49 59 51 - 1,0 62 1 64 1] -
1.0G 60 50 MI 58 48 57 50 61 52 1,0 2,0 64 1 65 1] -
2.0G 60 50 MI 59 49 58 52 62 54 2,0 4,0 65 1 67 v -
3.0G 60 50 MI 59 50 58 52 62 54 2,0 4,0 65 1 67 v -
4.0G 60 50 M| 59 50 58 52 62 54 2,0 4,0 65 11l 67 [\ -
Baufeld: 2 10: 2;B7

EG 60 50 MI 56 46 54 48 58 50 - - 61 1 63 11 -
1.0G 60 50 MI 57 47 56 49 60 51 - 1,0 63 1 64 1] -
2.0G 60 50 MI 58 48 57 50 61 52 1,0 2,0 64 1 65 1] -
3.0G 60 50 MI 58 49 57 51 61 53 1,0 3,0 64 1 66 v -
4.0G 60 50 MI 59 49 58 51 62 53 2,0 3,0 65 Il 66 Y -
Baufeld: 2 10: 2;B8

EG 60 50 Ml 55 45 54 47 58 49 - - 61 M 62 1 -
1.0G 60 50 MI 56 46 55 48 59 50 - - 62 1 63 1] -
2.0G 60 50 MI 57 47 56 49 60 51 - 1,0 63 1 64 1] -
3.0G 60 50 MI 58 48 57 50 61 52 1,0 2,0 64 1 65 1] -
4.0G 60 50 M| 58 48 57 51 61 53 1,0 3,0 64 11l 66 [\ -
Baufeld: 2 10: 2;B9

EG 60 50 MI 54 44 53 47 57 49 - - 60 Il 62 1] -
1.0G 60 50 MI 55 45 54 47 58 49 - - 61 1 62 1] -
2.0G 60 50 MI 56 46 55 48 59 50 - - 62 1 63 1] -
3.0G 60 50 MI 57 47 56 49 60 51 - 1,0 63 1 64 1] -
4.0G 60 50 M| 57 47 56 50 60 52 - 2,0 63 11l 65 1] -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Seite 23

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 2 10: 2;B10

EG 60 50 MI 53 44 52 46 56 48 - - 59 I 61 11 -
1.0G 60 50 MI 54 44 53 47 57 49 - - 60 Il 62 11 -
2.0G 60 50 MI 55 45 54 48 58 50 - - 61 1 63 11 -
3.0G 60 50 MI 56 46 55 48 59 50 - - 62 1 63 11 -
4.0G 60 50 MI 56 47 55 49 59 51 - 1,0 62 Il 64 11 -
Baufeld: 2 10: 2;B11

EG 60 50 MI 52 42 51 45 55 47 - - 58 I 60 I -
1.0G 60 50 MI 53 43 52 46 56 48 - - 59 Il 61 11 -
2.0G 60 50 MI 54 44 53 47 57 49 - - 60 Il 62 11 -
3.0G 60 50 MI 54 45 54 47 57 49 - - 60 Il 62 11 -
4.0G 60 50 MI 55 45 54 48 58 50 - - 61 Il 63 11 -
Baufeld: 2 10: 2;B12

EG 60 50 MI 51 41 50 44 54 46 - - 57 Il 59 Il -
1.0G 60 50 MI 51 42 51 45 54 47 - - 57 Il 60 Il -
2.0G 60 50 MI 52 42 52 45 55 47 - - 58 Il 60 Il -
3.0G 60 50 MI 53 43 52 46 56 48 - - 59 Il 61 11 -
4.0G 60 50 Ml 53 44 53 47 56 49 - - 59 Il 62 11 -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;C1
EG 60 50 MI 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
EG 55 45 WA 45 36 41 35 46 39 - - 49 I 52 I -
1.0G 55 45 WA 48 39 46 40 50 43 - - 53 I 56 Il -
1.0G 60 50 MI 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 55 45 WA 49 40 47 41 51 44 - - 54 I 57 Il -
2.0G 60 50 MI 37 28 39 32 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 60 50 MI 38 29 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
3.0G 55 45 WA 50 40 48 41 52 44 - - 55 I 57 Il -
4.0G 55 45 WA 51 41 48 42 53 45 - - 56 I 58 I -
4.0G 60 50 MI 39 30 39 33 42 35 - - 45 I 48 I -
5.0G 55 45 WA 42 32 39 33 44 36 - - 47 I 49 I -
Baufeld: 2 10: 2;C2
EG 55 45 WA 45 35 40 34 46 38 - - 49 I 51 I -
EG 60 50 MI 37 27 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 55 45 WA 47 38 44 38 49 41 - - 52 I 54 I -
2.0G 60 50 MI 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 55 45 WA 48 39 46 39 50 42 - - 53 I 55 I -
3.0G 55 45 WA 49 39 46 40 51 43 - - 54 I 56 I -
3.0G 60 50 MI 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
4.0G 60 50 MI 39 30 39 33 42 35 - - 45 I 48 I -
4.0G 55 45 WA 50 40 47 40 52 43 - - 55 I 56 Il -
5.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;,C3
EG 60 50 MI 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
EG 55 45 WA 44 34 40 33 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 47 37 44 37 49 40 - - 52 I 53 I -
1.0G 60 50 MI 37 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 55 45 WA 48 38 45 38 50 41 - - 53 I 54 I -
2.0G 60 50 MI 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 55 45 WA 48 39 45 39 50 42 - - 53 I 55 I -
3.0G 60 50 MI 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
4.0G 55 45 WA 49 39 46 39 51 42 - - 54 I 55 I -
4.0G 60 50 MI 39 30 39 33 42 35 - - 45 I 48 I -
5.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
Baufeld: 2 10: 2;C4
EG 55 45 WA 44 34 39 33 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 46 36 43 37 48 40 - - 51 I 53 I -
2.0G 55 45 WA 47 37 44 38 49 41 - - 52 I 54 I -
3.0G 55 45 WA 48 38 44 38 49 41 - - 52 I 54 I -
4.0G 55 45 WA 48 39 45 38 50 42 - - 53 I 55 I -
5.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 | 49 | -
Baufeld: 2 10: 2;C5
EG 55 45 WA 43 33 39 33 44 36 - - 47 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 45 35 42 36 47 39 - - 50 I 52 I -
2.0G 55 45 WA 46 36 43 37 48 40 - - 51 I 53 I -
3.0G 55 45 WA 47 37 43 37 48 40 - - 51 I 53 I -
4.0G 55 45 WA 47 38 44 37 49 41 - - 52 I 54 I -
5.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;,C6
EG 55 45 WA 43 33 39 33 44 36 - - 47 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 44 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
2.0G 55 45 WA 45 36 42 36 47 39 - - 50 | 52 | -
3.0G 55 45 WA 46 36 42 36 47 39 - - 50 | 52 | -
4.0G 55 45 WA 47 37 43 36 48 40 - - 51 | 53 | -
5.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 | 49 | -
Baufeld: 2 10: 2;,C7
EG 55 45 WA 42 33 39 33 44 36 - - 47 | 49 | -
1.0G 55 45 WA 44 34 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
2.0G 55 45 WA 45 35 42 36 47 39 - - 50 | 52 | -
3.0G 55 45 WA 45 36 42 36 47 39 - - 50 | 52 | -
4.0G 55 45 WA 46 36 42 36 47 39 - - 50 | 52 | -
5.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 | 49 | -
Baufeld: 2 10: 2;D1
50G| 55 45 | wa | m1 41 | 48 42 | 53 45 | - - 56 Il | 58 T -
Baufeld: 2 10: 2;D2
50G| 55 45 | wa | m1 41 | 49 42 | 53 45 | - - 56 Il | 58 no | -
Baufeld: 2 10: 2;D4
EG 60 50 MI 43 33 39 33 44 36 - - 47 I 49 I -
1.0G 60 50 MI 44 34 41 35 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 45 35 42 35 47 38 - - 50 I 51 I -
3.0G 60 50 MI 45 36 42 36 47 39 - - 50 I 52 I -
4.0G 60 50 Ml 46 36 42 36 47 39 - - 50 I 52 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;D5
EG 60 50 MI 42 33 39 32 44 36 - - 47 I 49 I -
1.0G 60 50 MI 44 34 40 34 45 37 - - 48 | 50 | -
2.0G 60 50 MI 44 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
3.0G 60 50 MI 45 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
4.0G 60 50 MI 46 36 42 35 47 39 - - 50 | 52 I -
Baufeld: 2 10: 2;D6
EG 60 50 MI 42 32 39 32 44 35 - - 47 | 48 | -
1.0G 60 50 MI 43 33 40 34 45 37 - - 48 | 50 | -
2.0G 60 50 MI 44 34 41 34 46 37 - - 49 | 50 | -
3.0G 60 50 MI 45 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
4.0G 60 50 M| 45 36 41 35 46 39 - - 49 | 52 | -
Baufeld: 2 10: 2;D7
EG 60 50 MI 41 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 60 50 MI 42 33 40 34 44 37 - - 47 | 50 | -
2.0G 60 50 MI 43 34 41 34 45 37 - - 48 | 50 | -
3.0G 60 50 MI 44 34 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
4.0G 60 50 M| 45 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
Baufeld: 2 10: 2;D8
EG 60 50 MI 40 30 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G| 60 50 Ml 41 32 40 34 44 36 - - 47 | 49 | -
2.0G 60 50 MI 43 33 40 34 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 60 50 MI 43 34 41 34 45 37 - - 48 | 50 | -
4.0G 60 50 M| 44 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;D9
EG 60 50 MI 40 30 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 60 50 MI 41 32 40 34 44 36 - - 47 | 49 | -
2.0G 60 50 MI 43 33 41 34 45 37 - - 48 | 50 | -
3.0G 60 50 MI 43 34 41 35 45 38 - - 48 | 51 | -
4.0G 60 50 M| 45 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
Baufeld: 2 10: 2;D10
EG 60 50 MI 40 30 40 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 60 50 MI 41 31 41 34 44 36 - - 47 | 49 | -
2.0G 60 50 MI 42 32 41 34 45 36 - - 48 I 49 I -
3.0G 60 50 MI 43 33 41 35 45 37 - - 48 | 50 | -
4.0G 60 50 M| 44 35 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
Baufeld: 2 10: 2;E1
EG 60 50 MI 40 30 40 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 60 50 MI 41 31 41 34 44 36 - - 47 | 49 | -
2.0G 60 50 MI 42 32 41 34 45 36 - - 48 I 49 I -
3.0G 60 50 MI 43 33 41 35 45 37 - - 48 | 50 | -
4.0G 60 50 M| 44 34 41 35 46 38 - - 49 | 51 | -
Baufeld: 2 10: 2;E2
EG 60 50 MI 40 30 40 34 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G| 60 50 Ml 41 32 41 35 44 37 - - 47 | 50 | -
2.0G 60 50 MI 42 33 41 35 45 37 - - 48 | 50 | -
3.0G 60 50 MI 43 33 42 35 46 37 - - 49 I 50 I -
4.0G 60 50 M| 44 35 42 35 46 38 - - 49 | 51 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;E3
EG 60 50 MI 40 30 40 34 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 60 50 MI 41 32 41 35 44 37 - - 47 | 50 | -
2.0G 60 50 MI 43 33 41 35 45 37 - - 48 | 50 | -
3.0G 60 50 MI 43 34 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 60 50 M| 45 35 42 36 47 39 - - 50 | 52 | -
Baufeld: 2 10: 2;E4
EG 60 50 MI 41 31 40 34 44 36 - - 47 | 49 | -
1.0G 60 50 MI 42 32 42 35 45 37 - - 48 | 50 | -
2.0G 60 50 MI 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 60 50 MI 44 34 43 36 47 38 - - 50 | 51 | -
4.0G 60 50 M| 45 35 43 37 47 39 - - 50 | 52 | -
Baufeld: 2 10: 2;E5
EG 60 50 MI 41 31 41 34 44 36 - - 47 | 49 | -
1.0G 60 50 MI 42 33 42 36 45 38 - - 48 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 43 34 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 60 50 MI 44 35 43 37 47 39 - - 50 | 52 | -
4.0G 60 50 M| 45 36 43 37 47 40 - - 50 | 53 | -
Baufeld: 2 10: 2;E6
EG 60 50 Ml 41 31 41 34 44 36 - - 47 | 49 [ -
1.0G 60 50 MI 43 33 43 36 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 44 34 43 37 47 39 - - 50 | 52 | -
3.0G 60 50 MI 45 35 44 37 48 39 - - 51 | 52 | -
4.0G 60 50 M| 46 36 44 38 48 40 - - 51 | 53 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 2 10: 2;E7
EG 60 50 MI 41 31 40 34 44 36 - - 47 | 49 | -
1.0G 60 50 MI 43 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 44 34 44 37 47 39 - - 50 | 52 | -
3.0G 60 50 MI 45 35 44 38 48 40 - - 51 | 53 | -
4.0G 60 50 M| 46 36 44 38 48 40 - - 51 | 53 | -
Baufeld: 2 10: 2;F1
EG 60 50 MI 48 38 48 41 51 43 - - 54 I 56 Il -
1.0G 60 50 MI 50 40 50 44 53 45 - - 56 Il 58 Il -
2.0G 60 50 MI 50 40 50 43 53 45 - - 56 Il 58 Il -
3.0G 60 50 MI 50 40 50 43 53 45 - - 56 Il 58 Il -
4.0G 60 50 M| 50 40 49 43 53 45 - - 56 Il 58 Il -
Baufeld: 2 10: 2;F2
EG 60 50 MI 51 42 51 45 54 47 - - 57 Il 60 Il -
1.0G 60 50 MI 52 42 52 46 55 47 - - 58 Il 60 Il -
2.0G 60 50 MI 52 42 52 46 55 47 - - 58 Il 60 Il -
3.0G 60 50 MI 51 42 51 45 54 47 - - 57 Il 60 Il -
4.0G 60 50 M| 51 41 51 45 54 46 - - 57 Il 59 Il -
Baufeld: 2 10: 2;F3
EG 60 50 MI 58 48 58 52 61 53 1,0 3,0 64 1 66 v -
1.0G 60 50 MI 57 48 58 52 61 53 1,0 3,0 64 1 66 v -
2.0G 60 50 MI 57 47 58 51 61 52 1,0 2,0 64 1 65 1] -
3.0G 60 50 MI 56 47 57 51 60 52 - 2,0 63 1 65 1] -
4.0G 60 50 M| 56 46 57 50 60 51 - 1,0 63 11l 64 1] -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;A1
EG 55 45 WA 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
EG 55 45 WA 31 21 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 35 26 35 28 38 30 - - 41 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
2.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 37 28 35 29 39 32 - - 42 I 45 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
4.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 36 30 40 33 - - 43 I 46 I -
Baufeld: 3 10: 3;A2
EG 55 45 WA 35 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 36 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
1.0G 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 37 27 36 30 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 38 28 36 30 40 32 - - 43 I 45 I -
4.0G 55 45 WA 39 29 36 30 41 33 - - 44 I 46 I -
4.0G 55 45 WA 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 36 30 40 33 - - 43 I 46 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;A3
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
EG 55 45 WA 36 26 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
1.0G 55 45 WA 37 27 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
1.0G 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 37 28 37 31 40 33 - - 43 I 46 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 38 29 38 31 41 33 - - 44 I 46 I -
3.0G 55 45 WA 34 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
Baufeld: 3 10: 3;A4
EG 55 45 WA 37 27 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 38 28 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 38 29 38 32 41 34 - - 44 I 47 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 34 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 39 30 39 32 42 34 - - 45 I 47 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 40 30 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;A5
EG 55 45 WA 38 28 39 32 42 33 - - 45 I 46 I -
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 39 29 39 33 42 34 - - 45 I 47 I -
1.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 39 30 39 33 42 35 - - 45 I 48 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 40 30 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 41 31 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
Baufeld: 3 10: 3;A6
EG 55 45 WA 40 30 40 34 43 35 - - 46 I 48 I -
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 40 30 40 34 43 35 - - 46 I 48 I -
2.0G 55 45 WA 41 31 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
2.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 41 32 41 34 44 36 - - 47 I 49 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 42 32 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;A7
EG 55 45 WA 40 31 40 34 43 36 - - 46 I 49 I -
EG 55 45 WA 31 22 35 29 36 30 - - 39 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 41 31 41 35 44 36 - - 47 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 42 32 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 34 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 42 33 42 35 45 37 - - 48 I 50 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
Baufeld: 3 10: 3;A8
EG 55 45 WA 41 31 41 35 44 36 - - 47 I 49 I -
EG 55 45 WA 31 22 35 29 36 30 - - 39 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 41 31 41 35 44 36 - - 47 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 42 32 42 35 45 37 - - 48 I 50 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;A9
EG 55 45 WA 41 31 41 35 44 36 - - 47 | 49 | -
EG 55 45 WA 31 22 35 29 36 30 - - 39 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 | 50 | -
1.0G 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 42 35 45 37 - - 48 | 50 | -
2.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 35 29 38 30 - - 41 | 43 | -
3.0G 55 45 WA 42 33 42 36 45 38 - - 48 | 51 | -
4.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
Baufeld: 3 10: 3;A10
EG 55 45 WA 31 22 35 29 36 30 - - 39 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
Baufeld: 3 10: 3;A11
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 35 28 | 40 32 | - - 43 | | 45 T -
Baufeld: 3 10: 3;A12
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 34 28 | 39 32 | - - | a2 | | 45 L -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;B1
EG 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
EG 55 45 WA 47 38 43 37 48 41 - - 51 I 54 I -
1.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 48 40 45 39 50 43 - - 53 I 56 Il -
2.0G 55 45 WA 49 41 45 40 50 44 - - 53 I 57 Il -
2.0G 55 45 WA 42 33 42 36 45 38 - - 48 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 49 41 46 40 51 44 - - 54 I 57 Il -
3.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 43 36 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 49 41 47 41 51 44 - - 54 I 57 I -
5.0G 55 45 WA 37 28 35 29 39 32 - - 42 I 45 I -
Baufeld: 3 10: 3;B2
EG 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
EG 55 45 WA 46 37 42 36 47 40 - - 50 I 53 I -
1.0G 55 45 WA 47 38 44 39 49 42 - - 52 I 55 I -
1.0G 55 45 WA 42 32 42 35 45 37 - - 48 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 48 39 45 40 50 43 - - 53 I 56 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 42 36 45 38 - - 48 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 48 40 46 40 50 43 - - 53 I 56 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 42 36 45 38 - - 48 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 48 40 47 41 51 44 - - 54 I 57 Il -
4.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 55 45 WA 38 28 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
01.10.2018 Brilon
Anlage 15 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum 55;?3;0 X
Seite 36 Ingenieurgeselischaft

SoundPLAN 8.0



Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;B3
EG 55 45 WA 45 36 42 36 47 39 - - 50 I 52 I -
EG 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 46 37 44 38 48 41 - - 51 I 54 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 47 38 45 39 49 42 - - 52 I 55 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 47 39 46 40 50 43 - - 53 I 56 Il -
3.0G 55 45 WA 42 33 42 36 45 38 - - 48 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 48 39 47 41 51 43 - - 54 I 56 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
Baufeld: 3 IO: 3;B4
EG 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
EG 55 45 WA 44 35 41 35 46 38 - - 49 I 51 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 35 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 45 36 43 37 47 40 - - 50 I 53 I -
2.0G 55 45 WA 46 37 44 38 48 41 - - 51 I 54 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 46 38 45 39 49 42 - - 52 I 55 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 42 36 45 38 - - 48 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 47 38 46 40 50 42 - - 53 I 55 I -
5.0G 55 45 WA 39 29 36 30 41 33 - - 44 I 46 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;B5
EG 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
EG 55 45 WA 43 34 41 35 45 38 - - 48 I 51 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 35 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 44 35 43 37 47 39 - - 50 I 52 I -
2.0G 55 45 WA 45 36 44 38 48 40 - - 51 I 53 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 42 36 45 38 - - 48 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 46 37 44 38 48 41 - - 51 I 54 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 43 36 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 46 37 45 39 49 41 - - 52 I 54 I -
5.0G 55 45 WA 39 30 36 30 41 33 - - 44 I 46 I -
Baufeld: 3 10: 3;B6
EG 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
EG 55 45 WA 42 34 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 43 34 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 44 35 42 36 46 39 - - 49 I 52 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 36 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 45 36 43 37 47 40 - - 50 I 53 I -
4.0G 55 45 WA 45 37 43 38 47 41 - - 50 I 54 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 55 45 WA 39 30 37 31 41 34 - - 44 I 47 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;B7
EG 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
EG 55 45 WA 41 33 39 34 43 37 - - 46 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 42 33 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 43 36 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 55 45 WA 43 34 41 35 45 38 - - 48 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 43 35 41 36 45 39 - - 48 I 52 I -
4.0G 55 45 WA 44 36 42 36 46 39 - - 49 I 52 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 55 45 WA 40 31 37 31 42 34 - - 45 I 47 I -
Baufeld: 3 IO: 3;B8
EG 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
EG 55 45 WA 40 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 42 34 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
4.0G 55 45 WA 43 35 41 35 45 38 - - 48 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;B9
EG 55 45 WA 40 31 38 32 42 35 - - 45 I 48 I -
EG 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 42 32 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 55 45 WA 41 33 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 43 33 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 40 34 45 37 - - 48 I 50 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
Baufeld: 3 10: 3;B10
EG 55 45 WA 39 31 38 32 42 35 - - 45 I 48 I -
EG 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -
1.0G 55 45 WA 40 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
3.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
4.0G 55 45 WA 42 34 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 I0: 3;B11
EG 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
1.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 | 52 | -
2.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 | 52 | -
3.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 | 53 | -
4.0G 55 45 WA 44 35 45 39 48 40 - - 51 | 53 | -
Baufeld: 3 10: 3;B12
EG 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
1.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 | 52 | -
2.0G 55 45 WA 43 34 44 39 47 40 - - 50 | 53 | -
3.0G 55 45 WA 44 35 45 39 48 40 - - 51 | 53 | -
4.0G 55 45 WA 44 35 46 40 48 41 - - 51 | 54 | -
Baufeld: 3 IO: 3;B13
EG 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 | 52 | -
1.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 | 52 | -
2.0G 55 45 WA 44 35 45 39 48 40 - - 51 | 53 | -
3.0G 55 45 WA 44 35 45 39 48 40 - - 51 | 53 | -
4.0G 55 45 WA 44 36 46 40 48 41 - - 51 | 54 | -
Baufeld: 3 10: 3;B14
EG 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 | 52 | -
1.0G 55 45 WA 43 35 45 39 47 40 - - 50 | 53 | -
2.0G 55 45 WA 44 35 45 39 48 40 - - 51 | 53 | -
3.0G 55 45 WA 45 36 46 40 49 41 - - 52 | 54 | -
4.0G 55 45 WA 45 36 46 40 49 41 - - 52 | 54 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 IO: 3;B15
EG 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
1.0G 55 45 WA 44 35 45 39 48 40 - - 51 | 53 | -
2.0G 55 45 WA 45 36 46 40 49 41 - - 52 | 54 | -
3.0G 55 45 WA 45 36 46 40 49 41 - - 52 | 54 | -
4.0G 55 45 WA 46 37 47 41 50 42 - - 53 | 55 | -
Baufeld: 3 IO: 3;B16
EG 55 45 WA 44 35 45 39 48 40 - - 51 I 53 I -
1.0G 55 45 WA 45 36 46 40 49 41 - - 52 | 54 | -
2.0G 55 45 WA 46 37 46 41 49 42 - - 52 | 55 | -
3.0G 55 45 WA 46 37 47 41 50 42 - - 53 | 55 | -
4.0G 55 45 WA 46 37 47 42 50 43 - - 53 | 56 Il -
Baufeld: 3 10: 3;B17
EG 55 45 WA 45 36 45 39 48 41 - - 51 | 54 | -
1.0G 55 45 WA 46 37 47 41 50 42 - - 53 | 55 | -
2.0G 55 45 WA 47 38 47 42 50 43 - - 53 | 56 Il -
3.0G 55 45 WA 47 38 48 42 51 43 - - 54 | 56 Il -
4.0G 55 45 WA 47 38 48 42 51 43 - - 54 | 56 Il -
Baufeld: 3 IO: 3;B18
EG 55 45 WA 47 38 47 41 50 43 - - 53 | 56 Il -
1.0G 55 45 WA 48 39 49 43 52 44 - - 55 | 57 Il -
2.0G 55 45 WA 48 39 49 44 52 45 - - 55 | 58 Il -
3.0G 55 45 WA 48 39 50 44 52 45 - - 55 | 58 Il -
4.0G 55 45 WA 48 39 50 44 52 45 - - 55 | 58 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;C1
EG 55 45 WA 55 47 56 50 59 52 4,0 7,0 62 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 50 7,0 63 1 65 11 -
2.0G 55 45 WA 56 47 57 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 55 47 57 52 59 53 4,0 8,0 62 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 55 46 57 51 59 52 4,0 7,0 62 1 65 11 -
5.0G 55 45 WA 42 33 39 33 44 36 - - 47 | 49 I -
Baufeld: 3 10: 3;C2
EG 55 45 WA 55 47 57 51 59 52 4,0 7,0 62 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 47 57 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 55 47 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 55 47 57 52 59 53 4,0 8,0 62 1 66 v -
5.0G 55 45 WA 42 32 39 33 44 36 - - 47 | 49 I -
Baufeld: 3 I0: 3;C3
EG 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 50 7,0 63 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 55 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 \Y -
Baufeld: 3 I0: 3;C4
EG 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 50 7,0 63 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 55 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 [\ -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;C5
EG 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 5,0 7,0 63 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 55 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 \Y -
Baufeld: 3 10: 3;C6
EG 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 5,0 7,0 63 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 Y -
Baufeld: 3 10: 3;C7
EG 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 50 7,0 63 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 Y -
Baufeld: 3 10: 3;C8
EG 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 50 7,0 63 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 \Y -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 3 10: 3;C9

EG 55 45 WA 56 47 57 51 60 52 5,0 7,0 63 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 56 48 58 53 60 54 50 9,0 63 1 67 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 \Y -
Baufeld: 3 I0: 3;C10

EG 55 45 WA 56 47 58 52 60 53 5,0 8,0 63 1 66 v -
1.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
4.0G 55 45 WA 56 47 58 53 60 54 5,0 9,0 63 Il 67 Y -
Baufeld: 3 I0: 3;C11

EG 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
1.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 Il 67 Y -
Baufeld: 3 10: 3;C12

EG 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
1.0G 55 45 WA 57 48 59 54 61 55 6,0 10,0 64 1 68 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 Il 67 \Y -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 I0: 3;C13
EG 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
1.0G 55 45 WA 57 48 59 54 61 55 6,0 10,0 64 1 68 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
3.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 Il 67 \Y -
Baufeld: 3 I0: 3;C14
EG 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 5,0 8,0 63 1 66 v -
1.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
3.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 Il 67 Y -
Baufeld: 3 I0: 3;C15
EG 55 45 WA 56 48 57 51 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
1.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 59 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
3.0G 55 45 WA 57 48 58 53 61 54 6,0 9,0 64 1 67 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 Y -
Baufeld: 3 I0: 3;C16
EG 55 45 WA 56 48 56 50 59 52 4,0 7,0 62 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 57 48 58 52 61 53 6,0 8,0 64 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 58 52 61 53 6,0 8,0 64 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 58 52 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 \Y -
01.10.2018 Brilon
Anlage 15 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum 55;?3;0 X
Seite 46 Ingenieurgeselischaft

SoundPLAN 8.0



Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 I0: 3;C17
EG 55 45 WA 56 48 55 49 59 52 4,0 7,0 62 1 65 11 -
1.0G 55 45 WA 57 48 57 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 57 52 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 57 51 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 57 51 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 \Y -
Baufeld: 3 I0: 3;C18
EG 55 45 WA 56 48 54 48 58 51 3,0 6,0 61 1 64 11 -
1.0G 55 45 WA 57 48 57 51 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
2.0G 55 45 WA 57 48 57 51 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
3.0G 55 45 WA 56 48 57 51 60 53 50 8,0 63 1 66 v -
4.0G 55 45 WA 56 48 57 51 60 53 5,0 8,0 63 Il 66 Y -
Baufeld: 3 10: 3;D1
EG 55 45 WA 52 43 44 38 53 44 - - 56 Il 57 Il -
1.0G 55 45 WA 53 44 46 40 54 45 - - 57 Il 58 Il -
2.0G 55 45 WA 53 44 46 41 54 46 - 1,0 57 Il 59 Il -
3.0G 55 45 WA 52 44 47 41 53 46 - 1,0 56 Il 59 Il -
4.0G 55 45 WA 52 44 47 41 53 46 - 1,0 56 Il 59 Il -
5.0G 55 45 WA 41 31 38 32 43 35 - - 46 | 48 I -
Baufeld: 3 10: 3;D2
EG 55 45 WA 49 41 43 37 50 42 - - 53 I 55 I -
1.0G 55 45 WA 51 43 44 38 52 44 - - 55 I 57 Il -
2.0G 55 45 WA 51 43 45 39 52 44 - - 55 I 57 Il -
3.0G 55 45 WA 51 43 46 40 52 45 - - 55 I 58 Il -
4.0G 55 45 WA 51 43 46 40 52 45 - - 55 I 58 Il -
5.0G 55 45 WA 41 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche, Interimslésung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;D3
EG 55 45 WA 48 39 43 37 49 41 - - 52 | 54 | -
1.0G 55 45 WA 49 41 44 38 50 43 - - 53 | 56 Il -
2.0G| 55 45 WA 50 42 45 39 51 44 - - 54 | 57 I -
3.0G 55 45 WA 50 42 46 40 51 44 - - 54 | 57 Il -
4.0G 55 45 WA 50 42 47 41 52 45 - - 55 | 58 Il -
5.0G 55 45 WA 42 32 40 34 44 36 - - 47 | 49 | -
Baufeld: 3 10: 3;D4
50G| 55 45 | wA | 42 32 | ;1 34 | 45 6 | - - 48 | | 49 T -
Baufeld: 3 10: 3;D5
50G| 55 45 | wa | 43 33 | 42 35 | 46 37 | - - 49 | | 50 T -
Baufeld: 3 1O: 3;D6
50G| 55 45 | wa | 43 33 | 42 36 | 46 38 | - - 49 | | 51 T -
Baufeld: 3 I0: 3;D7
50G| 55 45 | wa | 43 34 | 42 36 | 46 38 | - - 49 | | =1 T -
Baufeld: 3 1O: 3;D8
50G| 55 45 | wa | 43 34 | 43 37 | 46 39 | - - 49 | | 52 T -
Baufeld: 3 I0: 3;E1
50G| 55 45 | wa | 43 33 | 43 36 | 46 38 | - - 49 | | =1 T -
Baufeld: 3 10: 3;E2
50G| 55 45 | wa | 43 33 | 42 35 | 46 37 | - - 49 | | 50 T -
Baufeld: 3 IO: 3;E3
50G| 55 45 | wa | 43 33 | 42 35 | 46 37 | - - | a9 | | 50 L -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;E4
EG 55 45 WA 32 22 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 33 41 35 45 37 - - 48 | 50 I -
Baufeld: 3 10: 3;E5
EG 55 45 WA 32 22 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 32 42 35 45 37 - - 48 | 50 I -
Baufeld: 3 1O: 3;E6
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;E7
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 32 43 37 46 38 - - 49 | 51 I -
Baufeld: 3 1O: 3;E8
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 32 43 37 46 38 - - 49 | 51 I -
Baufeld: 3 10: 3;E9
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 33 43 38 46 39 - - 49 I 52 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;E10
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 | 52 I -
Baufeld: 3 10: 3;E11
EG 55 45 WA 32 23 36 30 37 31 - - 40 I 44 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 35 30 37 31 - - 40 I 44 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 | 52 I -
Baufeld: 3 I0: 3;E12
EG 55 45 WA 32 23 36 30 37 31 - - 40 I 44 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;E13
EG 55 45 WA 32 22 36 30 37 31 - - 40 | 44 | -
1.0G 55 45 WA 32 23 36 30 37 31 - - 40 | 44 | -
2.0G 55 45 WA 33 24 36 30 38 31 - - 41 | 44 | -
3.0G 55 45 WA 34 25 36 30 38 31 - - 41 | 44 | -
4.0G 55 45 WA 36 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 | 53 | -
Baufeld: 3 10: 3;E14
50G| 55 45 WA | 43 34 | 45 39 | 47 40 | - - 50 | | 53 | -
Baufeld: 3 10: 3;E15
50G| 55 45 WA | 44 35 | 45 40 | 48 41 | - - 51 | | 54 | -
Baufeld: 3 I0: 3;E16
5.0G| 55 45 WA | 45 36 | 47 41 | 49 42 | - - | 52 | | 55 | -
Baufeld: 3 10: 3;F1
EG 55 45 WA 31 22 36 30 37 31 - - 40 | 44 | -
1.0G 55 45 WA 32 23 36 30 37 31 - - 40 | 44 | -
2.0G 55 45 WA 33 24 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 35 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 50 41 52 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 1] -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;F2
EG 55 45 WA 32 23 36 30 37 31 - - 40 I 44 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 49 41 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
Baufeld: 3 10: 3;F3
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 49 41 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
Baufeld: 3 10: 3;F4
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 49 41 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;F5
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 49 41 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
Baufeld: 3 10: 3;F6
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 49 41 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
Baufeld: 3 10: 3;F7
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 50 41 53 47 55 48 - 3,0 58 Il 61 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 1O: 3;F8
EG 55 45 WA 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 36 27 35 28 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 50 41 53 47 55 48 - 3,0 58 Il 61 11 -
Baufeld: 3 10: 3;F9
EG 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 34 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 50 41 53 47 55 48 - 3,0 58 Il 61 11 -
Baufeld: 3 I0: 3;F10
EG 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 36 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 50 41 53 47 55 48 - 3,0 58 Il 61 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 3 10: 3;F11

EG 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 | 42 | -
1.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 | 43 | -
4.0G 55 45 WA 35 26 34 28 38 30 - - 41 | 43 | -
5.0G 55 45 WA 50 41 53 47 55 48 - 3,0 58 Il 61 1] -
Baufeld: 3 10: 3;F12

EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 | 43 | -
5.0G 55 45 WA 50 41 52 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 1] -
Baufeld: 3 I0: 3;F13

50G| 55 45 | wa | 50 41 | 52 46 | 54 47 | - 20 | 57 Il | 60 T -
Baufeld: 3 10: 3;F14

50G| 55 45 | wa | 50 41 | 52 46 | 54 47 | - 20 | 57 Il | 60 no | -
Baufeld: 3 10: 3;F15

50G| 55 45 | wa | 50 42 | 52 46 | 54 47 | - 20 | 57 Il | 60 no | -
Baufeld: 3 I0: 3;F16

50G| 55 45 | wa | 51 42 | 52 46 | 55 47 | - 20 | 58 I | 60 T -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;G1
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 | 42 | -
1.0G 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 | 43 | -
5.0G 55 45 WA 48 40 46 40 50 43 - - 53 | 56 Il -
Baufeld: 3 10: 3;G2
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 | 43 | -
5.0G 55 45 WA 47 39 44 39 49 42 - - 52 | 55 | -
Baufeld: 3 10: 3;G3
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 | 43 | -
Baufeld: 3 10: 3;G4
EG 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 3 10: 3;G5

EG 55 45 WA 31 21 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 31 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 | 43 I -
Baufeld: 3 10: 3;H1

EG 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
1.0G 55 45 WA 40 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
3.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
4.0G 55 45 WA 42 33 40 34 44 37 - - 47 I 50 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 36 30 40 33 - - 43 | 46 I -
Baufeld: 3 10: 3;H2

EG 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
1.0G 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
2.0G 55 45 WA 40 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
3.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 I 49 I -
4.0G 55 45 WA 42 33 39 34 44 37 - - 47 I 50 I -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche, Interimslésung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;H3
EG 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 | 47 | -
1.0G| 55 45 WA 40 31 38 32 42 35 - - 45 | 48 | -
2.0G 55 45 WA 40 31 39 33 43 35 - - 46 | 48 | -
3.0G 55 45 WA 41 32 39 33 43 36 - - 46 | 49 | -
4.0G 55 45 WA 41 33 39 33 43 36 - - 46 | 49 | -
5.0G 55 45 WA 38 29 35 29 40 32 - - 43 | 45 | -
Baufeld: 3 10: 3;H4
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 35 29 | 40 32 | - - 43 | | 45 T -
Baufeld: 3 10: 3;H5
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 36 30 | 40 33 | - - 43 | | 46 T -
Baufeld: 3 1O: 3;H6
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 36 30 | 40 33 | - - 43 | | 46 T -
Baufeld: 3 10: 3;H7
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 36 30 | 40 33 | - - 43 | | 46 T -
Baufeld: 3 IO: 3;H8
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 36 30 | 40 33 | - - 43 | | 46 T -
Baufeld: 3 10: 3;H9
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 36 30 | 40 33 | - - 43 | | 46 T -
Baufeld: 3 10: 3;H10
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 36 30 | 40 33 | - - 43 | | 46 T -
Baufeld: 3 10: 3;H11
50G| 55 45 | wa | 38 29 | 36 30 | 40 33 | - - | a3 | | 46 L -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 3 10: 3;H12
5.0G| 55 45 wA | 38 29 36 30 40 33 - - 43 | | 46 | -
Baufeld: 3 10: 3;H13
5.0G| 55 45 wA | 38 29 36 30 40 33 - - 43 | | 46 | -
Baufeld: 4 10: 4;,A
EG 55 45 WA 34 26 38 32 39 33 - - 42 I 46 I -
1.0G 55 45 WA 35 26 39 33 40 34 - - 43 I 47 I -
2.0G 55 45 WA 36 27 39 33 41 34 - - 44 | 47 | -
3.0G 55 45 WA 37 28 40 34 42 35 - - 45 I 48 I -
Baufeld: 4 10: 4;A1
EG 60 50 MI 46 36 31 25 46 36 - - 49 I 49 I -
EG 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
EG 55 45 WA 34 25 37 31 39 32 - - 42 | 45 | -
1.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 46 36 31 25 46 36 - - 49 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 35 26 37 31 39 32 - - 42 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 46 36 31 25 46 36 - - 49 I 49 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 | 42 | -
2.0G 55 45 WA 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
3.0G 55 45 WA 37 27 38 32 41 33 - - 44 | 46 | -
3.0G 60 50 MI 45 36 31 25 45 36 - - 48 I 49 I -
4.0G 60 50 MI 45 35 31 25 45 35 - - 48 | 48 | -
4.0G 55 45 WA 37 28 39 33 41 34 - - 44 | 47 | -
5.0G 60 50 MI 38 28 32 26 39 30 - - 42 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 45 37 50 44 51 45 - - 54 | 58 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;A2

EG 60 50 MI 47 38 31 25 47 38 - - 50 I 51 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 55 45 WA 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 47 38 31 25 47 38 - - 50 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 47 37 31 25 47 37 - - 50 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 36 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 60 50 MI 46 37 32 26 46 37 - - 49 I 50 I -
4.0G 60 50 MI 46 36 32 26 46 36 - - 49 I 49 I -
4.0G 55 45 WA 37 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 46 37 50 45 51 46 - 1,0 54 I 59 I -
5.0G 60 50 Ml 38 29 32 26 39 31 - - 42 I 44 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-

Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im

Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;A3

EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 55 45 WA 35 25 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -

EG 60 50 MI 49 39 32 26 49 39 - - 52 I 52 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 48 39 32 26 48 39 - - 51 I 52 I -
1.0G 55 45 WA 35 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 36 26 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 48 38 32 26 48 38 - - 51 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 37 27 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 47 38 32 26 47 38 - - 50 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 37 28 37 31 40 33 - - 43 I 46 I -
4.0G 60 50 MI 46 37 33 27 46 37 - - 49 I 50 I -
5.0G 55 45 WA 46 38 51 45 52 46 - 1,0 55 I 59 Il -
5.0G 60 50 Ml 39 29 33 27 40 31 - - 43 I 44 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;A4
EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
EG 60 50 MI 50 41 35 29 50 41 - - 53 I 54 I -
EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 50 40 35 29 50 40 - - 53 I 53 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 49 39 36 30 49 40 - - 52 I 53 I -
3.0G 60 50 MI 48 38 36 30 48 39 - - 51 I 52 I -
3.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 60 50 MI 47 38 36 31 47 39 - - 50 I 52 I -
5.0G 55 45 WA 47 38 52 46 53 47 - 2,0 56 Il 60 Il -
Baufeld: 4 10: 4;,A5
EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
EG 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 35 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 32 22 33 26 36 27 - - 39 I 40 I -
3.0G 60 50 MI 33 23 33 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 55 45 WA 47 39 52 46 53 47 - 2,0 56 Il 60 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;A6
EG 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 35 26 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 55 45 WA 48 39 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
Baufeld: 4 10: 4;A7
EG 60 50 MI 29 20 33 26 34 27 - - 37 I 40 I -
EG 60 50 MI 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 30 21 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 35 25 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 36 26 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 55 45 WA 48 40 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 I -
Baufeld: 4 10: 4;A8
EG 60 50 MI 29 19 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 30 20 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
3.0G 60 50 Ml 32 23 32 26 35 28 - - 38 I 41 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;A9
EG 60 50 MI 28 19 32 26 33 27 - - 36 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 29 20 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 30 21 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
3.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 | 40 I -
Baufeld: 4 10: 4;B
EG 55 45 WA 28 18 32 26 33 27 - - 36 I 40 I -
1.0G 55 45 WA 29 19 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
2.0G 55 45 WA 30 20 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
3.0G 55 45 WA 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;B1

EG 55 45 WA 43 34 46 41 48 42 - - 51 I 55 I -

EG 60 50 MI 35 26 38 33 40 34 - - 43 I 47 I -

EG 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 60 50 MI 52 42 42 36 52 43 - - 55 I 56 Il -
1.0G 60 50 MI 51 42 43 37 52 43 - - 55 I 56 Il -
1.0G 60 50 MI 35 26 39 33 40 34 - - 43 I 47 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 44 35 47 42 49 43 - - 52 I 56 Il -
2.0G 60 50 MI 51 41 43 38 52 43 - - 55 I 56 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 39 34 41 35 - - 44 I 48 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 45 36 48 42 50 43 - - 53 I 56 I -
3.0G 60 50 MI 50 41 44 38 51 43 - - 54 I 56 I -
3.0G 55 45 WA 46 37 49 43 51 44 - - 54 I 57 I -
3.0G 60 50 MI 37 28 40 34 42 35 - - 45 I 48 I -
4.0G 60 50 MI 49 40 44 39 50 43 - - 53 I 56 Il -
4.0G 55 45 WA 46 37 50 44 51 45 - - 54 I 58 Il -
5.0G 60 50 MI 42 34 43 38 46 39 - - 49 I 52 I -
5.0G 55 45 WA 48 40 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;B2

EG 60 50 MI 34 25 38 32 39 33 - - 42 I 46 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 60 50 MI 52 42 43 37 53 43 - - 56 Il 56 Il -

EG 55 45 WA 44 35 47 41 49 42 - - 52 I 55 I -
1.0G 60 50 MI 35 26 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
1.0G 55 45 WA 45 36 48 42 50 43 - - 53 I 56 Il -
1.0G 60 50 MI 51 42 43 38 52 43 - - 55 I 56 Il -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 46 37 49 43 51 44 - - 54 I 57 I -
2.0G 60 50 MI 51 41 44 38 52 43 - - 55 I 56 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 39 33 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 55 45 WA 46 37 50 44 51 45 - - 54 I 58 I -
3.0G 60 50 MI 37 28 39 33 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 50 41 45 39 51 43 - - 54 I 56 I -
4.0G 60 50 MI 50 40 45 39 51 43 - - 54 I 56 Il -
4.0G 55 45 WA 46 38 50 45 51 46 - 1,0 54 I 59 Il -
5.0G 60 50 MI 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
5.0G 55 45 WA 47 38 51 45 52 46 - 1,0 55 I 59 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;B3

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 60 50 MI 52 42 43 38 53 43 - - 56 Il 56 Il -

EG 55 45 WA 45 36 48 42 50 43 - - 53 I 56 Il -

EG 60 50 MI 34 25 37 31 39 32 - - 42 I 45 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 51 42 44 38 52 43 - - 55 I 56 Il -
1.0G 55 45 WA 46 37 49 43 51 44 - - 54 I 57 Il -
1.0G 60 50 MI 35 26 37 31 39 32 - - 42 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 51 41 45 39 52 43 - - 55 I 56 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 47 38 50 44 52 45 - - 55 I 58 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
3.0G 55 45 WA 47 38 51 45 52 46 - 1,0 55 I 59 I -
3.0G 60 50 MI 50 41 45 40 51 44 - - 54 I 57 I -
3.0G 60 50 MI 37 27 38 32 41 33 - - 44 I 46 I -
4.0G 55 45 WA 47 38 51 45 52 46 - 1,0 55 I 59 Il -
4.0G 60 50 MI 50 40 46 40 51 43 - - 54 I 56 Il -
5.0G 55 45 WA 46 37 50 44 51 45 - - 54 I 58 Il -
5.0G 60 50 Ml 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;B4

EG 55 45 WA 45 37 49 43 50 44 - - 53 I 57 I -

EG 60 50 MI 34 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -

EG 60 50 MI 52 42 44 38 53 43 - - 56 Il 56 Il -

EG 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 60 50 MI 51 42 45 39 52 44 - - 55 I 57 Il -
1.0G 55 45 WA 47 38 50 44 52 45 - - 55 I 58 Il -
2.0G 55 45 WA 47 39 51 45 52 46 - 1,0 55 I 59 I -
2.0G 60 50 MI 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 51 42 45 40 52 44 - - 55 I 57 I -
3.0G 55 45 WA 48 39 51 46 53 47 - 2,0 56 I 60 I -
3.0G 60 50 MI 50 41 46 40 51 44 - - 54 I 57 I -
3.0G 60 50 MI 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 48 39 52 46 53 47 - 2,0 56 Il 60 Il -
4.0G 60 50 MI 50 41 47 41 52 44 - - 55 I 57 Il -
5.0G 60 50 Ml 43 35 46 40 48 41 - - 51 I 54 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;B5

EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 60 50 MI 52 42 45 39 53 44 - - 56 Il 57 Il -

EG 55 45 WA 47 38 49 43 51 44 - - 54 I 57 Il -

EG 60 50 MI 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 48 39 50 44 52 45 - - 55 I 58 Il -
1.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 52 42 46 40 53 44 - - 56 Il 57 Il -
1.0G 60 50 MI 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
2.0G 60 50 MI 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
2.0G 60 50 MI 51 42 46 40 52 44 - - 55 I 57 I -
2.0G 55 45 WA 48 39 51 46 53 47 - 2,0 56 I 60 I -
2.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 48 40 52 46 53 47 - 2,0 56 I 60 I -
3.0G 60 50 MI 36 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
3.0G 60 50 MI 51 41 47 41 52 44 - - 55 I 57 I -
4.0G 60 50 MI 50 41 48 42 52 45 - - 55 I 58 Il -
4.0G 55 45 WA 49 40 52 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
5.0G 60 50 Ml 44 35 46 41 48 42 - - 51 I 55 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;B6
EG 60 50 MI 52 42 46 40 53 44 - - 56 I 57 I -
EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
EG 60 50 MI 33 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
EG 55 45 WA 48 39 50 44 52 45 - - 55 I 58 Il -
1.0G 60 50 MI 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 55 45 WA 49 40 51 45 53 46 - 1,0 56 Il 59 Il -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 52 42 46 41 53 45 - - 56 Il 58 Il -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 51 42 47 41 52 45 - - 55 I 58 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 49 40 52 46 54 47 - 2,0 57 I 60 I -
3.0G 60 50 MI 51 41 48 42 53 45 - - 56 I 58 I -
3.0G 55 45 WA 49 40 53 47 54 48 - 3,0 57 I 61 11 -
3.0G 60 50 MI 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
4.0G 55 45 WA 49 40 53 47 54 48 - 3,0 57 Il 61 11 -
4.0G 60 50 MI 50 41 49 43 53 45 - - 56 Il 58 Il -
5.0G 60 50 Ml 44 35 47 42 49 43 - - 52 I 56 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;B7
EG 55 45 WA 49 40 50 44 53 45 - - 56 I 58 I -
EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
EG 60 50 MI 52 42 46 41 53 45 - - 56 Il 58 Il -
1.0G 55 45 WA 50 41 52 46 54 47 - 2,0 57 Il 60 Il -
1.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 52 42 47 42 53 45 - - 56 Il 58 Il -
2.0G 55 45 WA 50 41 53 47 55 48 - 3,0 58 Il 61 11 -
2.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 51 42 48 42 53 45 - - 56 I 58 I -
3.0G 60 50 MI 51 41 49 43 53 45 - - 56 I 58 I -
3.0G 55 45 WA 50 41 53 47 55 48 - 3,0 58 I 61 11 -
4.0G 60 50 MI 50 41 50 44 53 46 - - 56 I 59 I -
4.0G 55 45 WA 50 41 53 48 55 49 - 4,0 58 I 62 11 -
5.0G 60 50 Ml 45 36 48 43 50 44 - - 53 | 57 Il -
Baufeld: 4 10: 4;B8
EG 60 50 MI 52 42 47 41 53 45 - - 56 I 58 I -
EG 55 45 WA 51 41 51 45 54 46 - 1,0 57 I 59 I -
1.0G 60 50 MI 52 42 48 43 53 46 - - 56 I 59 I -
1.0G 55 45 WA 51 42 52 46 55 47 - 2,0 58 I 60 I -
2.0G 55 45 WA 51 42 53 47 55 48 - 3,0 58 I 61 11 -
2.0G 60 50 MI 51 42 49 44 53 46 - - 56 Il 59 Il -
3.0G 55 45 WA 51 42 54 48 56 49 1,0 4,0 59 Il 62 11 -
3.0G 60 50 MI 51 42 50 44 54 46 - - 57 Il 59 Il -
4.0G 60 50 MI 51 41 51 45 54 46 - - 57 Il 59 Il -
4.0G 55 45 WA 50 42 54 48 55 49 - 4,0 58 Il 62 11 -
5.0G 60 50 Ml 45 37 49 43 50 44 - - 53 I 57 Il -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;,C1

EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 55 45 WA 52 43 50 45 54 47 - 2,0 57 Il 60 Il -
1.0G 55 45 WA 52 43 52 46 55 48 - 3,0 58 Il 61 11 -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 52 43 53 47 56 48 1,0 3,0 59 Il 61 11 -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 55 45 WA 52 43 54 48 56 49 1,0 4,0 59 I 62 11 -
4.0G 60 50 MI 34 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 51 42 54 48 56 49 1,0 4,0 59 Il 62 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;,C2

EG 55 45 WA 52 43 50 44 54 47 - 2,0 57 I 60 I -

EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 52 43 51 45 55 47 - 2,0 58 Il 60 Il -
1.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 52 43 52 46 55 48 - 3,0 58 I 61 11 -
3.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 33 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 51 42 53 47 55 48 - 3,0 58 I 61 11 -
4.0G 55 45 WA 51 42 53 47 55 48 - 3,0 58 I 61 11 -
4.0G 60 50 Ml 35 26 33 27 37 30 - - 40 I 43 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-

Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im

Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;,C3

EG 55 45 WA 52 42 49 43 54 46 - 1,0 57 I 59 I -

EG 60 50 MI 31 21 33 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 26 36 27 - - 39 I 40 I -
1.0G 55 45 WA 52 43 50 44 54 47 - 2,0 57 Il 60 Il -
1.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 52 42 51 45 55 47 - 2,0 58 Il 60 Il -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 33 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 51 42 52 46 55 47 - 2,0 58 I 60 I -
4.0G 55 45 WA 51 42 52 46 55 47 - 2,0 58 I 60 I -
4.0G 60 50 Ml 35 26 33 27 37 30 - - 40 I 43 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;,C4

EG 55 45 WA 52 42 48 42 53 45 - - 56 I 58 I -

EG 60 50 MI 31 21 33 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 52 42 49 43 54 46 - 1,0 57 Il 59 Il -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 51 42 50 44 54 46 - 1,0 57 I 59 I -
3.0G 55 45 WA 51 42 51 45 54 47 - 2,0 57 I 60 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 51 42 51 45 54 47 - 2,0 57 I 60 I -
4.0G 60 50 Ml 35 26 33 27 37 30 - - 40 | 43 | -
Baufeld: 4 I0: 4;,C5

EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 60 50 Ml 35 26 33 27 37 30 - - 40 | 43 | -
Baufeld: 4 10: 4;C6

EG 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 26 36 27 - - 39 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 33 26 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 60 50 Ml 35 26 33 27 37 30 - - 40 I 43 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
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Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;,C7
EG 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 32 26 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 35 26 33 27 37 30 - - 40 | 43 I -
Baufeld: 4 10: 4;C8
EG 60 50 M 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 32 26 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 36 26 33 27 38 30 - - 41 | 43 I -
Baufeld: 4 10: 4;C9
EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 36 26 33 27 38 30 - - 41 | 43 I -
Baufeld: 4 10: 4;D
50G| 55 45 WA | 37 28 33 27 38 31 - - 41 | 44 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche, Interimslésung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;,D1
EG 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 36 27 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 60 50 MI 37 28 33 27 38 31 - - 41 | 44 I -
Baufeld: 4 10: 4;D2
3.0G 60 50 MI 35 26 33 27 37 30 - - 40 I 43 I -
4.0G 60 50 MI 37 27 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 60 50 MI 38 28 33 27 39 31 - - 42 | 44 I -
Baufeld: 4 10: 4;D3
3.0G 60 50 MI 35 25 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 37 27 33 26 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 60 50 MI 38 28 33 27 39 31 - - 42 | 44 I -
Baufeld: 4 10: 4;D4
50G| 60 50 [ mi | 38 28 | 34 28 | 39 31 | - - 42 | | 44 T -
Baufeld: 4 10: 4;D5
50G| 60 50 [ w1 | 38 29 | 35 29 | 40 32 | - - 43 | | 45 T -
Baufeld: 4 I0: 4;,D6
50G| 60 50 | mi | 38 29 | 35 29 | 40 32 | - - 43 | | 45 T -
Baufeld: 4 I0: 4;,D7
50G| 60 50 [ mi | 38 29 | 35 29 | 40 32 | - - 43 | | 45 T -
Baufeld: 4 10: 4;D8
50G| 60 50 | M | 38 29 | 35 29 | 40 32 | - - | 43 | | 45 L -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
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Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 4 10: 4;D9

5.0G| 60 50 | M| 38 29 | 36 30 [ 40 33 - - 43 | | 46 | -
Baufeld: 4 10: 4;E1

EG 60 50 MI 34 24 31 25 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 55 45 WA 28 19 32 26 33 27 - - 36 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 34 25 31 25 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 29 20 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 36 26 31 25 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 30 21 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
3.0G 55 45 WA 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
3.0G 60 50 MI 36 27 31 25 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 33 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 60 50 MI 37 28 31 25 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 60 50 MI 39 30 36 30 41 33 - - 44 I 46 I -
5.0G 55 45 WA 36 27 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;E2
EG 55 45 WA 28 18 32 26 33 27 - - 36 I 40 I -
EG 60 50 MI 35 25 31 25 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 34 24 31 25 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 29 19 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 35 26 31 25 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 30 20 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
3.0G 55 45 WA 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
3.0G 60 50 MI 36 26 31 25 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 33 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 60 50 MI 37 27 31 25 38 29 - - 41 I 42 I -
5.0G 60 50 MI 40 30 37 30 42 33 - - 45 I 46 I -
5.0G 55 45 WA 36 27 32 26 37 30 - - 40 | 43 | -
Baufeld: 4 10: 4;E3
EG 60 50 MI 36 27 31 25 37 29 - - 40 I 42 I -
EG 55 45 WA 27 18 32 26 33 27 - - 36 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 31 22 31 25 34 27 - - 37 I 40 I -
1.0G 55 45 WA 28 18 32 26 33 27 - - 36 I 40 I -
2.0G 55 45 WA 29 20 32 26 34 27 - - 37 I 40 I -
2.0G 60 50 MI 32 23 31 25 35 27 - - 38 I 40 I -
3.0G 55 45 WA 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
3.0G 60 50 MI 33 24 31 25 35 28 - - 38 I 41 I -
4.0G 60 50 MI 35 25 31 25 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 55 45 WA 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 55 45 WA 36 27 32 26 37 30 - - 40 | 43 I -
Baufeld: 4 10: 4;E4
5.0G[ 55 45 | WA | 36 27 | 32 26| 37 30 [ - - | 40 | | 43 L] -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 4 10: 4;E5
50G| 55 45 WA | 36 27 | 32 26 | 37 30 - - 40 | | 43 | -
Baufeld: 4 10: 4;E6
50G| 55 45 WA | 36 27 | 32 26 | 37 30 - - 40 | | 43 | -
Baufeld: 4 10: 4;F1
4.0G 55 45 WA 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 60 50 MI 40 30 34 28 41 32 - - 44 I 45 I -
5.0G 55 45 WA 39 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
Baufeld: 4 10: 4;F2
4.0G 55 45 WA 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 55 45 WA 39 30 37 31 41 34 - - 44 | 47 | -
5.0G 60 50 Ml 39 29 34 27 40 31 - - 43 I 44 I -
Baufeld: 4 10: 4;F3
4.0G| 55 45 WA | 34 24 | 32 26 | 36 28 - - 39 | | M | -
Baufeld: 4 10: 4;F4
4.0G| 55 45 WA | 34 24 | 32 26 | 36 28 - - 39 | | M | -
Baufeld: 5 10: 5;A
EG 55 45 WA 32 22 33 27 36 28 - - 39 | 41 | -
1.0G 55 45 WA 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 35 25 33 27 37 29 - - 40 | 42 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;A1

EG 60 50 MI 40 30 40 33 43 35 - - 46 I 48 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 55 45 WA 37 29 42 36 43 37 - - 46 I 50 I -

EG 60 50 MI 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 55 45 WA 38 29 43 37 44 38 - - 47 I 51 I -
1.0G 60 50 MI 40 31 40 34 43 36 - - 46 I 49 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 41 31 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
2.0G 55 45 WA 39 30 43 38 44 39 - - 47 I 52 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 40 31 44 38 45 39 - - 48 I 52 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 33 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 41 32 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
4.0G 60 50 MI 42 32 41 34 45 36 - - 48 I 49 I -
4.0G 55 45 WA 40 31 45 39 46 40 - - 49 I 53 I -
5.0G 55 45 WA 41 33 46 40 47 41 - - 50 I 54 I -
5.0G 60 50 Ml 38 29 33 27 39 31 - - 42 I 44 I -
01.10.2018 Brilon
Anlage 15 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum 55;?3;0 X

Seite 82

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.0



Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;A2
EG 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
EG 60 50 MI 39 30 39 33 42 35 - - 45 I 48 I -
EG 55 45 WA 38 30 43 37 44 38 - - 47 I 51 I -
EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 39 31 44 38 45 39 - - 48 I 52 I -
1.0G 60 50 MI 40 30 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 40 31 44 38 45 39 - - 48 I 52 I -
2.0G 60 50 MI 40 31 40 33 43 35 - - 46 I 48 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 41 31 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
3.0G 55 45 WA 41 32 45 39 46 40 - - 49 I 53 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 41 33 46 40 47 41 - - 50 I 54 I -
4.0G 60 50 MI 42 32 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
5.0G 55 45 WA 42 34 46 40 47 41 - - 50 I 54 I -
5.0G 60 50 Ml 38 28 33 27 39 31 - - 42 I 44 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;A3
EG 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
EG 55 45 WA 39 31 43 37 44 38 - - 47 I 51 I -
EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
EG 60 50 MI 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
1.0G 60 50 MI 39 29 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 40 31 44 38 45 39 - - 48 I 52 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 40 30 39 32 43 34 - - 46 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 44 39 46 40 - - 49 I 53 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 40 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 41 33 45 39 46 40 - - 49 I 53 I -
4.0G 55 45 WA 42 33 46 40 47 41 - - 50 I 54 I -
4.0G 60 50 MI 41 31 39 33 43 35 - - 46 I 48 I -
5.0G 60 50 Ml 37 28 33 27 38 31 - - 41 I 44 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;A4

EG 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 37 28 37 31 40 33 - - 43 I 46 I -

EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 38 28 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 38 29 37 31 41 33 - - 44 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 35 26 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 39 30 38 31 42 34 - - 45 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 40 30 38 32 42 34 - - 45 I 47 I -
5.0G 60 50 Ml 37 28 33 27 38 31 - - 41 I 44 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;A5

EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 26 36 27 - - 39 I 40 I -

EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 60 50 MI 36 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 36 30 39 32 - - 42 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 36 30 40 32 - - 43 I 45 I -
2.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 36 30 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 35 26 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 39 29 36 30 41 33 - - 44 I 46 I -
5.0G 60 50 Ml 37 27 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;A6

EG 60 50 MI 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -

EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 35 29 39 31 - - 42 I 44 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
3.0G 60 50 MI 35 26 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 39 29 35 29 40 32 - - 43 I 45 I -
5.0G 60 50 Ml 37 27 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
Baufeld: 5 10: 5;A7

EG 60 50 MI 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -

EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 37 27 34 28 39 31 - - 42 I 44 I -
2.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 35 26 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 38 28 35 28 40 31 - - 43 I 44 I -
4.0G 60 50 MI 39 29 35 28 40 32 - - 43 I 45 I -
5.0G 60 50 Ml 37 27 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;A8
EG 60 50 MI 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
1.0G 60 50 MI 36 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 34 28 38 31 - - 41 I 44 I -
3.0G 60 50 MI 37 28 34 28 39 31 - - 42 I 44 I -
4.0G 60 50 MI 39 29 34 28 40 32 - - 43 | 45 I -
Baufeld: 5 10: 5;B
EG 55 45 WA 37 28 41 35 42 36 - - 45 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 37 29 42 36 43 37 - - 46 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 38 29 42 36 43 37 - - 46 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 39 30 43 37 44 38 - - 47 I 51 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;B1

EG 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 60 50 MI 31 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -

EG 60 50 MI 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -

EG 55 45 WA 41 32 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
1.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
1.0G 60 50 MI 34 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 42 33 44 39 46 40 - - 49 I 53 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 60 50 MI 33 24 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
2.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
2.0G 60 50 MI 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
2.0G 60 50 MI 35 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 35 26 35 29 38 31 - - 41 I 44 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 32 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 36 26 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 43 34 46 40 48 41 - - 51 I 54 I -
4.0G 55 45 WA 44 35 46 40 48 41 - - 51 I 54 I -
4.0G 60 50 MI 37 28 33 27 38 31 - - 41 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 43 35 46 41 48 42 - - 51 I 55 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;B2

EG 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -

EG 60 50 MI 32 23 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -

EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 60 50 MI 33 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
1.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 34 28 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 36 26 33 27 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
3.0G 60 50 MI 35 26 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 46 40 48 41 - - 51 I 54 I -
4.0G 60 50 MI 37 28 33 27 38 31 - - 41 I 44 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 46 40 48 41 - - 51 I 54 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;B3

EG 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -

EG 60 50 MI 33 23 34 27 37 28 - - 40 I 41 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 60 50 MI 31 21 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
1.0G 60 50 MI 33 24 34 27 37 29 - - 40 I 42 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 34 28 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 34 25 34 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 34 28 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 60 50 MI 36 26 34 27 38 30 - - 41 I 43 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 32 26 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
4.0G 60 50 MI 37 27 34 27 39 30 - - 42 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 1O: 5;B4

EG 60 50 MI 31 22 33 26 35 27 - - 38 I 40 I -

EG 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -

EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 32 22 33 26 36 27 - - 39 I 40 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -
2.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 60 50 MI 33 23 33 26 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 35 25 33 26 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 45 39 47 40 - - 50 I 53 I -
01.10.2018 Brilon
Anlage 15 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum 55;?3;0 X

Seite 92

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.0



Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;B5

EG 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -

EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -
1.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 44 38 46 39 - - 49 I 52 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
5.0G 55 45 WA 43 33 44 38 47 39 - - 50 | 52 | -
Baufeld: 5 1O: 5;B6

EG 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -

EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 43 37 45 38 - - 48 I 51 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;B7
EG 55 45 WA 41 31 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 I -
Baufeld: 5 IO: 5;B8
EG 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
EG 55 45 WA 41 31 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 60 50 MI 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
2.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 | 52 | -
Baufeld: 5 10: 5;B9
EG 55 45 WA 41 31 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 55 45 WA 43 34 44 38 47 39 - - 50 I 52 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;B10
EG 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
1.0G 55 45 WA 41 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
2.0G 55 45 WA 42 32 42 36 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 42 33 43 37 46 38 - - 49 I 51 I -
4.0G 55 45 WA 43 33 43 37 46 38 - - 49 | 51 I -
Baufeld: 5 10: 5;C1
EG 55 45 WA 40 31 40 34 43 36 - - 46 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 41 31 41 34 44 36 - - 47 I 49 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 42 32 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 60 50 MI 33 24 34 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 42 33 42 35 45 37 - - 48 I 50 I -
4.0G 60 50 MI 35 26 34 27 38 30 - - 41 I 43 I -
5.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 60 50 Ml 43 33 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
Baufeld: 5 I0: 5;C2
EG 55 45 WA 40 31 40 34 43 36 - - 46 I 49 I -
1.0G 55 45 WA 41 31 41 34 44 36 - - 47 I 49 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 41 35 44 37 - - 47 I 50 I -
3.0G 55 45 WA 42 32 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 42 33 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
5.0G 55 45 WA 43 33 42 36 46 38 - - 49 I 51 I -
5.0G 60 50 Ml 43 33 41 34 45 37 - - 48 I 50 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;C3

EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -

EG 55 45 WA 40 31 40 34 43 36 - - 46 I 49 I -

EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 41 31 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 41 32 41 34 44 36 - - 47 I 49 I -
3.0G 55 45 WA 42 32 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
3.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 42 33 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
5.0G 55 45 WA 43 33 41 35 45 37 - - 48 I 50 I -
5.0G 60 50 Ml 42 32 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;C4
EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
EG 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
EG 55 45 WA 40 30 40 33 43 35 - - 46 I 48 I -
1.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 55 45 WA 40 31 40 34 43 36 - - 46 I 49 I -
2.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 41 31 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
3.0G 60 50 MI 34 24 33 27 37 29 - - 40 I 42 I -
3.0G 55 45 WA 41 32 40 34 44 36 - - 47 I 49 I -
3.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 60 50 MI 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 42 32 41 34 45 36 - - 48 I 49 I -
5.0G 60 50 Ml 41 32 39 33 43 36 - - 46 | 49 | -
Baufeld: 5 10: 5;C5
EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
EG 60 50 MI 32 22 34 28 36 29 - - 39 I 42 I -
1.0G 60 50 MI 32 23 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 33 24 35 29 37 30 - - 40 I 43 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 34 25 35 29 38 30 - - 41 I 43 I -
4.0G 60 50 MI 33 24 33 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 60 50 Ml 40 31 38 32 42 35 - - 45 I 48 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- Stral3enlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;C6
EG 60 50 MI 33 24 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 34 25 36 30 38 31 - - 41 I 44 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 35 26 36 30 39 31 - - 42 I 44 I -
3.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 36 26 37 31 40 32 - - 43 I 45 I -
4.0G 60 50 MI 33 24 33 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 60 50 Ml 41 31 38 31 43 34 - - 46 I 47 I -
Baufeld: 5 I0: 5;C7
EG 60 50 MI 35 26 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
EG 60 50 MI 30 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 36 27 38 32 40 33 - - 43 I 46 I -
2.0G 60 50 MI 36 27 39 33 41 34 - - 44 I 47 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 37 28 39 33 41 34 - - 44 I 47 I -
3.0G 60 50 MI 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 60 50 MI 33 23 33 26 36 28 - - 39 I 41 I -
5.0G 60 50 Ml 41 31 37 31 42 34 - - 45 I 47 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;C8
EG 60 50 MI 36 27 40 34 41 35 - - 44 | 48 | -
EG 60 50 MI 30 20 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
1.0G 60 50 MI 37 28 41 35 42 36 - - 45 | 49 | -
1.0G 60 50 MI 31 21 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
2.0G 60 50 MI 38 29 41 35 43 36 - - 46 I 49 I -
2.0G 60 50 MI 31 22 33 27 35 28 - - 38 I 41 I -
3.0G 60 50 MI 38 29 42 36 43 37 - - 46 I 50 I -
3.0G 60 50 MI 32 22 32 26 35 27 - - 38 I 40 I -
4.0G 60 50 Ml 33 23 32 26 36 28 - - 39 I 41 I -
Baufeld: 5 10: 5;D
50G| 55 45 | wa | 36 27 | 33 27 | 38 30 | - - 41 | | 43 | -
Baufeld: 5 10: 5;D1
EG 55 45 WA 30 21 33 27 35 28 - - 38 | 41 | -
1.0G 55 45 WA 31 22 33 27 35 28 - - 38 | 41 | -
2.0G 55 45 WA 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 55 45 WA 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
4.0G 55 45 WA 34 24 33 26 37 28 - - 40 | 41 | -
5.0G 60 50 M| 41 31 35 29 42 33 - - 45 | 46 | -
Baufeld: 5 I0: 5;D2
EG 55 45 WA 31 21 33 27 35 28 - - 38 | 41 | -
1.0G 55 45 WA 32 22 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 55 45 WA 33 24 33 27 36 29 - - 39 I 42 I -
4.0G 55 45 WA 35 25 33 27 37 29 - - 40 | 42 | -
5.0G 60 50 Ml 40 31 35 29 41 33 - - 44 I 46 I -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
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Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Baufeld: 5 10: 5;D3

EG 55 45 WA 31 22 33 27 35 28 - - 38 | 41 | -
1.0G 55 45 WA 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 55 45 WA 34 24 33 27 37 29 - - 40 | 42 | -
4.0G 55 45 WA 35 25 33 26 37 29 - - 40 | 42 | -
Baufeld: 5 10: 5;D4

EG 55 45 WA 31 22 33 27 35 28 - - 38 | 41 | -
1.0G 55 45 WA 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 55 45 WA 34 24 33 27 37 29 - - 40 | 42 | -
4.0G 55 45 WA 35 25 33 26 37 29 - - 40 | 42 | -
Baufeld: 5 10: 5;D5

EG 55 45 WA 31 22 33 27 35 28 - - 38 | 41 [ -
1.0G 55 45 WA 32 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
2.0G 55 45 WA 33 23 33 27 36 28 - - 39 I 41 I -
3.0G 55 45 WA 34 24 33 27 37 29 - - 40 | 42 | -
4.0G 55 45 WA 34 25 32 26 36 29 - - 39 | 42 I -
Baufeld: 5 10: 5;E1
50G| 55 45 WA | 37 28 | 32 26 38 30 - - 41 | | 43 | -
Baufeld: 5 10: 5;E2
50G| 55 45 WA | 37 28 | 32 26 38 30 - - 41 | | 43 | -
Baufeld: 5 IO: 5;E3
50G| 55 45 WA | 37 28 | 32 26 38 30 - - 41 | | 43 | -
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Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf

Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109
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Schalltechnischer | Gebiets- Beurteilungspegel Uberschreitung MaRgeblicher AuRenlarmpegel Kennzeich-
Etage | Orientierungswert | kate- StraRenlarm Schienenlarm Verkehrslarm | Orientierungswert |gem. DIN4109:1989/2018gem. DIN4109:2018| nung im
Tag Nacht gorie Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag LPB Nacht LPB B-Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Baufeld: 5 10: 5;E4
50G| 55 45 WA | 37 27 | 32 26 | 38 30 - - 41 | | 43 | -
Baufeld: 5 1O: 5;E5
50G| 55 45 WA | 37 27 | 32 26 | 38 30 - - 41 | | 43 | -
Baufeld: 5 IO: 5;E6
50G| 55 45 WA | 37 27 | 32 26 | 38 30 - - 41 | | 43 | -
Baufeld: 5 10: 5;E7
50G| 55 45 WA | 37 27 | 33 27 | 38 30 - - 41 | | 43 | -
Baufeld: 5 1O: 5;E8
50G| 55 45 WA | 37 28 | 35 29 | 39 32 - - 42 | | 45 | -
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Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche, Interimslosung zur Novellierung der DIN 4109

Bebauungsplan Nr. 01/011 "Ulmer H6h' - Nordteil" in Dusseldorf
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Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Etage Stockwerk
2-3 Schalltechnischer Orientierungswert nach DIN 18005 tags/nachts
4 Gebiets- Gebietsnutzung
5-10 | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Straenlarm / Schienenlarm / Summe Verkehrslarm tags/nachts
11-12 | Uberschreitung Uberschreitung des Orientierungswerts nach DIN 18005 tags/nachts
13-16 | Mafgeblicher Auzenlarmpegel | Maf3geblicher AuRenlarmpegel = Summe Verkehrslarm Tag + 3 dB(A)
Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109:1989
17 Kennzeich- Kennzeichnung der Beurteilungspegel aus Spalte 9 im Bebauungsplan
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