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1 EINLEITUNG UND AUFGABENSTELLUNG

Auf einem bislang nicht bebauten Grundstiick zwischen der Theodorstralle und der Stralie
Am Hdlserhof in Dusseldorf-Rath soll ein Baumarkt-Fachzentrum mit einer Verkaufsflache
(VKF) von insgesamt ca. 19.000 m? errichtet werden. Unmittelbar angrenzend an dieses
Bauvorhaben ist an der Theodorstralle ein Birokomplex mit mehreren Baukérpern und einer
Brutto-Geschossflache (BGF) von rd. 28.000 m? geplant. Die Erschliefung des Blirokom-
plexes ist von der Theodorstrale aus vorgesehen (Abbildung 1).

_ MASSSTAB 1:1000

Abbildung 1:  Lageplan und kinftige Bebauung an der Theodorstrafle / Am Hilserhof
[Quelle: K6Architekten, Konzept, Stand: 16.08.2017)

Fir beide Bauvorhaben wird gemeinsam ein Bebauungsplan Nr. 06/007 — Theodorstral3e /
Am Hiulserhof — aufgestellt. Hierzu sind die verkehrlichen Wirkungen der Bauvorhaben auf
das Umfeld in einem Verkehrsgutachten aufzuzeigen und zu bewerten.

Fir das Bauvorhaben Baumarkt-Fachzentrum liegt bereits ein Verkehrsgutachten vor?.
Dessen Ergebnisse flieRen in die Verkehrsuntersuchung ein, sie werden um die Auswirkun-
gen durch die Errichtung des Birokomplexes erganzt.

1 Baumarkt-Ansiedlung an der TheodorstraRe in Diisseldorf-Rath;
Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 06-007, Spiekermann GmbH, Marz 2017

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 1
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Die ErschlieBung des Blrokomplexes erfolgt von der Theodorstralle und bedingt fur die
von Westen anfahrenden Verkehre die Notwendigkeit, am 6stlich angrenzenden Knoten-
punkt einen U-Turn durchzufihren, um die Einfahrt zur Tiefgarage und somit zum Grund-
stick zu erreichen. Daher wird dieser Knotenpunkt in die Betrachtungen einbezogen. Fr
die Prognose der Knotenbelastung und die Prifung der Leistungsfahigkeit wird unterstellt,
dass auf der heute teilweise vorhandenen Bus-Trasse kinftig eine Stadtbahn- / Strallen-
bahn-Trasse (Linie U71 zum ISS-Dome) realisiert ist.

Bei der Verkehrsprognose wird das westlich der geplanten Bauvorhaben gelegene Projekt
,Mobelstandort® inklusive der ermittelten Nachfragebelastungen als vorhanden unterstellt
(Planungsstand: Januar 2017). Fir diesen Mdbelstandort wurde ebenfalls ein separates
Verkehrsgutachten erstellt?, dessen Ergebnisse in die aktuelle Untersuchung mit einflieRen.

Mit der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die Leistungsfahigkeiten der betroffenen
Knotenpunkte im naheren Einzugsbereich der Bauvorhaben Uberprift. Die Ist-Belastung
dieser Knotenpunkte wird aus den o. g. Verkehrsuntersuchungen tbernommen. Die Aus-
wirkungen der Ansiedlung von Baumarkt-Fachzentrum und Burokomplex werden als Prog-
nosebelastungen dargestellt, in der die Verkehrsstrome und -mengen im Untersuchungs-
gebiet durch Beschéftigte, Mitarbeiter und Lieferanten sowie die Besucher bzw. Kunden der
geplanten Standorte prognostiziert und der aktuellen Verkehrsbelastung (Ist-Belastung) zu-
geschlagen werden.

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse der Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten der
in der Nahe der Bauvorhaben betroffenen Knotenpunkte fir die morgendliche und nachmit-
tagliche Spitzenstunde des Werktages (Montag bis Freitag) zusammen.

2 Projekt TheodorstraRe, Errichtung eines Mobelhauses und eines Moébelmitnahmemarktes in Disseldorf-
Rath, Verkehrsuntersuchung, Spiekermann GmbH, Januar 2017

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 2
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2 ANALYSE DER HEUTIGEN SITUATION
21 Untersuchungsgebiet und iliberregionale Verkehrsanbindung

Das Untersuchungsgebiet (vgl. Abbildung 2) umfasst die im Stadtteil Disseldorf Rath gele-
gene Flache zwischen der Stralle Am Hiulserhof im Westen und der westlich der A 44 lie-
genden StralRe Zum Gut Heiligendonk im Osten. Sudlich begrenzt die Theodorstral’e das
Gebiet.

Abbildung 2:  Lage des Untersuchungsgebietes im Raum
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)

Die Zufahrten zum Baumarkt-Grundstlick befinden sich auf der Strale Am Hulserhof fiir Pkws
mit der Vorschrift ,Rechts rein — rechts raus” und auf der Stralle Zum Gut Heiligendonk im
Norden des Grundstlicks sowie im Osten fiir die Lkw-Ein- und Ausfahrten.

Die Zufahrt zum Blro-Standort inkl. der geplanten Tiefgarage (Knoten TG in Abbildung 4)
erfolgt von der TheodorstralRe. Diese Zufahrt ist jedoch nur aus 6stlicher Richtung kom-
mend im ,Rechts rein — rechts raus“-Fahrgebot zu erreichen. Daher muss der Verkehr aus
Richtung Westen kommend mit Ziel Birokomplex (Zielverkehr) am Knotenpunkt éstlich des
Blro-Standorts (Knoten 10 in Abbildung 4) einen U-Turn durchflihren, um die Zufahrt zu
erreichen. Gleiches gilt fir den Verkehr, der den Burokomplex in dstliche Richtung verlas-
sen will (Quellverkehr), dieser kann nur mittels U-Turn am Knotenpunkt westlich des Biro-
Standorts (Knoten 1 in Abbildung 4) in dstliche Richtung abflieRen.

Uberregional ist der Standort optimal angebunden. Die TheodorstraRe liegt nahe dem Kreu-
zungsbereich der Autobahnen A 52 und A44 und bietet damit gute Verbindungen zum
Autobahnnetz, vorwiegend in Ost-West-Ausrichtung. Uber kurze Wege bestehen darliber

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 3
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hinaus gute Anbindungen zu den Autobahnen A 3 und A 57 in nordliche bzw. sudliche Rich-
tungen (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3:  Lage des Stadtteils Dusseldorf Rath im Ubergeordneten Strallennetz
(Quelle: ,Gewerbestandort Theodorstral3e” Ill/15-5, 3. Auflage,
Landeshauptstadt Diisseldorf, Wirtschaftsférderungsamt)

2.2 Regionale Verkehrsanbindung

Die strallenseitige Hauptanbindung des Untersuchungsstandortes erfolgt Gber die vier-
spurige Theodorstralle. Diese erschlief3t ein weitraumiges Gewerbe-Areal im Dusseldorfer
Norden sowie die Veranstaltungshalle ISS Dome. In westlicher Richtung kann nach ca.
3.000 Meter der Flughafen erreicht werden. Die Innenstadt ist Gber die A 52 bzw. den Nord-
licher Zubringer und die an der Theodorstralle gelegene Anschlussstelle 21 ,Dusseldorf-
Rath® der A 52 (vgl. Abbildung 2) ebenfalls auf kurzem Wege erreichbar.

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 4
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Eine weitere Anbindung besteht Uber die Stral’e Am Hulserhof insbesondere fur die ndrdlich
des Standorts der Bauvorhaben gelegenen Gebiete.

Auf der Theodorstralie und der Stralse Am Hulserhof verkehren die Buslinien 729 (nur im
Veranstaltungsverkehr fir den ISS Dome), 756, 757 und 758. Die fir den Baumarkt- und
Blro-Standort relevante Haltestelle ,Am Hulserhof“ dieser Linien hat Bussteige je nach
Fahrtenziel auf der Stralde Am Hulserhof bzw. der Theodorstralie.

Kinftig gibt es fur eine bessere Anbindung der Veranstaltungshalle ISS Dome an den
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) eine Schienenverbindung (Linie 701 bzw. Linie
U71) in die Dusseldorfer Innenstadt. Die derzeit im Bau befindliche Strecke fuhrt dabei auf
der TheodorstralRe aus dstlicher Richtung kommend bis zur Kreuzung Theodorstralle / Am
Hulserhof / Am Rdéhrenwerk. Sudlich dieses Knotenpunktes ist eine Wendeschleife vorge-
sehen. Damit wird das Gewerbe-Areal TheodorstralRe insgesamt besser mit dem OPNV
erschlossen.

2.3 Knotenpunkte im Uberblick

Die Untersuchung umfasst die in der nachfolgenden Abbildung 4 dargestellten Knoten-
punkte und Zufahrten. Diese benennen sich wie folgt:

Knotenpunkt 1 TheodorstraRe / Am Hulserhof / Am Réhrenwerk

Knotenpunkt 2 TheodorstralRe / Zufahrt Mdbelstandort / Betriebseinfahrt

Knotenpunkt 3 U-Turn Theodorstrale, Ostlich

Knotenpunkt 4 U-Turn Theodorstralie, westlich

Knotenpunkt 5 Theodorstral’e / Anschlussstelle A 52 D-Rath Ost

Knotenpunkt 6 TheodorstralRe / Anschlussstelle A 52 D-Rath West / Gladbecker Stralle
Knotenpunkt 7 Am Hulserhof / Zum Gut Heiligendonk

Knotenpunkt 8 Kreisverkehr Volkardeyer Straf3e / Broichhofstral3e.

Knotenpunkt 9 Zufahrt Ost Mdbelstandort

Knotenpunkt 10  TheodorstralRe / Zum Gut Heiligendonk / DOME

Knotenpunkt TG Zufahrt Birokomplex mit Tiefgarage

Knotenpunkt ZF1 Zufahrt 1 Baumarkt-Fachzentrum (Am Hulserhof)

Knotenpunkt ZF2 Zufahrt 2 Baumarkt-Fachzentrum (Zum Gut Heiligendonk)

Die in der Abbildung 4 dargestellten Knotenpunkte 9, TG, ZF1 und ZF2 existieren heute
noch nicht und fehlen demzufolge in der Analyse der vorhandenen Verkehrsbelastung

(Kapitel 2.4). Fur die Prognose der Belastungen und die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
werden diese Knoten in den betrachteten Fallen jeweils mitberiicksichtigt.

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 5
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Abbildung 4:  Betroffene Knotenpunkte im Standortbereich
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)

2.4 Heutige Verkehrsbelastung

Fur die Erfassung der Ist-Situation der Verkehrsbelastung wurden die Ergebnisse von Ver-
kehrszahlungen der Stadt Dusseldorf sowie eigner Erhebungen verwendet. Diese fanden
an reprasentativen Werktagen (Montag bis Freitag) zwischen 2014 und 2016 statt. Die Er-
gebnisse sind bereits in den vorliegenden Untersuchungen 4 ausflihrlich dargestellt wor-
den und werden nachfolgend zusammengefasst.

3 Projekt TheodorstraRe, Errichtung eines Mébelhauses und eines Mébelmitnahmemarktes in Diisseldorf-
Rath, Verkehrsuntersuchung, Spiekermann GmbH, Januar 2017

4 Baumarkt-Ansiedlung an der Theodorstrale in Diisseldorf-Rath;
Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 06-007, Spiekermann GmbH, Marz 2017

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 6
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Die Darstellung der Verkehrsbelastung im Ist-Zustand erfolgt in Auswertung der Verkehrs-
zahlungen zum Stand 2016, d. h. ohne die Bauvorhaben Baumarkt-Fachzentrum, Blro-
komplex und Moébelstandort.

B Knotenstrombelastungen

Die Auswertung der Zahlungen hat ergeben, dass die Verkehrsbelastungen im Bereich der
TheodorstralRe in der morgendlichen Spitzenstunde des Werktages (Montag bis Freitag —
MF) in West-Ost-Richtung sehr stark ausgepragt sind. Die Spitzenstunde wurde in der Zeit
von 07:30 Uhr bis 08:30 Uhr festgestellt. Die ermittelten Knotenstrome sind in den nachfol-
genden Abbildungen zusammenfassend dargestellt.

Legende:
200 (12) =— 5
45 (5) —= =3
Kfz (davon Schwerverkehr), je Richtung fg’—g
Werte der Spitzenstunde "\\
8)
5 Knotenpunkt-Nummer 7??&@
ol \ {
N 23
83 & c:%%
i !
14(5) iy 2 % -
5% (8 — (@) ——20 /| S ot
4(0 ———440 w=E
(0) / —3 mf;naoé‘g‘(;g___,, '5‘:—:258 @8 122 J \
b@-\@//// 247 (15) 1.209 (49)—m 2 e 7 207 \
NS 102 2 M 484 12)e s
Q{b@ (2)— o (1() 1) 92;2(34) 1 \
1 r \ 777
ik -9 f7;)
= ) 2(3.9
© < i )"
/ %,:95
4 _ . (53)

— 507 (54
7 (1) 70} (54)

Lagalie == 1.323 (53) ——

Abbildung 5:  Knotenstrombelastungen der werktaglichen Spitzenstunde MF friih (aulRer Knoten 8 und Knoten 10)
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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Abbildung 6:  Belastungen der Knotenstrome fir die Knoten 8 und 10 fiir die werktagliche Spitzenstunde MF friih
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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Erwartungsgemal zeigen die Auswertungen der Zahldaten fir die Spitzenstunde des Werk-
tages (Montag bis Freitag) am Nachmittag (Spitzenstunde MF spéat) die im Vergleich zur
Morgenspitze gegenlaufige Schwerpunktbelastung. Die Verkehrsbelastungen im Bereich
der Theodorstralle sind in Ost-West-Richtung sehr stark richtungsbezogen ausgepragt. Die
Spitzenstunde liegt in der Zeit zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr. Die ermittelten Knoten-
stréme sind in den nachfolgenden Abbildungen zusammenfassend dargestellit.
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Abbildung 7:
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
Legende:
200 (12) ——=—
45 (5) — S
Kfz (davon Schwerverkehr), je Richtung 5;’ 8
Werte der Spitzenstunde RN
8 Knotenpunkt-Nummer 367 (13 J ’ L
157 ) (@) = Ty
7, —— 152l
) = w ,r — o7 (2)
g
828
N

Google Earth Pro

Abbildung 8:
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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B Leistungsfiahigkeiten

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte werden die Berechnungsver-
fahren nach den Grundsatzen des Handbuches fir die Bemessung von Stral’enverkehrs-
anlagen (HBS)® angewendet unter Berlicksichtigung des jeweiligen Ausbaus und der Aus-
stattung der einzelnen Knotenpunkte. Im Ergebnis werden Wartezeiten und Rickstaulangen
an den Knotenpunkten zu den Spitzenzeiten berechnet.

Die eigentliche Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt Gber die Quali-
tatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV), die aus der Wartezeit und den Rickstaulangen ermittelt
wird. Eine ausreichende Leistungsfahigkeit weisen Knotenpunkte auf, wenn fur die Spitzen-
stunde die Qualitatsstufen A bis D ermittelt werden kénnen. Bei Qualitatsstufe E erreicht der
Knoten seine Kapazitatsgrenze, die Qualitatsstufen F weist dagegen auf eine nicht mehr
leistungsfahige Verkehrsabwicklung hin.®

Folgende Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs sind nach HBS definiert, deren nachfol-
gende Beschreibung sich beispielhaft auf Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage bezieht. Die
Bedeutung der QSV fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage, die im Untersuchungsraum
ebenfalls vorhanden sind, entsprechen den beschriebenen QSV (vgl. HBS).

Stufe A Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C Die Wartezeiten sind fUr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Na-
hezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur
gelegentlich ein Rickstau auf.

Stufe D Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
haufig ein Riickstau auf.

Stufe E Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hau-
fig in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe F  Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschrit-
ten. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

5 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fiir
StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2015, KdIn

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 9
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Aufgrund der nach HBS 2015 grundsatzlich zu betrachtenden FulRggangerverkehre wird an
den Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (LSA) teilweise eine niedrigere QSV erreicht —
bedingt durch relativ lange Wartezeiten fur den Ful3gangerverkehr, auch wenn deren Be-
lastung relativ gering ist. In der nachfolgenden Tabelle 1 sind deshalb die QSV-Werte
separat fur die Kraftfahrzeuge (Kfz) und FulRganger inkl. Radverkehr sowie — falls vorhan-
den — fiir die OPNV-Trassen ausgewiesen.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten durch Ermittlung der Qualitatsstufe des Verkehrs-
ablaufs (QSV) erfolgt mit Hilfe des Programms AMPEL®, Version 6°. Hierzu werden die LSA-
Programme von der Stadt Dusseldorf fiir die jeweiligen Knoten herangezogen. Diese Pro-
gramme arbeiten mit Verkehrsbeeinflussung. Somit erfolgen richtungsgebundene Freischal-
tungen (,Grin-Phasen®) teilweise nur nach Fahrzeuganforderung, diese wiederum — je
nach Anforderung bzw. Fahrzeugbelastung — nur fir einen LSA-Umlauf.

Da dieses System nur sehr schwierig darstellbar ist, werden mit dem Programm AMPEL®
Festzeitprogramme (in Anlehnung an die Programm-Schaltungen der Stadt Dusseldorf) fir
alle notwendigen Fahrtbeziehungen abgebildet. Freie Rechtsabbieger bleiben dabei unbe-
rucksichtigt. Zwischenzeiten werden fur nicht eindeutige Falle gemaf Vorgaben der Richtli-
nien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA) Deutschland eingesetzt. Die Optimierung des LSA-
Umlaufprogramms und die Ermittlung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erfolgen je-
weils gemall HBS-Verfahren. Die verwendete Umlaufzeit betragt entsprechend den Vorga-
ben der Programme der Stadt Dusseldorf 70 Sekunden. Die nach diesem Verfahren ermit-
telten QSV-Werte werden ausgewiesen.

Fur die werktagliche Spitzenstunde (Montag bis Freitag) kann an allen Uberpriften Kno-
tenpunkten eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit den aktuellen Belastungszahlen nach-
gewiesen werden.

Fir den Kreisverkehr Volkardeyer Stral’e / Broichhofstralle (Knotenpunkt 8) erfolgt im
Sinne der HBS eine Sensitivitatsanalyse, da hier nach dem HBS-Berechnungsverfahren
keine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen wird. Danach ergeben sich fir die
Wartezeiten sehr grof3e und dabei stark streuende Werte. Es sollten sich Staus bilden, die
sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen’. Diese Aussage steht jedoch im
Widerspruch zu den Beobachtungen und Erfahrungen in der Spitzenstunde vor Ort. Die
mittels Videoerfassung durchgefihrten Erhebungen am 02.06.2016 bestatigen diese Be-
obachtungen und Erfahrungen. Die Durchfuhrung der Sensitivitdtsanalyse erfolgt HBS-
konform, die ErgebnisgréfRe ,mittlere Wartezeit” bleibt dabei das im Berechnungsverfahren
zu Grunde gelegte Kriterium flr die Bewertung der Verkehrsqualitat.

Programm zur Planung, Leistungsberechnung, Optimierung und Datenverwaltung fiir Lichtsignalanlagen;
BPS GmbH Bochum / Ettlingen, Steigenhohistr. 52, 76275 Ettlingen

vgl. Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fiir Stralken-
und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2015, Kéin
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Die Berechnung der mittleren Wartezeit fur eine Neubewertung der Verkehrsqualitat des
Knotenpunktes 8 erfolgt auf der Grundlage der Daten des TomTom TrafficStats Portals.
Aus diesem Datenpool — Basis sind GPS-Daten von insgesamt rund 75 Millionen Naviga-
tionsgeraten — wird fir jede Zufahrt des Kreisverkehrs die mittlere Wartezeit errechnet. Sie
wird bestimmt aus dem Vergleich der Fahrtzeiten ohne Belastung (in den Zeiten zwischen
01:00 Uhr und 02:00 Uhr bzw. 04:00 Uhr und 05:00 Uhr) und den Fahrtzeiten in der werk-
taglichen Spitzenstunde am Nachmittag zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr. Die dabei
ermittelten Zeitdifferenzen (,Verlustzeiten®) werden als mittlere Wartezeiten unterstellt.
Datengrundlage bilden die Werktage (Montag bis Freitag) im Zeitraum vom 02. Mai 2016
bis 30. Juni 2016 (ohne Feiertage und ,Brickenfeiertage®).

Mit diesen berechneten mittleren Wartezeiten erfolgt mit Hilfe des Programms KREISELS,
Version 8.1.78, die Ermittlung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) fiir den Kreis-
verkehr (Knotenpunkt 8). Danach erreicht der Kreisverkehr die QSV B. Die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs werden hier nicht nach dem HBS-Verfahren berechnet, sondern gemaf
Verfahren nach Grenzzeitlicken-Theorie (Grenzzeitlicken-Theorie nach Harders-Formel).
Die Grenzzeitliicken werden dabei so angepasst, dass die berechneten Werte der mittleren
Wartezeiten erreicht werden.

Mit diesem Datenmodell inkl. der verwendeten Grenzzeitlicken werden die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs fur die jeweiligen kinftigen Belastungen in den werktaglichen Spitzen-
stunden ermittelt und ausgewiesen.

Die Leistungsfahigkeiten der sonstigen Knotenpunkte (kein Kreisverkehr, keine Lichtsignal-
anlage vorhanden) werden mit Hilfe des Simulationsprogramms KNOSIMO?® ermittelt.
,KNOSIMO ermdoglicht die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlagen. Als Grundlage hierfur wertet KNOSIMO jeden Simulationslauf hin-
sichtlich der Kriterien Verlustzeit, Rlickstau und Anzahl der Halte aus.“®

In der nachfolgenden Tabelle sind alle Ergebnisse zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu-
sammengefasst. Grundlage ist die jeweilige Fahrzeugbelastung in der relevanten Spitzen-
stunde am Werktag (MF) frih bzw. spat.

8 Programm zur Ermittlung der Kapazitat und des Leistungsvermégens von Kreisverkehrsanlagen;
BPS GmbH Bochum / Ettlingen, Steigenhohlstr. 52, 76275 Ettlingen

9 Programm zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs, KNOSIMO;
BPS GmbH Bochum / Karlsruhe, Valentinstralle 33, 76189 Karlsruhe
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Qualitatsstufe QSV
fur die werktagliche Spitzenstunde MF

Nr.des 4 sbau/ Ausstattung friih spat
Knoten- . < Knotens (Ist-Daten 2016) (Ist-Daten 2016)
punktes : .
inkl. Fu- inkl. FuB-
nurKfz ganger/ OPNV  nurKfz ganger/  OPNV
Radverkehr Radverkehr
1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage B C - C C -
2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage C C - B C -
3 U-Turn (ohne Lichtsignalanlage) A - - C - -
4 U-Turn (ohne Lichtsignalanlage) D - - A - -
5 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage B - - B - -
6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage) C C - C C -
7 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage B C - B B -
8 Kreisverkehr B B - B B -
10 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage C C D C C D

Tabelle 1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberpriifung fir die Ist-Verkehrsbelastung fir den Werktag
(Montag bis Freitag — MF) frih und spat in der Unterscheidung Kfz, FuBganger-/Radverkehr sowie
OPNV (nur Knoten 10 — Bus-Trasse im Ist-Zustand)

Hinweis: Zum Teil werden in den Formblattern einzelner Knotenpunkte fiir den FuRgangerverkehr
andere Qualitatsstufen ausgewiesen. Diese bericksichtigen auch die FulRgangerfurten
gemafl HBS (max. zwei Furten, ansonsten keine Ausweisung der QSV). In der obigen
Tabelle 1 sind die QSV fiir den FuRgangerverkehr jeweils ohne Furten ausgewiesen.

2.5 Querschnittsbelastung (Ist-Zustand)

In Auswertung der Zahldaten fir die betrachteten Knotenpunkte ergeben sich die entspre-
chenden Querschnittsbelastungen fur die untersuchten Stral3en. Zur Vergleichbarkeit der
Werte aus den beschriebenen Verkehrsuntersuchungen (vgl. Kapitel 1) werden die Regeln
und Vorschriften des HBS flr die Berechnung der Verkehrsstarken verwendet.

Folgende Werte sind in der Abbildung 9 zusammenfassend dargestellt (Angaben jeweils in
Kraftfahrzeugen — Kfz):

DTV-Wert durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (alle Tage)

Werktaglicher DTV-Wert  durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke
(der Werktag nach HBS ist definiert als Montag bis Samstag)

MSVw-Wert mafgebende stlindliche Verkehrsstarke des Werktages

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 12
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Ist-Werte 2016 (Analyse-Daten)
DTV-Wert [Kfz/24h] mit Lkw-Anteil (%)
Werktaglicher DTV-Wert [Kfz/24h]
- MSV,, [Kizih] mit Lkw-Anteil (%)
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Abbildung 9:  Werte der Verkehrsstarken an ausgewahlten Querschnitten (Ist-Zustand)
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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3 VERKEHRSPROGNOSE
3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Fir eine Uberpriifung bzw. den Nachweis der Leistungsfahigkeit der zu untersuchenden
Knotenpunkte ist das erwartete Verkehrsaufkommen von Bedeutung, das durch die geplan-
ten Bauvorhaben erzeugt wird. Eine heutige Belastung der jeweiligen Areale wird nicht un-
terstellt bzw. vernachlassigt.

Andere Entwicklungen im Umfeld sind ebenfalls mit den prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen zu berlcksichtigen. Diese entstehen in erster Linie aus den Planungen des Mobelstand-
orts auf dem Grundstuck nordlich der Theodorstrale (vgl. Abbildung 2). Die Belastungen
werden aus dem entsprechenden Verkehrsgutachten'® verwendet und den Belastungen
des Ist-Zustandes zugeschlagen.

3.2 Prognose der Verkehrsnachfrage durch das Baumarkt-Fachzentrum

Die Prognose der kinftigen Verkehrsbelastung durch die Ansiedlung des Baumarktes wird
dem vorhandenen Gutachten'' entnommen. Danach werden fir den Standort folgende
Nachfragewerte unterstellt:

Verkehrsaufkommen Montag - Freitag Einheit
115 Pkw-Fahrten / Tag und Richtung
Beschaftigtenverkehr 230 Pkw-Fahrten / Tag
2.050 Pkw-Fahrten / Tag und Richtung
Kundenverkehr 4.100 Piw-Fahrten / Tag
_ 17 Lkw-Fahrten / Tag und Richtung
Lieferverkehr 34 Lkw-Fahrten / Tag
Gesamtverkehr 4.364 Fahrten / Tag

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen fur das Baumarkt-Fachzentrum

In der Verteilung der Nachfrage tber den Tag sind grofde Unterschiede festzustellen, die sich
in den sogenannten Ganglinien (Tagesganglinien) widerspiegeln. Diese Ganglinien werden
in der Fachliteratur'? dargestellt und gemaf vorliegender Verkehrsuntersuchung' unterstellt.

10 Projekt TheodorstralRe, Errichtung eines Mébelhauses und eines Mébelmitnahmemarktes in Diisseldorf-
Rath, Verkehrsuntersuchung, Spiekermann GmbH, Januar 2017
11 Baumarkt-Ansiedlung an der TheodorstraRe in Dusseldorf-Rath;
Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 06-007, Spiekermann GmbH, Marz 2017
12 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
(Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen — FGSV, Ausgabe 2006)
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Mittels dieser Ganglinien kann das Verkehrsaufkommen — getrennt nach Ziel- und Quellver-
kehr — fir jedes Stundenintervall berechnet und so die Anzahl an Fahrten in der jeweiligen
Spitzenstunde bestimmt werden. Diese bilden die Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsun-
tersuchung.

In der Betrachtung Uber alle Verkehrsarten (Beschaftigen-, Kunden- und Lieferverkehr)
berechnen sich die Prognosedaten flr die Verkehrsbelastung, die durch den Baumarkt
entstehen. Diese werden als Ganglinien in der Abbildung 10 fur den Werktag (Montag bis
Freitag — MF) veranschaulicht.

Resultierender Gesamtverkehr MF
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Result. Gesamtverkehr ~ —@— Quellverkehr ~ —=— Zielverkehr

Abbildung 10: Tagesganglinien im Quell- und Zielverkehr sowie resultierende Gesamtbelastung
fur das Baumarkt-Fachzentrum (alle Verkehrsarten) fur den MF-Tag
(Angaben in Kfz-Fahrten)

Die Umlegung der zusatzlichen Verkehre aus der Ansiedlung des Baumarktes erfolgt eben-
falls in Analogie zur vorhandenen Untersuchung. Die nachfolgende Abbildung zeigt die an-
teilige Verteilung auf das vorhandene Stra3ennetz im Bereich der Theodorstralie.
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Standort Baumarkt o
Am Hiilserhof / Zum Gut Heiligendonk == =

Pkw + Lkw
ankommend
abfahrend
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Abbildung 11:  Umlegung der Neuverkehre des Baumarktes auf das vorhandene StraRennetz
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)

Die in Abbildung 11 dargestellte raumliche Verteilung der Nachfrage des Baumarkt-Fach-
zentrums im Netz und die unterstellte tageszeitliche Verteilung gemal Tagesganglinie (vgl.
Abbildung 10) bilden die Grundlage fir die Ermittlung der Prognosewerte fir die Quer-
schnittsbelastungen im Bereich des untersuchten Strallennetzes. Diese wird mit der ermit-
telten Nachfrage des Mdbelstandorts — wie in Kapitel 1 beschrieben — iberlagert.

Ebenfalls zu bertcksichtigen ist die Nachfrage aus der Ansiedlung des Birokomplexes im
Untersuchungsgebiet. Die hierbei getroffenen Annahmen werden im nachfolgenden Ka-
pitel ausflhrlich beschrieben.

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Biirokomplex D-Rath 16



é spiekermann

3.3 Prognose der Verkehrsnachfrage durch den Biirokomplex

Mit der Umsetzung der Planung des Biro-Standorts entsteht neben den bereits beschrie-
benen zusatzlichen Verkehren eine weitere Nachfragebelastung. Die folgenden Berech-
nungen zur Nachfrage (Fahrtenanzahl) beruhen auf Vorgaben aus der gangigen Fachlite-
ratur'® sowie Erfahrungs- und Vergleichswerte des Investors.

Fur die Zahl der Beschaftigten wird die berechnete Bruttogeschossflache (BGF) von
27.708 m? herangezogen. Je Beschaftigten werden in der ausgewiesenen Fachliteratur ge-
maR ,Bosserhoff'* zwischen 30 und 40 Quadratmeter angesetzt. Zur Ermittlung der Be-
schaftigten wird der Mittelwert von 35 m?/Beschaftigen angesetzt. Damit werden

27.708 m? / 35 m¥Beschaftigten = 792 Beschaftigte

an diesem Buro-Standort unterstellt.

B Fahrten-Berechnung Beschiftigtenverkehr Biirokomplex (MF-Tag)

Anzahl/GroRe: Resultierende Wege-/Fahrtenzahl:

Beschaftigte gesamt: 792 Beschéftigte
- Wege je Beschaftigten'®

(Bironutzung ohne hohen Kundenverkehr): 3,3 bis 3,5

Annahme fir den Standort (Mittelwert): 3,4 2.693 Wege
- Modal-Split (MIV-Anteil): 30 bis 90 %

Annahme fur den Standort: 70 % 1.885 Fahrten
- Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Pers./Pkw rd. 1.714 Fahrten

In der Fahrtenermittlung fur den Beschéftigtenverkehr sind die Anteile fur Kunden und
Besucher (Bironutzung ohne hohen Kundenverkehr)'® bereits enthalten.

Fur den Burokomplex werden daher 1.714 Pkw-Fahrten am MF-Tag unterstellt, das
sind 857 Fahrten je Richtung (Hin- bzw. Ruckfahrt).

13 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung®,
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralten- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000/2005
~Handbuch fir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik®, Kap. 1.3 — Verkehrsaufkommen durch Vorhaben

der Bauleitplanung und Auswirkungen auf die Anbindung an das Stral’ennetz;
Heft 53/1-2006 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2006

,2Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
(Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen — FGSV, Ausgabe 2006)

4 Handbuch fiir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik®, Kap. 1.3 — Verkehrsaufkommen durch Vorhaben
der Bauleitplanung und Auswirkungen auf die Anbindung an das Straf’ennetz;
Heft 53/1-2006 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2006

»Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung®,
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straften- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000/2005

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Birokomplex D-Rath 17



é spiekermann

B Fahrten Wirtschaftsverkehr Biirokomplex (MF-Tag)

Im Lieferverkehr werden fir den Standort fir den MF-Tag 80 Fahrten unterstellt, das sind
40 Fahrten je Richtung (Hin- bzw. Ruckfahrt).

Diese sind hauptsachlich als Fahrten mit Lieferwagen bzw. kleineren Lkw zu erwarten,
werden in den Leistungsfahigkeitsberechnungen jedoch als normale Lkw-Verkehre be-
rucksichtigt. Damit sind die ausgewiesenen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs auf der
sicheren Seite.

Zusammenfassend werden fur den Blro-Standort folgende Nachfragewerte unterstellt:

Verkehrsaufkommen Montag — Freitag Einheit

Beschaftigtenverkehr 857 Pkw-Fahrten / Tag und Richtung
(inkl. Besucher / Kunden) 1.714 Pkw-Fahrten / Tag

. 40 Lkw-Fahrten / Tag und Richtung
Wirtschaftsverkehr 80 Lkw-Fahrten / Tag
Gesamtverkehr 1.794 Fahrten / Tag

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen fiir den Blirokomplex

Fur die Verteilung der Nachfrage des Burokomplexes Uber den Tag werden analog dem Bau-
markt-Standort die Tagesganglinien genutzt. Die dabei angewendete Methodik wird in Ka-
pitel 3.2 genauer beschrieben. Die sich hieraus fir den MF-Tag ergebenden Ganglinien
zeigt die nachfolgende Abbildung 12.

Resultierender Gesamtverkehr MF
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Result. Gesamtverkehr ~ —@— Quellverkehr ~ —=— Zielverkehr

Abbildung 12: Tagesganglinien im Quell- und Zielverkehr sowie resultierende Gesamtbelastung
fur den Blrokomplex (alle Verkehrsarten) fir den MF-Tag
(Angaben in Kfz-Fahrten)
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Fur die Umlegung der zusatzlichen Verkehre aus der Blrobebauung werden sinnvolle An-
nahmen getroffen. Die nachfolgende Abbildung zeigt die anteilige Verteilung auf das vor-
handene Stralennetz im Bereich der Theodorstralle.

Standort Biirokomplex
Theodorstrale :

Pkw + Lfw/Lkw
ankommend
------ abfahrend

Google Earth Pro B l i ~\® oA S SN R NN
Abbildung 13:  Umlegung der Neuverkehre des Burokomplexes auf das vorhandene Stralennetz
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)

S s

3.4 Prognose der Verkehrsbelastung
B Querschnittsbelastungen

Mit den dargestellten raumlichen Verteilungen der Nachfrage des Baumarkt-Fachzentrums
und des Blrokomplexes im Netz sowie den unterstellten tageszeitlichen Verteilungen ge-
mafR Tagesganglinien entsteht die Grundlage fir die Ermittlung der Prognosewerte fiir die
Querschnittsbelastungen im Bereich des untersuchten Stral’ennetzes. Diese wird mit der
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bereits ermittelten Nachfrage des Mdébelstandorts — wie in Kapitel 1 beschrieben — Uberla-
gert.

Damit entstehen fir die Prognose der Verkehrsbelastung die nachfolgend dargestellten
Querschnittsbelastungen. Die Bedeutung der ausgewiesenen Werte ist in Kapitel 2.5 be-

schrieben.

Prognose-Werte - mit Mébelstandort,
Baumarkt und Biirostandort

DTV-Wert [Kfz/24h] mit Lkw-Anteil (%)
Werktaglicher DTV-Wert [Kfz/24h]
MSV,, [Kfz/h] mit Lkw-Anteil (%)

11.281 (8,3%)
12.707
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Abbildung 14: Werte der Verkehrsstarken an ausgewahlten Querschnitten (Prognose)
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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B Prognose Verkehrsaufkommen Spitzenstunde

Die Verteilung der prognostizierten Verkehrsmengen ber den Tag erfolgt getrennt nach
Quell- und Zielverkehr mit Hilfe der Tagesganglinien (vgl. Kapitel 2.5). Die induzierten Ver-
kehre aus der Ansiedlung des Baumarktes und des Blrokomplexes sowie des Mdbelstand-
ortes werden Uberlagert.

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit erfolgt generell fiir die héchste Verkehrsbelastung
an den jeweiligen Knotenpunkten. Folgenden Spitzenstunden wurden in Auswertung der
Erhebungen festgestellt:

Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) Vormittag: 07:30 Uhr — 08:30 Uhr
Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) Nachmittag: 16:30 Uhr — 17:30 Uhr

Da die tageszeitliche Verteilung des Prognose-Verkehrs aufgrund der Tagesganglinien in
der Fachliteratur nur tber volle Stunden von der ,Minute Null“ bis zur ,Minute Sechzig“ (Null)
erfolgen kann, wird den Werten der oben genannten Spitzenstunden aus der Zahlung der
jeweils hohere Wert der angrenzenden Stunde der Prognosewerte (aus der Anwendung
der Tagesganglinien) zugeschlagen (z. B. fir die Spitzenstunde 16:30 Uhr — 17:30 Uhr der
prognostizierte Wert It. Tagesganglinie fur die Stunde 17 Uhr — 18 Uhr).

Uber die rdumliche Verteilung der Nachfrage im Netz kénnen so die Verkehrsbelastungen
in der jeweiligen Spitzenstunde an den zu untersuchenden Knotenpunkten richtungsscharf
ermittelt werden. Diese Prognosewerte bilden wiederum die Grundlage fur die Ermittlung
der Leistungsfahigkeiten der einzelnen Knoten.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Belastungen fiir den Prognosefall fir die je-
weiligen Knotenstrome in der Unterscheidung zwischen der Spitzenstunde am Werktag
(Montag bis Freitag — MF) am Vormittag (Spitzenstunde MF frih) und am Nachmittag
(Spitzenstunde MF spat) dargestellt.
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Abbildung 15: Prognose Knotenstrombelastungen der werktaglichen Spitzenstunde MF friih (aulRer Knoten 8)

(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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Abbildung 16: Prognose Knotenstrombelastungen fiir den Knoten 8 der werktaglichen Spitzenstunde MF friih

(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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Abbildung 17: Prognose Knotenstrombelastungen der werktaglichen Spitzenstunde MF spat (auRer Knoten 8)
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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Abbildung 18: Prognose Knotenstrombelastungen fiir den Knoten 8 der werktaglichen Spitzenstunde MF spat
(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)
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4 NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT
41 Vorgehensweise

Zur Beurteilung der Ansiedlung des Baumarkt-Fachzentrums und des Burokomplexes sind
die Leistungsfahigkeiten an den betroffenen Knotenpunkten zu tberpriifen. Die Uberprii-
fung erfolgt fur den Werktag MF (Montag bis Freitag) jeweils fur die Spitzenstunde am Vor-
mittag und flr die Spitzenstunde am Nachmittag.

Der Nachweis kann nach verschiedenen Berechnungsverfahren erfolgen. Diese folgen, wie
bereits im Kapitel 2.4 ausgefiihrt, alle den Grundsatzen des Handbuches fir die Bemes-
sung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)'® und berlicksichtigen den jeweiligen Ausbau und
die Ausstattung der untersuchten Knotenpunkte. Im Ergebnis werden Wartezeiten und
Ruckstaulangen an den Knotenpunkten zu den Spitzenzeiten berechnet. Das Ergebnis der
Prufung der Leistungsfahigkeit wird nach Qualitatsstufen (QSV) A bis F angegeben, wobei
die QSV F als nicht mehr leistungsfahig einzustufen ist. Die genauere Bedeutung der QSV
ist ebenfalls im Kapitel 2.4 beschrieben.

Fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Spitzenstunden am Werktag MF werden die
Werte der Stunde von 07:30 Uhr bis 08:30 Uhr in Auswertung der Zahldaten verwendet (Ist-
Werte). Dazugerechnet werden die Prognosezahlen fur die Ziel- und Quellverkehre der
Nutzergruppen des Fachzentrums und des Burokomplexes (vgl. auch Kapitel 3.4). Die Prog-
nose der Nachfrage fur den Mébelstandort wird ebenfalls bertcksichtigt.

Analog zu diesem Verfahren erfolgt die Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur die Spitzen-
stunde am Nachmittag, die fur die Zeit von 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr festgestellt wurde.

4.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung

Fur die werktagliche Spitzenstunde MF am Vormittag kann an den Gberpriften Knotenpunk-
ten fur die prognostizierten Fahrten die volle Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden
(Tabelle 4).

Fir die werktagliche Spitzenstunde MF am Nachmittag kann ebenfalls an den Gberpriften
Knotenpunkten fur die prognostizierten Fahrten die volle Leistungsfahigkeit nachgewiesen
werden (Tabelle 4).

Die nachfolgende Tabelle 4 fasst alle Ergebnisse zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung
gemal prognostizierter Belastungswerte (Neuverkehr durch die beschriebenen Bauvor-
haben und den geplanten Mdbelstandort) zusammen.

16 Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fir
Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2015, Kéln
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Qualitatsstufe QSV
fur die werktagliche Spitzenstunde MF

Nr.des 4 sbau/ Ausstattung frih spat
Knoten- . < Knotens (Prognose-Daten) (Prognose-Daten)
punktes : .
inkl. Fu- inkl. FuB-
nurKfz ganger/ OPNV  nurKfz ganger/  OPNV
Radverkehr Radverkehr
1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage C D - D D -
2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage C C - C C -
3 U-Turn (ohne Lichtsignalanlage) A - - D - -
4 U-Turn (ohne Lichtsignalanlage) D - - B - -
5 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage B - - B - -
6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage) D C - C C -
7 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage C C - B B -
8 Kreisverkehr B B - D D -
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
9 mit innenliegendem Linkseinfadelungs-| A - - D - -
streifen” (iLES)
10 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage D C D C D D
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
TG (wrechts rein — rechts raus®) A - - A - -
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
ZF1 (wrechts rein — rechts raus®) A - - A - -
ZF2 | Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage A - - A - -

Tabelle 4:  Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberpriifung fir die Prognose-Verkehrsbelastung fiir den Werk-
tag (Montag bis Freitag — MF) friih und spat in der Unterscheidung Kfz, Fulgénger-/Radverkehr
sowie OPNV (nur Knoten 10 — mit geplanter StraBenbahn-Trasse)

Hinweis: Zum Teil werden in den Formblattern einzelner Knotenpunkte fiir den FuRgangerverkehr
andere Qualitatsstufen ausgewiesen. Diese bericksichtigen auch die FuRgangerfurten
gemal HBS (max. zwei Furten, ansonsten keine Ausweisung der QSV). In der obigen
Tabelle 4 sind die QSV flr den FulRgéangerverkehr jeweils ohne Furten ausgewiesen.

4.3 Erganzungen zur Leistungsfahigkeitsberechnung

Mit der Inbetriebnahme der StralRenbahn-Linie 701 bis zur Haltestelle ,DOME/Am Hulserhof*
im Januar 2018 bedurfen die hiervon betroffenen Knotenpunkte der Verkehrsuntersuchung
einer Uberpriifung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit. Das betrifft die Knotenpunkte 1 und 10
(vgl. dazu Abbildung 4 und Abbildung 19).
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i

neuen Stralenbahn-Linie 701 und betroffenen Knotenpunkten 1 und 10
[Quelle Grundlage: K6Architekten, Konzept, Stand: 16.08.2017)

Nachfolgend werden die beiden Knotenpunkte bezlglich ihrer Leistungsfahigkeit unter Be-
ricksichtigung der Strallenbahn-Linie 701 betrachtet.

B Knoten 10

Wie aus der Tabelle 4 hervorgeht, wurde in den Berechnungen zur Ermittlung der Qualitats-
stufe des Verkehrsablaufs (QSV) als KenngroéRe der Leistungsfahigkeit am Knoten 10 mit
den Prognose-Belastungen der OPNV bereits berlicksichtigt, da dieser auch im Ist-Zustand
(Bus-Linie) Berlicksichtigung finden musste.

Die entsprechenden HBS-Formblatter in den Anlagen 3 und 4 weisen die unterstellten
OPNV-Fahrten fir die Prognose-Daten ebenfalls aus. Dabei wird deutlich (vgl. jeweils
Formblatt 3), dass fiir den OPNV pro Stunde 6 Fahrten unterstellt wurden. Das entspricht
einem 10-Minuten-Takt, bisher realisiert wird jedoch ein 20-Minuten-Takt (3 Fahrten pro
Stunde). Damit sind die Ergebnisse auf der sicheren Seite und die ausgewiesene QSV D
fur die jeweilige Spitzenstunde weist die Leistungsfahigkeit des Knotens 10 auch mit der
Stralenbahn-Linie nach.
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B Knoten 1

Die raumlichen Gegebenheiten mit der Linienfihrung der Stralenbahn tGber den Knoten-
punkt 1 sind mit dem Knotenpunkt 10 nicht vergleichbar. Um dennoch eine Aussage zur
Leistungsfahigkeit mit Berticksichtigung der Strallenbahn treffen zu kénnen, wurde folgen-
der Ansatz gewahlt:

- Ermittlung der Freigabezeiten (Grlinzeiten) je Richtung bzw. Signalphase am Knoten (fur
die gemal Vorgaben der Stadt Disseldorf geplante Umlaufzeit von 70 Sekunden) und
Berechnung der jeweiligen Gesamt-Freigabezeit je Richtung bzw. Signalphase fir die
Spitzenstunde

- ldentifizierung der durch die Linienfiihrung betroffenen Fahrspuren bzw. Signalphasen
(Signalgruppen)
Es wird unterstellt, dass eine Strallenbahnfahrt — aufgrund der réumlichen Gegebenhei-
ten in der Unterscheidung zwischen ,ankommend® und ,abfahrend” — jeweils innerhalb
eines Umlaufes (also innerhalb von 70 Sekunden) absolviert werden kann. In dieser Zeit
steht die Freigabezeit je Richtung bzw. Signalphase flir den Individualverkehr (IV) nicht
zur Verfugung. Die folgende Abbildung zeigt die betroffenen Richtungen (Fahrspuren)
bzw. Signalgruppen am Knoten 1.

k4
3
-
H
- 4
S

piamuaiyod wy

—— Schema Linienfiihrung Strakenbahn (mit Fahrtrichtung)
DL von der StraRenbahn betroffene Signalgruppe / Richtungsspur

Abbildung 20: Betroffene Fahrspuren und Signalgruppen durch die StraRenbahn-Trasse am Knoten 1
[Quelle Grundlage: Programm AMPEL)
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- Reduzierung der ermittelten Gesamt-Freigabezeiten (Griinzeiten) der Spitzenstunde je
Richtung bzw. Signalphase um die Freigabezeiten, die durch die Stralienbahnbelegung
am Knoten entfallen mussen.

- Ermittlung der resultierenden (verminderten) Freigabezeiten je Richtung bzw. Signal-
phase fur den durchschnittlichen Wert je Umlauf und Ermittlung der daraus resultieren-
den QSV

Dieser Ansatz berticksichtigt die Tatsache, dass nur einzelne Umlaufe in der Spitzenstunde
von den Fahrten des OPNV (StraRenbahn) betroffen sind. Auch die Fahrten im IV werden
nicht alle von den resultierenden fehlenden Freigabezeiten beeinflusst; bei den Signalgrup-
pen, die von der Stralenbahndurchfahrt nicht betroffen sind, bleiben die Freigabezeiten
unverandert. (Das Programm AMPEL®, Version 6" schlagt in den Prifdurchlaufen die durch
die Reduzierung der Freigabezeiten im IV ,freiwerdenden” Sekunden den Fuliganger-Frei-
gabezeiten zu, wenn dies durch die definierten notwendigen Zwischenzeiten maoglich ist.)

Die fiir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten ermittelten, reduzierten Freigabezeiten je
Richtung bzw. Signalphase als Durchschnittswert je Umlauf berlicksichtigen den OPNV am
Knoten 1 ausreichend, ohne eine aufwandige zusatzliche Verkehrsuntersuchung durchfih-
ren zu massen.

Die nachfolgenden Tabellen (Tabelle 5 fur die morgendliche Spitzenstunde und Tabelle 6
fur die nachmittagliche Spitzenstunde) zeigen in der Ubersicht

- die Ausgangswerte der Freigabezeiten je Umlauf ohne Bertcksichtigung der Strafl3en-
bahntrasse (kein OPNV) — in den Tabellen rot markiert,

- die betroffenen Signalphasen je ankommendem OPNV (StraBenbahn-Ankunft) und ab-
fahrendem OPNV (Stralenbahn-Abfahrten),

- die Berechnung der fehlenden Freigabezeiten durch ankommenden bzw. abfahrenden
OPNV sowie

- die sich ergebenden reduzierten Freigabezeiten (Durchschnittswerte je Umlauf) —in den
Tabellen blau hinterlegt.

Mit den neuen, reduzierten Freigabezeiten wird die Leistungsfahigkeit am Knoten 1 mit Hilfe
des Programms AMPEL® (berpriift. Die Einhaltung dieser Zeiten dokumentieren der Sig-
nalzeitenplan sowie das HBS-Formblatt 2. Diese Unterlagen wurden jeweils am Ende der
Anlagen 3 und 4 eingeflgt.

17 Programm zur Planung, Leistungsberechnung, Optimierung und Datenverwaltung fiir Lichtsignalanlagen;
BPS GmbH Bochum / Ettlingen, Steigenhohilstr. 52, 76275 Ettlingen
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Ermittlung der durch OPNV reduzierten Freigabezeiten je Umlauf (Spitzenstunde MFfriih)

Ausgangswerte (kein OPNV) OPNV - ankommend OPNV - abfahrend Zielwerte (fiir QSV-Ermittlung)
Signal- Signal; Freigabezeit SAfpel: Freigabezeit Freigabezit
Umlauf (70 s) | Spitzenstunde @ gruppe gruppe Spitzenstunde | Umlauf (70 s)

L relevant [s] relevant [s]

AR 23 1.183 AR 1183 | 23 |
B 12 617 B (3 x 12 = 36 B |3 x 12 = 36 B 545 11

C 27 1.389 C |3 x 27 = 81 C |3 x 27 = 81 C 1.227 24

CL 16 823 CL (3 x 16 = 48 CL 775 15
CR 27 1.389 CR |3 x 27 = 81 CR |3 x 27 = 81 CR 1.227 24

D 19 977 D 977 19

DL 9 463 DL |3 x 9 = 27 DL |3 x 9 = 27 DL 409 8

F1 23 1.183 F1 1.183 23

F2 26 1.337 F2 1.337 26

F3 23 1.183 F3 [3 x 23 = 69 F3 1.114 22

E1 28 1.440 E1 1.440 28

E2 27 1.389 E2 1.389 27

E4 36 1.851 E4 1.851 36

E5 36 1.851 E5 1.851 36

E7 9 463 E7 463 9

OPNV- (StraBenbahn-) Takt: 20 Minuten
entspricht: 3 Fahrten pro Stunde (Spitzenstunde)

Tabelle 5:  Ermittlung der reduzierten Freigabezeiten je Umlauf fiir die morgendliche Spitzenstunde

Ermittlung der durch OPNV reduzierten Freigabezeiten je Umlauf (Spitzenstunde MFspit)

Ausgangswerte (kein OPNV) OPNV - ankommend OPNV - abfahrend Zielwerte (fiir QSV-Ermittlung)
Signal- Signal- Freigabezeit Signal- Freigabezeit Freigabezeit
gruppe gruppe Spitzenstunde | Umlauf (70 s)

el relevant [s] relevant [s] [s]

A 15 771 A |3 x 15 = 45 A (3 x 15 = 45 A 681 13
AR 21 1.080 AR 1080 | 21 |
B 10 514 B |3 x 10 = 30 B 3 x 10 = 30 B 454 9

(o4 29 1.491 C 3 x 29 = 87 (o3 3 x 29 = 87 C 1.317 26

CL 16 823 CL (3 x 16 = 48 CL 775 15
CR 29 1.491 CR |3 x 29 = 87 CR |3 x 29 = 87 CR 1.317 26

D 21 1.080 D 1.080 21

DL 9 463 DL |3 x 9 = 27 DL |3 x 9 = 27 DL 409 8

F1 25 1.286 F1 1.286 25

F2 28 1.440 F2 1.440 28

F3 25 1.286 F3 |3 x 25 = 75 F3 1.211 24

E1 26 1.337 E1 1.337 26

E2 25 1.286 E2 1.286 25

E4 34 1.749 E4 1.749 34

E5 34 1.749 E5 1.749 34

E7 9 463 E7 463 9

OPNV- (StraRenbahn-) Takt: 20 Minuten
entspricht: 3  Fahrten pro Stunde (Spitzenstunde)

Tabelle 6:  Ermittlung der reduzierten Freigabezeiten je Umlauf fur die nachmittagliche Spitzenstunde
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Fir die Abschatzung der QSV fiir die StraRenbahn (OPNV) wird folgender Ansatz als un-
gunstigster Fall gewahlt:

o Ankommende Straf3enbahn

Der (letzte) Anmeldepunkt fur die Freischaltung der ankommenden Bahnen liegt 100
Meter vor dem Knotenpunkt.

Die Geschwindigkeit wird in diesen 100 Metern Meldestrecke von unterstellten 20 km/h
(Mittelwert aus 10 bis 30 km/h, je nach Fahrweise des Fahrers) auf Null reduziert, d. h. die
Bahn kommt am Knotenpunkt zum Stehen, da die Freigabe noch nicht erfolgt ist (nur an-
gemeldet).

Damit benétigt die Bahn fiir diese 100 Meter Anmeldestrecke rechnerisch eine durch-
schnittliche Zeit von 36 Sekunden.

Im ungulnstigsten Fall beginnt am Knoten 1 ein neuer Signalumlauf von 70 Sekunden bei
Passieren des Anmeldepunktes durch die Stra3enbahn. Nach den 36 Sekunden bis zum
Stillstand der Bahn verbleiben noch 34 Sekunden Wartezeit, bis ein neuer Signalumlauf
mit Freischaltung der Stral3enbahn erfolgen kann. Mit dieser Wartezeit ergibt sich nach
HBS fur die StralRenbahn im ungunstigsten Fall eine QSV D.

o Abfahrende Strallenbahn

Die Bahnen stehen im Abfahrtsbereich der Start-Haltestelle ,DOME/Am Hulserhof*, die
Anmeldung fir die Freischaltung der Bahnen erfolgt von Hand (Fahrer). Dadurch wird
das Turschlie3-Signal entsprechend aktiviert und nach 20 Sekunden Verzégerung wird
die Freigabe ermdglicht.

Im ungunstigsten Fall kann hier die Wartezeit 70 Sekunden (ein Signalumlauf) betragen,
im gunstigsten Fall betragt die Wartezeit Null (theoretisch). Unterstellt man fur die Be-
wertung den (statistischen) Mittelwert von 35 Sekunden als Wartezeit, ergibt sich nach
HBS die QSV D.

Mit den reduzierten Freigabezeiten und den beschriebenen Ansétzen fir den OPNV am Kno-
tenpunkt 1 ergibt sich die nachfolgende Ergebnistabelle mit den ausgewiesenen Qualitats-
stufen. Auch mit Beriicksichtigung der OPNV (StraRenbahntrasse) am Knoten 1 bleibt dieser
in der Spitzenstunde friih und spat leistungsfahig.
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Qualitatsstufe QSV
fur die werktagliche Spitzenstunde MF

b U5 CED Ausbau / Ausstattung frih spat
Knoten- . < Knotens (Prognose-Daten) (Prognose-Daten)
punktes : .
inkl. Fu- inkl. FuB-
nurKfz ganger/ OPNV  nurKfz ganger/  OPNV
Radverkehr Radverkehr
1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage C D D D D D
2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage C C - C C -
3 U-Turn (ohne Lichtsignalanlage) A - - D - -
4 U-Turn (ohne Lichtsignalanlage) D - - B - -
5 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage B - - B - -
notenpunkt mit Lichtsignalanlage - -
6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanl D C C C
notenpunkt mit Lichtsignalanlage - -
7 Knot kt mit Lichtsignalanl C C B B
8 Kreisverkehr B B - D D -
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
9 mit innenliegendem Linkseinfadelungs-| A - - D - -
streifen” (iLES)
notenpunkt mit Lichtsignalanlage
10 | Knotenpunkt mit Lichtsignalan D C D C D D
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
TG (wrechts rein — rechts raus®) A - - A - -
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
ZF1 (wrechts rein — rechts raus®) A - - A - -
notenpunkt ohne Lichtsignalanlage - - - -
ZF2 | Knotenpunkt ohne Lichtsignalanl A A

Tabelle 7:  Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberprifung fir die Prognose-Verkehrsbelastung fiir den Werk-
tag (Montag bis Freitag — MF) friih und spat in der Unterscheidung Kfz, Fulgénger-/Radverkehr
sowie OPNV (StraRenbahntrasse, nur Knoten 1 und 10)

Hinweis: Zum Teil werden in den Formblattern einzelner Knotenpunkte fiir den Fugangerverkehr
andere Qualitatsstufen ausgewiesen. Diese bericksichtigen auch die FuRgangerfurten
gemal HBS (max. zwei Furten, ansonsten keine Ausweisung der QSV). In der obigen
Tabelle 7 sind die QSV flr den FulRgéangerverkehr jeweils ohne Furten ausgewiesen.
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5 ZUSAMMENFASSUNG

Auf einem bislang nicht bebauten Grundstiick zwischen der Theodorstrale und der Stralie
Am Hulserhof in Disseldorf-Rath soll ein Baumarkt-Fachzentrum errichtet werden. Unmit-
telbar angrenzend an dieses Bauvorhaben ist an der Theodorstral3e ein Blirokomplex mit
mehreren Baukdrpern geplant. Die ErschlieBung des Blurokomplexes ist von der Theodor-
stralde aus vorgesehen.

Fur das Bauvorhaben Baumarkt-Fachzentrum liegt bereits ein Verkehrsgutachten vor’®.
Dessen Ergebnisse flie3en in die Verkehrsuntersuchung ein, sie werden um die Auswirkun-
gen durch die Errichtung des Burokomplexes erganzt.

Bei der Verkehrsprognose wird das westlich der geplanten Bauvorhaben gelegene Projekt
,Mobelstandort® inklusive der ermittelten Nachfragebelastungen als vorhanden unterstellt
(Planungsstand: Januar 2017). Fir diesen Mdbelstandort wurde ebenfalls ein separates
Verkehrsgutachten erstellt’®, dessen Ergebnisse in die aktuelle Untersuchung mit einflieRen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung pruft die Leistungsfahigkeiten der betroffenen Kno-
tenpunkte im ndheren Einzugsbereich der Bauvorhaben. Dazu werden die Ist-Belastungen
dieser Knotenpunkte ibernommen. Die Auswirkungen der Ansiedlung von Baumarkt und
Blrokomplex werden als Prognosebelastungen dargestellt, die aus der Anzahl von Be-
schaftigten und Mitarbeiter, Lieferanten sowie Besuchern und Kunden ermittelt werden. Fir
die Verteilung der Nachfrage im umliegenden Straldennetz werden sinnvolle Annahmen ge-
troffen.

Die tageszeitliche Verteilung der Verkehre erfolgt getrennt nach Quell- und Zielverkehr so-
wie fahrtzweckspezifisch nach normierten Tagesganglinien. Als bemessungsrelevante Spit-
zenstunden werden die aus Z&hlungen ermittelten Zeitrdume verwendet. Die vormittagliche
Spitzenstunde liegt demnach zwischen 07:30 Uhr und 08:30, die nachmittagliche Spitzen-
stunde zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr.

Die kunftige Leistungsfahigkeit wird an folgenden Knotenpunkten Gberpruft:

e Knotenpunkt 1 Theodorstrale / Am Hulserhof / Am Rdhrenwerk

e Knotenpunkt 2 TheodorstralRe / Zufahrt Mobelstandort / Betriebseinfahrt

e Knotenpunkt 3 U-Turn Theodorstral3e, 6stlich

¢ Knotenpunkt 4 U-Turn Theodorstralie, westlich

e Knotenpunkt 5 TheodorstralRe / Anschlussstelle A 52 D-Rath Ost

e Knotenpunkt 6 TheodorstralRe / Anschlussstelle A 52 D-Rath West / Gladbecker Str.
e Knotenpunkt 7 Am Hulserhof / Zum Gut Heiligendonk

¢ Knotenpunkt 8 Kreisverkehr Volkardeyer Stralte / Broichhofstral3e.

8 Baumarkt-Ansiedlung an der Theodorstralie in Diisseldorf-Rath;
Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 06-007, Spiekermann GmbH, Marz 2017

Projekt Theodorstralde, Errichtung eines Mdbelhauses und eines Mébelmitnahmemarktes in Disseldorf-
Rath, Verkehrsuntersuchung, Spiekermann GmbH, Januar 2017
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¢ Knotenpunkt 9 Zufahrt Ost Mdbelstandort

e Knotenpunkt 10 Theodorstrale / Zum Gut Heiligendonk / DOME

o Knotenpunkt TG Zufahrt Birokomplex mit Tiefgarage

e Knotenpunkt ZF1 Zufahrt 1 Baumarkt-Fachzentrum (Am Hiulserhof)

e Knotenpunkt ZF2 Zufahrt 2 Baumarkt-Fachzentrum (Zum Gut Heiligendonk)

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt als Nachweis der Qualitat des Verkehrsab-
laufs (QSV) mit der im Jahr 2015 neu aufgelegten Ausgabe des Handbuches fir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)?°. Der Verkehrsablauf an den Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlagen wird mit Hilfe des Programms AMPEL®, Version 62! Uberpriift. Der
Verkehrsablauf an den Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen wird mit dem Simulations-
programm KNOSIMO %2, bzw. fiir den Kreisverkehr mit dem Programm KREISEL, Version
8.1.7% untersucht. Mit den dort jeweils dargestellten Berechnungsverfahren wird ermittelt,
in welcher Qualitat des Verkehrsablaufs die zu erwartende Verkehrsbelastung in der Spit-
zenstunde abgefertigt werden kann.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuberprifungen kdénnen fur beide Bauvorhaben unter
Berucksichtigung weiterer Entwicklungen im Untersuchungsgebiet (Mobelstandort) mit dem
prognostizierten Verkehrsaufkommen fir die Spitzenstunde am Vormittag und die Spitzen-
stunde am Nachmittag eines Werktages (Montag bis Freitag) Qualitatsstufen von A bis D
ausgewiesen werden. Somit ist an den untersuchten Knotenpunkten die volle Leistungs-
fahigkeit nachgewiesen.

Damit zeigt die vorliegende Untersuchung insgesamt, dass die verkehrliche Erschlieung
der geplanten Bauvorhaben im Disseldorfer Norden durch die vorhandene Infrastruktur mit
den Anpassungen durch neue Zufahrten an der Strale ,Am Hulserhof* fir das Baumarkt-
Fachzentrum und an der Theodorstraf3e fir den Burokomplex gewahrleistet ist.

Dl','lsseldorf 09.10.2017 / 08.03.2018

A
@)hréfeph von Nell Anke ‘B‘e)rgdblégnlgﬁf\

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
Fritz-Vomfelde-Str. 12, 40547 Dusseldorf
www.spiekermann.de

20 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fir
StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2015, KdIn

21 Programm zur Planung, Leistungsberechnung, Optimierung und Datenverwaltung fiir Lichtsignalanlagen;
BPS GmbH Bochum / Ettlingen, Steigenhohistr. 52, 76275 Ettlingen

22 Programm zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs, KNOSIMO;
BPS GmbH Bochum / Karlsruhe, Valentinstralle 33, 76189 Karlsruhe

23 Programm zur Ermittlung der Kapazitdt und des Leistungsvermdgens von Kreisverkehrsanlagen;
BPS GmbH Bochum / Ettlingen, Steigenhohilstr. 52, 76275 Ettlingen
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ANSIEDLUNG EINES BAUMARKTES
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188. Anderung des Flachennutzungsplanes
— Theodorstralie Verlagerung Bau- und Gartenfachmarkt —
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1 Verkehrsbelastungen im Ist-Zustand
Belastungen der werktaglichen Spitzenstunde (Montag bis Freitag)
am Vormittag
- Darstellung der Knotenstréme

- Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs — QSV) fur die untersuchten Knotenpunkte 1 bis 8 und 10)

Anlage 2 Verkehrsbelastungen im Ist-Zustand
Belastungen der werktaglichen Spitzenstunde (Montag bis Freitag)
am Nachmittag
- Darstellung der Knotenstréme

- Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs — QSV) fur die untersuchten Knotenpunkte 1 bis 8 und 10)

Anlage 3 Verkehrsbelastungen fiir die Prognose
Belastungen der werktaglichen Spitzenstunde (Montag bis Freitag)
am Vormittag
- Darstellung der Knotenstréme

- Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs — QSV) fur die untersuchten Knotenpunkte 1 bis 10 und Zufahrten)

Anlage 4 Verkehrsbelastungen fiir die Prognose
Belastungen der werktaglichen Spitzenstunde (Montag bis Freitag)
am Nachmittag
- Darstellung der Knotenstréme

- Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs — QSV) fur die untersuchten Knotenpunkte 1 bis 10 und Zufahrten)

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Burokomplex D-Rath — Anlagen
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Anlagen

Verkehrsuntersuchung Baumarkt und Burokomplex D-Rath — Anlagen



é spiekermann

Anlage 1

Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
(Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs — QSV)

fur die untersuchten Knotenpunkte

mit den Belastungen im Ist-Zustand

Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) fruh



Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn1_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hillserhof

Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

Fahrzeuge
5436
Q234 o
0 750 Fzg/h Qrf“{-‘ézm
LIty

S BO7

Ql: 207

Qg: 924
Qr: 82

51213

Qr: 11
Qg: 312
Ql: 12 5435
Qr. 9
S114 Qg: 11
Qi: 13 Summe= 2117
533

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 : Am Réthrenwerk
Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 ; Am Hilserhof

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn1_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Blirokomplex (KV1626) :ﬁ~
Knoten : KNO1 - Am RS5hrenwerk - Theodorstr, - Am Hiilserhof ¥
Stunde : Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 Strom | 3.5trom
K1 A 10 11 12
K2 B 5 4 ]
K3 c 2 o 0
K4 CL 1 o 0
K5 CR 3 o 0
K6 O a8 9 0
KT oL 7 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anliegende Stféme abliegende Stfome
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 10 11 12 0 o 0 A
F2 F2 0 0 0 5 -9 4
F3 F3 4 B 7 11 0 2
F4 E1 3 0 0 0 g 0 1
F5 E2 1 2 0 o 1] 0 1
F& E4 4] 1] 0 -4 8 =12 1
F7 E5 [ 8 g 0 0 0 3
F8 E7 4] 1] o 2 6 -10 3
Minuswert = bedingt vertrdglich
AMPEL Version 6.1.15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn1_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Blrokomplex (KV1826)

Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hillserhof
Stunde : Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten

AMPEL Yemnsion 6,115

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel

! KV1626-Kn1_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Blirokomplex (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hillserhof
Stunde : Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten
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Links : rdumende Strome

Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemsion 6,116

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel

- KV1626-Kn1_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Blrokomplex (KV1826)
Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hillserhof
Stunde : Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten

AMPEL Yemnsion 6,115

wiamusoy WY

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Sigulultmplln

Datel : KV1626-Kn1_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Dilsseldori-Rath, Theodorstralte - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNO1 - Am Réhrenweark - Theodorstr. - Am Hillsarhof

wﬁwm 10 20 30 a0 50 60 70
nn| Ende [Daver] | oo [ 100l Lo b b b b bsi b Lo b Liag
A | 2|2 | e [— R
B |w |z |7 T |
e [ol=]= I
o |m|w|w T |
R |3 |es |3 T -
D 53 1 18 1
DL 1] 5 L]
Fi 3| 2 | M
Fz 51 15 M
Fs | a8 |es | I —
e | 1|2 |2 |
2 |||
g | 1| 4e | o |
es | 10| 4| 3 | R
E7 o [ 15] 15 _
i AL REESS ARRES RAMTR AALAD REHA CREEN RAS AN RASEAUERAE KR ARE BRI

IIIII||||
0 10 20 a0 40 50 60 70

[ =Gron, ——=Rot, [ FGelb, E:Rwselh, | [Grunpfeil, [ =Geibblinker, [I=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Blrokomplex (K\V1626)

Knotenpunkt: KNO1 - Am Rehrenwerk - Theodorstr. - Am HOlserhof
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten

Stadt: Disseidorf |
Datum: 03.08.2017
Bearbeiter: uh

Umilaufzeit 4, : 70 [s]

Kix-Varkshrsstrime
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
(Kfeh] | (KEzh) | (ke | (Kb | [kGem] | F Fahrstrefen fahrsireifen| veriragich

1 185 ] 12 1,087 1 nein nein

2 890 0 a4 1,055 2 nein nein

3 [ 0 5 1,081 1 nain nein

4 11 ] 2 1.2 1 nain a
& 1 | 0] 0 1,000 | A 2 nein
] 7 0 2 1,333 1 ja nein

T 12 0 (] 1,000 1 nain nain

a 274 0 a8 1,183 2 nein nein

9 94 0 17 1,230 1 nein ja

10 220 0 14 1,080 1 nein ja

1 18 0 1 1,075 1 nein nein
12 169 0 13 1,107 1 nain ja

Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H [m]

1 | rechs = 1 >=300 | 1,000 20,00 1,000 | 00 1,000 |

1| gerade | 12 >=300 | 1000 - 1000, 00| 1000

1 gerade 13 == 3.00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000

2 rachts 21 == 300 1,000 | 20,00 1,000 0.0 1,000

z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000

2 inks 2 >=300 | 1000 | 2000 1,000 0.0 1,000 56 |
a rechts 3 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 3z == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000

3 gerade 33 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000

3 links 34 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000

4 rechts 41 >=300 | 1000 2000 1,000 00| 1,000 30
4 gerads 42 >= 3,00 1,000 e 1,000 0,0 1,000

4 links. 43 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50

5118

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

e R




HBS 20156 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt: Disseddorf |
Knotenpunkt: KNO1 - Am Rohrenwerk - Theodorstr. - Am Holserhof Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umilaufzeit {, : 70 [s]
FuBgénger<Radfahrerfurten
Bez. g rad 1.Fut | 2 Fut 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fgm] [Rad/h] Lénge Linge Léinge Lange
[m] [m] [m] [m]

1 E1i 50 20 10

1 EZ2 50 20 10 |

1 E4 50 20 10

2 F3 s, 2 10 |

3 ES 50 20 10 |

a ET 50 20 10

4 F1 50 20 10

4 F2 50 20 10

4 F1+F2 50 20 10 10

4 F2+F1 50 20 10 10

5118
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (K\V1626)

Datum: 03.08.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrame - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
__1 cL 1857 | 1840 13 368 i :
2 c 1,890 1896 2 731 |
3 CR 1,965 1832 31 83 |
4 B 2,215 1625 7 186 | 77 383 186
5 B 1,800 2000 7 229 |
6 | B | 2400 1500 7 171 | | )
7 DL 1,800 2000 5 171 |
8 D 2,129 1601 18 459 |
9 D 2,214 1626 18 441 | 441
10 A 1,962 1835 16 4485 | o7 393 448
11 A 1935 1860 16 452
12 A 1,993 1806 16 439 97 232 329
|
|
!
KizVerkehrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizih] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kfz] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 CR 82 82 2,628 838
12 c 462 462 13,326 731
13 ¢ 482 462 i 13,328 731
14 cL 207 207 7,681 368
i B 0, 1 o I 1404 | 198 B
22 B 13 13 | 1,142 188
31 D 111 111 | 4,198 441
32 D 156 156 | 5,527 459
a3 D 156 156 | 5,527 459
34 DL 12 12 | 1,113 m
41 A 182 182 ! 7,354 320
42 A 20 20 | 1,285 452
43 A 234 234 8,267 448
|
_ | |
|
I
|
|
|
|
AMPEL Vorsion .1 15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualltaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomples: (KV1626)
Knotenpunkt: KNO1 - Am Rehrenwerk - Theodorstr. - Am HOlserhof

Datum: 03.08.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kfz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strome q X W Nee Nus; Lug i) asv
SG [KEzh) M H [Kez] [K&z] [m) [s] M
11 CR 3 Bz | Opuss 046 0080 0966 17 no; A
12 c 2 462 0,632 039 1,121 8418 84 23,0 B
13 c 2 482 0,632 038 | 1,121 8,419 84 23,0 B
14 cL 1 207 0,562 020 0,796 4,424 52 33,0 B
21 B 5,6 20| 0401 011 0082 041D 10 288 B
22 8 4 13 0,070 011 | 0042 0267 8 28,5 B
31 D g 111 0,252 027 0191 1,879 31 21,5 B
32 D 8 156 0,340 027 0207 2732 39 22,8 B
33 v} 8 156 0,340 0,27 | 0,287 2,732 39 22,8 B
34 DL i 12 0,070 0,00 0,042 0,256 7 30,3 B
41 A 12 182 0,553 0,18 0762 3,980 4 34,4 B
42 A 1 20 0,044 024 0026 0,323 8 206 B
43 A 10 234 0,525 024 | 0874 4622 54 284 B
|
|
Gasamt 2117 | 251
FuBgéinger- /Radfahrerfurten ]
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max asv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
1 E1 50 20 1 46 c
1 50 20 1 42 | c
1 E4 50 20 1 33 B
2 3 s, 20| 1 43 | _ c
3 ES 50 20 1 37 | B
3 E7 50 20 1 56 | c
4 F1 50 20 1 36 | B
4 F2 50 20 1 36 | B
4 Fi+F2 50 | 20| 2 46 | c
4 F2+F1 50 20 2 36 | B
! | Gesamtbewertung: c
-]
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) TE"
Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt Bl
Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten
Fahrzeuge
517
515
0 750 Fzg/h Qr: 17
Lty
< Qr: 3
S 507 Qg: 484 S507
Ql: 20
Q12
S 1323 Qg: 1209 S1213
Qr: 102
S 122 Qr: 4
are Summe= 1857
510

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 : Betriebszufahrt
Zufahrt 3 : Theodorstrale {ost)
Zufahrt 4 ; Zufahrt Mébelhaus

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :*\
Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 Strom | 3.5trom
K1 A 9 0 0
K2 B 4 5 0
K3 c 2 3 0
K4 CL 1 0 0
K5 D T 8 0
K6 DL 6 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal
anliegende Stfome abliegende Stfome
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 o 0 1
F2 E2 0 0 0 - 7 9 1
F3 F1 9 0 0 1 -8 0 4
F4 F2 4 5 0 -3 6 g -
F& E3 B 7 g L] 0 0 3
F& E4 0 1] 0 2 -5 0 3
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.1.15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) Vgl

Knoten : KNO2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

A
A
=
=
=
[
&
o
=
;-
£
=
3
N
|———
F1

Theodorstralle (west)
E3
— —— E2

CL —
c E4 —_— —
—_— Ed
C ————
Theodorstralle (ost)
c -
F2
=1

: r

=

S

L)

2

=

=

T

m

B B

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

s1|s2|s3|s4|s5|s6|s7|s8|s9|E1|E2|F1|F2|E3|E4
51 = | = | =| 4| =] =]|B]|85|=]85]=]10]=]=]-=
s2 |=|=-|=|5|6]7|=|=|=|58][<]=|<]|=]38
gy |wla] <] g [elba)elsla le]lmlia s
gi | & 8] =|=[=14% | 8]=| &= |1 =% ]= | =
SE | = | '8 | = |lse|iom | o | s ]ine | o] oo iom | | 8 | | 8B
88 | =] 5 |g]=]=|l=l=|=1l=]=]=|4%] & | =
g7 |8 ]=]=|&][=]=|=1=]18]=|w]=|<] 5 |=
88 | B e | = |l | o] secllms | s s | B0 s | B | 0
9 |-|=-|-189]=-1=]|8]=|=-|=]10|5]|—=]=]-—
ol D BN B S S I = S RS () RS B e =
EY |l = |8 [a=] s B B | [ | [
0 N e ey [ ey
2 |-|-|slwolw|s|-]-]|-]|=]-]=|=]-]-
E3 |=|=|=|=|=|10|10[10| =|=|=]|=]|=]|=]-
B8 | |8 | = ][] ] o | ] i | i = | =

Links : rdumende Stréme
Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Batriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

59

Zufahrt Mobelhaus

(e

Theodorstralle {ost)

Betriebszufahrt

AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Sigmh.ltlnplln

Datel : KV1626-Kn2_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOZ2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt

Stunde : Spltzenstunde MF spit - Ist-Daten

.

i Freigabezeit[s] |g 10 30 a0 50 60 70
nn| Ende |Daver] | oo [ 100 b Lo b b b b bsi b Lo b Laag
A 4 | o] s
B |3 |5 | u T |
c 2 | 31| 2
et e | 4|s il
D 14 | 28 |
oL |67 | e | & ] —
Bt [ ||z e
ez |38 | |3 g
F [ u]en | & -
F2 2 | 20
B 1S5 15 I
B [w |7 |2 0=
- .

IIII|||iI'III'I|IIIII:II||!IIII|II'|I|III||II|IIII]II:IlII IIIIIIl ||
0 10 20 30 40 50 80 70

[Gron, ——=Rot, [ EGelb, Esnwaalh, | [=Grunpfell, [ =Gelbblinker, [=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 20156 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt Disseddodf |
Knotenpunkt KNO2 - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umlaufzeit{, : 70 [s]
Kix-Varkshrsstrime
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfzih] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kzh] | [(Kizh] 0 H | Fahrstreifen fahrsireifen| vertriglich
1 10 0 2 1,250 1 nein nein
2 1160 0 49 1,061 2 nein nein
3 100 0 2 | 1,029 1 nein ja
4 ] 1,000 1 nain |a
5 2| 0| 2 | 1750 | & ein ja
& 19 0 1 . 1,075 1 nein nein
7 433 0 51 1,158 2 nein nain
8 2 0 1 1,500 1 nein a
8 14 0 3 1,265 1 nain neain
Kez-Fahrstreifen
L ki L b fy R fa 5 f, Luw/Lea
richtung [m] [m] H [m] H [%] H [m]
1 | rechs = 1 | »=300, 1,000 = 2000 1,000 00 1,000 | S50
1 gerads | 12 >= 3,00 1.000 | - 1000 0.0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 a0
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
- fechts | 91 >=300 | 1,000 2000 1,000 | 0.0 1,000 80 |
a gerade a2 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 links 34 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechis 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
Fulgiinger/Radfahrerfurten ) )
Baz. g Opad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr,  [Fgh] [Radsh] Lange Lange Lange Lange
Im] [m] [m] [m]
1 E1 50 20 10
1 E2 50 | 20 10 |
2 F2 50 50 10
3 E3 0, 2 10 |
3 E4 50 20 10
4 F1 50 50 10
1 E1+E2 50 20 10 | 10
1 E2+E1 50 20 10 10
a E4+E3 50 20 10 | 10
buee, Focon s s EIVES 50 20 10 10 |
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt Disseldodf =~ |

Knotenpunkt: KNOZ - Einfahrt Mobslhaus - Theodorstr. - Betrisbssinfahrt Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1 cL 2,250 1600 5| 7 I - |
2 c 1,900 1886 29 808 |
3 ¢ 1,853 1943 28 833 | 751
4 B 1,800 2000 14 429 | 373
5 B 3.150 1143 14 245 | 197
6 DL | 193 1860 5| 189 .
7 D 2,085 1727 14 370 |
8 D 2,700 1333 14 288 | 288
9 A 2,276 1582 5 136 |
|
|
|
|
|
i
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua ‘ " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizih] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 102 102 | 3,353 751
12 c 604 604 i 17,9489 808
13 ¢ 804 804 ! 17,849 808
14 cL 12 12 | 1,144 137
o B 4| 4| | 0542 | 197
22 B 8 6 | 0,650 373
31 D 3 3 | 0,437 286
32 D 242 242 i 9,500 370
a3 D 242 242 | 9,508 370
34 DL 20 | 20 | 1,561 159
41 A 17 17 ! 1,434 138
|
|
|
_ | |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion 6.1.15
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomplex (KV1626)  Stadt Disseldof |
Knotenpunkt KNO2 - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Batriebssinfahrt Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kfz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strome q X W Nee Nus; Lug i) asv
SG [Kezh] M H [Kez] [Kiz] [m) [s] M
n | € 3 | 12| 0% 039 0088 1372 21 43| A
12 c 2 604 0,748 043 | 2197 12073 114 26,6 B
13 c 2 604 0,748 043 2197 12,073 114 26,6 B
14 cL 1 12 0,088 009 0,053 0,268 g 30,9 B
21 B 5 4 0,020 047 0,011 0,076 6 243 B
22 8 ¥ ! 6| 0016 019 | 0008 | 0104 4| &3, B
31 D 8 3 0,010 021 0,006 0,052 4 21,7 B
32 D * 242 0,654 021 1232 5,532 66 371 c
33 v} 7 242 0,654 021 1,232 5,532 66 371 c
34 DL 8 20 0,126 0,09 0,080 0,440 10 34 B
41 A 9 17 0,125 0,08 0,080 0,385 1" 31,7 B
|
|
|
i
Gesamt 1858 | 28,8
_FuBglinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
1 E1 50 20 1 47 | c
1 50 20 1 38 | B
2 F2 50 50 1 43 c
3 B3 s, 2| 1 28 | _ A
3 E4 50 20 1 42 | c
4 F1 50 50| 1 23 | A
1 E1+E2 50 20 2 47 | c
1 E2+E1 50 20 2 47 | c
3 E4+E3 50 | 20| 2 42 | c
3 E3+E4 50 20 2 4 | c
! | Gessmtbewertung: c
-]

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 3 - U-Turn TheodorstraBe (8stlich)
Ist-Daten - Spitzenstunde MF frith
Name der Datei : 8:\04_KVIKV1626_Aktualisierung VU

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Srom VEZ VZI V&I VEZ RS RS RS RS H H I Fz. Fx Fz 0Q8V
pes  mitt 85% max mitt 85% 05% max ges mitt max ang. ebg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [-]1 [ [ [Kiz] [Kiz] [Kiz]  [-]

4 1,3 149 190 310 00 0 0 1 5 10 1 5 5 0 A
8 00 00 00 OO0 00 0 0 0 0 00 0 502 502 0 A

Sum L3 0l 3o 00 1 0,0 1 508

(Tbersicht von 07:30 bis 08:30

C=1U-Tum

Spiekermann AG, Disseldorf
Bearbeiter : uh 03.08.2017 11:20:30




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 4 - U-Turn TheodorstraBe (westlich)

Ist-Daten - Spitzenstunde MF frilh

Name der Datei : 8:\04_KVIKV1626_Aktualisierung VU
{Tbersicht von 07:30 bis 08:30
Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fe Fz. Q8V
pes  mitt 8$5% max mitt B5% 95% max pges mitt max eng. asbg.  wart
fmin] [sec] [scc] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [-]1 [[1 [] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [
2 o0 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 1321 1321 0 A
10 40 384 560 2644 01 ] 0 3 7 1,1 3 6 6 0 D
Sum 40 02 2644 00 3 0,0 3 1327
Ubersicht van 07:30 bis 08:30

Spiekermann AG, Ditsseldorf

Bearbeiter : uh

03.08.2017 11:26:28




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel : KV1626-Kn5_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten ; KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr, (Ost) &
Stunde : Spitzenstunde MF frilh - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 223
Q2: 223

0 750 Fzg/h =0

LIty
-] AN -
5247 Qi 2478 247
0 3: 264
5 13520 2. 1098 51321

Summe= 1832

Zufahrt 1 ;: Theodorstralte (west)
Zufahrt 2 : Theodorstralte (ost)
Zufahrt 3 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn5_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁx
Knoten : KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom

K1 AL 4 (1] 0

K2 c 2 1] 0

K3 CL 1 0 0

K4 D 3 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliebende Striime abliebende Stréme
FuRfg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Vemion 6.1.18 Saite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn5_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :‘i-
Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) v
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

—
|
ZuLAbishat 857

I heodormnmdo [wast)

N

—_—
a —
——
Theodoostrafie (ost)
E— -

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn5_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost)
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

5152|5354
51 |-|-| 8|8
52 |=|=|=|8
53 |10|-|-1]8
S4 | 5| 6| 8| -

Links : raumende Striime
Oben : einfahrende Striime

_‘—-
Zu-Abfahrt A52

Theodorstrafle (west)

51

52

—
51 —-
——
——

52

e
I

AMPEL Vomion 6,118

TheodorstraBe [ost)

53

53

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




.Blgmhﬂtlnphn

Datel : KV1626-Kn5_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost)

Stunde : Splizenstunda MF frilh - Ist-Daten

)

MHW,IB;WIHI lo 10 20 30 40 50 60 70
nn{ Ence [Dawer] | [ b bl b e b b o s b s Lo
AL | 233 | T |
EIEAER e
c. | |4 | T |
D 56 r a1
0 10 20 30 40 50 60 T0

[B=Grin, —=Rot, | FGelb, [*=RotGelb, |  |=Grinpfei, |  [Gelbblinker, [JJI=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15
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HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost) Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umlaufzeit 4, . 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfzh] | [Kfn) | (Keh] | (keh] | [kem] M| Fahrstreifen fahrsireffen| vertragich
1 258 ] ] 1,034 2 nein nein
2 1058 0 40 1,065 2 nein nein
3 232 0 15 1,081 2 nain nein
4 211 0 12 1,081 2 nain mein
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fy R fr 5 f, LiafLaa
richtung [m] [m] H [m] [ [l H Im]
1 | gerade 1| | *=300| 1000 - 1000 00 1,000 |
1 | gerads | 12 >=300 | 1,000 | - 1,000 00| 1000
1 finks 13 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
1 finks 14 == 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
2 gerade 22 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
B T L >=300| 1000 2000| 1000| 00| 1000
3 links 3z >= 3,00 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBglinger-/Radfahrerfurten
Bez. .58 GFad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Faih] [Radih] Lange Linge Lange Linge
[m] [m] [m] [m]
5118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (K\V1626)

Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost)

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten

Datum: 03.08.2017
Bearbeiter: uh

Kiz-Verkehrastrime - Kapazititen {strombezogen)

Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
sG (8] | [KEm] | ] | [Kezh] | [Kizh] | (Kih] | [Kizh] | [Kezh] | [Keesh]

1| G 1,861 1634 B e |

2 c 1,808 1897 45 1246

3 D 1,964 1833 31 838

4 AL 1,845 1851 11 317

KizVerkshrastrme - Kapazitiiten {fahrstreifenbezogen)

N Bez. q s Gra Gua n Nus 0, Cxj Cuwy G
56 | jomn] | [kek) | (el | [es) e | (e | (K] | [eeel] | el

11 c 549 549 9,634 1246

12 c 549 549 9,634 1246

13 cL 132 | 132 5,793 278

14 GL 132 132 5,783 276

n | D | 124 124 | 3573 | 838 |

22 D 124 124 3,573 838

k1l AL 112 112 4,767 T

32 AL 112 112 4,767 317

AMPEL Verson 5.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Verkehrsqualltaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (K\V1626)
Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost)

Datum: 03.08.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Strtme g X fay Nae Nus; Lgs ) asv
5G [Kfzfh] H H [Kfz] [Kfz] [m] =] H
1" c 2 549 | 0441 | 066 | 0469 5623 | 61 12 A |
12 c 2 548 0,441 066 0469 5,623 81 7.2 A
13 cL 1 132 0,478 014 | 0547 2,909 36 34,7 B
14 cL 1 132 0,478 014 0,547 2,609 36 34,7 B
21 D 3 124 | 0148 046 0087 1,501 23 15| A
22 L) 3 124 0.148 046 | 0087 1,501 & Nns A
31 AL 4 112 0,353 017 0316 2,237 3 29,2 B
a2 AL 4 112 0,353 047 | 0316 2,237 3 292 B
|
|
|
|
|
|
i
Gesamt 1834 | 14,4
 FuBglinger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— asv
5G [Fgh]  [Rad/h] | Furten =] | (-
! Gesamtbewertung: | B
B118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn6_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNO& - Abfahrt A52 - Theodorstr, (West) - Gladbecker Str. [~
Stunde : Spitzenstunde MF frilh - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 881
Ql: 804
Qq: 77
0 750 Fzg/h o34
LIty
Qr: 20
5 444 < Qg 440 S491

Ql: 31

/

S 1362
Ql: 14
S583 Qg: 555 > / \
Qr: 14

g 122 Qr:3

al: 4 Summe= 1962
S7

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 . Gladbecker Strale
Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn&_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbacker Str. ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom
K1 A 11 o 0
K2 AL 10 a 0
K3 B 5 4 6
K4 c 2 3 0
K5 CL 1 0 0
[ u} 8 9 0
KT oL 7 0 0
1. Strom = Hauptstrom, Minuswert=Sekundarsignal
anlieham;ie Stréme abiielgende Strime
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 4 5 B -3 7 11 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.1.15 Seite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn6_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) Fgi,
Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

ZuJAblahrt ASZ

Theodorstralle (west)

cL —
[ —_—
c —
p Theodorstrabe o)
-]
z
n
E
=
H]
=
=
=
o
B B
AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn6_MFfrueh_[IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

s1|s2|sals4|ss5]s6|s7]|s8]salstols11| F1
By ||| =[] 8] =] =]n]8]|&]&]=
s2 |-|-|-|als]|a]e]|-]|- 5| -
o I I S i S O R AT
s4 |6|68|-|-|-|-|6]|6]|-]|10]|8b]s
85 |8 &] =|=l=|=|&ld|8|8]=]%
86 | =18 = =l=[ === |=1&]=]2
s7 |-|ale|s]|a]|-]-|=]-|8]8]12
g8 | %] =] =B8] =] =]=]|=]|8]68]s=
so [a|l-[-]|-]&|=]|=-|=|-|=-]-]-
sto|[a|al-[ela]ls[esla]l=]=]=]=
s11|6|6|6|e|~-|~-|6]8]|-]=]=]12
F1 | - |- [tob]10]10]10]|10] =] =] =] 10] -

Links : raumende Stréme
Oben : einfahrende Strdéme

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn6_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢

Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

N 510 £10

Zu-/Abfahr A52

Theodorstrale (west)

58
s 5g
e ] 58
e 57
51 i—r
52 — -
52 .T--
53
1 Theodorstrafe {ost)
=
S
[
]
[ ]
5
=
L]
£
-
=
(7]
85
=
AMPEL Version B.1,18 Seite 2
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.Blgmhﬂtlnphn

Datel : KV1626-Kn6_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOB - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Splizenstunda MF frilh - Ist-Daten

)

MHW,IB;WIHI lo 10 20 30 40 50 60 70
nn| Ende |Dawer| | oo | oo b oo bl b b s b b bisia lusag
A | 2 11 N |
A |5 2 [ 1e [ |
B |20 | 3]s i |
¢ | |m || ] 7
c. |4« a0 TH |
o = [= =] Y
. |40 |45 | 5 |
F1 a7 13 26
A LAAY NAALS LARAY LARAS LLARY LARSI REAR) RARLRNUREL) LANANRRSLS LAARS RARRD
0 10 20 30 a0 50 60 70

[ =Griin, =Rot, | FGelb, [*==Rot/Gelb, |  [=Grunpfeil, |  =Gelbblinker, [I=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15
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HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und BOrokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str. Datum: 24.07.17
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umlaufzsitt, : 70 [s]
Kix-Varkshrsstrime
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfzih] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kzh] | [(Kizh] 0 H | Fahrstreifen fahrsireifen| vertriglich
1 g 0 5 1,636 1 nein nein
2 539 0 16 1,043 2 ja nein
3 14 0 0 1,000 1 ja ja
4 4 0 0 1,000 1 nein ja
5 o 0. 0 1,000 1 i nein
6 3 0 0 1,000 1 ja nein
7 31 0 0 1,000 1 nein nein
8 423 0 17 1,068 2 ja nein
g 18 1] 4 1,300 1 |a nain
10 774 0 30 1,086 2 nein nein
1 7 0 4] 1,000 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
sy | o - L b fo R fr s f, Lia'laa
richtung [m] [m] H [m] [1 [%] H [m]
1 | rechts = 11 | »>=300 1000 = 20,00 = 1,000 00 1,000 | 50
1 gerads | 11 >= 3,00 1.000 | - 1000 0.0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 . 1,000 0,0 1,000
1 finks 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2 finks 22 >=300 | 1,000 2000 1,000 0.0 1,000 25 |
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
3 gerade k]| == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 finks 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0,0 1,000 50
4 finks 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
¢ links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBgiinger/Radfahrerfurten
Bez. Gsg GRad 1,Fut | 2.Fut  3.Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fam] [Rad/h] Lange Lange Lange Langa
ml | [m] [m] [m]
2 F1 50 50 16,00 |
5118
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt: KNOG - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbacker St. Datum: 24.07.17 ]
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrame - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
SG [¢] [Kezrh] [s] [Keh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Keh] | [Kizh]
__1 cL 2784 | 1302 9| 188 : |
2 c 1878 1917 13 g3 |
3 c 1,800 2000 13 400 | 400
4 B 1,800 2000 5 17 | 69 214 171
5 B 1,800 2000 171
6 | B 1800 2000 5| 1| .
7 DL 1,800 2000 171 |
8 D 1,904 1891 12 as1 |
) D 2,340 | 1538 12 286 |
10 AL 1,801 1884 18 514
11 A 1,800 2000 1 343 73 429 343
|
|
|
!
KizVerkehrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kiz/h) [Kfz] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 285 271 14 1,777 384
12 c 284 284 11,740 383
13 cL 14 14 | 1477 188
21 B 3 0 3 0,489 171
= B 4| | 4| 0578 71
31 D 228 208 20 ! 9,332 344
32 D 232 232 | 9,413 351
33 DL a1 3 | 2,083 171
41 A 77 77 | 3483 343
42 AL 402 402 | 15,289 514
43 AL 402 402 | 15,289 514
|
|
|
_ | |
|
I
|
|
|
|
AMPEL Vorsion .1 15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumarkt und Borokompiex (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbacker Str. Datum: 24.07.17
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkshrastrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strdme g X fay Neej Nus; L gs) twy asv
SG [KfzM] H H [Kfz] [Kiz] [m] =] 5|
1 c 25 | <8 G 020 | 20| 7228 )| 4| 43 C
12 C 2 284 0,742 0.20 2,014 7.202 73 45,2 C
13 CL 1 14 0,075 0,14 0,045 0,281 1 2648 B
21 B 5,86 3 0.018 0,08 | 0,010 0,083 3 28,5 B
22 B 4 4 0,023 0.09 0,013 0,084 3 208 B
Cdl D &9 | 228 0,663 019 | 1284 | 5401 &0 %8| C
az D 8 23z 0,861 018 | 1,274 5,461 60 39,5 C
a3 DL 7 k]| 0.181 0.08 0,124 0,684 12 323 B
41 A 1 77 0,224 0417 | 0,164 1,454 21 26,7 B
42 AL 10 402 0,782 027 2,723 8,853 a7 42,7 C
43 AL 0 402 0,782 0,27 2723 8,853 a7 42,7 C
Gasamt 1862 41,8
 FuBglinger- /[Radfahrerfurten )
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
5G [Fgm] [Rad/h] | Furten 8] |
2 F1 50 50 1 44 c
|
| Gesamivewertung: | G
B118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNO7 - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk &
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 554
Q2:138 S 287
0 750 Fzg/h Q1:415
LIty

Q32354
Q121
5204
Q2 65
5438 Q 3: 264
Summe= 927
5329 o

Zufahrt 1 : Am Hilserhof (siid)
Zufahrt 2 : Zum Gut Heiligendonk
Zufahrt 3 ; Am Hulserhof (nord)

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh_[IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁx
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.5trom
KA1 B 1 2 0
K2 DR 4 0 0
K3 DL 3 0 0
K4 A 5 6 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=5Sekundarsignal
anliebende Stréme abliebende Stréme
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
F1 E1 3 4 0 0 0 0 2
F2 E2 o o 0 -2 ] 0 p
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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AMPEL Yemion 6.1.15

Datel

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen
: KV1626-Kn7_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk

Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

i

¥
3
z
:
3
‘iu;
L

»
3
%
]
i
&
-

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel : KV1626-Kn7_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

S1|s2|53|54 (55|56 |E1|E2
51 = | = | 4| 4 |4b]| = | = | ==
82 |~|=|=|-|4]|~|~]4b
83 |4 | =] =|=]a]a|a]=
g | =] === =| #]=
s5 [ab|ap| 4| -|~-]-|-]4
88 |==114 |=]=]=|=]=
Bt |=]=1a [ia]=]=]=]=
B9 | s @b ] = || F | o] =l

Links : raumende Stréme
Cben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Strémen
Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

55
56

¥
3
z
:
3
‘iu;
L

»
3
%
]
i
&
-

AMPEL Yemion 6.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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Sigmh.ltlnplln

Datel : KV1626-Kn7_MFfrueh_IST.amp
Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafle - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)

Knoten : KNO7 - Am Hilserhof - Zum Gut Heillgendonk
Stunde : Splizenstunda MF frilh - Ist-Daten

.

Signalg Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 80 70
anEﬂ“ m |]LI||J I]IJ l]IJIII. lIIJ I.IIIIII I.IIIJIIIIIlI'lI]IJ l]l] I.Il]ll] 1]
s 2[5 ]3| — T
52 | 88 | 14
LA r—
EMkdkd B il
o o [ f—
A |s2| s | [N |
n (oo ]————
52 |61 | 8
2 | o |« | % | —
|l|||||I'IIII|I|IIIIII|IIIIIII'|III|IIIII|I|||5|||-||III'IIIII|III

20 30 70

[=Gron, ——=Rot, [ FGelb, [==RouGelb, | [=Grinpfel, | [Gelbbiinker, [J<Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15
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HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umlaufzeit 4, . 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfzh] | [Kfn) | (Keh] | (keh] | [Kem] M| Fahrstreifen fahrsireffen| vertragich
1 243 ] 21 1,118 1 ja nein
2 57 0 8 1,185 1 ja ja
3 13 0 B | 1,871 1 nain nein
4 15 ] 8 1,522 1 naln naln
5 129 | 0o, 1 | 1108 | 1| nein ja
] 385 0 20 | 1,072 1 nein nein
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fy R fr 5 f, LiafLaa
richtung [m] [m] H [m] [ [l H Im]
1 | rechts = 11 | »=300| 1000 = 2000 1,000 00 1,000 | 15
t | gerads 11 >=300 | 1,000 | - 1,000 00| 1000
2 rechts 21 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 finks 22 == 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1,000
3 gerade 31 == 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 finks: 32 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 25
Bez. G, Srad 1. Furt 2. Furt 3, Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lénge
m | [m [m] [m]
2 Ei 30 20 10.00
2 E2 30 20 8,00 | .
2 E1+E2 30 20 10,00 8,00
2 E2+E1 30 20 8,00 10,00
5118
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt Disseldodf =~ |
Knotenpunkt KNOT - Am Holserhof - Zum Gut Heiligandonk

Datum: 03.08.2017
Bearbeiter: uh

Kiz-Verkehrastrime - Kapazititen {strombezogen)

Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [s] [Kfzfh] =] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
v __ B 2015 1787 20 | 536 |
2 B 2132 1689 20 BOT 482
3 DL 2,829 1273 11 218
4 OR 2,738 1314 B 168
5 A 1,994 1805 23 619
& | A | 1830 1865 23 640 —— F—
Kiz-Verkehrsstrime - Kapazitiiton {fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. q da Ora s Ny Nz oo, Ciy Gy G
56 [Kizi] | [KfzM] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
11 B 329 264 65 10,872 524
21 DR 23 23 1,624 188
22 DL 21 21 1,477 218
31 A 415 415 12,827 640
2 | A 130 139 | 4532 | 619 |
m! 418
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkie mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt: Disseddorf |
Knotenpunkt KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrsme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strime q X fay Noz; Nus; Lgsy ty asv
5G [Kfzfh] H H [Kfz] [Kfz] [m] [=] H
" B 1,2 329 | o628 030 1081 6620 % 288, B
21 DR 4 23 0,122 014 | 0078 0.468 15 27,8 B
22 DL 3 21 0,086 017 0,059 0,403 14 254 B
31 A 8 415 0,648 034 1,218 8,034 83 26,3 B
32 A 5 139 | 0225 034 0164 2,088 30 173 A
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
Gesamt 927 | 258
 FuBgéinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— Qasv
5G [Fgm]  (Rad/h] | Furlen fs] [
2 E1 30 20 1 55 | c
2 30 20 1 34 | B
2 E1+E2 30 20 2 55 ¢
2 | E2eE1 30 0| 2 55 c
|
Gesamtbewertung: c

B8
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KV1626-Kn8_MFfrueh_Zeitluecken_IST krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer; Kv1628
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde; Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten
0 1000 Fz/h :
4 : Broichhofetr. Nord
. Qa=311
Qe =836
Qc =679

1 : Volkardeyer Str. West 3 : Volkardeyer Str, Ost

Qa = 1002 Qa =215
Qe = 298 [ Qe = 658
Qc =513 ! Qc = 332

2 : Broichhofstr. S0d
Qa=546
Qe =282
Qc =265

Sum = 2074

alle Kraftfahrzeuge

Spiekermann GmbH, Dusseldorf
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Verkehrsfluss - Diagramm als Krauzung

Datei: KV1626-Kn8_MFfrueh_Zeitluecken_IST krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer; Kv1628
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Strafie
Stunde; Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten
0 TO0Fz/h
LLtlgd
Ql : 51
Qg: 243
Qr: 542
Qw. 0
S= 838 S= 3N

® ﬂ
\ Og: 356

5= 1002 \\ Qr:83
(1)

Ql 124 e ®

Qg: 80 S
Qr: 84 ﬁ/ﬁ
Qw-rn Fi Fi AN E=215
S= 208 \
|:’:Ex‘|
it

Ql : 104
Qg: 104
S= 548 Qr ;74
Qw0 Sum = 2074
5= 282

RS

)
\

L

/

alle Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Violkardeyer Str. West
Zufahrt 2: Broichhofstr. Sid
Zufahrt 3: Violkardeyer Str. Ost
Zufahrt 4: Broichhofstr. Nord

Spiekermann GmbH, Dusseldorf
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: KV1626-Kn8_MFfrueh_Zeitluecken_IST.krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer. KV1626
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Strafle
Stunde; Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten
Wartezeiten
n«in| F+R | g-Kreis | gq-e-vorh | g-e-max  x Reserve Wz Qsv
Name = | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - | Pkw-Em 8 -
1 | Volkardeyer Str. West 1] 0 | 623 315 107 028 792 46 | A
2 | Broichhofstr. S0d 1 40 277 296 a71 0,30 675 53 A
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 353 863 988 0.67 325 10,8 B
4 | Broichhofstr. Nord 1 0 689 303 1029 0,29 726 50 A
4 Bypass T 553 | 1400 | 040 | 847 4.2 A
Staulangen
- nin F+R | q-Kreis |qewvorh gemax| L | L85 | L9 | QSV
Name - M | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | -
1 | Volkardeyer Str. West 1 0 £23 315 1107 0,3 1 2 A
2 | Broichhofstr. Sid 1 40 277 286 a71 03 1 2 A
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 353 663 888 1.4 6 : L] B
4 | Broichhofstr. Nord 1 0 BBS 303 1029 03 1 2 A
4 Bypass 1 553 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Gber alle Zufahrten 2130 1577 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2074 1532 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 48 27 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 8.0 64 8 pro Fz

Berechnungsverfahren ;
Kapazitét

Wartezeit

Staulangen
FuBgéanger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Grenzzeitlicken-Verfahren nach Harders-Formel

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh =0,8/T = 23600
Wu, 1987

Stuwe, 18992

HBS (Deutschland)

Spiekermann GmbH,

Dusseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh_IST_mit-Bus.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Helligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF frilh - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 153
Qr: 40
0 750 Fzglh ‘1‘9&‘? -
LLLL]] '

S 1180 q: 78
Cig: 1064
Qr 3

Ql: 35

Qr: 16
S51 Summe= 1808

Zufahrt 1 : Theodorstralle (west)
Zufahrt 2 : DOME

Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 : Zum Gut Heiligendonk

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh_IST_mit-Bus.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Birokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom
K1 cL 1 o 0
K2 c 2 3 0
K3 B 5 4 6
K4 DL 7 0 0
K5 D 8 9 0
[ A 11 10 12
KT OPNV1 13 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anlieham;ie Stréme abiielgende Strime
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 1] 0 1
F2 EY 13 0 ] 0 0 0 5
F3 E2 0 0 0 4 8 -12 1
F4 F3 4 5 6 -3 7 11 2
F5 E3 [ 8 9 o 1] 0 3
F& EB 4] 1] 0 13 1] 0 6
F7 E4 4] 0 0 2 -6 10 3
F8 F1 10 11 12 o 1] ] 4
Fa F2 o 1] 0 -9 4
Minuswert = bedingt vertréglich
AMPEL Version 6.1.15 Seite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh_IST_mit-Bus.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel

: KV1626-Kn10_MFfrueh_IST_mit-Bus.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt und Biirokomplex (KV1628)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

51

52

53

S4

S5

56

s9

510|S11

512

513

E1

E7

E2

E3

E8

E4

F1

31

4

4

52

4

4

53

4

N S N

54

S5

P S

4b

56

4b

57

S N N N

4

=1

4

59

N -

510

51

e |lele

|l

812

513

E1

E7

E2

F3

1"

E3

12

EB

E4

F1

F2

5

Links : rABumende Strime

Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh_IST_mit-Bus.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF friih - Ist-Daten

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Signh.l‘tmplln

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh_IST_mit-Bus.amp
Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Helligendonk - DOME
Stunde : Splizenstunda MF frilh - Ist-Daten

Freigabszei [s] 10 20 30 40 50 60 T0
nn| Ende Davar cn b b b b b b b b b b e

oL ||| s Tl —
c |m|m|=n T
B |e|e |7 || T
o s [» [ |Hu—

o | s || |~

A 18 |24 | 8 i |

opnvi | 38 [ 41 | 5 -

1 |28 | 43| 18 -

7 | e | 28 | m

P [18 || I

E3 |28 |5 |2 I

s |18 |61 |4 I
B4 | 51 | 3 | 40

M| e | 10|20

F2 |28 | 12 | 5

R LA LA LA LA AL ULRAN AR LN LAY LARRNLAARN LERRN AR
o 10 20 30 40 50 60 T0

[=Gron, —=Rot, [ FGeb, E:Rwﬂalh, | |reronpfell, [ =Gelbblinker, [=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umilaufzeit 4, : 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfn) | (ki) | (Kfh] | (<] | KM H Fahrstreifen fahrstreifon | vertraglich
1 7 o 7 1,138 1 nein nein
2 1025 o 38 1,065 2 nein nein
3 3 0 1 1,038 1 nain la
4 33 o 2 1,088 1 nain Ja
& 0| 0] @ 1,000 | 6 2 nein
& 14 0 2 1,188 1 ja ja
T o o 2 2,500 1 nain nain
8 356 o 40 1,162 2 nein nein
g 23 o 3 1,173 1 nain a
10 102 o 3 1,043 1 ja ja
1 8 0 4] 1,000 1 ja nein
12 35 ] 5 1,188 1 nain ja
Kiz-Fahratreifen
kit Fahrt- ki L b fy R fr 5 f, Liaflaa
richtung [m] [m] H [m] [ [l H Im]
1 | rechts =~ 11 | »=300| 1000 = 2000 1,000 00 1,000 | 18
1| gerade | 12 >=300 | 1000 - 1000 00| 1000
1 gerade 13 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
1 finks 14 == 3,00 1.000 20.00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 2 == 3,00 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000 14
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2! ks 24 >=300 | 1000 | 2000 | 1,000 8.0 1,000 30 )
3 rechts 31 >= 300 1,000 | 20,00 1,000 0.0 1,000 15
3 gerade 3z == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 links. 34 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0o 1,000 18
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
4 finks. 42 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
5118

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: WU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex {KV1626) Stadt: Disseldodf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligandonk - DOME Datum: 03.08.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten

Bearbeiter: uh

Umilaufzeit 4, : 70 [s]

FuBgénger-Radfahrerfurten
Bez. rad 1.Fut | 2 Fut 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fgm] [Rad/h] Lénge Linge Léinge Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 50 20 12,00
1 E2 50 20 7,00 |
2 F3 50 20 13,00
3 E3 s 2 1400 |
3 E4 50 20 9,00 |
4 F1 50 20 7.00
4 F2 50 20 6,00
5 E7 50 20 7,00
6 EB 50 20 7,00 |
4 F1+F2 50 20 700 600
4 F2+F1 50 | 20 8.00 | 7,00
145 | E1+E7+E2 50 20 12,00 | 7,00 7,00
146 | E2+E7+E1 50 20 7,00 7.00 12,00
346 | E4+EB+E3 50 20 9,00 7,00 14,00
3+6 | E3+EB+E4 50 20 14,00 7,00 8,00

B8

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt Disseddodf |

Formblatt 2

Knotenpunkt: KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
SG (8] | [(Kem | [s] | [K@h] | [Kizh] | [Kizh] | [Kigh] | [Kz] | [Kizh]
1 cL 2042 1763 5| 181 I - |
2 c 1,890 1896 23 850 |
3 ¢ 1,871 1924 23 860 32
4 B 1,854 1842 7 211 |
5 B 1,800 2000 7 229 |
6 | B 2138 1684 7 192 | | 18
7 DL 4,500 BOO 1 137 |
8 D 2,073 1737 11 208 |
9 D 2,112 1705 11 292 | 268
10 A 1,877 1918 6 192
11 A 1,800 2000 8 200 |
12 A 2,138 1684 6 168 | 144
|
|
i
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz q da Ora s My Nz oo, Ciy Gy G
SG | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz] @ [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
11 c 38 38 1,786 832
12 c 532 532 19,358 850
13 ¢ 532 | 532 i 18,358 850
14 oL 78 78 4,531 151
o B 18 o 18 | 1328 168 |
22 B a5 35 | 2166 211
31 D 26 2 | 1,679 268
32 D 198 188 i 8,625 298
33 D 198 198 | 8,625 208
34 DL 2 2] 0,381 137
41 A 40 40 ! 2,593 144
42 A 113 8 106 | 5,880 183
|
|
_ I |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion 6.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt Disseldorf |
Knotenpunkt: KN10 - Theodarstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualititan (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Stréme q X fay Nasj Nus, Log wy asv
5G [Kfzh] H H [Kfz] [Kfz] [m] (=] [
1" c . I 38 | 0080 033 003 0542 L 163, A |
12 c 2 5§32 0,818 034 3782 13212 123 41,8 c
13 c 2 532 0,818 034 3762 13212 123 418 c
14 cL 1 78 0,517 009 0837 2,088 3 45,8 c
21 B 56 18 0,095 010 0,058 0,341 g 29,9 B
22 8 4 s 0,166 011 | 0111 0726 14 88| B
31 D g 26 0,087 046 0,060 0,492 12 26,0 B
32 D 8 188 0,684 047 1,287 4,888 80 42,7 c
33 D 8 188 0,664 017 | 1,287 4,886 60 42,7 c
34 DL 7 2 0,015 0417 | 0,008 0,040 6 24,3 B
41 A 12 40 0,278 008 0218 0,947 18 35,4 c
42 A 10, 11 113 0,585 010 0867 2,967 a7 46,3 c
5(0V) | OPNWA 13 2 | _ 35| D
i
i
Gesamt 1808 | 412
 FuBgiinger- /[Radfahrerfurten _
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
1 E1 50 20 1 55 | c
1 50 20 1 21 | A
2 F3 50 20 1 32 | B
3 B3 s, 20| 1 7 | _ c
3 E4 50 20 1 21 | A
4 F1 50 20 1 50 | c
4 F2 50 20 1 16 | A
5 E7 50 20 1 39 | B
6 EB 50 | 20| 1 27 | A
4 Fi+F2 50 20 2 50 | c
4 F2+F1 | 50 | 20| 2 50 | c
145 | E1+E7+E2 50 20 3 85 |
145 | E2+E7+E1 50 20 3 63 |
346 |EMEBE3| 50 20| 3 62 |
348 | E3+EB+E4 50 20 3 B4 |
|
| . Gesamtbewertung: D
-]

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Anlage 2

Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
(Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs — QSV)

fur die untersuchten Knotenpunkte

mit den Belastungen im Ist-Zustand

Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) spat



Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn1_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof
Stunde : Spitzenstunde MF spaet - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 500
ng:s 178 S413
0 e Qr: 312
LIty

S 1149

Ql: 195
Qg: 385
Qr: 18

5 598

Qr: 14
S 38 Qg: 21
Ql: 66

sS1M

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 : Am Réthrenwerk
Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 ; Am Hilserhof

AMPEL Version 6,116

Qr: 197
Qg: 771

cil: 14 S 882

Summe= 2181

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn1_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Birokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof nd
Stunde : Spitzenstunde MF spaet - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom
K1 A 10 11 12
K2 B 5 4 ]
K3 & 2 0 0
K4 CL 1 o 0
K5 CR 3 0 0
[ u} 8 9 0
KT oL 7 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anlieham;ie Stréme abiielgende Strime
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 10 11 12 0 1] 0 4
F2 F2 4] 1] 1] 5 -9 4
F3 F3 4 B 7 1 0 2
F4 El 3 0 i 0 o 0 1
F5 E2 1 2 0 o 1] 0 1
F& E4 4] 1] 0 -4 8 =12 1
F7 E5 7 8 g 0 0 0 3
F8 E7 o o ] 2 6 -10 3
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Varsion 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn1_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr, - Am Hiilserhof
Stunde : Spitzenstunde MF spaet - Ist-Daten

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel

! KV1626-Kn1_MFspaet_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof
Stunde : Spitzenstunde MF spaet - Ist-Daten
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51

| |&=|o
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812

F1
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E1

E2

E4

E5

E7

Links . rdumende Strime

Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6.1.18

Seite 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel

: KV1626-Kn1_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO1 - Am Réhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof
Stunde : Spitzenstunde MF spaet - Ist-Daten

AMPEL Vomion 6,118

wiamusoy WY

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Sigulultmplln

Datel :KV1626-Kn1_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNO1 - Am R&hrenwerk - Theodorstr. - Am Hilserhof

Stunde : Spltzenstunde MF spaet - lst-Daten

Freigabszei [s] 10 20 30 40 50 60
nn| Ende Davar con b b b b b b b B b b e

1 T |
1 TR |

44
43
g2 | 18
60
4

=

&858 R

A
B
H
oL

11

CR
D
DL

23

16 18

m
-

G
o

ala|z
e R|B|a|le|e|a|e|=|a|=
IR E
ale|u|e
“'Ilila ]

I8 (R|B

B9

16

10 20 30 40 50 60 70

0
[ =Gron, ——=Rot, [ FGelb, E:Rwselh, | [Grunpfeil, [ =Geibblinker, [I=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15
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HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Blrokomplex (K\V1626)

Knotenpunkt: KNO1 - Am Rehrenwerk - Theodorstr. - Am HOlserhof
Zeitabschnitt Spitzenatunde MF spaet - Ist-Daten

Stadt: Disseidorf |
Datum: 03.08.2017
Bearbeiter: uh

Umilaufzeit 4, : 70 [s]

Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
OKtzh] | (k] (ki) | (K] | m] | H Fahrsireifen fahratreifen| vertraglch

1 185 ] 10 1,077 1 nein nein

2 366 0 18 1,074 2 nein nein

3 16 0 2 1,167 1 nain nein

4 B3 0 3 1,068 1 nain a
& 19 | 0] 2 1143 | 6 2 nein
] 13 0 1 1,107 1 ja nein

T 14 0 (] 1,000 1 nain nain

a T45 0 26 1,061 2 nein nein

9 183 0 14 1,107 1 nain ja

10 170 0 12 1,089 1 nein ja

1 4 0 2 1,500 1 nein nein
12 289 0 13 1,062 1 nain ja

Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H [m]

1 | rechs M >=300 | 1,000 20,00 1,000 00 1,000 |

1| gemse | 12 >2300 | 1,000 | - %o 00| 1000

1 gerade 13 == 3.00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000

2 rachts 21 == 300 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000

z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000

2! ks 24 >=300 | 1000 2000 1,000 8.0 1,000 55 )
a rechts 3 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 3z == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000

3 gerade 33 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000

3 links 34 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000

4 rechts 41 >=300 | 1000 2000 1,000 00| 1,000 30
4 gerads 42 >= 3,00 1,000 e 1,000 0,0 1,000

4 links. 43 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50

5118
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HBS 20156 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt: Disseddorf |
Knotenpunkt: KNO1 - Am Rohrenwerk - Theodorstr. - Am Holserhof Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenatunde MF spaet - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umilaufzeit {, : 70 [s]
FuBgénger<Radfahrerfurten
Bez. g rad 1.Fut | 2 Fut 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fgm] [Rad/h] Lénge Linge Léinge Lange
[m] [m] [m] [m]

1 E1i 50 20 10

1 EZ2 50 20 10 |

1 E4 50 20 10

2 F3 s, 2 10 |

3 ES 50 20 10 |

a ET 50 20 10

4 F1 50 20 10

4 F2 50 20 10

4 F1+F2 50 20 10 10

4 F2+F1 50 20 10 10

5118
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt: KNO1 - Am Rohrenwerk - Theodorstr. - Am Holserhof Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenatunde MF spaet - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrame - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
__1 cL 1938 1858 LR
2 c 1933 1862 18 532 |
3 CR 2,100 1714 23 588
4 B 1,823 1872 13 374 | 85 441 374
5 B 2,057 1750 13 350 |
6 | B | 180 1806 (- )
7 DL 1,800 2000 9 286 |
8 D 1,891 1904 18 517 |
9 v} 1,882 1807 18 491 | 491
10 A 1,978 1820 19 520 177 390 520
11 A 2700 1333 18 381 |
12 A 1,912 1883 19 538 | 161 242 403
|
!
KizVerkehrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua ‘ " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kizh] | [KfZ] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 CR 18 18 | 1,095 588
12 c 192 182 i 6,374 532
13 c 182 | 182 ! B,374 532
14 cL 185 195 | 8107 318
i B ] 14 I 1,945 | 364 B
22 B 66 86 | 3,026 374
31 D 187 187 | 6,699 491
32 D 386 386 i 14,056 517
33 D 386 386 | 14,056 517
34 DL 14 14 | 1,131 288
41 A 32 32 ! 13,072 403
42 A 6 6 | 0,607 381
43 A 182 182 | 8,108 520
|
_ I |
|
I
|
|
|
|
AMPEL Vorsion .1 15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomplex (KV1626)  Stadt Disseldof |
Knotenpunkt KNO1 - Am Rohrenwerk - Theodorstr. - Am Hilserhof Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenatunde MF spaet - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kfz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strome q X W Nee Nus; Lug i) asv
SG [KEzh) M H [Kez] [K&z] [m) [s] M
11 CR .- 18| 0031 034 0017 0250 | 8 154 A
12 c 2 182 0,361 029 0,328 3,301 41 22,1 B
13 c 2 182 0,361 029 0328 3,301 41 221 B
14 cL 1 185 0613 0,17 = 1,003 4,514 52 38,2 c
21 B 56 35 0,099 020 0,061 0,617 13 235 B
22 8 4 &6 0,176 020 0120 | 1,185 19| 244 B
31 D g 197 0,401 027 0393 3,524 44 23,7 B
32 D 8 386 0,747 027 2120 8,088 89 38,1 c
33 v} 8 386 0,747 027 | 2129 8,986 88 38,1 c
34 DL ¥ 14 0,049 014 0028 0,263 7 26,2 B
41 A 12 312 0,774 021 2507 8,222 83 483 c
42 A 1 & 0,016 029 0009 0,093 5 18,0 A
43 A 10 182 0,350 028 | 0312 3421 40 22,0 B
|
|
Gesamt 2181 | 33,2
_FuBglinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
1 E1 50 20 1 38 | B
1 50 20 1 35 | B
1 E4 50 20 1 33 B
2 3 s, 20| 1 51 | _ c
3 ES 50 20 1 35 | B
3 E7 50 20 1 54 | c
4 F1 50 20 1 38 | B
4 F2 50 20 1 40 | B
4 Fi+F2 50 | 20| 2 46 | c
4 F2+F1 50 20 2 40 B
! | Gesamtbewertung: c
-]

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spé&t - Ist-Daten

& 3

Fahrzeuge
516
0 750 Fzg/h Qr: 16 S
Liliig

Qr: 5
S 1230 Qg: 11345 1149

©) )
- // \ -

Qr: 6

516 Qr. 13

Ql: 80 Summe= 1873
583

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 : Betriebszufahrt
Zufahrt 3 : Theodorstrale {ost)
Zufahrt 4 ; Zufahrt Mébelhaus

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNO2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 Strom | 3.5trom
K1 A 9 0 0
K2 B 4 5 0
K3 c 2 3 0
K4 CL 1 1] 0
K5 ] T 8 0
K6 DL 6 1] 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal
anliegende Stfome abliegende Stfome
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 0 0 1
F2 E2 0 0 0 -4 7 g 1
F3 F1 9 0 0 (| -8 0 4
F4 F2 4 5 0 -3 5] i 2
F5 E3 B T g i) o 0 3
F& E4 0 0 0 2 -5 0 3
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Vamsion 6.1.15 Saite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) Vgl

Knoten : KNO2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

A
A
=
=
=
[
&
o
=
;-
£
=
3
N
|———
F1

Theodorstralle (west)
E3
— —— E2

CL —
c E4 —_— —
—_— Ed
C ————
Theodorstralle (ost)
c -
F2
=1

: r

=

S

L)

2

=

=

T

m

B B

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

s1|s2|s3|s4|s5|s6|s7|s8|s9|E1|E2|F1|F2|E3|E4
51 = | = | =| 4| =] =]|B]|85|=]85]=]10]=]=]-=
s2 |=|=-|=|5|6]7|=|=|=|58][<]=|<]|=]38
gy |wla] <] g [elba)elsla le]lmlia s
gi | & 8] =|=[=14% | 8]=| &= |1 =% ]= | =
SE | = | '8 | = |lse|iom | o | s ]ine | o] oo iom | | 8 | | 8B
88 | =] 5 |g]=]=|l=l=|=1l=]=]=|4%] & | =
g7 |8 ]=]=|&][=]=|=1=]18]=|w]=|<] 5 |=
88 | B e | = |l | o] secllms | s s | B0 s | B | 0
9 |-|=-|-189]=-1=]|8]=|=-|=]10|5]|—=]=]-—
ol D BN B S S I = S RS () RS B e =
EY |l = |8 [a=] s B B | [ | [
0 N e ey [ ey
2 |-|-|slwolw|s|-]-]|-]|=]-]=|=]-]-
E3 |=|=|=|=|=|10|10[10| =|=|=]|=]|=]|=]-
B8 | |8 | = ][] ] o | ] i | i = | =

Links : rdumende Stréme
Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Batriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

59

Zufahrt Mobelhaus

(e

Theodorstralle {ost)

Betriebszufahrt

AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Sigmh.ltlnplln

Datel :KV1626-KnZ_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOZ2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt

Stunde : Spltzenstunde MF spit - Ist-Daten

.

i Freigabezeit[s] |g 10 20 30 a0 50 60 70
nn{ Ende |Daver| | oo Lo o bivnabenia bbb b s b b b ey

A 29 | 34 | s T |

B |4 |52 |8 T |

c [ = [ = |—

. |z | |7 T

D 67 | 24

bL 86 | &1

8l |

3
&
o
&

B
S
5

F2 1 34 33
B3 | m |4 | W I
B | »|e | I —

IIII|||iI'III'I|IIIII:II||!IIII|II'|I|III||II|IIII]II:IlII IIIIIIl 11
10 20 30 40 50 80 70

[Gron, ——=Rot, [ EGelb, Esnwaalh, | [=Grunpfell, [ =Gelbblinker, [=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 20156 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt Disseddodf |
Knotenpunkt KNO2 - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umilaufzeit {, : 70 [s]
Kix-Varkshrsstrime
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfzih] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kzh] | [(Kizm] 0 H | Fahrstreifen fahrsireifen| vertriglich
1 22 0 2 1,125 1 nein nein
2 555 0 30 1,077 2 nein nein
3 3 0 3 1,750 1 nein ja
4 78 0 2 1,038 1 nein ja
9 12 | o) 1 1115 G nein ja
& 7 0 3 1,450 1 nein nein
7 1095 0 ag 1,082 2 nein nain
8 5 0 0 1,000 1 nein Ja
8 12 0 4 1,375 1 nain neain
Kez-Fahrstreifen
sung | T i L b b | R fr s f, L i
richtung [m] [m] H [m] H [%] H [m]
1 | rechs = 11 | | »=300, 1,000 = 2000 1,000 00 1,000 | S50
1 | gerads | 12 >=3,00 | 1,000 | - 1000 00| 1000
1 gerade 13 == 3.00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 a0
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
3 | mews | 31 >=300 | 1000 | 2000| 1000 00| 1000 80
a gerade a2 >= 300 1,000 | - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 links 34 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechis 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
Fulglinger/Radfahrerfurten ) )
Baz. g Opad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr,  [Fgh] [Radsh] Lange Lange Lange Lange
Im] [m] [m] [m]
1 E1 S0 20 10
1 E2 50 | 20 10 |
2 F2 50 50 10
3 E3 0, 2 10 |
3 E4 50 20 10
4 F1 50 50 10
1 E1+E2 50 20 10 | 10
1 E2+E1 50 20 10 10
a E4+E3 50 20 10 | 10
buee, Focon s s EIVES 50 20 10 10 |
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt: KNOZ - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh

Kiz-Verkehrsstrame - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra

SG (8] | (ki) | ] | [Kizh] | [Kizh] | [Kigh] | [Kizh] | [Kizh] | [Keesh]

__1 cL 2025 | 1778 7 208 |
2 c 1938 1858 20 557 |
3 c 3,150 1143 20 343 285
4 B 1,868 1927 8 248 | 248
5 B 2,008 1793 8 231 | 231
6 DL | 2610 1379 5| 18 )
7 D 1,893 1802 27 761 |
8 D 1,800 2000 27 800 | L
9 A 2475 1455 5 125 |
|
|
|
|
|
!
KizVerkehrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. q da Ora s ‘ My Nz oo, Ciy Gy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kizh] | [KfZ] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c B 6 | 0,629 295
12 c 292 202 i 8,318 557
13 c 292 282 ! 8,318 557
14 CL 24 24 | 1,682 203
i B 13 13| I 1,108 | 231 |
22 B ) 80 | 3,884 248
31 D 5 5 | 0,490 7
32 D 567 567 i 17,332 761
a3 D 567 567 | 17,332 761
34 DL 10 | 10 | 1,042 118
41 A 16 16 ! 1,307 125
|
|
|
_ I |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion .1 15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomplex (KV1626)  Stadt Disseldof |
Knotenpunkt KNO2 - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Batriebssinfahrt Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kfz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strome q X W Nee Nus; Lug i) asv
5G [Kfzh] H H [Kfz] [Kfz] [m] (=] [
n | € 3 | 6| 0020| 026 0011 0098 7 1886 A
12 c 2 262 0,524 030 0674 5,391 60 24,7 B
13 c 2 262 0,524 030 0674 5,391 60 24,7 B
14 cL 1 24 0,118 011 0075 0,494 11 29,2 B
21 B 5 13 0,056 013 0033 0,255 7 27.3 B
22 8 4 8o 0,323 013 | 0273 1,687 24 nr B
31 D 8 5 0,006 039 0,004 0,063 3 13,3 A
32 D * 567 0,745 040 2156 11,577 109 28,1 B
33 D 7 567 0,745 040 | 2155 11,577 108 28,1 B
34 DL B 10 0,085 0,00 0,081 0,230 g 31,0 B
41 A 9 16 0,128 008 0082 0,369 12 31,8 B
|
|
|
i
Gesamt 1872 | 272
_FuBglinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
1 E1 50 20 1 50 | c
1 50 20 1 52 | c
2 F2 50 50 1 37 B
3 B3 s | 1 5 _ c
3 E4 50 20 1 33 | B
4 F1 50 50| 1 27 | A
1 E1+E2 50 20 2 52 | c
1 E2+E1 50 20 2 52 | c
3 E4+E3 50 | 20| 2 53 | c
3 E3+E4 50 20 2 53 | c
! | Gessmtbewertung: c
-]

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 3 - U-Turn TheodorstraBe (8stlich)

Name der Datei

Ist-Daten - Spitzenstunde MF spiit

: 8:\04_KVIKV1626_Aktualisierung VU

{rbersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ
pes  mitt

[min] [sec]

4 1.9 30,0

8§ 00 00
Sum 1.9 0l

VZ
85%

[sec]

50,0
0,0

VZ RS RS RS RS H H

H Fz Fez Fz

max omitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg.  wart,

[sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [-] []

582 00 0 0 1 4 L0
00 00 0 0 0 VK
082 0,0 1 0,0

[l [Kz] [Kiz] [Kie]

= B

1 1260

4 4 0
1256 1256 0

Qsv

-1

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

C=1-Tum
B=Theodorstralle
F:
Spiekermann AG, Disseldorf
Bearbeiter : uh 03.08.2017 11:29:02




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 4 - U-Turn TheodorstraBe (westlich)
Ist-Daten - Spitzenstunde MF spéit
Name der Datei : $:\04_KVIKV1626_Aktualisierung VU

['bersicht von 16:30 bis 17:30

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fe Fz. Q8V
pes  mitt 8$5% max mitt B5% 95% max pges mitt max eng. asbg.  wart
fmin] [sec] [see] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [-1 [[1 [] [Kiz] [Kiz] [Kiz] []

w 00 00 00 00 00 0 0 0 o 00

=

0 0 0 A

Sum 00 00 00 00 0 0.0 0 603

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Spiekermann AG, Ditsseldorf

Bearbeiter : uh 03.08.2017 11:30:51




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr, (Ost)
Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

& 3

Fahrzeuge
558
Q259
0 750 Fzg/h e
LIty

e < N\ <4 Q 1: 403° 403

Q 3: 466
S 10093 5 >
Q2: 543 S 602

Summe= 1471

Zufahrt 1 ;: Theodorstralte (west)
Zufahrt 2 : Theodorstralte (ost)
Zufahrt 3 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁx
Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom

KA1 AL 4 1] 0

K2 c 2 0 0

K3 CL 1 0 0

K4 D 3 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliebende Stréme abliebende Stréme
FuRfg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Vemion 6.1.18 Saite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :‘i-
Knoten : KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) v
Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

—
|
ZuLAbishat 857

I heodormnmdo [wast)

N

—_—
a —
——
Theodoostrafie (ost)
E— -

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost)
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

5152|5354
51 |-|-| 8|8
52 |=|=|=|8
53 |10|-|-1]8
S4 | 5| 6| 8| -

Links : raumende Striime
Oben : einfahrende Striime

_‘—-
Zu-Abfahrt A52

Theodorstrafle (west)

51

52

—
51 —-
——
——

52

e
I

AMPEL Vomion 6,118

TheodorstraBe [ost)

53

53

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




.Blgmhﬂtlnphn

Datel : KV1626-Kn5_MFspset_IST.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost)

Stunde : Spltzenstunde MF spit - Ist-Daten

)

MHW,IB;WIHI o 10 20 30 40 50 60 70
nl"JEnﬁ- m |]'|||J IIIJ'IIIJIII. lIIJ |.||I|||'|.|||JI||||||"I]IJ l]l] lll]ll] LI
Al 28 35 7 [_j
c | e[ 2] [N | [
@ |w|u|w [ —
D 62 | 22 | a0 4

[B=Grin, —=Rot, | FGelb, [*=RotGelb, |  |=Grinpfei, |  [Gelbblinker, [JJI=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumarkt und Borokompiex (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KNO5 - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost) Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbaiter: uh
Umlaufzeit 4, . 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfzh] | [Kfn) | (Keh] | (keh] | [kem] M| Fahrstreifen fahrsireffen| vertragich
1 458 ] 8 1,026 2 nein nein
2 512 0 k]| 1,086 2 nein nein
3 387 0 16 1,060 2 nain nein
4 54 o 5 1,127 2 nain nain
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fy R fr 5 f, LiafLaa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H Im]
1 | geade = 11 | *=300| 1000 - 1000 00 1,000 |
1 | gerads | 12 >=300 | 1,000 | - 1,000 00| 1000
1 finks 13 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
1 finks 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
2 gerade 22 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
B T L >=300| 1000 2000| 1000| 00| 1000
3 links 3z >= 3,00 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBglinger-/Radfahrerfurten
Bez. .58 GFad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Faih] [Radih] Lange Linge Lange Linge
[m] [m] [m] [m]
5118
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalan
Formblatt 2 pd Jmact o

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (K\V1626)
Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost)

Datum: 03.08.2017

Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrastrime - Kapazititen {strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [=] [Kfz/h] [=] [Kiz/h] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Ki/h]
t | e | 186 1950 14 418 [
2 c 1,854 1842 49 1316
3 D 1,807 1888 30 836
4 AL 2,029 1774 7 203 |
|
[
|
|
[
|
Kiz-Verkehrastrme - Kapazitiiten {fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. q da Ora s My Nz oo, Ciy Gy G
SG | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 272 272 4 263 1316
12 c 272 272 4,263 1316
13 cL 233 233 | 8,536 418
14 GL 233 233 8,538 418
21 D | 202 202 ' | 5375 B36
— e — | . et ==
3 AL 30 30 1,957 203
32 AL 30 30 | 1,957 203
|
|
|
I
AMPEL Versign 6115
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disselidorf-Rath, Theodorstralke - Baumarkt und Barokomplex {KV1626) Stadt: Disseddorf |
Knotenpunkt: KNOS - Abfshrt AS2 - Theodorstr. (Ost) Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
G Bez. Strtme q X Ty Nee Nus; Legy wy asv
sG KM | [ H K] | [Kiz) [m] [s] H
" c 2 | 22| 027 07| 0147 1920 28 38| A |
12 c 2 272 0,207 071 | 0147 1,620 28 38 A
13 eL 1 233 0,557 021 0780 4,822 53 31,2 B
14 oL 1 233 0,557 021 0,780 4,822 53 31,2 B
21 D 3 202 | 0242 044 0,181 2,631 34 128 A
22 D 8 2me| o242 044 | 0181 2,631 M| 128 A
31 AL 4 30 0,148 011 0097 0,622 13 206 B
32 AL 4 30 0,148 041 | 0,007 0,622 13 208 B
|
|
|
|
|
|
i
Gasamt 1474 | 18,0
 FuBglinger- /Radfshrerfurten |
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— asv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
|
! | Gesamtbewertung: B
-]
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet_|IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNOE - Abfahrt A52 - Theodorstr, (West) - Gladbecker Str. [~
Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 206
Ql: 203
Qg: 3
0 750 Fzg/h PAN
o \
\ Qr: 130
S 420 < \\ Qg: 408 S 540
Q2
Ql: 81
S 830 Qg 747 S 1008
Qr. 2
57 Qr: 59
Qg 8
Q12 Summe= 1655
579

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 . Gladbecker Strale
Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbacker Str. ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom
K1 A 11 o D
K2 AL 10 0 D
K3 B 5 4 ]
K4 c 2 3 0
K5 CL 1 0 0
K& n} 8 g D
K7 DL 7 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anlieham;ie Stréme abiielgende Strime
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 4 5 B -3 7 11 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6,116 Saite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) Fgi,
Knoten : KNOE - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

ZuJAblahrt ASZ

Theodorstralle (west)

cL —
[ —_—
c —
p Theodorstrabe o)
-]
z
n
E
=
H]
=
=
=
o
B B
AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

s1|s2|sals4|ss5]s6|s7]|s8]salstols11| F1
By ||| =[] 8] =] =]n]8]|&]&]=
s2 |-|-|-|als]|a]e]|-]|- 5| -
o I I S i S O R AT
s4 |6|68|-|-|-|-|6]|6]|-]|10]|8b]s
85 |8 &] =|=l=|=|&ld|8|8]=]%
86 | =18 = =l=[ === |=1&]=]2
s7 |-|ale|s]|a]|-]-|=]-|8]8]12
g8 | %] =] =B8] =] =]=]|=]|8]68]s=
so [a|l-[-]|-]&|=]|=-|=|-|=-]-]-
sto|[a|al-[ela]ls[esla]l=]=]=]=
s11|6|6|6|e|~-|~-|6]8]|-]=]=]12
F1 | - |- [tob]10]10]10]|10] =] =] =] 10] -

Links : raumende Stréme
Oben : einfahrende Strdéme

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢
Knoten : KNOE - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

N 510 £10

Zu-/Abfahr A52

Theodorstrale (west)

58
s 5g
e ] 58
e 57
51 i—r
52 — -
52 .T--
53
1 Theodorstrafe {ost)
=
S
[
]
[ ]
5
=
L]
£
-
=
(7]
85
=
AMPEL Version B.1,18 Seite 2
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Datel : KV1626-Kn6_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOB - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spltzenstunde MF spit - Ist-Daten

)

MHW,IB;WIHI 0 10 20 30 40 50 60 70
nnf Ende [Daver| | usi Ll Lo e b b b D b Lo i Lo
o T |
A ||| 7 ——F |
s [=]=]s —
¢ [e|s | | T
c. |41 |4 | 5 R
s (o] [= | —
. |41 |48 | 7 T |
i |6 | 16| 2
i sy RAGEY RESLY TLLEE AARES JRGLY REALS FRERT AERLA RELS T LARES REdi ALGET |
o 10 20 30 40 S0 60 70

[ =Griin, =Rot, | FGelb, [*==Rot/Gelb, |  [=Grunpfeil, |  =Gelbblinker, [I=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15
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HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt: Disseddorf =~ |
Knotenpunkt KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str. Datum: 24.07.17
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Umlaufzsitt, : 70 [s]
Kix-Varkshrsstrime
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfzih] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kzh] | [(Kizh] 0 H | Fahrstreifen fahrsireifen| vertriglich
1 78 0 3 1,066 1 nein nein
2 728 0 19 1,038 2 ja nein
3 2 0 0 1,000 1 ja ja
4 12 0 0 1,000 1 nein ja
5 8 0. 0 1,000 1 i nein
6 59 0 0 1,000 1 ja nein
7 1 0 1 1,750 1 nein nein
8 396 0 12 1,044 2 ja nein
g 124 1] -] 1,089 1 |a nein
10 183 0 20 1,148 2 nein nein
1 a 0 4] 1,000 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
sy | o - L b fo R fr s f, Lia'laa
richtung [m] [m] H [m] [1 [%] H [m]
1 | rechs = 11 | »=300 | 1000 2000 1,000 0.0 1,000 | 50
1 gerads | 11 >= 3,00 1.000 | - 1000 0.0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 « 1,000 0.0 1,000
1 finks 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2 finks 22 >=300 | 1,000 2000 1,000 0.0 1,000 25 |
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade k]| == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 finks 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0,0 1,000 50
4 finks 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
¢ finks 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
FuBgiinger/Radfahrerfurten
Bez. Gsg GRad 1,Fut | 2.Fut  3.Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fam] [Rad/h] Lange Lange Lange Langa
ml | [m] [m] [m]
2 F1 50 50 16,00 |
5118
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt: KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str. Datum: 24.07.17 |
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrame - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
__1 cL 1800 1885 5| 182 |
2 c 1,860 1926 18 523 |
3 c 1,800 2000 18 543 459
4 B 1,800 2000 g 286 | 132 214 286
5 B 1,800 2000 g 288 |
6 | B | 1800 2000 9 288 |
7 DL 3,150 1143 7 13 |
8 D 1,879 1918 23 857 |
9 D 1,925 1870 23 641 |
10 AL 2,066 1742 7 199
11 A 1,800 2000 ] 286 131 429 286
|
|
|
!
KizVerkehrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h) [Kfz] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 374 372 2 13,202 523
12 c 375 375 13,256 523
13 cL 81 81 | 4,548 182
21 B 67 8 59 3,277 286
= B 12 | 12 1,028 | 286 |
31 D 267 137 130 ! 7,925 849
32 D 271 271 | 8,013 857
33 DL 2 2 | 0,394 131
41 A 3 3 | 0,456 286
42 AL 102 102 | 5,189 199
43 AL 102 102 | 5,169 189
|
|
|
_ | |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion .1 15
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)v ~ Stadt: Disseldodf |
Knotenpunkt: KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str. Datum: 24.07.17
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter uh
Kiz-Verkshrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
“ Bez. Strdme q X fay Naej Nus; Lgsy tw asv
SG [KfzM] H H [Kfz] [Kiz] [m] =] 5|
1 c 58 | 4| Gk 027 | 1.749| 8329 | 82| ¥1] ©
12 C 2 ars 0,717 0,27 1,769 8,365 B3 35,2 cC
13 CL 1 81 0,500 0,08 0,584 2,088 28 43,8 c
21 B 56 &7 0,234 0.14 | 0173 1,328 20 28,8 B
22 B 4 12 0,042 0,14 0,024 0,225 G 26,2 B
31 D &9 | a7 0411 034 | 0412 4384 50 98] A
32 D 8 27 0,412 034 | 0414 4447 50 19,9 A
33 DL 7 2 0,015 0.11 0,009 0,043 4 Ty B
41 A 1 3 0,010 0,14 | 0,006 0,056 3 258 B
42 AL 10 102 0,513 0,11 0,631 2,497 38 408 C
43 AL 10 102 0,513 041 | 0,631 2497 36 406 c
Gasami 1656 30,8
 FuBgiinger- /Radfahrerfurten )
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
5G [Fgm] [Rad/h] Furten 8] |
2 F1 50 50 1 44 c
|
| Gesamivewertung: | G
R
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn7_MFspaet_IST.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNOT - Am Hiilserhof - Zum Gut Helligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF spé&t - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 489
Q2:53 5 437
0 750 Fzg/h Q 1: 436
LIty

Q2: 53
S 500 Q 3: 360

Summe= 1043
S413

Zufahrt 1 : Am Hulserhof (sid)
Zufahrt 2 | Zum Gut Heiligendonk
Zufahrt 3 : Am Hlserhof (nord)

AMPEL Version 6,116
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn7_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.5trom
KA1 B 1 2 0
K2 DR 4 0 0
K3 DL 3 0 0
K4 A 5 6 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=5Sekundarsignal
anliebende Stréme abliebende Stréme
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
F1 E1 3 4 0 0 0 0 2
F2 E2 o o 0 -2 ] 0 p
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 61,15 Seite 1
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AMPEL Yemion 6.1.15

Datel

Ubersicht Kfz- und FuBRgénger- Signalgruppen
: KV1626-Kn7_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk

Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

i

>
E}
z
%
H
2
2

»
3
%
]
i
&
-

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn7_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

S1|s2|53|54 (55|56 |E1|E2
51 = | = | 4| 4 |4b]| = | = | ==
82 |~|=|=|-|4]|~|~]4b
83 |4 | =] =|=]a]a|a]=
g | =] === =| #]=
s5 [ab|ap| 4| -|~-]-|-]4
88 |==114 |=]=]=|=]=
Bt |=]=1a [ia]=]=]=]=
B9 | s @b ] = || F | o] =l

Links : raumende Stréme
Cben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Strémen
Datel :KV1626-Kn7_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

55
56

¥
3
z
:
3
‘iu;
L

»
3
%
]
i
&
-

AMPEL Yemion 6.1.15
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Datel :KV1626-Kn7_MFspaet_IST.amp

Projekt : VU DOsseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)

.

Knoten : KNO7 - Am Hilserhof - Zum Gut Heillgendonk
Stunde : Spltzenstunde MF spit - Ist-Daten

swum-IB;w” lo 10 20 30 40 50 60 70
o e | AN EE Y DTXE) ) P (LR L At MU D O e Penm I ra
B 62 | 10 | 27 _
DR 24 44 20

DL 25 449 18

A 62 | 21 | 20 4

e |=|=|® E—

II|I|II|I'|II!'I|I|III II||'III||II'|III||IIII|IIII1I|-I|II'I'IIIII| LT
10 20 30 40 50 80 70

[=Gron, ——=Rot, [ FGelb, [==RouGelb, | [=Grinpfel, | [Gelbbiinker, [J<Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15
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HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: WU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt Disseldod |
Knotenpunkt: KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spit - lst-Daten Bearbeiter: uh
Umilaufzeit {, : 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
(Kfeh] | (KEzh) | (ke | (Kb | [kGem] | F Fahrstrefen fahrsireifen| veriragich
1 338 ] 21 1,087 1 ia nein
2 48 0 5 1,142 1 ja ja
3 56 0 ] | 1,188 1 nain nein
4 72 0 1,087 1 naln naln
5 4 | 0 7 | 118 | 1| nein ja
] 417 0 19 | 1,065 1 nein nein
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H [m]
1 | rechts = 11 | »>=300| 1000 = 2000 1,000 00 1,000 | 15
1| gerade | 11 >=300 | 1000 - 1000 00| 1,000
2 rechts 21 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
3 gerade 3 == 300 1,000 - 1,000 0,0 1,000
a links 32 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 25
Bez. G, GRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lénge
m | [m [m] [m]
2 E1 30 20 10.00
2 E2 30 20 8,00 | .
2 E1+E2 20 20 10,00 8,00
2 EZ+E1 30 20 8,00 10,00
5118
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

att 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
| Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt: Disseldorf

Knotenpunkt. KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligandonk Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkshrsstréme - Kapazitiiten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] [=] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]

t | 8 1967 1840 | 21| 736 ]

2 B 2085 1752 27 701 676

3 DL 2,138 1684 18 481

4 DR 1,975 1823 20 547 |

5 A 2,157 1669 29 715 148 179 327

L A | 1e8 1817 29 804 |

|
|
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h) [Kfz] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 B 413 360 53 11,569 728
21 DR 77 77 3,027 547
22 DL 84 B4 | 2,708 481
31 A 436 436 11,535 804
_» A 8 5 | 282 | | 327 |
|
|
|
I
AMPEL Vorsion 6.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 20156 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt Disseddodf |
Knotenpunkt KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk Datum: 03.08.2017
Zeitabsehnitt: Spitzenstundes MF spat - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrastrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strme q % fa Mee; Nus; Lgs) twy Qsv
5G [Kfzfh] H H [Kfz] [Kfz] [m] (=] H
1 8 1,2 413 | 0867 | 040 0B TOB4| 76| 04| B
21 DR 4 77 0,141 0,30 ] 0,082 1,186 20 18,5 A
22 DL 3 &4 0,133 0,28 | 0,086 1,040 1§ 16,2 A
| A [} 436 0,542 043 0733 7,046 74 18,2 A
3z A 5 53 0,162 020 0108 0,964 18 248 B
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
Gesamt 1043 | 18,5
 FuBgiinger- /[Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [sl 5|
2 E1 30 20 1 33 | B
2 30 20 1 40 | B
2 E1+E2 a0 20 2 68 D
2 | E2E1 %, 20| 2 60 | D
|
Gesamtbewertung: D
B118
I Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KV1626-Kn8_MFspaet_Zeitluecken_ISTkrs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer; Kv1628
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde; Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten
0 1000 Fz/h
I
4 : Broichhofstr. Nord
Qa=836
Qe =556
Qc =285

1 : Volkardeyer Str. West 3 : Volkardeyer Str. Ost

Qa =425 CGa =800
Qe = 841 PP Qe = 280
Qc = 386 x—f Qc =611
2 : Broichhofstr. Std

Qa =458

Qe =443

Qc =768

Sum = 2120

alle Kraftfahrzeuge

Spiekermann GmbH, Dusseldorf

KREIZEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Krauzung

Datei: KV1626-Kn8_MFspaet_Zeitluecken_ISTkrs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstrale
Projekt-Nummer; Kv1628
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde; Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten
0 TOOFz/h
LLilil
Ql : 84
Qg: 235
Qr: 237
Qw: 0
S = 556 S= 636
Ql : 67
Qg: 152
8= 425 N i
gﬁ S = 280
(1 j} A
Ql : 367 N q
Qg: 317 L~ ]

Qr . 157 ™
Qw: O V4 AN

S = 841 /

600

o

w
©

Ql:36
Qg: 208
S= 450 Qr: 188
Qw: 0 Sum = 2120
S= 443

alle Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Violkardeyer Str. West
Zufahrt 2: Broichhofstr. Sid
Zufahrt 3: Violkardeyer Str. Ost
Zufahrt 4: Broichhofstr. Nord

Spiekermann GmbH, Dusseldorf

KREISEL B.1.7



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: KV1626-Kn8_MFspaet_Zeitluecken_ISTkrs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer. KV1626
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Strafle
Stunde; Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten
Wartezeiten
n«in| F+R | g-Kreis | gq-e-vorh | g-e-max  x Reserve Wz Qsv
Name = h Pkw-E/h | Pkw-Elh | Pkw-Eh | - Plw-E/h 5 =
1 | Volkardeyer Str. West 110 | 39 861 1208 | 071 | 348 12 | B
2 | Broichhofstr. S0d 1 40 780 457 660 0,69 203 17,4 B
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 831 286 803 0,36 517 7.0 A
4 | Broichhofstr. Nord 1 0 266 323 1334 0,24 1011 38 A
4 Bypass T | 248 1400 0,18 | 1152 31 | A |
Staulangen
- nin F+R | q-Kreis |qewvorh gemax| L | L85 | L9 | QSV
Name - M | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | -
1 | Volkardeyer Str. West 1 0 391 861 1209 1.7 T 1 B
2 | Broichhofstr. Sid 1 40 780 457 880 1.5 8 9 B
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 831 286 803 04 2 3 A
4 | Broichhofstr. Nord 1 0 266 323 1334 02 1 1 A
4 Bypass 1 248 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Gber alle Zufahrten 2175 1927 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2120 1883 Fzh
Summe aller Wartezeiten 58 a8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 89 74 8 pro Fz

Berechnungsverfahren ;
Kapazitét

Wartezeit

Staulangen
FuBgéanger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Grenzzeitlicken-Verfahren nach Harders-Formel

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh =0,8/T = 23600
Wu, 1987

Stuwe, 18992

HBS (Deutschland)

Spiekermann GmbH,

Dusseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_IST_mit-Bus.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME j::;
Stunde : Spitzenstunde MF spé&t - Ist-Daten

Fahrzeuge
S 106
Qr: 53
0 750 Fzgh W

Qr: 32
Qg: 836
Q8 S 876
Ql: 19
Qg: 2
Qr 7
g o8 Summe= 1627

Zufahrt 1 : Theodorstralle (west)
Zufahrt 2 : DOME

Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 : Zum Gut Heiligendonk

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_IST_mit-Bus.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Birokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom
K1 cL 1 o 0
K2 c 2 3 0
K3 B 5 4 6
K4 DL 7 0 0
K5 D 8 9 0
[ A 11 10 12
KT sC 13 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anlieham;ie Stréme abiielgende Strime
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 1] 0 1
F2 EY 13 0 ] 0 0 0 5
F3 E2 0 0 0 4 8 -12 1
F4 F3 4 5 6 -3 7 11 2
F5 E3 [ 8 9 o 1] 0 3
F& EB 4] 1] 0 13 1] 0 6
F7 E4 4] 0 0 2 -6 10 3
F8 F1 10 11 12 o 1] ] 4
Fa F2 o 1] 0 -9 4
Minuswert = bedingt vertréglich
AMPEL Varsion 61,15 Seite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_IST_mit-Bus.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel

! KV1626-Kn10_MFspaet_IST_mit-Bus.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

51

52

53

S4

S5

56

s9

510|S11

512

E1

E7

E2

E3

E8

E4

F1

31

4

4

52

4

4

53

4

N S N

54

S5

P S

4b

56

4b

57

S N N N

4

a2le|la|s

=1

4

59

N -

510

51

e |lele

|l

P S

812

513

E1

E7

E2

F3

1"

E3

12

EB

E4

F1

F2

5

Links : rABumende Strime

Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_IST_mit-Bus.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF spit - Ist-Daten

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Signh.l‘tmplln

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_|ST_mit-Bus.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Helligendonk - DOME

Stunde : Spltzenstunde MF spit - Ist-Daten

W.IB;MI-I 10 20 30 40 50 60 70
nn| Ende |Daver| | oo b Lo b b b b b b s i b g
e L T
c [ |55 | T
B |61 |6 | s i+
DL o 20 20 rL!
T T — |
A 24 n T

sC 35 40 L]

E1 59 | 25 | 36

E2 24 55 )|

F3 35 50 15

E3 24 658 34

E8 a7 28 52

Ed 58 16 s

Fi s 18 53

F2 0 42 42

LR LREAN LN ARARN RN RULRS RS LARH LLARNEAAN LARASRALES LRAARELAR
o 10 20 30 40 50 60 T0

[=Gron, —=Rot, [ FGeb, E:Rwﬂalh, | |reronpfell, [ =Gelbblinker, [=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbaiter: uh
Umilaufzeit 4, : 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfn) | (ki) | (Kfh] | (<] | KM H Fahrstreifen fahrsireifen| vertragich
1 23 ] 2 1,120 1 nein nein
2 550 0 30 1,078 2 nein ja
3 12 0 a 1,000 1 nain Ji:}
4 18 ] ] 1,000 1 nain a
& 2| 0] ¢ 1,000 | 6 2 nein
& 7 0 0 1,000 1 ja ja
T a 0 (] 1,000 1 nain nain
a 801 0 as 1,063 2 nein nein
8 27 0 5 1,234 1 nein ja
10 46 o 5 1,147 1 ja ja
1 2 0 4] 1,000 1 ja nein
12 50 0 3 1,085 1 nain ja
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [l H Im]
1 | rechs M | »>=300| 1000 = 2000 1,000 00 1,000 | 18
1 gerade | 12 == 300 1,000 | | 1,000 0.0 1,000 15
1 gerade 13 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000 15
1 links 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 == 300 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000 14
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2! ks 24 >=300 | 1000 | 2000 | 1,000 8.0 1,000 30 )
3 rechts 31 >= 3,00 1000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
3 gerade 3z == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 links 34 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1000 2000 1,000 0,0 1,000 18
4 gerade 42 »= 3,00 1,000 i 1,000 0,0 1,000
4 finks. 42 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
5118

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: WU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex {KV1626) Stadt: Disseldodf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligandonk - DOME Datum: 03.08.2017

Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten

Bearbeiter: uh

Umilaufzeit 4, : 70 [s]

FuBgénger-Radfahrerfurten
Bez. rad 1.Fut | 2 Fut 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fgm] [Rad/h] Lénge Linge Léinge Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 50 20 12,00
1 E2 50 20 7,00 |
2 F3 50 20 13,00
3 E3 s 2 1400 |
3 E4 50 20 9,00 |
4 F1 50 20 7.00
4 F2 50 20 6,00
5 E7 50 20 7,00
6 EB 50 20 7,00 |
4 F1+F2 50 20 700 600
4 F2+F1 50 | 20 8.00 | 7,00
145 | E1+E7+E2 50 20 12,00 | 7,00 7,00
146 | E2+E7+E1 50 20 7,00 7.00 12,00
346 | E4+EB+E3 50 20 9,00 7,00 14,00
3+6 | E3+EB+E4 50 20 14,00 7,00 8,00

B8

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt Disseldodf |

Knotenpunkt: KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 03.08.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
SG (8] | (ki) | ] | [Kizh] | [Kizh] | [Kigh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiesh]
1 cL 206 1786 8| 230 I - |
2 c 1,940 1856 20 557 |
3 ¢ 1,800 2000 20 600 | 518
4 B 1,800 2000 5 171 |
5 B 1,800 2000 5 171
6 | B 1800 2000 5| | | 145
7 DL 1,800 2000 20 600 |
8 D 1.813 1882 20 585 |
9 D 2,222 1620 20 486 | 418
10 A 2,065 1743 7 199
11 A 1,800 2000 7 229 |
12 A 1,953 1843 7 211 | 142
|
|
!
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz q da Ora s My Nz oo, Ciy Gy G
SG | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kzh] | [Kfz] | [Kizh] | ([Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
11 c 12 12 0,918 516
12 c 290 250 8,250 557
13 ¢ 290 280 i 8,250 557
14 cL 25 25 1,680 230
o B 9. 2 7 | 0950 | 150 B
22 B 10 19 | 1,494 171
31 D 32 32 | 1,733 418
32 D 418 418 i 14,534 565
a3 D 418 418 | 14,534 565
34 DL 8 B | 0,685 €00
41 A 53 53 ! 3,268 142
42 A 53 2 51 | 2,957 200
|
|
_ | |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion 6.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Verkehrsqualltaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (K\V1626)

Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligandonk - DOME

Datum: 03.08.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF spét - Ist-Daten Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strtme q X W Nee Nus; Lug i) asv
SG [Kezh] M H [Kez] [Kiz] [m) [s] M
1t c 3 12| 0028 026 0013 0187 6 L
12 c 2 280 0,521 030 0664 5,341 60 24,6 B
13 c 2 250 0,521 030 0664 5,341 80 24,6 B
14 CL 1 25 0,108 013 0,068 0,487 1 28,0 B
21 B 5,6 g 0,060 007 003 0,198 6 30,8 B
22 B %, L L 009 0070 0411 9 o B
31 D g 3z 0,077 026 0,046 0,517 13 20,1 B
32 D 8 418 0,740 030 2,048 9,350 93 35,1 c
33 D 8 418 0,740 0,30 2,048 9,350 83 35,1 c
34 DL 7 8 0,013 0,30 | 0,007 0,117 4 17.3 A
41 A 12 53 0,373 0,08 0,343 1,323 21 394 c
42 A 10, 11 53 0,265 011 0205 1,146 20 32,0 B
5 (OW) sc 13 2 | 385 D
i
i
Gasamt 1627 | 30,7
 FuBgiinger- /Radfahrerfurten ]
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max asv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [sl 5|
1 E1 50 20 1 34 B
1 50 20 1 38 B
2 F3 50 20 1 55 c
3 B3 s, 20| 1 3 | _ B
3 Ed 50 20 1 43 c
4 F1 50 20 1 17 | A
4 F2 50 20 1 28 | A
5 E7 50 20 1 18 A
6 EB 50 | 20| 1 18 | A
4 Fi+F2 50 20 2 42 c
4 F2¢F1 | 50 | 20| 2 28 | A
1#5 | E1+E7+E2 50 20 3 62 |
145 | E2+ET+E1 50 20 3 68
346 |EMEBE3| 50 20| 3 72|
346 | E3+E8+E4 50 20 3 B4 |
|
| Gesamtbewertung: D
B118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




’L? spiekermann

Anlage 3

Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
(Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs — QSV)

fur die untersuchten Knotenpunkte

mit den Prognose-Belastungen

Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) fruh



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KV1626-Kn1_MFfrueh_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Dilsseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rbhrenwerk - Theodorstr. - Am Hillserhof

Stunde : Spitzenstunde MF friih (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)

A ‘

Fahrzeuge
S 545
Ql: 322
0 750 Fzgh Or: 203
LLLiit)

5 563

Ql: 249
51380 Qg: 1049
Qr: B2

Qr; 157
Qg: 347
Ql: 43 S 547
ar9
S 145 Qg: 11
Ql: 13 Summe= 2505
533
Zufahrt 1 . Theodorstralle (west)
Zufahrt 2 : Am Réhrenwerk
Zufahrt 3 : Theodorstralle (ost)
Zufahrt 4 ; Am Hilserhof
AMPEL Varsion 6.1.17
Splekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBganger- Signalgruppen

Datei : KV1626-Kn1_MFfrueh_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt + Biiro (KV1626) M,
Knoten : KNO1 - Am Rdhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof *
Stunde : Spitzenstunde MF frilh (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2 Strom|3.Strom
K1 A 10 11 0
K2 AR 12 0 0
K3 B 5 4 <}
K4 C 2 0 0
K5 CL 1 0 0
K& CR 3 0 0
K7 D g 9 0
KB oL T 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anliegende Stféme abliegende Stteme
Fultg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom | 1.5trom | 2.Strom | 3.5trom |in Zufahrt
F1 F1 10 11 12 0 0 0 4
F2 F2 0 0 0 5 -8 4
F3 F3 4 & B 7 11 0 2
F4 E1 3 v} 0 g a 0 1
F5 E2 1 2 0 0 0 0 1
F& E4 0 o 0 = 8 -12 1
F7 E5 T B 9 o} 0 0 3
F8 E7 0 o 0 2 B -10 3
Minuswert = bedingt vertraglich
BMPEL Verslen 8.1.17 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBganger- Signalgruppen

Datei : KV1626-Kn1_MFfrueh_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBle - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rbhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

Stunde : Spitzenstunde MF frilh (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)

BMPEL Verslen 8.1.17

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Strdmen

Datei

: KV1626-Kn1_MFfrueh_OPMNV-reduziert.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBle - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rbhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof
Stunde : Spitzenstunde MF frilh (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)

S1|S2|53|54 (5556575859 (51 EIIS11 S12|F1|F2|F3|E1|E2|E4 |ES| ET
S1|~-|=|-|4|6|~-|~-|5|T7|6|5|=]|=|5]|~|=|5|=]|-]|=
82 |[~|=-|~-|5|6|7|5|=|~-|6]|5|~|=]=]=-|=-|5]|~-|=-]10
S3 |~-|=|=|=|=]=-|4d4|=|=|=-|4]|=|=]|=]=|5]|=]|=]=]-=-
S4 |6|5|=-|-|~-|~-|4|8|=|=|80|TB|~=]|=]|585]|-]|-—|10b] -] -
S5 |6 |5|=|=|=|=|5|68|=|8b|=|=]|=|10|56]|=]|=|=]|=]=
G N e e e e R 1 e I e - e e e e L
ST |~-|5|7|6|5]|~-|-|—-|-|4|8|~=|=|=[|10[=-]=]|-]58]~-
S8 5|—-|-|6|85|-|=|-|-=-|8|6|T7]|=|-|=-|-|~-=]10|656] -
S8 |4 |=|=|=|=|=|=|=|=|=|]=|=]|=|10b] =|=|=|=]|5]=
510 | 4|6 |~|~|Sb|(7B| 6|5 |—~|=|~=]=]85|=]|=]|=|=]|=]=-[10b
811 | 5|8 | 7 |6h] | < |8]|5| = |w]w]|=]|86]x]40] ]| s]=]=
S12 |~ |- | = |4b| = | ~-|=| 4| =| =] ~=|=]10| =] ~]| =]~ [10B] - | -
F1l |=]|=|=|=|=|=|=|=|=|10[10]|&5]=|=]|=]|]=|=|=]|=]|=
2 118 == | =]|8 ]~ | =]=]88] =] =] === - -]~
F3 |~ | —-|=(10|10|10| &8 | ~-|=|=|8]|=|=]|=|=|~-|=]|=]|=1]~=-
E1 |- | =10 =|=|~-|=|=]|=-|=|=|=-]=|=|=|=-|=|=]|-1|=-
E2 10|10 = | =|=|=|=|=|=|=|=]|=]=|=|=|=|=|~=-]|-]|=-
= e e Bt B I e I T I I I I I I B I e e e
=l e e e e Ak AR I I e I M e e I e e
EFT |-|5|-|=-|=-|5|—-|—-|-|8B)~-|-|=-|=|—-|=-|—=-|—-|-1|~-

Links : raumende Stréme

Oben : einfahrende Stréme

AMPEL Werrien §.1.17 SEHH 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Strdmen

Datei : KV1626-Kn1_MFfrueh_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBle - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rbhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

Stunde : Spitzenstunde MF frilh (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)

BMPEL Verslen 8.1.17

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Signalzeitenplan

Datei : KV16268-Kn1_MFfrueh_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Dilsseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rihrenwerk - Theodorstr. - Am Hilserhof

Stunde : Spitzenstunde MF frilh (reduzlerte Frelgabezelten wg. OPNV)

.

b gl o W@ om w0 @ @
Ao [z | w |— O
AR |17 | 40 | 23 T |
B | 17|28 | n T |
c |3 |60 |2 T
o | [ [ |
SN EIEIE I —
D 58 T 19
DL BB 6 B
F1 50 3 23
F2 55 12 27
F3 a8 83 25
E2 85 25 a0
Be |17 | s [ e T
5 ||| x| —
ET a 12 12
i WSS ELEAST TEEAS Rk

LSRN CAARARAREN RERENRARE) RARRNRARN LARRRREL
o 10 20 30 40 80 60 T0

[ FGrn, —=Rot, | =Gelb, J==RotiGelb, [  =Gronpfail, |  [=Gelbblinker, [J=Dunkel

BAMPEL Verslon 81,17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
— Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt mnmmmmm_aaumm:mm1 Stadt: Dosssidorf .
Knotenpunkt: KNO1 = Am Rdhremae - |5e Datum: 08,053,201 8
Zsitabschnitt: Spitzenstunde MF fn:m rmm Fmigabmmn wg. OPNV) Bearbeitar: uh
Umlaufzsit i, : 70 [g]
Kfz-Varkehrastrdme
N v | Gwss | Gk | G Osv fov Anzshl | Misch- | bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzfh] | [Wfzih] [Kfzfh] H Fahrstreifen fahrstrelfen| vertraglich
1 236 0 13 1,078 1 nein nein
2 1013 0| 36 | 1,081 2 nein nein
3 77 0 5 | 1,091 1 nein nein
4 1 0 2 | 1231 1 nein s
5 11 0 0| 1,000 1 e nein
8 7 0 2 | 1,333 1 ja nein
7 24 0| 19 | 1,663 1 nein nein
8 307 0 40 | 1,173 2 nein nein
9 157 0 0| 1,000 1 nein ja
10 308 0 14 | 1,085 1 nein ja
1 18 0 1| 1,075 1 nein nein
12 190 0 13 | 1,006 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
Zuraht | N - L | b fu R fa s f, Lo
richlung ml | [m] H [m] [ [%] H [m]
4 rechts 1| | >=300| 1,000 2000 1,000 0.0 1,000 |
1 gerade | 12 | | >=300 1.000 = 1000 | 00 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 | »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 | =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 | >=300| 1,000 o= 1000 00| 1000 il
2 links 22 | >=3,00 1,000 | 2000 1,000 0.0 1,000 55
3 rechts 3 »= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 « 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 | >=300 1,000 a 1,000 0,0 1,000
3 links 4 >= 3,00 1,000 2000 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30
4 gerade 42 | =300 1,000 2 1,000 0,0 1,000
4 links 43 | =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
147
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formbiatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: mnmmmmmm Eﬂﬂﬂlﬂ.ﬂiﬁtﬁ.{ﬁ!ﬂﬁiﬁ]— Stadt Dosseldorf |

Ve |5e Datum: 08,053,201 8
Zeitabschnitt: smmmndu MF fruh {rod.tzhm Fmigabmﬂtun wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Umlaufzsit k; - 70 [=]
FuBgiingersRadfahrerfurten
Bez. g Orad | 1.Fut | 2. Fut | 3.Fut 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Radih] ' Lange Lange Lange Lange
| [m] [m] (m] [m]
1 E1 60 | 20 | 10
1 E2 50 20 | 10
1 E4 50 | 20 | 10
2 F3 50 20 | 10
3 ES 50 20 | 10
3 E7 50 | 20 | 10
4 F1 50 20 10
4 F2 50 20 | 10
4 Fi+F2 50 20 | 10 10
4 F2+F1 50 20 | 10 10

147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Berechnung der Grundiagendatan fir den Kfz-Verkehr
Projekt mmmmmmmﬂummmmﬁm Stadt: Dosseldorf
Knotenpunkt: KNO1 - Am Réhremaerk - Theodorstr, - Am sarhof Datum: 08,0320 8 |
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF frih (reduzierte Fmigabmmn wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Kapazititen (sirombsezogen)
Nr. Baz. tas G ' te) Ca, Coy Coy Cory Cia Caa,
86 sl | [xizh] s} | k] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
1 cL 1,841 1855 | 15 424
2 c 1,893 1902 | 24 679
3 CR 1965 | 1832 | 24 654 _
4 B 2,215 1625 | 1 279 54 383 278
5 B 1,800 2000 | 11 343
8 B 2,400 1500 | 11 257
7 DL 2,993 1203 | 8 155
8 D 2111 1705 | 19 487
9 D 1,800 2000 | 19 571 571
10 A 1,817 1878 | 15 429 140 402 429
1" A 1,835 1860 | 15 425
12 AR 1,873 1825 | 23 626 278 78 356
|
i
Kfz-Varkahrastriime - Kapazititen (fahrstreifenbazogen)
N Bez. g % | O A M Niag pe Cy Gy G
1 CR 82 , a2 2,960 654
12 c 524 524 | 17,394 679
13 [ 524 524 | 17,394 679
14 cL 249 | | 2e 8,088 | 4
21 B 20 | 1| 8| [ 1,389 208 | I
22 B 13 ! 13 1,063 279
31 D 157 i 187 5,302 571
a2 D 174 174 | 5,951 487
3 D 74 174 551 487
34 DL 43 43 2,642 155
41 AR 203 ! 203 7,046 356
42 A 20 20 | 1,303 425
43 A 322 I 322 12,763 429
|
|
|
|
!
I
|
17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Barachnung der Verkehrsqualititan
Stadt: Dosseldorf .
il - |5e Datum: 08,0320 8
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF frah {mm Fmignbumlton wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Verkshrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. Strsme ¥ | A fay Nae; Nus; L osy by asv
sG khl | H | H | k] | k] [m] L) I T - .
1 CR 3 82 0125 0,36 0,080 1,153 19 15,6 A
12 c 2 524 | D772 0,36 2,584 11,627 10 33,7 B
13 c 2 524 0,772 0,36 2584 11627 110 337 B
14 cL 1 249 | 0,587 0,23 0,894 5,208 58 31,6 B
21 B 5.8 20| 0087 | 017 0040 0366 10| 248 B
22 B 4 13| o047 017 | 0027 0238 8 48| B
31 D 9 157 | 0275 029 | 0216 2583 32 20,8 B
32 D 8 174 | 0387 0,29 0323 3014 42 223 B
33 D 8 174 0,357 0,29 0,323 3,014 42 223 B
34 DL 7 43| 0277 0,13 0,218 0,973 26 328 1
41 AR 12 203 0570 0,20 0,824 4,360 52 33,8 B
42 A 11 20 0,047 0,23 0,027 0,331 8 21,3 B
43 A 10 322 0751 023 | 2154 7984 82, 42| C
|
[
Gesamt 2505 | 31,5
 FuBgainger- /Radfahrerfurten .
—— Bez. G Grtag | Anzah| S Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] | Furten sl [
1 E1 50 20 1 39 ]
1 E2 50 20 1 40 B
i E4 so| 20 1 EL) B
2 F3 50 | 20, 1 45 B:
3 E5 50 0 1 34 B
3 E7 50 20| 1 58 D
4 F1 50 20/ 1 47 c
4 F2 50, 2 1 43 c
4 F1+F2 50 20 2 48 c
4 F2+F1 50 20| 2 47 c
|
! Gesamibewertung: | D
17
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNO2 - Einfahrt MGbelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt |~
Stunde : Spitzenstunde MF frilh
Fahrzeuge
550
: 592
0 750Fzgh ar: 50
LLLil]
Qr: 16
5583 Qg: 527 S 563
Ql: 20
Qi 76
5 1554 Qg: 1376 51380
Qr: 102
5122 Qr 4
Ql: 6 Summe= 2177
510

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 : Betriebszufahrt
Zufahrt 3 : Theodorstrale {ost)
Zufahrt 4 ; Zufahrt M6belhaus

AMPEL Version 6,116
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh_neu.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNO2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spiit
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 Strom | 3.5trom
K1 A 9 0 0
K2 B 4 5 0
K3 c 2 3 0
K4 CL 1 0 0
K5 D T 8 0
K6 DL 6 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal
anliegende Stfome abliegende Stfome
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 o 0 1
F2 E2 0 0 0 - 7 9 1
F3 F1 9 0 0 1 -8 0 4
F4 F2 4 5 0 -3 i} 0 2
F& E3 B 7 g L] 0 0 3
F& E4 0 1] 0 2 -5 0 3
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Vemion 6,118 Saite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBRgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh_neu.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) "

&
Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit
A A
g
z
[-]
<
(-]
=
=
s
5
L
F1
_-t— D
Theodorstralle (west)
e — D
E3
— DL
—
CL —
E1
C — o=
Theodorstralle (ost)
c -
F2
=
=
[
5
(7]
B B
AMPEL YVemnion 6,118 Sqlm 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh_neu.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBle - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spiit

s1|s2|s3|s4|s5|s6|s7|s8|s9|E1|E2|F1|F2|E3|E4
51 = | = | =| 4| =] =]|B]|85|=]85]=]10]=]=]-=
s2 |=|=-|=|5|6]7|=|=|=|58][<]=|<]|=]38
gy |wla] <] g [elba)elsla le]lmlia s
gi | & 8] =|=[=14% | 8]=| &= |1 =% ]= | =
SE | = | '8 | = |lse|iom | o | s ]ine | o] oo iom | | 8 | | 8B
88 | =] 5 |g]=]=|l=l=|=1l=]=]=|4%] & | =
g7 |8 ]=]=|&][=]=|=1=]18]=|w]=|<] 5 |=
88 | B e | = |l | o] secllms | s s | B0 s | B | 0
9 |-|=-|-189]=-1=]|8]=|=-|=]10|5]|—=]=]-—
ol D BN B S S I = S RS () RS B e =
EY |l = |8 [a=] s B B | [ | [
0 N e ey [ ey
2 |-|-|slwolw|s|-]-]|-]|=]-]=|=]-]-
E3 |=|=|=|=|=|10|10[10| =|=|=]|=]|=]|=]-
B8 | |8 | = ][] ] o | ] i | i = | =

Links : rdumende Stréme
Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFfrueh_neu.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢

Knoten : KND2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spit

59 59
@
2
-
=
[
a8
8
=
=
£
>
- |
M
F1
L S‘E
Theodorstralle (west)
e ——— 57
E3
e ——— '
EZ2 -
o -
51 ——
E1
Theodorstralle {ost)
53 _
F2
T
-—
-
=]
5
=
B
{21
&4 5
AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2
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Sigmh.ltlnplln

Datel : KV1626-Kn2_MFfrueh_neu.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOZ2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt

Stunde : Splizenstunda MF spit

.

i Freigabezeit[s] |g 10 30 a0 50 60 70
nn| Ende |Daver] | oo [ 100 b Lo b b b b bsi b Lo b Laag
A 4 | o] s
B |3 |5 | u T |
c 2 | 31| 2
et e | 4|s il
D 14 | 28 |
oL |67 | e | & ] —
Bt [ ||z e
ez |38 | |3 g
F [ u]en | & -
F2 2 | 20
B 1S5 15 I
B [w |7 |2 0=
- .

IIII|||iI'III'I|IIIII:II||!IIII|II'|I|III||II|IIII]II:IlII IIIIIIl ||
0 10 20 30 40 50 80 70

[Gron, ——=Rot, [ EGelb, Esnwaalh, | [=Grunpfell, [ =Gelbblinker, [=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15
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HBS 2015 Knotenpunkie mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Barokomplex (KV1626)  Stadt Disseldorf |
Knotenpunkt KNO2 - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Batriebssinfahrt Datum: 24.07.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spat Bearbeiter uh
Umlaufzsitt, : 70 [s]
Kiz-Verkahrsstriima
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfzih] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kzh] | [(Kizh] 0 H | Fahrstreifen fahrsireifen| vertriglich
1 72 0 4 1,079 1 nein nein
2 1324 0 52 1,057 2 nein nein
3 100 0 2 1,029 1 nein ja
4 i 0 0 1,000 1 nein ja
- 2 0 2 1,750 | 1 nein a
6 19 0 1 1,075 1 nein nein
7 473 0 54 1,154 2 nein nein
8 16 0 0 1,000 1 nein Ja
9 47 0 3 1,080 2 nein nein
Kiz-Fahrstreifen
sung | T i L b t | R fr s f, LuLea
richtung [m] [m] H [m] [1 [%] H [m]
1 | rechts L >=300 1,000 20,00 1,000 | 00 1,000 50
1 gerads | 12 | >= 3,00 1.000 | - 1000 0.0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 « 1,000 0,0 1,000
1 finks 14 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
2 finks 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
.S fechts | 91 | >=300 | 1,000 2000 1,000 | 0.0 1,000 80 |
a gerade a2 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 links 34 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 42 >=300 | 1000 20,00 1,000 00| 1,000
Fubgiinger-Radfahrerfurtan
Bez. Geg Griag 1.Fut = 2 Fut = 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr.  [Fgh]  [Rad/h] Linge | L&nge | Lange | Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 50 20 10 |
1 E2 50 20 10
2 F2 50 | 50 10 |
3 E3 50 20 10
3 E4 50 20 10 |
4 F1 50 50 10 |
1 E1+E2 50 20 10 10
1 E2+E1 50 | 20 10 | 10 |
mhll.ij“'Ea 50 20 10 | i0
3 10 Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples (K\V1626) Stadt Disseddodf |

Formblatt 2

Knotenpunkt: KNOZ - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt Datum: 24.07.2017
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF spét Bearbeiter uh
Kiz-Verkehrsstrame - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
__1 cL 1842 1854 5| 159 i : |
2 c 1,802 1883 29 811
3 c 1,853 1943 28 833 751
4 B 1,800 2000 14 429 | 373
5 B 3.150 1143 14 245 | 197
6 DL | 193 1860 5| 189 .
7 D 2,077 1733 14 ar |
8 D 1,800 2000 14 429 | 429
9 A 1,862 1835 5 157 |
|
|
|
|
|
!
KizVerkehrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q 9 Ara A ‘ i Nusso; | Cy Cuy C
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h) [Kfz] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 102 102 | 3,353 751
12 c 688 688 I 24,273 B11
13 c gas 888 l 24,273 B11
14 cL 76 7% | 4311 159
L B .l o | 0542 | 197 |
22 B 3 6| 0,850 373
31 D 16 16 | 1,143 429
32 D 264 264 I 10,732 371
a3 D 264 264 | 10,732 371
34 DL 20 | 20 | 1,561 159
41 A 25 25 I 1,818 157
42 A 25 25 | 1,818 157
|
|
_ | |
|
I
|
|
|
|
AMPEL Vorsion .1 15
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Verkehrsqualltaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (K\V1626)

Knotenpunkt KNO2 - Einfahrt Mabslhaus - Theodorstr. - Betrisbseinfahrt

Datum: 24.07.2017

Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spat Bearbeiter uh
Kiz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strtme q X W Nee Nus; Lug i) asv
SG [Kezh] M H [Kez] [Kiz] [m) [s] M
1t c 3 02| 2 01% 039 0088 1372 LAl 43| A
12 c 2 688 0,848 043 | 5237 17,248 154 41,2 c
13 c 2 688 0,848 043 | 5237 17,249 154 412 c
14 CL 1 76 0,478 0,08 0,541 1,950 28 42,8 c
21 B 5 4 0,020 047 | 0011 0,078 6 243 B
22 B %, 6| 0mM6 019 0003 0104 4 233 B
31 D 8 16 0,037 021 | 0021 0,268 7 219 B
32 D 7 284 0,712 021 | 1881 B.440 74 418 c
33 D 7 264 0,712 021 | 1881 5,440 74 418 c
34 DL 6 20 0,126 0,08 0,080 0,440 10 314 B
41 A 9 26 0,159 0,08 0,106 0,557 12 32,1 B
42 A g 25 0,159 009 0106 0,567 12 32,1 B
|
|
i
Gasamt 2178 | 39,6
 Fusigsnger- /Radfshrerfurten ]
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max asv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [sl 5|
1 E1 50 20 1 47 | c
1 50 20 1 38 B
2 F2 50 50 1 43 c
3 B3 s, 20| 1 20 | _ A
3 E4 50 20 1 42 ¢
4 F1 50 50| 1 23 | A
1 E1+E2 50 20 2 47 | c
1 E2+E1 50 20 2 47 | c
3 E4+E3 50 | 20| 2 42 | c
3 E3+E4 50 20 2 42 c
! | Gesamtbewertung: c
B118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 3 - U-Turn TheodorstraBe (8stlich)
Prognose - Spitzenstunde MF frith

Name der Datei : $:04_KVIKV1626_Aktualisierung_ VU
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
Sgom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fr Fz Q8V
ges mitt B85% omax omitt 85% 05% mex pes mitt max ang. abg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [-] [-] [ [Kiz] [Kiz] [Kiz]  []
4 1,3 151 180 459 00 ] 0 1 5 1,0 1 5 5 ] A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 578 378 ] A
Sum L3 0l 459 00 1 0,0 1 583
i bersicht von 07:30 bis 08:30

C=U-Tum
B=Theodorstrale
D:::
Spiekermann AG, Disseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 11:48:29




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 4 - U-Turn TheodorstraBe (westlich)
Prognose - Spitzenstunde MF frith
Name der Datei : 8:\04_KVIKV1626_Aktualisierung VU

{rbersicht von 07:30 bis 08:30

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. Q8V
ges  mitt 85% max mitt 85% 05% mex ges mitt max ang. abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [-] [] [] [Kiz] [Kiz] [Kiz]  [-]

2 00 00 00 00 00 0 ] ] 0o 00 0 1548 1548 0

A
10 48 393 600 2649 0,1 i 1 2 B 1.0 2 T T 0 D
Sum 4.8 0,2 2649 0,0 2 0,0 2 1555
Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Spiekermann AG, Disseldorf
Bearbeiter : uh 26.072017 11:52:21




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn5_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) |~
Stunde : Spitzenstunde MF frilh

Fahrzeuge
S 341
Q23
S 264
0 1000 Fzg/h
LIty
R a 1: 308 309
3: 264
S 14?58 21211 Biaa
Summe= 2119

Zufahrt 1 ;: Theodorstralte (west)
Zufahrt 2 : Theodorstralte (ost)
Zufahrt 3 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1611-Kn5_IST-DATEN_MFfrueh-V01.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friith
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom

K1 AL 4 (1] 0

K2 c 2 1] 0

K3 CL 1 0 0

K4 D 3 1] 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliebende Striime abliebende Stréme
FuRfg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Vemion 6.1.18 Saite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1611-Kn5_IST-DATEN_MFfrueh-V01.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :‘i-
Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) v
Stunde : Spitzenstunde MF friih

ZuLAbishat 857

L| |

I heodormnmdo [wast)

= — ——=
€l —
& —_——
c — e
? Theodacstratis ot
- =_—

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1611-Kn5_IST-DATEN_MFfrueh-V01.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOS - Abfahrt AS52 - Theodorstr. (Ost)
Stunde : Spitzenstunde MF friith

5152|5354
51 |-|-| 8|8
52 |=|=|=|8
53 |10|-|-1]8
S4 | 5| 6| 8| -

Links : raumende Striime
Oben : einfahrende Striime

_‘—-
Zu-Abfahrt A52

Theodorstrafle (west)

51

52

—
51 —-
——
——

52

e
I

AMPEL Vomion 6,118

TheodorstraBe [ost)

53

53

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




.Blgmhﬂtlnphn

Datel : KV1626-Kn5_MFfrueh.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost)

Stunde : Spltzenstunda MF frilh

)

MHW,IB;WIHI lo 10 20 30 40 50 60 70
nn{ Ence [Dawer] | [ b bl b e b b o s b s Lo
AL | 233 | T |
EIEAER e
c. | |4 | T |
D 56 r a1
0 10 20 30 40 50 60 T0

[B=Grin, —=Rot, | FGelb, [*=RotGelb, |  |=Grinpfei, |  [Gelbblinker, [JJI=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Blrokomplex (K\V1626)

Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS52 - Theodorstr. (Ost)

Stadt Disseldorf |

Datum: 24.07.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Umlaufzeit 4, . 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfzh] | [Kfn) | (Keh] | (keh] | [kem] M| Fahrstreifen fahrsireffen| vertragich
1 258 ] ] 1,034 2 nein nein
2 1169 0 42 1,062 2 nein nein
3 286 0 17 1,084 2 nain nein
4 328 o 15 1,066 2 nain nain
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fy R fr 5 f, LiafLaa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H Im]
1 | geade = 11 | *=300| 1000 - 1000 00 1,000
1 | gerads | 12 >=300 | 1,000 | - 1,000 00| 1000
1 finks 13 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 finks 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
2 gerade 22 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
B T L >=300| 1000 2000| 1000| 00| 1000
3 links 3z >= 3,00 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBglinger-/Radfahrerfurten
Bez. .58 GFad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Faih] [Radih] Lange Linge Lange Linge
[m] [m] [m] [m]
5118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost)

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (K\V1626)

Datum: 24.07.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrastrime - Kapazititen {strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [s] [Kfzfh] =] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1. c 1,861 1934 L 278
2 c 1,894 1801 45 1248
3 D 1,951 1845 31 B44
4 AL 1,819 1876 1 322
[
|
Kiz-Verkshrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. q da Ora s Ny Nz oo, Ciy Gy G
5G| [Kzh] | [Kfzh] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
11 c 606 606 10,814 1249
12 c 606 606 10,814 1249
13 cL 132 | 132 | 5,793 278
14 cL 132 132 5,793 276
21 D 162 | 152 ' 4,184 B4
22 | D | 182 182 4184 | B44 |
31 AL 170 170 6,941 322
ag AL 170 170 5,941 322
AMPEL Vorsion 5.1.15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalan
Formblatt 3 pd Szt o

Berechnung der Verkehrsqualltaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (K\V1626)
Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost)

Datum: 24.07.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrastrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
& Bez. Stritme ) % fay Neej Nus, L sy twyy asv
5G [Kfzfh] H H [Kfz] [Kfz] [m] (=] H
1 c 2 806 | 0485 066 0570 6502 | 88 A
12 c 2 B06 0,485 0,66 ] 0,570 B,502 g8 7.7 A
13 cL 1 132 0,478 0,14 | 0,547 2,808 36 347 B
14 cL 1 132 D478 014 0,547 2,809 36 34,7 B
21 D 3 152 | 0180 048 0123 | 187 27 18| A
2 D | 3 152 0180 048 | 0123 1871 7] 8| A
31 AL 4 170 0,528 017 0,681 3,692 44 34,0 B
az AL 4 170 0,520 017 | 0881 3,692 44 340 B
|
|
|
|
|
|
i
Gasamt 2120 | 15,9
 FuBgiinger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— asv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [sl | 5|
| | Gesamtbewertung: B
B118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn6_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr, (West) - Gladbecker Str. [~
Stunde : Spitzenstunde MF frilh
Fahrzeuge
S 927
Ql: 850
iy
% 568
0 750 Fzg/h
LiLil)
Qr: 54
S 466 Qg: 462 S b47
Ql: 31
S 1475
Qi 14
5650 Qg 622
Qr: 14
5122 Qr. 3
Qr 4 Summe= 2131
87

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 . Gladbecker Strale
Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn&_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbacker Str. ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friith
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom
K1 A 11 o D
K2 AL 10 0 D
K3 B 5 4 ]
K4 c 2 3 0
K5 CL 1 0 0
K& n} 8 g D
K7 DL 7 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anlieham;ie Stréme abiielgende Strime
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 4 5 B -3 7 11 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6,116 Saite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn6_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) Fgi,
Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spitzenstunde MF friih

ZuJAblahrt ASZ

Theodorstralle (west)

cL —
[ —_—
c —
p Theodorstrabe o)
-]
z
n
E
=
H]
=
=
=
o
B B
AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn&_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.
Stunde : Spitzenstunde MF friith

s1|s2|sals4|ss5]s6|s7]|s8]salstols11| F1
By ||| =[] 8] =] =]n]8]|&]&]=
s2 |-|-|-|als]|a]e]|-]|- 5| -
o I I S i S O R AT
s4 |6|68|-|-|-|-|6]|6]|-]|10]|8b]s
85 |8 &] =|=l=|=|&ld|8|8]=]%
86 | =18 = =l=[ === |=1&]=]2
s7 |-|ale|s]|a]|-]-|=]-|8]8]12
g8 | %] =] =B8] =] =]=]|=]|8]68]s=
so [a|l-[-]|-]&|=]|=-|=|-|=-]-]-
sto|[a|al-[ela]ls[esla]l=]=]=]=
s11|6|6|6|e|~-|~-|6]8]|-]=]=]12
F1 | - |- [tob]10]10]10]|10] =] =] =] 10] -

Links : raumende Stréme
Oben : einfahrende Strdéme

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn6_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢
Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spitzenstunde MF friih

N 510 £10

Zu-/Abfahr A52

Theodorstrale (west)

58
s 5g
e ] 58
e 57
51 i—r
52 — -
52 .T--
53
1 Theodorstrafe {ost)
=
S
[
]
[ ]
5
=
L]
£
-
=
(7]
85
=
AMPEL Version B.1,18 Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




.Blgmhﬂtlnphn

Datel : KV1626-Kn6_MFfrueh.amp
Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafle - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten ;: KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Sir.

)

Stunde : Spitzenstunde MF frih
MHW,IB;WIHI lo 10 20 30 40 50 60 70
nn| Ende |Dawer| | oo | oo b oo bl b b s b b bisia lusag
A | 2 11 N |
A |5 2 [ 1e [ |
B |20 | 3]s i |
¢ | |m || ] 7
c. |4« a0 TH |
o = [= =] Y
. |40 |45 | 5 J |
F1 a7 13 26
A LAAY NAALS LARAY LARAS LLARY LARSI REAR) RARLRNUREL) LANANRRSLS LAARS RARRD
0 10 20 30 a0 50 60 70

[ =Griin, =Rot, | FGelb, [*==Rot/Gelb, |  [=Grunpfeil, |  =Gelbblinker, [I=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt Disseddodf |
Knotenpunkt: KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbacker Str. Datum: 24.07.17
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Umilaufzeit {, : 70 [s]
Kix-Varkshrsstrime
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
(Kfeh] | (KEzh) | (ke | (KEoh) | [kGem] | H Fahrstrefen fahrsireifen| veriragich
1 g ] 5 1,636 1 nein nein
2 05 0 17 1,041 2 ja nein
3 14 0 a 1,000 1 ia Ji:}
4 4 ] ] 1,000 1 nain a
& Ll 0] 0 1,000 | A 2 nein
] 3 0 1] 1,000 1 ja nein
T k| 0 (] 1,000 1 nain nain
8 444 0 18 . 1,058 2 ja nein
g A8 1] 5 1,139 1 |a nain
10 819 0 31 1,085 2 nein nein
1 7 0 4] | 1,000 1 nein ja
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H [m]
1 | rechs = 1 | »=300, 1,000 = 2000 1,000 00 1,000 | S50
1 | gerade | 11 >=300 | 1000 - 1000, 00| 1000
1 gerade 12 == 3.00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 == 300 1,000 | 20,00 1,000 0.0 1,000
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2 | ks | 22 >=300 | 1000 | 2000 1000 00| 1000, 2]
a rechts 3 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade k]| == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 links a3 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 gerade 41 >=300 | 1,000 -| 1,000 00| 1,000 50
4 finks 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links. 43 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBglinger/Radfahrarfurten
Bez. Gsg GRad 1,Fut | 2.Fut  3.Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fam] [Rad/h] Lange Lange Lange Langa
m] | [m] [m] [m]
2 F1 50 50 16,00 |
5118

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt: KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str. Datum: 24.07.17 |
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh

Kiz-Verkehrsstrame - Kapazitaten (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra

SG [¢] [Kezrh] [s] [Keh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Keh] | [Kizh]

__1 cL 2784 | 1302 9| 188 : |
2 c 1,874 1921 13 384 |
3 c 1,800 2000 13 400 | 400
4 B 1,800 2000 5 17 | 69 214 171
5 B 1,800 2000 171
6 | B 1800 2000 5| 1| .
7 DL 1,800 2000 171 |
8 D 1,805 1890 12 as1 |
) D 2060 1756 12 326 |
10 AL 1,898 1897 18 515 |
11 A 1,800 2000 1 343 73 429 343
|
|
|
!
KizVerkehrastrme - Kapazitiiten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kiz/h] [Kfz] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 318 304 14 14,819 385
12 c 318 318 14,901 384
13 cL 14 14 | 1477 188
21 B 3 0 3 0,489 171
= B 4] | 4| 0878 | 71
31 D 256 202 54 ! 11,083 345
32 D 260 260 | 11,161 351
33 DL a1 3 | 2,083 171
41 A 77 77 | 3483 343
42 AL 425 425 17.367 515
43 AL 425 425 | 17,367 515
|
|
|
_ | |
|
I
|
|
|
|
AMPEL Vorsion .1 15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbackar Str. Datum: 24.07.17
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Kiz-Verkshrsstrdme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. Strime g X Ty Mg Nus; Lasj twy asv
56 [Kfzfh] H H [Kfz] (K] [m] =] 5|
1 c 43 | M8 O8e6 020 | 3688 | 9583 L g D |
12 cC 2 s 0,828 0.20 3719 8,648 83 61,7 D
13 CL 1 14 0,075 014 0,045 0,281 1" 26,9 B
21 B 5 6 3 0,018 0,09 | 0,010 0,083 3 28,5 B
22 B 4 4 0,023 0.09 0,013 0,084 3 288 B
Cdl D &9 | 2% 0,742 019 | 2003 | 6704 72 48| €
3z D 8 260 0,741 019 | 1,990 6,763 7 47.3 c
33 DL 7 | 0,181 0.08 0,124 0,684 12 323 B
41 A 1" T 0,224 0417 | 0,164 1,454 21 26,7 B
42 AL 10 425 0,825 0,27 3,847 11,805 110 50,8 D
43 AL 10 | 425 0,825 0,27 3,847 11,805 110 50,8 D
Gasamt 213 51,8
 FuBglinger- /[Radfahrerfurten )
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
56 [(Famh] [Rad/h] Furten ) H
2 F1 50 50 1 44 | G
|
| Gesamibewertung: D

-]

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knotan : KNO7 - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk i’:
Stunde : Spitzenstunde MF frilh

Fahrzeuge
S 660
Q2 182 3327
0 750 Fzg/h Q1:478
LIty

Q3:34 5 105
Q171

S 250
Q2 68
S549 Q3293
5 =11
S 361 umme 26

Zufahrt 1 : Am Hilserhof (siid)
Zufahrt 2 : Zum Gut Heiligendonk
Zufahrt 3 ; Am Hilserhof (nord)

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁx
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friith
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.5trom
KA1 B 1 2 0
K2 DR 4 0 0
K3 DL 3 0 0
K4 A 5 6 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=5Sekundarsignal
anliebende Stréme abliebende Stréme
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
F1 E1 3 4 0 0 0 0 2
F2 E2 o o 0 -2 ] 0 p
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




AMPEL Yemion 6.1.15

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen
Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh.amp

Stunde : Spitzenstunde MF friih

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk

i

>
E}
z
%
H
2
2

»
3
%
]
i
&
-

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF friith

S1|s2|53|54 (55|56 |E1|E2
51 = | = | 4| 4 |4b]| = | = | ==
82 |~|=|=|-|4]|~|~]4b
83 |4 | =] =|=]a]a|a]=
g | =] === =| #]=
s5 [ab|ap| 4| -|~-]-|-]4
88 |==114 |=]=]=|=]=
Bt |=]=1a [ia]=]=]=]=
B9 | s @b ] = || F | o] =l

Links : raumende Stréme
Cben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




AMPEL Yemion 6.1.15

Zwischenzeitenmatrix zwischen Strémen
Datel :KV1626-Kn7_MFfrueh.amp

Stunde : Spitzenstunde MF friih

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk

55
56

¥
3
z
:
3
‘iu;
L

»
3
%
]
i
&
-

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf

Seite 2




.Blgrnhnltlnphn

Datel : KV1626-Kn7_MFfrueh.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNO7 - Am Hilserhof - Zum Gut Helligendonk

Stunde : Spltzenstunda MF frilh

.

MHW,IB;WIHI lo 10 20 30 40 50 60 70
nl"JEnﬁ- DIW |]'|||J IIIJ'lIIJIII.;lIIJ |.||I|||'|.|||JI||||||"I]IJ l]l] lll]ll] 11
B n | » | 2 [ |
or | o[ o | s [N i
WL —
SELIERER =
e | s |=]|s |G
= | [ = | —
'"I"'I"'|""|"'|"'I""I""I""I'"']""I"'I""I"'
20 30 70

[=Gron, ——=Rot, [ FGelb, [==RouGelb, | [=Grinpfel, | [Gelbbiinker, [J<Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt: Disseldorf = |
Knotenpunkt KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk Datum: 24.07.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Umlaufzeit 4, . 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfzh] | [Kfn) | (Keh] | (keh] | [kem] M| Fahrstreifen fahrsireffen| vertragich
1 72 ] 21 1,108 1 ja nein
2 57 0 11 1,243 1 ja ja
3 63 0 B | 1,169 1 nain nein
4 26 0 8 1,353 1 nain maln
& 171 | 0] i | 1081 i nein ja
] 458 0 20 | 1,063 1 nein nein
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fy R fr 5 f, LiafLaa
richtung [m] [m] H [m] [ [l H Im]
1 | rechts = 11 | »=300| 1000 = 2000 1,000 00 1,000 | 15
t | gerads 11 >=300 | 1,000 | - 1,000 00| 1000
2 rechts 21 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 finks 22 == 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1,000
3 gerade 31 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 finks: 32 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 25
Bez. G, Srad 1. Furt 2. Furt 3, Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lénge
m | [m [m] [m]
2 E1 30 20 10.00
2 E2 30 20 8,00 | .
2 E1+E2 30 20 10,00 8,00
2 E2+E1 30 20 8,00 10,00
5118
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomples: (KV1626)
Knotenpunkt KNOT - Am Holserhof - Zum Gut Heiligandonk

Datum: 24.07.2017

Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Kiz-Verkshrastrdme - Kapazititen {strembezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
SG [=] [Kfz] [s] [Kz/h] [Kfz/h] [Kfzih] [Kfzh] [Kfzh] [KE2/h]
L H 1664 1805 2] s
2 B 2,237 1609 20 483 460
3 DL 2,104 171 11 283
4 DR 2435 1478 B 211
5 A 1,863 1834 23 E29
& | A | 83| 1882 23 645 e
Kiz-Verkehrsstrime - Kapazitiiton {fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. q da Ora s Ny Nz oo, Ciy Gy G
SG | (KEem | [Km] | [ | pdem) | (K] (Ktn] | <om] | kiem] | e
11 B 361 203 68 12,403 524
21 DR a4 34 2,080 211
22 DL 71 71 3,358 283
3 A 478 478 15,688 645
B N S 182 5661 | 629 |
AMPEL Vorsion 5.1.15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkie mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt: Disseddorf |
Knotenpunkt KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk Datum: 24.07.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrsme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strime q X fay Noz; Nus; Lgsy ty asv
5G [Kfzfh] H H [Kfz] [Kfz] [m] [=] H
" B 1,2 31| 0Bes | 030 1503 7708 84 21, B
21 DR 4 34 0,161 044 | 0107 0,588 17 28,2 B
22 DL 3 71 0,242 017 0,181 1,375 24 27,2 B
31 A 8 478 0,741 034 2080 10269 100 38 B
32 A 5 182 | 0289 034 0233 2814 a7 181 A
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
Gesamt 1128 | 26,3
 FuBgéinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— Qasv
5G [Fgm]  (Rad/h] | Furlen fs] [
2 E1 30 20 1 55 | c
2 30 20 1 34 | B
2 E1+E2 30 20 2 55 ¢
2 | E2eE1 30 0| 2 55 c
|
Gesamtbewertung: c

B8
I Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KV1626-Kn8_MFfrueh_Zeitluecken.krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer; Kv1628
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde; Spitzenstunde MF frih
0 1000 Fz/h 4 : Broichhofstr. Nord
e Qa =311
Qe =836
Qc =751

1 : Volkardeyer Str. West 3 : Volkardeyer Str. Ost

Qa = 1022 Qa =235
Qe = 352 Qe =710
Qc = 565 Qc = 352
2 : Broichhofstr. Std

Qa =652

Qe =322

Qc =265

Sum = 2220

alle Kraftfahrzeuge

Spiekermann GmbH, Dusseldorf

KREIZEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Krauzung

Datei: KV1626-Kn8_MFfrueh_Zeitluecken.krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, TheodorstralRe
Projekt-Nummer; Kv1628
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde: Spitzenstunde MF frih
0 700Fz/h
LLilil
al : 51
Qg: 243
Qr: 542
Qw 0
S= 836 S=3Nn

®

\ / Ql ;271
_ Qg: 356
5= 1022 \ // ar: 83
Qw. 0
e L S= 710
.--"_“\'I H“
@ “‘ @)
Ql :124 e > g
Qg: 80 L~ B
Qr: 138 — T /XA
Qw: 0 §= 235
5= 3562 \
|:’:Ex‘|
o
Ql:124
Qg: 104
S= 852 Qr ; 84
Qw: 0 Sum = 2220
§= 322

alle Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Violkardeyer Str. West
Zufahrt 2: Broichhofstr. Sid
Zufahrt 3: Violkardeyer Str. Ost
Zufahrt 4: Broichhofstr. Nord

Spiekermann GmbH, Dusseldorf

KREISEL B.1.7



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: KV1626-Kn8_MFfrueh_Zeitluecken.krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer. KV1626
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde; Spitzenstunde MF friih
Wartezeiten
n«in| F+R | g-Kreis | gq-e-vorh | g-e-max  x Reserve Wz Qsv
Name = | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Phw-E/h - Pkw-E/h '8 -
1 | Volkardeyer Str. West 11 0 | 615 870 1068 | 035 699 51 | A
2 | Broichhofstr. S0d 1 40 277 338 a71 0,35 635 57 A
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 373 715 873 0.73 258 13,6 B
4 | Broichhofstr. Nord 1 0 781 303 o84 0,31 581 53 A
4 Bypass T 553 | 1400 | 040 | 847 4.2 A
Staulangen
- nin F+R | q-Kreis |qewvorh gemax| L | L85 | L9 | QSV
Name - M | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | -
1 | Volkardeyer Str. West 1 0 575 370 1068 0,4 2 2 A
2 | Broichhofstr. Sid 1 40 277 336 a71 0.4 2 2 A
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 ar3 715 873 1.8 8 12 B
4 _ Broichhofstr. Nord 1 0 781 303 084 03 1 2 A
4 Bypass 1 553 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Gber alle Zufahrten 2277 1724 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2220 1678 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 58 a5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 8.0 74 8 pro Fz

Berechnungsverfahren ;
Kapazitét

Wartezeit

Staulangen
FuBgéanger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Grenzzeitlicken-Verfahren nach Harders-Formel

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh =0,8/T = 23600
Wu, 1987

Stuwe, 18992

HBS (Deutschland)

Spiekermann GmbH,

Dusseldorf




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 9 - Am Hiilserhof (Ausfahrt M&belhaus)
MF Spitzenstunde friih

Name der Datei : 8:\04 KVIKV1626_Aktualisierung VU

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H I H Fz. Fe Fzo QSV

ges  mitt 85% max mitt 85% 99% max pges mitt max ang. abg. war

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kifz] [Kiz] [[1 [ [ [Kiz] [Kiz] [Kiz]  []

2 00 00 00 00 00 ] 0 0 0 00 0 530 530 A

3 00 00 00 OO0 00 0 0 0 0o 00 L] 14 14 0 A

4 2% 155 190 752 00 0 0 2 1 1,0 2 11 1 0 A

6 28 1581 220 971 00 0 0 2 11 1,0 2 10 10 a A

Sum 56 06 971 0.0 2 0,0 2 566

Obersicht von 07:30 bis 08:30

C=Yufahrt Mhelhaus
B=Am Hillserhof (sad)
D=
A=Am Hiilserhof (nord)
Spiekermann AG, Diisseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 13:03:03




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME ﬁ
Stunde : Spitzenstunde MF frilh
Fahrzeuge
S 155
Qr: 41
Qg: 8
] 750 Fzg/h al 106
LLLL]]
5278
S 1405 q: 252
Qg: 1115
Qr: 38
Qr: 26
Qg: 542
Q2 g570
Ql: 35
Qr: 16
551 Summe= 2181

Zufahrt 1 : Theodorstralle (west)
Zufahrt 2 : DOME

Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 : Zum Gut Heiligendonk

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME ¥
Stunde : Spitzenstunde MF friith
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 Strom | 3.5trom
K1 cL 1 i} 0
K2 c 2 3 0
K3 B 5 4 ]
K4 DL 7 0 0
K5 D a g 0
K6 A 11 10 12
KT GOPNV1 13 0 0
Ka OPNV2 14 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswerl=Sekundé&rsignal
anliebende Strime abliebende Stpme
Fuflg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 o 0 1
F2 E7 13 0 0 0 5
F3 E2 o 0 0 4 8 -12 1
F4 Fa 4 5 6 -3 7 1 2
F5 E3 7 8 9 0 1] 0 3
FB EB 4] 1] 0 13 0 0 6
Fr E4 ] o 4] 2 -6 10 3
F& F1 10 11 12 0 1] 0 4
Fa F2 0 1] 0 1 5 4 4
Minuswert = bedingt vertréglich
AMPEL Varsion 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF friih

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel

: KV1626-Kn10_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF friith

51|52|53|54|55|56|57|58|59 EH]IS‘H S12|513|514|E1 (ET |E2|F3 |E3 |EB [E4 | F1 | F2

ST |=|=|=|4|d4|=|=|4]|4 | 4]|d4]|=|4]|4|d]|=]|=|=]|=|=|=]|=]4
82 |=-|=|=|4|4|4|4|-]|=|d4]|d|=]|=]|=|d]|=]|=|=]|=|=]|4]|]=]=
S3|~-|=-|=-|=-]=-]|=-|4|-|-]|-]4]|~-|=-]|=-|4]|=-|=-|40]|-]|=-]|=|=-]|-
S4 |41 4| =-|=]=-|=-|4|4]|=-|—-|4b|db| 4| 4| -] =4 |4 |=-]|=|=-|=-]|~=-
S5 |4 (4| =-|=]=|-|4|4|4|db]|=-|—-|d|4|-|=-]|=-|d4|=|=|=|=-14
6 |- |4|=-|~-]|=-|=-|=|—=-|—-|4b|=|—-|4|4|-]|=|=|4|—-|-|4dD| -] -
ST |—|4|4|4|4|~-]|=-|=|—-|4]4]|—-|4]|4|-]=-]|-|4]|4]|=-]|~-|=-]|~=-
SB |4 | =-|—-|4|4|~-]|=-|~-]|=-|4]4|4]|~-]=-|=-]|=-|4|=-]|4]|=-]|=]|=]=
S |4 ]| =-|=|=|2]|=-|=-|=]=|=]=|=-|-|=|=]=-|=-|=-|4]=|=]-|4b
st |44 ] -|<|uplap|laa|=]l=]=]|=|4]|8|=]=|=|=|=]=|u]4]=
S| 4|4 |44 -|~-|4[4d]|=-]|=-|=|-|4]|4|~-]=-]|=-|4]|-|=-]|=-|4]-
S12| - |- | =4 ~|~|~-[4]|=]|=|=|=|=|=|=]|=|9|=]|~|=|~=|4]-
S1 3|10 = |=|10[10(1W0|10| - | = (10| 10| =] =] =] =|10] === |10|~] =]~
S14|10| = | =|10[(10[10|10| = | =[(10]10O| =] =] =|—=|10] === |10| =] =| ==
E1 |[10|10|10| =] =|=|=|=]|=]|=|=|=|=|=|=-|=|=|=|=-|=-|~-|-]|~-
ET |- | =-|=-|=]=-|=-|=|=|=|=|=|=|6B|6|~-|=]|=|=|=-|=1=|=1-
E2 |- |-|-|B|=|=-|=|6|=]|=|=|8BB)~]|=|=]|=]|=|=|=|=|=|=-]|~-
F3 | =] =111 MMM =] =] =]T1]| =] =|=| == =] =]=] =] =] =] =
E3 |~ |—=|—=-|=]|=-|-(12(12|12| | =|=|=|=|=|=|=|=|=|=-|~|—-]|~-
EB |- |=|=|=]|=|=|=|=|=|=|=|=|6|68|~-|=]|=|=]|=|=]|=|=-]|-
E4 |- |B|=-]|-]—-|BB|=-|—-|=|8]=]|=-]=-|=|=-]=-|=-|=-|-|=|=|=]|-
Fil |=-]|=-|-|]=-]=-|=|=-|=|=-|6]|6]|8|=|=|=]=|=|=]|=]=|=|=]=-
B | B ] =B | | oo BB o oo | ] oo o | ] o | = | ] oo | o] o i ||

Links : rAumende Strome

Oben : einfahrende Strime

AMPEL Varsion 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn10_MFfrueh.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF friih

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Signh.l‘tmplln

Datel :KV1626-n10_MFfrueh_mit-Strab.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Helligendonk - DOME

Stunde : Spltzenstunda MF frilh

Freigabszei [s] 10 20 30 40 50 60
nn| Ende Davar con b b b b b b b b b b e

=

ad 58 14
29 58 | 28
62 &7 5

»|o|B|lm|o|2

OPNV2 | 29 | 34

"

&

OPNV1 28 34 5
5

27

E1 82 19

ET 44 23 48
E2 19 86 | a7
F3 28 51 22
E3 19 39 40
E8 23 49

18

LAl

I 7
B|R |2
=
2

N
8
&

|II||IIIII|III||I|II III|II||I||II||IIIII||I||II|!IIII||I IIII|||-I||
0 10 20 30 40 50 60 70

[F=Gron, —=Rot, [ =Gelb, [P==Rot/Gelb, | [=Gronpfell, |  [=Gelbblinker, [JI=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 26.07.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Umilaufzeit 4, : 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
k) | (K] | (Kf] | (<] | KM H Fahrstreifen fahrstreifon | vertraglich
1 243 ] ] 1,054 1 nein nein
2 1078 0 g 1,062 2 nein nein
3 v 0 1 1,039 1 nain Ji:}
4 33 0 2 1,086 1 nain |a
& 0| 0] @ 1,000 | 6 2 nein
& 14 0 2 1,188 1 ja ja
T i} 0 2 2,500 1 nain nain
a 489 0 43 1,118 2 nein nein
8 23 0 3 1173 1 nein ja
10 102 o 4 1,067 1 ja ja
1 8 0 4] 1,000 1 ja nein
12 as 0 ] 1,220 1 nain ja
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [l H Im]
1 | rechs M | »>=300| 1000 = 2000 1,000 00 1,000 | 18
1| gerade | 12 >=300 | 1000 - 1000 00| 1000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
1 links 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 == 300 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000 14
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2! ks 24 >=300 | 1000 | 2000 | 1,000 8.0 1,000 30 )
3 rechts 31 >= 3,00 1000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
3 gerade 3z == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 links 34 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1000 2000 1,000 0,0 1,000 18
4 gerade 42 »= 3,00 1,000 i 1,000 0,0 1,000
4 finks. 42 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
5118

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt Disseddodf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligandonk - DOME Datum: 26.07.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih

Bearbeiter: uh

Umilaufzeit 4, : 70 [s]

FuBgénger-Radfahrerfurten
Bez. rad 1.Fut | 2 Fut 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fgm] [Rad/h] Lénge Linge Léinge Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 50 20 12,00
1 E2 50 20 7,00 |
2 F3 50 20 13,00
3 E3 s 2 1400 |
3 E4 50 20 9,00 |
4 F1 50 20 7.00
4 F2 50 20 6,00
5 E7 50 20 7,00
6 EB 50 20 7,00 |
4 F1+F2 50 20 700 600
4 F2+F1 50 | 20 8.00 | 7,00
145 | E1+E7+E2 50 20 12,00 | 7,00 7,00
146 | E2+E7+E1 50 20 7,00 7.00 12,00
346 | E4+EB+E3 50 20 9,00 7,00 14,00
3+6 | E3+EB+E4 50 20 14,00 7,00 8,00

B8

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt Disseldodf |

Knotenpunkt: KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 26.07.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1 CL 1896 | 1899 12 353 I - |
2 c 1,894 1901 23 gs2 |
3 ¢ 1,871 1924 23 860 579
4 B 1,854 1842 5 158 |
5 B 1,800 2000 5 171
6 | B | 218 1684 5| 144 | 120
7 DL 4,500 BOO 12 149 |
8 D 2,014 1787 12 332 |
9 D 2,112 1705 12 317 | 245
10 A 1,802 1893 7 216 |
11 A 1,800 2000 7 229 |
12 A 2,195 1640 7 187 | 127
|
|
!
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz q da Ora s My Nz oo, Ciy Gy G
SG [Kizih] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 38 38 1,828 579
12 c 558 558 22,148 852
13 c 558 558 l 22,148 852
14 cL 252 252 10,541 353
o B 18 o 16 | 1418 | 120 |
22 B a5 35 | 2,302 158
31 D 26 26 | 1,708 245
32 D 271 271 i 13,238 332
a3 D 271 271 | 13,238 332
34 DL 2 2] 0,374 149
41 A 41 49 ! 2,740 127
42 A 114 | 8 106 | 5,564 217
|
|
_ | |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion 6.1.15
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomplex (KV1626)  Stadt Disseldof |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 26.07.2017
Zeitabschnitt Spitzenstunde MF frih Bearbeiter: uh
Kfz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strome q X W Nee Nus; Lug i) asv
5G [Kfzh] H H [Kfz] [Kfz] [m] (=] [
11 c .- 38 | 0066 030 0039 0586 1 wr| A
12 c 2 558 0,856 034 | 5401 15491 140 51,2 D
13 c 2 558 0,856 034 5401 15491 140 51,2 D
14 cL 1 252 0,714 0,19 1,697 6,297 67 44,1 c
21 B 56 18 0,133 007 0,086 0,377 10 33,0 B
22 8 4 35 0,222 008 | 0160 0795 15 335 B
31 D g 26 0,106 014 0,066 0,506 12 27.0 B
32 D 8 271 0,816 049 3203 8,351 89 83,1 D
33 v} 8 271 0,816 018 3283 8,351 89 63,1 D
34 DL ¥ 2 0,013 018 0,007 0,038 6 234 B
41 A 12 41 0,323 008 0272 1,027 20 38,3 c
42 A 10, 11 114 0,525 011 0668 2,757 35 40,3 c
5(OV) | OPNVI | 13 6 | _ 35| D
6(OV) | OPNV2 14 6 i 38,5 D
|
Gesamt 2182 | 51,2
 FuBgiinger- /[Radfahrerfurten _
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
1 E1 50 20 1 a4 c
1 50 20 1 31 | B
2 F3 50 20 1 47 c
3 B3 s, 20| 1 28 | _ A
3 E4 50 20 1 46 c
4 F1 50 20| 1 17 | A
4 F2 50 20 1 <l A
5 E7 50 20 1 21 | A
6 EB 50 | 20| 1 21 | A
4 Fi+F2 50 20 2 30 | A
4 F2+eF1 50 20| 2 47 | c
145 | E1+E7+E2 50 20 3 62 |
145 | E2+E7+E1 50 20 3 71 |
346 |EMEBE3| 50 20| 3 72|
348 | E3+EB+E4 50 20 3 BO |
|
| Gesamtbewertung: D
-]
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Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten ZF1 Zufahrt in Am Hillserhof
Prognose - Spitzenstunde MF frith
: 8:\04 KVIKV1626_Aktualisierung VU

Name der Datei

{Thersicht von 07:30 bis 08:30

ges  mift B5%
[min] [sec] [sec]

YZ
max

RS RS RS RS H H H Fz Fe Fz. Q8V

mitt §5% 95% max pges mitt max  ang.  abg.  war,

[sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [-1  [-] [ [Kf] [Kiz] [K&]  [-]
2 00 00 00 00 00 1] 0 0 0 00 0 549 549 A
00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 345 345 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 91 91 0 A
12 23 142 180 424 00 0 0 2 1,0 2 W 1w 0 A
Sum 2,3 01 424 00 2 0,0 2 994
Ubersicht von 07:30 bis 08:30

co == ___ 12 11

g _----E

B

B

340
{_‘_‘:
B=Am Hillserhof (S0d)
D=Fufahrt Baumarkt
A=Am Hitlserhof (Nord)

Spiekermann AG, Dilsseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 14:37:19




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten ZF2 - Zufahrt in Zum Gut Heiligendonk
Prognose - Spitzenstunde MF friih

Name der Datei : 8:04 KVIKV1626_Aktualisierung VU
Ubergicht von 07:30 bis 08:30
Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Feo QSV
pes mitt 85% mex mitt B5% 95% mex pes mitt max ang. abg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [-] [ [[] [Kiz] [Kfz] [Kiz] -]
2 00 00 00 OO0 00 O 0O O O 00 0 214 214 0 A
3 oo 00 00 OO0 00 L] 0 0 0 00 0 41 41 1] A
4 135 139 180 645 o1 O 1 3 63 11 3 S8 58 0 A
6 00 00 00 00 00 ] ] 1} 0 00 0 0 0 0 A
7 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 1] 0 0 0 A
8 00 00 00 00 00 0 ] 0 o 00 0 41 41 0 A
Sum 135 23 64,5 00 3 0,2 3 355
Ubersicht von 07:30 bis 08:30

B =

A=Zum Gut Heiligendonk (West)
C=FZufahrt Baumarkt
B=Zum Gut Heiligendonk (Ost)
D=
Spiekermann AG, Dilsseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 14:32:39




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten TG - Zufahrt Biirokomplex (Theodorstralie)

Prognose Spitzenstunde MF friih
Name der Datei

: $:04_KVIKV1626_Aktualisierung VU

Obersicht von 07:30 bis 08:30

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H

H H Fz Fz Fz Q8V
gea mitt 85% max  mitt B5% 95% max ges mit mex ang. abg. warl
[min] [sec] [sec] [sec] (Kiz] [Kiz] [Kfz] [Kiz] [-1 [ [-] [Kiz] [Kfz] [Kiz] [-]
00 00 00 00 00 0 i 0 o 00 0 1400 1400 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 506 506 0 A
o0 00 o0 00 00 ] 1] (1] 0,0 0 250 250 0 A
12 78 128 140 269 00 1] (1] 3 3 1,0 3 a7 37 0 A
Sum 78 02 269 00 3 0,0 3 2192
UObersicht van 07:30 bis 08:30

41

Ig

9 249
8 506

Spiekermann AG, Disseldorf

Bearbeiter : uh 26.07.2017 14:42:04




’:L? spiekermann

Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
sowie Signalzeitenplan fur den Knotenpunkt 1
ohne und mit reduzierten Freigabezeiten

durch die neue OPNV-Trasse

Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) fruih



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
— Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt mnmmmmm_aaumm:mm1 Stadt: Dosseldorf .
Knotenpunkt: KNO1 = Am Rdhremae E: Datum: 08,053,201 8
Zsitabschnitt: Spitzenstunde MF fmh {ul'ml orrw-‘rmu} Bearbeitar: uh
Umlaufzsit i, : 70 [g]
Kfz-Varkehrastrdme
N Gv | Ouwds | Gueic | e Osv fov Anzshl | Misch- | bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzfh] | [Wfzih] [Kfzfh] H Fahrstreifen fahrstrelfen| vertraglich
1 236 0 13 | 1,078 1 nein nein
2 1013 0| 36 1,081 2 nein nein
3 77 0 5 | 1,091 1 nein nein
4 1 0 2 | 1231 1 nein s
5 11 0 0| 1,000 1 e nein
8 7 0 2 | 1,333 1 ja nein
7 24 0| 19 | 1,663 1 nein nein
8 307 0 40 | 1,173 2 nein nein
9 157 0 0| 1,000 1 nein ja
10 308 0 14 | 1,085 1 nein ja
1 18 0 1| 1,075 1 nein nein
12 190 0 13 | 1,006 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
Zuraht | N - L | b fu R fa s f, Lo
richlung ml | [m] H [m] [ [%] H [m]
4 rechts 1" | *>=300| 1,000 2000 1,000 | 0.0 1,000 |
1 _gerade 12 | >=300 1.000 = 1000 | 00 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 | »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 | =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >=3,00 | 1,000 o= 1000 00| 1000 l
2 links 22 | >=3,00 1000 | 2000 1,000 0.0 1,000 55
3 rechts 3 = 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 “ 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 | =300 1,000 a 1,000 0,0 1,000
3 links 34 | >=300| 1000 2000 1000 00 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30
4 gerade 42 | >=3,00 1,000 2 1,000 0,0 1,000
4 links 43 | >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
147
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HBS 2015

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formbiatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt VU Dosseldorf-Rath, Theodorstralie - Eﬂﬂﬂlﬂ.ﬂiﬁtﬁ.{ﬁ!ﬂﬁiﬁ]— Stadt Dosseldorf |

Knotenpunkt: KNO1 = Am Rdhremaerk - E: Datum: 08,053,201 8
Zeitabschnitl: Spitzenstunde MF fl'ﬂh {l.'-l'l'lo WW—TMH} Bearbeitar: uh
Umlaufzait , : 70 [g]
FuBgiingersRadfahrerfurten
Bez. Geg GRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Radih] ' Lange Lange Lange Lange
| [m] [m] [m] [m]
1 E1 50 | 20 | 10
1 E2 50 20 | 10
1 E4 50 | 20 | 10
2 F3 50 20 | 10
3 ES 50 20 | 10
3 E7 50 | 20 | 10
4 F1 50 20 10
4 F2 50 20 | 10
4 Fi+F2 50 20 | 10 10
4 F2+F1 50 20 | 10 10

147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf

smzl




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Berechnung der Grundlagendatan fiir den Kfz-Varkehr
Stadt: DOsseldorf
5t E: Datum: 09,03, 2018 |
Zeitabsehnitt: smmmnm uFﬂm{urm orm‘rrmu} Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Kapazititen (sirombsezogen)
Nr. Baz. tas G ' te) Ca, Coy Coy Cory Cia Caa,
86 sl | [xizh] sl | [Kzh] | (K] | (k2] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kizih]
1 cL 1,841 1855 | 18 450
2 [+ 1,893 1902 | 7 761
3 CR 1,965 | 1832 | 27 733 |
4 B 2,215 1!}25! 12 302 65 383 302
5 B 1,800 2000 | 12 ant
8 B 2,400 1500 | 12 279
7 DL 2,993 1203 | 9 172
8 D 2111 1705 | 19 487
9 D 1,800 2000 | 19 571 571
10 A 1,817 1878 | 17 483 168 402 483
1" A 1,835 1860 | 17 478
12 AR 1,873 1825 | 23 626 320 235 555
|
i
Kfz-Varkahrastriime - Kapazititen (fahrstreifenbazogen)
N Bez. g % | O A M Niag pe Cy Gy G
1 CR 82 , a2 2,822 733
12 c 524 524 | 15,290 761
13 [ 524 524 | 15,290 761
14 cL 249 S 8784 | s
21 B 20 | 1| 8| X 1,367 323 | I
22 B 13 ! 13 1,047 302
31 D 157 i 187 5,302 571
a2 D 174 174 | 5,951 487
3 D 74 174 5851 487
34 DL 43 43 2,564 172
41 AR 203 ! 203 6,556 555
42 A 20 20 | 1,267 478
43 A 322 I 322 11,387 483
|
|
|
|
!
I
|
17
I Spiekermann GmbH Consulting Enginears Diisseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Barachnung der Verkehrsqualititan
Stadt: Dosseldorf .
: Datum: 09,03, 2018
Zeitabsehnitt: smmmnm MF frah {urm orw:rm} Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Verkshrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. Strsme ¥ | A fay Nae; Nus; L osy by asv
sG IKzhl | H | H | K] [Kfz] m] L) I T - .
1 CR 3 82 0,112 0,40 0,070 1,071 18 13,5 A
12 c 2 524 | 0,688 0,40 1,518 9,954 9 24,6 B
13 c 2 524 0,689 0,40 1,518 9954 96 24,8 B
14 cL 1 249 | 0553 0,24 0,766 5,002 57 29,3 B
21 8 5.8 20 0062 0,18 0037 0387 g 239 B
22 B 4 13| 0043 018 | 0025 0232 8 237 B
31 D 9 157 | 0275 029 | 0216 2583 32 20,8 B
32 D 8 174 | 0387 0,29 0323 3014 42 22,3 B
33 D 8 174 0,357 0,29 0,323 3,014 42 223 B
34 DL 7 43| 0250 0,14 0,188 0,932 26 30,6 1
41 AR 12 203 | 0,386 0,30 0,335 3,426 43 212 B
42 A 11 20 0042 0,26 0,024 0,316 8 19,7 A
43 A 10 322 0867  026| 1328 6041 73, 32| B8
|
[
Gesamt 2505 | 25,0
 FuBganger- /Radfahrerfurten .
—— Bez. G Grtag | Anzah| S Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] | Furten sl g
1 E1 50 20 1 42 c
1 E2 50 20 1 43 c
i E4 so| 20 1 34 B
2 F3 50 | 20, 1 a7 B:
3 E5 50 0 1 34 B
3 E7 50 20| 1 61 D
4 F1 50 20| 1 47 c
4 F2 50 20| 1 “ c
4 F1+F2 50 20 2 50 c
4 F2+F1 50 20| 2 47 c
|
! Gesamibewertung: | D
17
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Signalzeitenplan

Datei : KV1628-Kn1_MFfrueh.amp

Projekt : VU Dilsseldorf-Rath, Theodorstrabe - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am RShrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

.

Stunde : Spitzenstunde MF frilh (ohne OPNV-Trasss)

b gl o W@ om w0 @ @
A o[ | v |— O |
AR |17 | 40 | 23 | f—
B |17 |2 |12 B
c |%|e& |2 T | —
o | s [st [ 1 (N
R | |6 | T
D 58 T 19
DL BB 7 L]
F1 50 3 23
F2 58 12 26
F3 40 83 23
E2 68 25 27
Be |17 | s [ e T
5 | 2|« | » |— I
e | s |2 [

R NEEREE LR LR EEREE AR I ES R EEEE ' BN e
Rt RARARSAZH BERET RRAMS WAIET (RRE) DERATNGART RASRNEALET REEAD

10 20 30 40 80 60 T0

0
[ FGrn, —=Rot, | =Gelb, J==RotiGelb, [  =Gronpfail, |  [=Gelbblinker, [J=Dunkel

BAMPEL Verslon 81,17




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
— Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt mnmmmmm_aaumm:mm1 Stadt: Dosssidorf .
Knotenpunkt: KNO1 = Am Rdhremae - |5e Datum: 08,053,201 8
Zsitabschnitt: Spitzenstunde MF fn:m rmm Fmigabmmn wg. OPNV) Bearbeitar: uh
Umlaufzsit i, : 70 [g]
Kfz-Varkehrastrdme
N v | Gwss | Gk | G Osv fov Anzshl | Misch- | bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzfh] | [Wfzih] [Kfzfh] H Fahrstreifen fahrstrelfen| vertraglich
1 236 0 13 1,078 1 nein nein
2 1013 0| 36 | 1,081 2 nein nein
3 77 0 5 | 1,091 1 nein nein
4 1 0 2 | 1231 1 nein s
5 11 0 0| 1,000 1 e nein
8 7 0 2 | 1,333 1 ja nein
7 24 0| 19 | 1,663 1 nein nein
8 307 0 40 | 1,173 2 nein nein
9 157 0 0| 1,000 1 nein ja
10 308 0 14 | 1,085 1 nein ja
1 18 0 1| 1,075 1 nein nein
12 190 0 13 | 1,006 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
Zuraht | N - L | b fu R fa s f, Lo
richlung ml | [m] H [m] [ [%] H [m]
4 rechts 1| | >=300| 1,000 2000 1,000 0.0 1,000 |
1 gerade | 12 | | >=300 1.000 = 1000 | 00 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 | »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 | =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 | >=300| 1,000 o= 1000 00| 1000 il
2 links 22 | >=3,00 1,000 | 2000 1,000 0.0 1,000 55
3 rechts 3 »= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 « 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 | >=300 1,000 a 1,000 0,0 1,000
3 links 4 >= 3,00 1,000 2000 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30
4 gerade 42 | =300 1,000 2 1,000 0,0 1,000
4 links 43 | =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
147
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formbiatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: mnmmmmmm Eﬂﬂﬂlﬂ.ﬂiﬁtﬁ.{ﬁ!ﬂﬁiﬁ]— Stadt Dosseldorf |

Ve |5e Datum: 08,053,201 8
Zeitabschnitt: smmmndu MF fruh {rod.tzhm Fmigabmﬂtun wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Umlaufzsit k; - 70 [=]
FuBgiingersRadfahrerfurten
Bez. g Orad | 1.Fut | 2. Fut | 3.Fut 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Radih] ' Lange Lange Lange Lange
| [m] [m] (m] [m]
1 E1 60 | 20 | 10
1 E2 50 20 | 10
1 E4 50 | 20 | 10
2 F3 50 20 | 10
3 ES 50 20 | 10
3 E7 50 | 20 | 10
4 F1 50 20 10
4 F2 50 20 | 10
4 Fi+F2 50 20 | 10 10
4 F2+F1 50 20 | 10 10

147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf

smzl




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Berechnung der Grundiagendatan fir den Kfz-Verkehr
Projekt mmmmmmmﬂummmmﬁm Stadt: Dosseldorf
Knotenpunkt: KNO1 - Am Réhremaerk - Theodorstr, - Am sarhof Datum: 08,0320 8 |
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF frih (reduzierte Fmigabmmn wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Kapazititen (sirombsezogen)
Nr. Baz. tas G ' te) Ca, Coy Coy Cory Cia Caa,
86 sl | [xizh] s} | k] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
1 cL 1,841 1855 | 15 424
2 c 1,893 1902 | 24 679
3 CR 1965 | 1832 | 24 654 _
4 B 2,215 1625 | 1 279 54 383 278
5 B 1,800 2000 | 11 343
8 B 2,400 1500 | 11 257
7 DL 2,993 1203 | 8 155
8 D 2111 1705 | 19 487
9 D 1,800 2000 | 19 571 571
10 A 1,817 1878 | 15 429 140 402 429
1" A 1,835 1860 | 15 425
12 AR 1,873 1825 | 23 626 278 78 356
|
i
Kfz-Varkahrastriime - Kapazititen (fahrstreifenbazogen)
N Bez. g % | O A M Niag pe Cy Gy G
1 CR 82 , a2 2,960 654
12 c 524 524 | 17,394 679
13 [ 524 524 | 17,394 679
14 cL 249 | | 2e 8,088 | 4
21 B 20 | 1| 8| [ 1,389 208 | I
22 B 13 ! 13 1,063 279
31 D 157 i 187 5,302 571
a2 D 174 174 | 5,951 487
3 D 74 174 551 487
34 DL 43 43 2,642 155
41 AR 203 ! 203 7,046 356
42 A 20 20 | 1,303 425
43 A 322 I 322 12,763 429
|
|
|
|
!
I
|
17
I Spiekermann GmbH Consulting Enginears Diisseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Barachnung der Verkehrsqualititan
Stadt: Dosseldorf .
il - |5e Datum: 08,0320 8
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF frah {mm Fmignbumlton wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Verkshrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. Strsme ¥ | A fay Nae; Nus; L osy by asv
sG khl | H | H | k] | k] [m] L) I T - .
1 CR 3 82 0125 0,36 0,080 1,153 19 15,6 A
12 c 2 524 | D772 0,36 2,584 11,627 10 33,7 B
13 c 2 524 0,772 0,36 2584 11627 110 337 B
14 cL 1 249 | 0,587 0,23 0,894 5,208 58 31,6 B
21 B 5.8 20| 0087 | 017 0040 0366 10| 248 B
22 B 4 13| o047 017 | 0027 0238 8 48| B
31 D 9 157 | 0275 029 | 0216 2583 32 20,8 B
32 D 8 174 | 0387 0,29 0323 3014 42 223 B
33 D 8 174 0,357 0,29 0,323 3,014 42 223 B
34 DL 7 43| 0277 0,13 0,218 0,973 26 328 1
41 AR 12 203 0570 0,20 0,824 4,360 52 33,8 B
42 A 11 20 0,047 0,23 0,027 0,331 8 21,3 B
43 A 10 322 0751 023 | 2154 7984 82, 42| C
|
[
Gesamt 2505 | 31,5
 FuBgainger- /Radfahrerfurten .
—— Bez. G Grtag | Anzah| S Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] | Furten sl [
1 E1 50 20 1 39 ]
1 E2 50 20 1 40 B
i E4 so| 20 1 EL) B
2 F3 50 | 20, 1 45 B:
3 E5 50 0 1 34 B
3 E7 50 20| 1 58 D
4 F1 50 20/ 1 47 c
4 F2 50, 2 1 43 c
4 F1+F2 50 20 2 48 c
4 F2+F1 50 20| 2 47 c
|
! Gesamibewertung: | D
17
I Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Signalzeitenplan

Datei : KV16268-Kn1_MFfrueh_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Dilsseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rihrenwerk - Theodorstr. - Am Hilserhof

Stunde : Spitzenstunde MF frilh (reduzlerte Frelgabezelten wg. OPNV)

.

b gl o W@ om w0 @ @
Ao [z | w |— O
AR |17 | 40 | 23 T |
B | 17|28 | n T |
c |3 |60 |2 T
o | [ [ |
SN EIEIE I —
D 58 T 19
DL BB 6 B
F1 50 3 23
F2 55 12 27
F3 a8 83 25
E2 85 25 a0
Be |17 | s [ e T
5 ||| x| —
ET a 12 12
i WSS ELEAST TEEAS Rk

LSRN CAARARAREN RERENRARE) RARRNRARN LARRRREL
o 10 20 30 40 80 60 T0

[ FGrn, —=Rot, | =Gelb, J==RotiGelb, [  =Gronpfail, |  [=Gelbblinker, [J=Dunkel

BAMPEL Verslon 81,17
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’L? spiekermann

Anlage 4

Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
(Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs — QSV)

fur die untersuchten Knotenpunkte

mit den Prognose-Belastungen

Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) spat



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KV1626-Kn1_MFspaet_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafe - Baumarkt + Bilro (KV1626) -
Knoten : KNO1 - Am Rihrenwerk - Theodorstr. - Am Hillserhof _L"i‘.
Stunde : Spitzenstunde MF spaet (reduzierte Freigabezeiten wg. 5FH\"‘,I
Fahrzeuge
ST08
Qk 310
Qg 6 5626
0 750 Fzg/h Qr 392
LLiil)
S1311
Ql: 276
S695 qg 401
Qr: 18
Qr: 329
Qg: 853
Ql: 50 S 1232
Qr. 14
S74 Qg: 21
Ql: 66 Summe= 2736
S10
Zufahrt 1 . Theodorstralle (west)
Zufahrt 2 : Am Réhrenwerk
Zufahrt 3 : Theodorstralle (ost)
Zufahrt 4 ; Am Hilserhof
AMPEL Varsion 6.1.17
Splekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBganger- Signalgruppen

Datei :KV1626-Kn1_MFspaet OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt + Biiro (KV1626) M,
Knoten : KNO1 - Am Rdhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof *
Stunde : Spitzenstunde MF spaet (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2 Strom|3.Strom
K1 A 10 11 0
K2 AR 12 0 0
K3 B 5 4 <}
K4 C 2 0 0
K5 CL 1 0 0
K& CR 3 0 0
K7 D g 9 0
KB oL T 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anliegende Stféme abliegende Stteme
Fultg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom | 1.5trom | 2.Strom | 3.5trom |in Zufahrt
F1 F1 10 11 12 0 0 0 4
F2 F2 0 0 0 5 -8 4
F3 F3 4 & B 7 11 0 2
F4 E1 3 v} 0 g a 0 1
F5 E2 1 2 0 0 0 0 1
F& E4 0 o 0 = 8 -12 1
F7 E5 T B 9 o} 0 0 3
F8 E7 0 o 0 2 B -10 3
Minuswert = bedingt vertraglich
BMPEL Verslen 8.1.17 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBganger- Signalgruppen

Datei :KV1626-Kn1_MFspaet OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rbhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

Stunde : Spitzenstunde MF spast (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)

BMPEL Verslen 8.1.17

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Strdmen

Datei

Stunde : Spitzenstunde MF spaet (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)

: KV1626-Kn1_MFspaet_OPNV-reduziert.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafe - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rbhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

S1

s2

s3

S5

56

s7

S8

59

s10ls11

512

F1

F2

F3

E4

ES

E7

51

6

5

52

S4
4
5

6

5

10

53

4

85

o @

th | & | B |(Ch

o | Oy

5b

4b

57

|4 | n|Ln

4

58

58

510

S11

(4 | & | Lh

M |;

512

& | |

F1

F2

F3

E1

E2

E4

ES

E7

5b

Links : raumende Strame

Oben : einfahrende Stréme

BMPEL Verslen 8.1.17

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Strdmen

Datei :KV1626-Kn1_MFspaet OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am Rbhrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

Stunde : Spitzenstunde MF spast (reduzierte Freigabezeiten wg. OPNV)

BMPEL Verslen 8.1.17

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Diisseldorf




Signalzeitenplan

Datei : KV16268-Kn1_MFspast_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Dilsseldorf-Rath, Theodorstrabe - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am RShrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

.

Stunde : Spitzenstunde MF spaet (reduzierte Frelgabezelten wg. BPNV)

e e e TN TS VTR VTS RO RPTOT AVIOO
x |= || = |
AR |32 |es | T -
B 2 |4 | o T
o = [ s = W ——
a [s]w]® —m
cR |50 | 6 |2 |
e T | — 5
oL |13 |21 | 8 T |
F1 s | 1w | 2 |—1
F2 68 | 27 | 20
WO —
B[ 1|« |2 |
o o[ = [ |—
E4 22 | es | 33
E5 27 | 6o | 33
E7 15 | 27 | 12 —

IJII|IIII|iIII|IIIIIIII||IIII-I|III||IIIIIIII|I|IIIII|I|II|I|IIII|IIII
10 20 30 40 50 80 T0

0
[ FGrn, —=Rot, | =Gelb, J==RotiGelb, [  =Gronpfail, |  [=Gelbblinker, [J=Dunkel

BAMPEL Verslon 81,17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
— Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt mnmmmmm_aaumm:mm1 Stadt: Dosseldorf .
Knotenpunkt: KNO1 = Am Rdhremae { |5e Datum: 08,053,201 8
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF aput{md:.::hrto Frolgnbaaﬂhn wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Umlaufzsit i, : 70 [g]
Kfz-Varkehrastrdme
N v | Gwss | Gk | G Osv fov Anzshl | Misch- | bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzfh] | [Wfzih] [Kfzfh] H Fahrstreifen fahrstrelfen| vertraglich
1 266 0 10| 1,054 1 nein nein
2 330 0 21 i 1,079 2 nein nein
3 16 0 2 | 1,167 1 nein nin
4 83 0 3| 1068 1 nein s
5 19 0 2| 1,143 1 e nein
& 13 0 1] 1,107 1 ja nein
7 49 0| 1| 1,080 1 nein nein
B 825 0 28 | 1,049 2 nein nein
9 315 0 14 | 1,084 1 nein ja
10 298 0 12 | 1,058 1 nein ja
1 4 0 2| 1,500 1 nein nein
12 379 0 13 1,050 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
et | M - L | b fy R fr s f, LiafLan
richlung ml | [m] H [m] [ [%] H [m]
A rechts b i | >=300| 1000 2000 1000 0.0 1,000 |
1 gerade | 12 | | >=300 1.000 = 1000 | 00 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 | »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 | =300 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 21 | >=300| 1,000 o= 1000 00| 1000 l
2 links 22 | >=3,00 1000 | 2000 1,000 0.0 1,000 55
3 rechts 31 = 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 “ 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 | =300 1,000 2 1,000 0,0 1,000
3 links 34 | >=300| 1000 2000 1000 00 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30
4 gerade 42 | >=3,00 1,000 2 1,000 0,0 1,000
4 links 43 | >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers Disseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formbiatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: mnmmmmmm Eﬂﬂﬂlﬂ.ﬂiﬁtﬁ.{ﬁ!ﬂﬁiﬁ]— Stadt Dosseldorf |

{ |5e Datum: 08,053,201 8
Zeitabschnitt: Sp&hmnal’urlﬂ MF {mduzhrt& Frelqnbudtan wa. OPNV) Bearbeitar: uh
Umlaufzait , : 70 [g]
FuBgiingersRadfahrerfurten
Bez. Geg GRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Radih] ' Lange Lange Lange Lange
| [m] [m] [m] [m]
1 E1 50 | 20 | 10
1 E2 50 20 | 10
1 E4 50 | 20 | 10
2 F3 50 20 | 10
3 ES 50 20 | 10
3 E7 50 | 20 | 10
4 F1 50 20 10
4 F2 50 20 | 10
4 Fi+F2 50 20 | 10 10
4 F2+F1 50 20 | 10 10

147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Berechnung der Grundiagendatan fir den Kfz-Verkehr
Projekt mmmmmmmﬂummmmﬁm Stadt: Dosseldorf
Knotenpunkt: KNO1 - Am Réhremaerk - Theodorstr, - Am arhof Datum: 08,0320 8 |
Zsitabschnitt: Spitzenstunde MF spaet (reduzierte Fnolqnbuaﬂtan wg. OPNV) Bearbeitar: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Kapazititen (sirombsezogen)
Nr. Baz. tas G ' te) Ca, Coy Coy Cory Cia Caa,
86 Is] | [Kizh] | 8] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] @ [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
1 cL 1,898 1897 | 15 434
2 c 1,941 1855 | 26 715
3 CR 2100 1714 28 661
4 B 1,923 1872 | 9 267 0 441 267
5 B 2057 1750 | 9 250
8 B 1,093 1806 | 8 258
7 DL 1,854 1942 | 8 250
8 D 1889 1906 | 2 626
9 D 1,915 1880 | 22 618 618
10 A 1,905 1850 | 13 378 111 405 a7s
11 A 2,700 1233 | 13 287
12 AR 1,880 1905 | 34 952 216 435 651
|
i
Kfz-Varkahrastriime - Kapazititen (fahrstreifenbazogen)
N Bez. g % | % A M Niag pe Cy Gy G
1 CR 18 ; 18 1,049 661
12 c 200 200 | 5,781 715
13 c 200 200 | 5,781 745
14 cL 26| | | o 10,107 | | 4
2 B 35 2 | 14 | [ 2,084 263 | I
22 B 66 ! 86 3,275 267
Eq D 329 i 329 10,015 618
a2 D 426 426 | 13,568 626
33 D 426 4% 13,568 626
34 DL 50 50 2710 250
41 AR 392 ! 302 11,848 851
42 A & & | 0,658 267
43 A 310 I 310 14,381 378
|
|
|
|
!
I
|
17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Barachnung der Verkehrsqualititan
Stadt: Disssldorf .
il { |5e Datum: 08,0320 8
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF aput{mdu:hrto leqabuaﬂtan wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Verkshrsqualititen (fahrstreifenbezogen) .
Nr. Baz. Strome g I X fay Nae; Nus ) L osy by asv
sG khl | H | H | k] | k] [m] L S B~ S
1 CR 3 18| 0027 0,39 0,015 0,233 7 13,4 A
12 c 2 200 0,280 0,39 0,222 2,900 37 15,9 A
13 c 2 200 0,280 0,39 022 2900 a7 15,9 A
14 cL 1 276 | 0636 0,23 1,130 5,974 64 33,7 B
21 B 5.6 3| 0138 014 | 0080 0685 14 75| B
22 B 4 66 0247 0,14 0,186 1,327 21 29,2 B
31 D ] 329 0532 0,33 0,700 5,905 64 232 B
32 D 8 426 ' 0,681 0,33 1443 8607 | 85 28,8 B
33 D 8 426 | 0881 0,33 1,443 8,607 85 28,6 B
34 DL 7 50 | 0200 0,13 0,141 1,010 17 29,3 B
41 AR 12 as2 | 0802 0,34 0,968 7,283 75 24,4 z]
42 A 11 6 0022 0,20 0,013 0,106 6 227 B
43 A 10 310 0820 020 3480 9248 1| 58 D
|
|
Gesamt 2734 | 29,5
 FuBginger- /Radfahrerfurtan . i
—— Bez. G Grtag | Anzah| S Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] | Furten sl g
1 E1 50 20 1 41 c
1 E2 50 20 1 42 c
i E4 so| 20 1 37 B
2 Fa 50 20, 1 43 e
3 E5 50 0 1 37 B
3 E7 50 20| 1 58 D
4 F1 50 20/ 1 58 D
4 F2 50 20| 1 41 c
4 F1+F2 50 20 2 58 D
4 F2+F1 50 20| 2 58 D
|
! Gesamibewertung: | D
17
I Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spét

Fahrzeuge
5174
LLLil]

Qr: 26
Qg 127551311
Ql: 10

S 1529

Ql: 143
5831 Qg: 682
ar 6 5695
S 16 Qr: 13
Ql: 80 Summe= 2408
593

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 : Betriebszufahrt
Zufahrt 3 : Theodorstrale {ost)
Zufahrt 4 ; Zufahrt M6belhaus

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNO2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spiit
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 Strom | 3.5trom
K1 A 9 0 0
K2 B 4 5 0
K3 c 2 3 0
K4 CL 1 0 0
K5 D T 8 0
K6 DL 6 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal
anliegende Stfome abliegende Stfome
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 o 0 1
F2 E2 0 0 0 - 7 9 1
F3 F1 9 0 0 1 -8 0 4
F4 F2 4 5 0 -3 i} 0 2
F& E3 B 7 g L] 0 0 3
F& E4 0 1] 0 2 -5 0 3
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Vemion 6,118 Saite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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Ubersicht Kfz- und FuBRgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) "

&
Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spit
A A
g
z
[-]
<
(-]
=
=
s
5
L
F1
_-t— D
Theodorstralle (west)
e — D
E3
— DL
—
CL —
E1
C — o=
Theodorstralle (ost)
c -
F2
=
=
[
5
(7]
B B
AMPEL YVemnion 6,118 Sqlm 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt
Stunde : Spitzenstunde MF spiit

s1|s2|s3|s4|s5|s6|s7|s8|s9|E1|E2|F1|F2|E3|E4
51 = | = | =| 4| =] =]|B]|85|=]85]=]10]=]=]-=
s2 |=|=-|=|5|6]7|=|=|=|58][<]=|<]|=]38
gy |wla] <] g [elba)elsla le]lmlia s
gi | & 8] =|=[=14% | 8]=| &= |1 =% ]= | =
SE | = | '8 | = |lse|iom | o | s ]ine | o] oo iom | | 8 | | 8B
88 | =] 5 |g]=]=|l=l=|=1l=]=]=|4%] & | =
g7 |8 ]=]=|&][=]=|=1=]18]=|w]=|<] 5 |=
88 | B e | = |l | o] secllms | s s | B0 s | B | 0
9 |-|=-|-189]=-1=]|8]=|=-|=]10|5]|—=]=]-—
ol D BN B S S I = S RS () RS B e =
EY |l = |8 [a=] s B B | [ | [
0 N e ey [ ey
2 |-|-|slwolw|s|-]-]|-]|=]-]=|=]-]-
E3 |=|=|=|=|=|10|10[10| =|=|=]|=]|=]|=]-
B8 | |8 | = ][] ] o | ] i | i = | =

Links : rdumende Stréme
Oben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn2_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢
Knoten : KNO2 - Einfahrt Mébelhaus - Theodorstr, - Betriebseinfahrt

Stunde : Spitzenstunde MF spit

59 59
@
2
-
=
[
a8
8
=
=
£
>
- |
M
F1
L S‘E
Theodorstralle (west)
e ——— 57
E3
e ——— '
EZ2 -
o -
51 ——
E1
Theodorstralle {ost)
53 _
F2
T
-—
-
=]
5
=
B
{21
&4 5
AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Sigmh.ltlnplln

Datel : KV1626-Kn2_MFspsetamp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KNOZ2 - Einfahrt M&belhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt

Stunde : Splizenstunda MF spit

.

i Freigabezeit[s] |g 10 20 30 a0 50 60 70
nn{ Ende |Daver| | oo Lo o bivnabenia bbb b s b b b ey

A 29 | 34 | s T |

B |4 |52 |8 T |

c [ = [ = |—

. |z | |7 T

D 67 | 24

bL 86 | &1

8l |

3
&
o
&

B
S
5

F2 1 34 33
B3 | m |4 | W I
B | »|e | I —

IIII|||iI'III'I|IIIII:II||!IIII|II'|I|III||II|IIII]II:IlII IIIIIIl 11
10 20 30 40 50 80 70

[Gron, ——=Rot, [ EGelb, Esnwaalh, | [=Grunpfell, [ =Gelbblinker, [=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15
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HBS 2015 Knotenpunkie mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt KNO2 - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Batriebssinfahrt Datum: 24.07.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spat Bearbeiter uh
Umlaufzsitt, : 70 [s]
Kiz-Verkahrsstriima
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
[Kfzih] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kzh] | [(Kizh] 0 H | Fahrstreifen fahrsireifen| vertriglich
1 141 0 2 1,021 1 nein nein
2 650 0 3z 1,070 2 nein nein
3 3 0 3 1,750 1 nein ja
4 78 0 2 1,038 1 nein ja
5 12 | 0| 1 | 1115 & ein ja
] 7 0 3 | 1,450 1 nein nein
7 1234 0 41 1,048 2 nein nein
8 26 0 1,000 1 nein a
9 171 0 3 1,026 2 nein nein
Kiz-Fahrstreifen
sung | T i L b t | R fr s f, LuLea
richtung [m] [m] H [m] [1 [%] H [m]
1 | rechts L >=300 1,000 20,00 1,000 | 00 1,000 50
1 gerads | 12 | >= 3,00 1.000 | - 1000 0.0 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 . 1,000 0,0 1,000
1 finks 14 >= 3,00 1000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
2 finks 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
.S fechts | 91 | >=300 | 1,000 2000 1,000 | 0.0 1,000 80 |
a gerade a2 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 33 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 links 34 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 42 >=300 | 1000 20,00 1,000 00| 1,000
Fubgiinger-Radfahrerfurtan
Bez. Geg Gad 1.Fut | ZFut | 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr.  [Fgh]  [Rad/h] Linge | L&nge | Lange | Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 50 20 10
1 E2 50 20 10
2 F2 50 | 50 10 |
3 E3 50 20 10
3 E4 50 20 10 |
4 F1 50 50 10 |
1 E1+E2 50 20 10 10
1 E2+E1 50 | 20 10 | 10
mhll.ij“'Ea 50 20 10 | i0
3 10 Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomples: (KV1626)
Knotenpunkt. KNO2 - Einfahrt Mobslhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt

Datum: 24.07.2017

Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF spét Bearbeiter uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
2 c 1,927 1868 20 560 |
3 ¢ 3,150 1143 20 343 | 265
4 B 1,868 1927 8 248 | 248
5 B 2,008 1793 8 231 | 231
6 DL 2610 1379 5| 18 )
7 D 1,887 1908 27 763 |
8 D 1,800 2000 27 800 | m
9 A 1,847 1949 5 167 |
|
|
|
|
|
!
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kiz/h) [Kfz] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c ] 6 0,629 205
12 c 341 341 11,045 560
13 ¢ 341 341 i 11,045 580
14 cL 143 143 7,056 224
i B 13 13| I 1,108 | 231 |
22 B ) 80 | 3,884 248
31 D 26 26 | 1,311 7
32 D 638 638 i 22 457 763
a3 D 638 638 | 22,457 763
34 DL 10 | 10 | 1,042 118
41 A 87 87 ! 4818 167
42 A B7 | 87 | 4,818 167
i
|
_ | |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion 6.1.15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt: KNOZ - Einfahrt Mobelhaus - Theodorstr. - Betriebseinfahrt Datum: 24.07.2017
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF spét Bearbeiter uh
Kiz-Verkehrsstrame - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Strme q X i Neg; Nus; Lag Yty asv
5G [Kfzh] H H [Kfz] [Kfz] [m] (=] [
"n | ¢ 3 6| 0020 026 0011 0098 il 185| A
12 c 2 341 0,608 030 0996 6,676 71 274 B
13 c 2 341 0,608 030 0089 6,676 7 274 B
14 cL 1 143 0,638 011 | 1,115 3,771 43 475 c
21 B 5 13 0,056 013 0033 0,255 7 273 B
22 B 4 8o 0323 013 | 0273 1,687 24 7 B
31 D 8 26 0,034 033 0019 0,334 8 13,5 A
32 D ¥ 638 0,838 040 4561 15748 144 405 c
33 D 7 636 | 0836 040 4561 15746 141 40,5 c
34 DL B 10 0,085 0,00 0,081 0,230 g 310 B
41 A 9 87 0,521 0,09 0651 2,270 30 44,7 &
42 A 9 87 0,521 009 0651 2,270 30 447 c
|
|
i
Gesamt 2410 | 36,7
_FuBglinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [l [l
1 E1 50 20 1 50 | c
1 50 20 1 52 | c
2 F2 50 50 1 37 B
3 B3 s | 1 5 _ c
3 E4 50 20 1 33 | B
4 F1 50 50| 1 27 | A
1 E1+E2 50 20 2 52 | c
1 E2+E1 50 20 2 52 | c
3 E4+E3 50 | 20| 2 53 | c
3 E3+E4 50 20 2 5 | c
! | Gesamtbewertung: c
-]

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 3 - U-Turn TheodorstraBe (8stlich)

Prognose - Spitzenstunde MF spiit

Name der Datei : §:04 KVIKV1626_Aktualisierung_ VU
Tibersicht von 16:30 bis 17:30
Srom VZ VZ VZ VZ RE RS RS RS H H H Fe. Fz. Fz Q8V
ges  mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mit max ang. abg  warl
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [Kfz] [-] [ [] [Kiz] [Kiz] [Kiz] |
4 20 332 610 1197 00 0 0 2 3 1.0 2 3 3 0 D
8 00 00 OO0 00 00 0 0 0 0 00 0 1525 1525 ] A
Sum 20 0l 19,7 00 2 0,0 2 1528

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

C=U-Tum
B=Theodorstralle
F:
Spiekermann AG, Disseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 12:58:16




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 4 - U-Turn TheodorstraBe (westlich)
Prognose - Spitzenstunde MF spiit
Name der Datei : 8:\04_KVIKV1626_Aktualisierung VU

{rbersicht von 16:30 bis 17:30

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. Q8V
ges  mitt 85% max mitt 85% 05% mex ges mitt max ang. abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [-] [] [] [Kiz] [Kiz] [Kiz]  [-]

2 00 00 OO0 OO0 OO0 O © © O 00 0O 792 92 0
W 32 194 260 935 00 0 ] 2 10 1.0 2 10 10 0

Sum 32 0.2 3.5 00 2 0,0 2 B02

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Spiekermann AG, Disseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 13:00:16




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) |~
Stunde : Spitzenstunde MF spét

Fahrzeuge
S 163
Q2: 163
0 750 Fzg/h e
LIty

5619 {}11:E1§ 619
G 3: 466
81115 5 sie ki
Summe= 1893

Zufahrt 1 ;: Theodorstralte (west)
Zufahrt 2 : Theodorstralte (ost)
Zufahrt 3 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁx
Knoten : KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spiit
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom

K1 AL 4 (1] 0

K2 c 2 1] 0

K3 CL 1 0 0

K4 D 3 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal

anliebende Striime abliebende Stréme
FuRfg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Vemion 6.1.18 Saite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :‘i-
Knoten : KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost) v
Stunde : Spitzenstunde MF spat

ZuLAbishat 857

L| |

I heodormnmdo [wast)

= — ——=
€l —
& —_——
c — e
? Theodacstratis ot
- =_—

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn5_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNO5 - Abfahrt A52 - Theodorstr, (Ost)
Stunde : Spitzenstunde MF spat

5152|5354
51 |-|-| 8|8
52 |=|=|=|8
53 |10|-|-1]8
S4 | 5| 6| 8| -

Links : raumende Striime
Oben : einfahrende Striime

_‘—-
Zu-Abfahrt A52

Theodorstrafle (west)

51

52

—
51 —-
——
——

52

e
I

AMPEL Vomion 6,118

TheodorstraBe [ost)

53

53

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




.Blgrnhnltlnphn

Datel : KV1626-Kn5_MFspsetamp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1626)
Knoten : KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (Ost)

.

Stunde : Splizenstunda MF spit
Signalg Freigabezsil[s] o 10 20 30 40 50 80 70
HFJEH“M I]'I||J I]IJ'l]IJIII..lIIJ I.IIIIII'I.IIIJIIIIIlI"I]IJ l]l]l.ll]ll]ll.
AL 28 35 T [E-:
¢ |41 |20 | | | "
o @ |w|n T —
o e | 2| [N | f
Illlllf'l fTITF'lf'lllTllllFIIlIII-—l'IIIIIIIII]IIIIJII|—|IIIIIIII|TII'|
(1] 10 20 30 40 50 [ 1] 70

[B=Grin, —=Rot, | FGelb, [*=RotGelb, |  |=Grinpfei, |  [Gelbblinker, [JJI=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Blrokomplex (K\V1626)

Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost)

Stadt Disseldorf |

Datum: 24.07.2017

Zeitabsehnitt Spitzenstunde MF spit Besrbaiter uh
Umlaufzeit 4, . 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfzh] | [Kfn) | (Keh] | (keh] | [kem] M| Fahrstreifen fahrsireffen| vertragich
1 458 ] 8 1,026 2 nein nein
2 613 0 32 1,074 2 nein nein
3 601 0 18 1,044 2 nain nein
4 157 0 -] 1,055 2 nain nain
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fy R fr 5 f, LiafLaa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H Im]
1 | geade = 11 | *=300| 1000 - 1000 00 1,000
1 | gerads | 12 >=300 | 1,000 | - 1,000 00| 1000
1 finks 13 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 finks 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
2 gerade 22 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
B T L >=300| 1000 2000| 1000| 00| 1000
3 links 3z >= 3,00 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBglinger-/Radfahrerfurten
Bez. .58 GFad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Faih] [Radih] Lange Linge Lange Linge
[m] [m] [m] [m]
5118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
| Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt: Disseldorf

Formblatt 2

Knotenpunkt: KNOS - Abfahrt A2 - Theodorstr. (Ost) Datum: 24,07.2017
Zeitabschnitt: Spitzenatunde MF spét Bearbeiter: uh
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [s] [Kfzfh] =] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
L 1,846 1960 “| #8 |
2 C 1.834 1861 48 1330
3 D 1.879 1916 30 B48
4 AL 1,898 1896 T 217

Kiz-Varkehrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua n Nus 0, Cxj Cuwy G
SG | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kih] | [Kfz] | [Kfzh] | [Kfwh] | [Kfzh] | [Kfzh]
11 c a2z 322 4 931 1330
12 c 322 322 4893 1330
13 CL 233 233 | B.538 418
14 GL 233 233 B8.536 418
22 | D | 30 30 ' 7,860 | 848 |
22 (#] 310 310 7,869 B48
3 AL 82 | 8z 4115 217
a2 AL g2 a2 4115 27
AMPEL Vorsion £.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples: (K\V1626) Stadt Disseddodf |
Knotenpunkt KNOS - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (Ost) Datum: 24.07.2017
Zeitabsehnitt: Spitzenstunds MF spat Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrastrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strme q % fa Mee; Nus; Lgs) twy Qsv
5G [Kfzfh] H H [Kfz] [Kfz] [m] (=] H
1 c 2 32| o242 o071 | 0181 | 233 %2 38| A
12 c 2 izz 0,242 0.71 ] 0,181 2,343 az a8 A
13 cL 1 233 0,557 021 0,780 4822 53 31,2 B
14 CL 1 233 0,557 021 0,780 4,822 53 31,2 B
21 D 3 310 | 0386 044 | 0336 4,344 49 144 A
2 D 3 310 0.366 044 033 4344 48| 144 A
k3| AL 4 B2 0,378 011 | 0382 1,828 26 34,5 B
az AL 4 g2 0,378 041 0352 1,828 26 345 B
|
|
|
|
|
|
i
Gasamt 1894 | 18,7
 FuBgiinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— asv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [sl | 5|
| | Gesamtbewertung: B
B118
I Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KNO6 - Abfahrt A52 - Theodorstr, (West) - Gladbecker Str. [~
Stunde : Spitzenstunde MF spét
Fahrzeuge
S 249
Ql: 246
13
™ S 360
0 750 Fzg/h
(EEREN
Qr: 271
Qg: 483 S 755
5495 o
Ql: 81
5889 Qg 806 S1111
Qr: 2
S6 Qr: 59
Qg 8
Q12 Summe= 1972
579

Zufahrt 1 : Theodorstralbe (west)
Zufahrt 2 . Gladbecker Strale
Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 ; Zu-/Abfahrt A52

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Birokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbacker Str. ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spiit
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 .Strom|3.5trom
K1 A 11 o D
K2 AL 10 0 D
K3 B 5 4 ]
K4 c 2 3 0
K5 CL 1 0 0
K& n} 8 g D
K7 DL 7 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anlieham;ie Stréme abiielgende Strime
Fulg.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.5trom | 3.5trom | 1.Strom | 2.5trom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 4 5 B -3 7 11 2
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6,116 Saite 1
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) Fgi,
Knoten : KNOE - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spitzenstunde MF spit

ZuJAblahrt ASZ

Theodorstralle (west)

cL —
[ —_—
c —
p Theodorstrabe o)
-]
z
n
E
=
H]
=
=
=
o
B B
AMPEL Vorsion B.1.18 Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOG - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.
Stunde : Spitzenstunde MF spiit

s1|s2|sals4|ss5]s6|s7]|s8]salstols11| F1
By ||| =[] 8] =] =]n]8]|&]&]=
s2 |-|-|-|als]|a]e]|-]|- 5| -
o I I S i S O R AT
s4 |6|68|-|-|-|-|6]|6]|-]|10]|8b]s
85 |8 &] =|=l=|=|&ld|8|8]=]%
86 | =18 = =l=[ === |=1&]=]2
s7 |-|ale|s]|a]|-]-|=]-|8]8]12
g8 | %] =] =B8] =] =]=]|=]|8]68]s=
so [a|l-[-]|-]&|=]|=-|=|-|=-]-]-
sto|[a|al-[ela]ls[esla]l=]=]=]=
s11|6|6|6|e|~-|~-|6]8]|-]=]=]12
F1 | - |- [tob]10]10]10]|10] =] =] =] 10] -

Links : raumende Stréme
Oben : einfahrende Strdéme

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn6_MFspaet.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) ¢
Knoten : KNOE - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str.

Stunde : Spitzenstunde MF spit

N 510 £10

Zu-/Abfahr A52

Theodorstrale (west)

58
s 5g
e ] 58
e 57
51 i—r
52 — -
52 .T--
53
1 Theodorstrafe {ost)
=
S
[
]
[ ]
5
=
L]
£
-
=
(7]
85
=
AMPEL Version B.1,18 Seite 2
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Datel : KV1626-Kn6_MFspasetamp
Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten ;: KNOS - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Sir.

)

Stunde : Splizenstunde MF spiit
MHW,IB;WIHI 0 10 20 30 40 50 60 70
nnf Ende [Daver| | usi Ll Lo e b b b D b Lo i Lo
o T |
A ||| 7 ——F |
WOCIE —
¢ [e|s | | T
c. |41 |4 | 5 R
e (o[ [ | —
. |41 |48 | 7 T |
i |6 | 16| 2
i sy RAGEY RESLY TLLEE AARES JRGLY REALS FRERT AERLA RELS T LARES REdi ALGET |
o 10 20 30 40 S0 60 70

[ =Griin, =Rot, | FGelb, [*==Rot/Gelb, |  [=Grunpfeil, |  =Gelbblinker, [I=Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples (K\V1626) Stadt Disseddodf |
Knotenpunkt: KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str. Datum: 24.07.17
Zeitabschnitt Spitzenstunds MF spat Bearbeiter uh
Umilaufzeit {, : 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
(Kfeh] | (KEzh) | (ke | (Kb | [kGem) | F Fahrstreifon fahratreen| vertragich
1 [i] ] 3 1,086 1 nein nein
2 788 0 20 1,037 2 ja nein
3 2 0 a 1,000 1 ia Ji:}
4 12 1] ] 1,000 1 neain a
& 8 | 0] ¢ 1,000 | 6 2 nein
] 59 0 1] 1,000 1 ja nein
T 1 0 (] 1,000 1 nain nain
a 470 0 13 1,040 2 ja nein
g 264 1] T 1,039 1 |a nein
10 226 0 20 1122 2 nein nain
1 a 0 4] 1,000 1 nein ja
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H [m]
1 | rechs = 1 | »=300, 1,000 = 2000 1,000 00 1,000 | S50
1 | gerade | 11 >=300 | 1000 - 1000, 00| 1000
1 gerade 12 == 3.00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 == 300 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2 | ks | 22 >=300 | 1000 | 2000 1000 00| 1000, 2]
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade k]| == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 links a3 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 | - | 1,000 0,0 1,000 50
4 finks 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 links. 43 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBglinger/Radfahrarfurten
Bez. Gsg GRad 1,Fut | 2.Fut  3.Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fam] [Rad/h] Lange Lange Lange Langa
m] | [m] [m] [m]
2 F1 50 50 16,00
5118
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt Disseldof |
Knotenpunkt: KNOB - Abfahrt A52 - Theodorstr. (West) - Gladbecker Str. Datum: 24.07.17 ]
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF spét Bearbeiter uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
5G [5] [Kfzh] (=] [Kizh] | [Kizh] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h]
1 cL 1800 | 1895 5| 182 |
2 c 1,867 1928 18 523 |
3 ¢ 1,800 2000 18 543 459
4 B 1,800 2000 9 286 | 132 214 286
5 B 1,800 2000 g 288 |
6 | B | 1800 2000 9 288 |
7 DL 1,800 2000 7 229 |
8 D 1.873 1922 23 859
) D 1870 | 1825 23 660 |
10 AL 2,020 1782 7 204
11 A 1,800 2000 ] 286 131 429 286
|
|
|
i
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kiz/h) [Kfz] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 c 404 402 2 15,076 523
12 c 404 404 15,076 523
13 cL 81 81 | 4,548 182
21 B 67 8 59 3,277 286
= B 12 | —3 1,028 | 286 |
31 D 377 106 271 ! 11,244 860
32 D 377 377 | 11,262 659
33 DL 1 1 | 0,257 229
41 A 3 3 | 0,456 286
42 AL 123 123 | 6,248 204
43 AL 123 123 | 8,248 204
|
|
|
_ | |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion 6.1.15
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Barokomples (K\V1626) Stadt: Disseldorf |
Knotenpunkt KNOB - Abfahrt AS2 - Theodorstr. (West) - Gladbackar Str. Datum: 24.07.17
Zeitabsehnitt Spitzenstunde MF spit Besrbaiter uh
Kiz-Verkshrsstrdme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. Strime g X Ty Mg Nus; Lasj twy asv
s [Kfzrh] [ H [Kfz] [Ki2) [m) [¢] [
1 c 23 | 40| o772| 027| 2543 9786 84| 40| C |
12 cC 2 404 0,772 0.27 2,643 8,785 B4 41,0 c
13 CL 1 B1 0,500 0,08 0,594 2,080 28 43,8 c
21 B 5 6 &7 0,234 014 | 0173 1,328 20 28,8 B
22 B 4 12 0,042 0,14 0.024 0,225 -] 25,2 B
Cdl D 898 | 3T | 0571 024 08| 6825 0 23,3 B
3z D 8 T 0,572 034 | 0,839 6,831 70 234 B
33 DL 7 1 0,004 0.1 0,002 0.020 2 275 B
41 A 1" 3 0,010 0,14 | 0,006 0,056 3 25.8 B
42 AL 10 123 0,603 0.1 0,840 3215 42 48,1 c
43 AL 10 | 123 0,803 011 0,840 3.215 42 46,1 c
Gasamt 1872 34,5
 FuBglinger- /[Radfahrerfurten )
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
56 [(Famh] [Rad/h] Furten ) H
2 F1 50 50 1 44 | G
|
| Gesamivewertung: | G
B118

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn7_MFspaet.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOT - Am Hiilserhof - Zum Gut Helligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF spét

Fahrzeuge
5 588
Q2134 S 571
0 750 Fzg/h Q 1: 464
LIty

@

Q3 1178 367
Q1250

5187
Q2:53
S714 Q 3: 454
Summe= 1472
5507
Zufahrt 1 : Am Hilserhof (siid)
Zufahrt 2 : Zum Gut Heiligendonk
Zufahrt 3 ; Am Hllserhof (nord)
AMPEL Vomsion 6,115
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn7_MFspaetamp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spiit
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.5trom
KA1 B 1 2 0
K2 DR 4 0 0
K3 DL 3 0 0
K4 A 5 6 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=5Sekundarsignal
anliebende Stréme abliebende Stréme
FuRg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.Strom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom [in Zufahrt
F1 E1 3 4 0 0 0 0 2
F2 E2 o o 0 -2 ] 0 p
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




AMPEL Yemion 6.1.15

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen
Datel :KV1626-Kn7_MFspaet.amp

Stunde : Spitzenstunde MF spit

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk

i

>
E}
z
%
H
2
2

»
3
%
]
i
&
-

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf

Seite 2




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :KV1626-Kn7_MFspaetamp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk
Stunde : Spitzenstunde MF spiit

S1|s2|53|54 (55|56 |E1|E2
51 = | = | 4| 4 |4b]| = | = | ==
82 |~|=|=|-|4]|~|~]4b
83 |4 | =] =|=]a]a|a]=
g | =] === =| #]=
s5 [ab|ap| 4| -|~-]-|-]4
88 |==114 |=]=]=|=]=
Bt |=]=1a [ia]=]=]=]=
B9 | s @b ] = || F | o] =l

Links : raumende Stréme
Cben : einfahrende Strime

AMPEL Vemion 6,118

Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




AMPEL Yemion 6.1.15

Zwischenzeitenmatrix zwischen Strémen
Datel :KV1626-Kn7_MFspaet.amp

Stunde : Spitzenstunde MF spit

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstraie - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)
Knoten : KNOT - Am Hillserhof - Zum Gut Heiligendonk

55
56

¥
3
z
:
3
‘iu;
L

»
3
%
]
i
&
-

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf

Seite 2




Sigmh.ltlnplln

Datel : KV1626-Kn7_MFspasetamp

Projekt : VU DOsseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)

.

Knoten : KNO7 - Am Hilserhof - Zum Gut Heillgendonk

Stunde : Spitzenstunde MF spiit
swum-IB;w” lo 10 20 30 40 50 60 70
o e | AN EE Y DTXE) ) P (LR L At MU D O e Penm I ra

B 62 | 10 | 27 _
DR 24 44 20
DL 25 449 18
A 62 | 21 | 20 4
e |=|=|® E—

II|I|II|I'|II!'I|I|III II||'III||II'|III||IIII|IIII1I|-I|II'I'IIIII| LT
10 20 30 40 50 80 70

[=Gron, ——=Rot, [ FGelb, [==RouGelb, | [=Grinpfel, | [Gelbbiinker, [J<Dunkel

AMPEL Vemnion B.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex (K\V1626)  Stadt: Disseldod |

Knotenpunkt KNOT - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk

Zeitabschnitt: Spitzenatunde MF spét

Datum: 24.07.2017
Bearbeiter: uh

Umilaufzeit 4, : 70 [s]

Kiz-Verkahrsstrima
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
(Kfeh] | (KEzh) | (ke | (Ktoh) | [kGem] | Fahrstrefen fahrsireifen| veriragich
1 433 1] 21 1,069 1 ia nein
2 48 o] 5 1,142 1 ja ja
3 242 0 8 1,048 1 nein nein
4 112 0 5 1,064 1 nain nain
5 127 | 0 T 1.078 | A nein a
6 445 0 19 1,061 1 nein nein
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b f R fr ] f Lia/Las
richtung [m] [m] H [m] [ [%] H Im]
1 | rechts = 11 >=300 1,000 2000 1,000 00 1,000 | 15
1 | gerade 11 >=300 | 1000 - 1000 00| 1,000
2 rechts 21 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 links. 22 == 3,00 1.000 20,00 1,000 0.0 1,000
3 gerade 31 == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 links: 3z == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25
Bez. G, GRad 1. Furt 2. Furt 3, Furt 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lénge
m | [m [m] [m]
2 E1 30 20 10,00
2 E2 2 8,00 | .
2 E1+E2 20 20 10,00 8,00
2 E2+E1 30 20 8,00 10,00
5118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dilsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomples: (KV1626)
Knotenpunkt KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk

Datum: 24.07.2017

Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spat Bearbeiter uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
sG 8] | (KMl | [s] | [Keh] | [Kizh] | [Keeh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kih]
1| 8 1825 1870 27| 748 [
2 B 2085 1752 27 70 678
3 DL 1,886 1900 18 545
4 DR 1,915 1880 20 564
5 A 1,941 1855 29 795 17 199 318
o6 | oA e e84 29| eo7| S| E—
|
|
|
|
|
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Baz. q da Ora s My Nz oo, Ciy Gy G
SG [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kiz/h) [Kfz] [Kizi] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h)
11 B 507 454 53 14,897 740
21 DR 117 17 4,144 564
22 DL 250 250 | 8,081 545
31 A 464 464 12,386 807
- A 134 | 134 | 5575 | 318 |
m! 418
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkie mit Lichtsignalaniage
Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumark! und Barokomplex (K\V1626) Stadt: Disseddorf |
Knotenpunkt KNO7 - Am Holserhof - Zum Gut Heiligendonk Datum: 24.07.2017
Zeitabsehnitt Spitzenstunde MF spit Besrbaiter uh
Kiz-Verkehrsstrsme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strime q X fay Noz; Nus; Lgsy ty asv
5G [Kfzfh] H H [Kfz] [Kfz] [m] [=] H
" B 1,2 507 | 0B85 | 040 1488 9,845 96 47| B
21 DR 4 17 0,207 030 0148 1,846 26 18,2 A
22 DL 3 250 0,458 025 0506 4,503 51 238 B
31 A 8 464 0,575 043 0,852 7,695 79 18,0 A
32 A 5 134 0,424 017 | 0433 2,763 36 30,8 B
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
Gesamt 1472 | 228
 FuBglinger- /Radfahrerfurten .
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl | Prp— Qasv
5G [Fgm]  (Rad/h] | Furlen fs] [
2 E1 30 20 1 33 | B
2 30 20 1 40 | B
2 E1+EZ2 30 20 2 68 D
2 | E2eE1 30 0| 2 60 o
|
Gesamtbewertung: D

B8
I Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KV1626-Kn8_MFspaet_Zeitluecken krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer; KV16826
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde; Spitzenstunde MF spat
0 1000 Fz/h
I

1 : Volkardeyer Str. West
Qa = 482

Qe = 897 A
Qc = 468 < ,

alle Kraftfahrzeuge

4 : Broichhofstr. Nord
Qa =638
Qe =558
Qc = 405

2 : Broichhofstr. Std
Qa =598
Qe =577
Qc =768

Sum = 2393

Spiekermann GmbH, Dusseldorf

KREIZEL 8.1.7

3 : Volkardeyer Str. Ost
Qa =867
Qe =363
Qc =678




Verkehrsfluss - Diagramm als Krauzung

Datei: KV1626-Kn8_MFspaet_Zeitluecken krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer; KV1826
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Stralle
Stunde; Spitzenstunde MF spat
0 BOOFz/h
LLilld
Ql : 84
Qg: 235
Qr: 237
Qw: 0
5= 558 S= 636
Ql : 150
Qg: 152
Qr. 61
S= 482 W 7 7
Qw: 0
x\:: = S= 363
— L
® : ®
Ql : 367 — ] q
Qg 317 o ™~
Qr:213 ] // “ i
Qw: 0
S = B97 / \ 5= 667
|:’:Ex‘|
i /
Ql ;103
Qg: 208
5= 508 Qr : 266
Qw. 0 Sum = 2393
S= 577

alle Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Violkardeyer Str. West
Zufahrt 2: Broichhofstr. Sid
Zufahrt 3: Violkardeyer Str. Ost
Zufahrt 4: Broichhofstr. Nord

Spiekermann GmbH, Dusseldorf

KREISEL B.1.7




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: KV1626-Kn8_MFspaet_Zeitluecken.krs
Projekt Bauvorhaben D-Rath, Theodorstralle
Projekt-Nummer. KV1626
Knoten: Kn 08 - Kreisverkehr Volkardeyer Strafle
Stunde; Spitzenstunde MF spét
Wartezeiten
n«in| F+R | g-Kreis | gq-e-vorh | g-e-max  x Reserve Wz Qsv
Name = | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-Elh - | Pkw-Eh 5 =
1 | Volkardeyer Str. West 11 0 | 474 | 917 | 1144 080 | 227 163 | B
2 | Broichhofstr. S0d 1 40 780 591 660 0,90 69 4249 D
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 698 368 763 0.48 394 8.1 A
4 | Broichhofstr. Nord 1 0 416 323 1217 0,27 854 40 A
4 Bypass T | 248 1400 0,18 | 1152 31 | A |
Staulangen
- nin F+R | q-Kreis |qewvorh gemax| L | L85 | L9 | QSV
Name - M | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | -
1 | Volkardeyer Str. West 1 0 474 917 1144 2.7 1 16 B
2 | Broichhofstr. Sid 1 40 780 591 880 52 17 23 D
3 | Volkardeyer Str. Ost 1 40 698 368 763 086 3 4 A
4 _ Broichhofstr. Nord 1 0 416 323 1217 03 1 2 A
4 Bypass 1 248 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Gber alle Zufahrten 2448 2200 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2393 2156 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,4 7.7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 18,7 12,9 8 pro Fz

Berechnungsverfahren ;
Kapazitét

Wartezeit

Staulangen
FuBgéanger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Grenzzeitiicken-Verfahren nach Harders-Formel
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh =0,8/T= 236800
Wu, 1987

Stuwe, 18992

HBS (Deutschland)

Spiekermann GmbH,

Dusseldorf




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten 9 - Am Hiilserhof (Ausfahrt M&belhaus)
MF Spitzenstunde spiéit

Name der Datei : 8:\04 KVIKV1626_Aktualisierung VU

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H I H Fz. Fe Fzo QSV

ges  mitt 85% max mitt 85% 99% max pges mitt max ang. abg. war

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kifz] [Kiz] [[1 [ [ [Kiz] [Kiz] [Kiz]  []

2 00 00 00 00 00 ] 0 0 0 00 0 684 684 A

3 00 00 00 OO0 00 0 0 0 0o 00 L] 26 26 0 A

4 94 193 280 1800 01 0 1 3 313 11 i 2% 29 0 B

6 65 138 250 1144 01 0 1 3 2 10 3 21 21 a B

Sum 159 1,3 180,0 00 3 0.1 3 760

Ubersicht von 16:30 his 17:30

B

“g

B
C=Zufahrt Mthelhaus
B=Am Hillserhof (sid)
D=
A=Am Hitlserhof (nord)
Spiekermann AG, Diisseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 13:05:30




Verkehrsfluss-Diagramm

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_mit-Strab.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrae - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) vt

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Helligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF spét

Fahrzeuge
S 106
Qr: 53
0 750 Fzgh W
LLLLl] )

S797 ql-a33

Qg: 752
ar: 12

g o8 Summe= 1939

Zufahrt 1 : Theodorstralle (west)
Zufahrt 2 : DOME

Zufahrt 3 : Theodorstralte {ost)
Zufahrt 4 : Zum Gut Heiligendonk

AMPEL Version 6,116

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_mit-Strab.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, Theodorstrale - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626) :ﬁ\
Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME ¥
Stunde : Spitzenstunde MF spiit
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2 Strom | 3.5trom
K1 cL 1 i} 0
K2 c 2 3 0
K3 B 5 4 ]
K4 DL 7 0 0
K5 D a g 0
K6 A 11 10 12
KT GOPNV1 13 0 0
Ka OPNV2 14 0 0
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswerl=Sekundé&rsignal
anliebende Strime abliebende Stpme
Fuflg.-Gr.|Bezeichnung| 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom | 1.5trom | 2.5trom | 3.5trom |in Zufahrt
F1 E1 1 2 3 0 o 0 1
F2 E7 13 i o 0 5
F3 E2 4] 1] 0 4 8 -12 1
F4 Fa 4 5 6 -3 7 1 2
F5 E3 7 8 9 0 1] 0 3
FB EB 4] 1] 0 13 1] 0 6
Fr E4 ] o 4] 2 -6 10 3
F& F1 10 11 12 0 1] 0 4
Fa F2 0 1] 0 1 5 4 4
Minuswert = bedingt vertréglich
AMPEL Varsion 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Ditsseldorf




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datel :KV1626-Kn10_MFspaet_mit-Strab.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF spat

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :HKV1626-Kn10_MFspaet_mit-Strab.amp
Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF spiit

§1|852|(S3|54|55|56|57|5S8)|59 E1I]|S‘I‘J S12|513|514|E1 |E7 |E2 |F3 |E3 |E8 [E4 | F1 | F2

ST |=|=|=|4|d4|=|=|4]|4 | 4]|d4]|=|4]|4|d]|=]|=|=]|=|=|=]|=]4
82 |=-|=|=|4|4|4|4|-]|=|d4]|d|=]|=]|=|d]|=]|=|=]|=|=]|4]|]=]=
S3|~-|=-|=-|=-]=-]|=-|4|-|-]|-]4]|~-|=-]|=-|4]|=-|=-|40]|-]|=-]|=|=-]|-
S4 |41 4| =-|=]=-|=-|4|4]|=-|—-|4b|db| 4| 4| -] =4 |4 |=-]|=|=-|=-]|~=-
S5 |4 |4 | =-|=-]|=-|—-|4|4|4|db|=-]|—-|d4|4|=-|=|=|d]|=]|=-|=|—-]4
6 |- |4|=-|~-]|=-|=-|=|=-|=|4b|=|—=|=|=|=|=]|=|4|—-|-|4b| -] -
ST |—|4|4|4|4|~-]|=-|=|—-|4]4]|—-|4]|4|-]=-]|-|4]|4]|=-]|~-|=-]|~=-
SB |4 | =-|—-|4|4|~-]|=-|~-]|=-|4]4|4]|~-]=-|=-]|=-|4|=-]|4]|=-]|=]|=]=
S |4 ]| =-|=|=|2]|=-|=-|=]=|=]=|=-|-|=|=]=-|=-|=-|4]=|=]-|4b
st |44 ] -|<|uplap|laa|=]l=]=]|=|4]|8|=]=|=|=|=]=|u]4]=
S| 4|4 |44 -|~-|4[4d]|=-]|=-|=|-|4]|4|~-]=-]|=-|4]|-|=-]|=-|4]-
S12| - |- | =4 ~|~|~-[4]|=]|=|=|=|=|=|=]|=|9|=]|~|=|~=|4]-
S 3|10 =|=|10[10| =10 == (10| 10| =] =] =] =|10] === |10|~]—=|=
S14|10| = |=|10[10| =10 =|=[10]10O| =] =] =]|—=|10]=|—=|=|10| =] =| -
E1 |[10|10|10| =] =|=|=|=]|=]|=|=|=|=|=|=-|=|=|=|=-|=-|~-|-]|~-
ET |- | =-|=-|=]=-|=-|=|=|=|=|=|=|6B|6|~-|=]|=|=|=-|=1=|=1-
E2 |- |-|-|B|=|=-|=|6|=]|=|=|8BB)~]|=|=]|=]|=|=|=|=|=|=-]|~-
F3 | =] =111 MMM =] =] =]T1]| =] =|=| == =] =]=] =] =] =] =
E3 |~ |—=|—=-|=]|=-|-(12(12|12| | =|=|=|=|=|=|=|=|=|=-|~|—-]|~-
EB |- |=|=|=]|=|=|=|=|=|=|=|=|6|68|~-|=]|=|=]|=|=]|=|=-]|-
E4 |- |B|=-]|-]—-|BB|=-|—-|=|8]=]|=-]=-|=|=-]=-|=-|=-|-|=|=|=]|-
FI | =] =] =] === ]=]=|=]|6]|6]|6|=/]=/]=/]|=|=/|®=/[m=/]=/]=/]=|]=
F2Z |5|-|—-|—-]|58|-|—=|—=|8b|=-|=|—=-|=|=|—=-|=-]|-|=-|—-|—-1—-|—-|~-

Links : rAumende Strome

Oben : einfahrende Strime

AMPEL Varsion 61,15 Seite 1

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Ditsseldorf




Zwischenzeitenmatrix zwischen Stromen

Datel :HKV1626-Kn10_MFspaet_mit-Strab.amp

Projekt : VU Diisseldorf-Rath, TheodorstraBe - Baumarkt und Biirokomplex (KV1626)

Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME
Stunde : Spitzenstunde MF spat

AMPEL Vomion 6,118

Seite 2

Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf




Signh.l‘tmplln

Datel :KV1626-n10_MFspaet_mili-Strab.amp

Projekt : VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Bllrokomplex (KV1628)
Knoten : KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Helligendonk - DOME

Stunde : Splizenstunda MF spit

W.IB;MI-I 10 20 30 40 50 60 70
nn| Ende [Daver] | oo [ 100 b Lo b b b b bsi b Lo b Laag
oL | s || s T —
c | |5 |2 T
B |e0|es |5 T -
DL 69 | 2 | 23 f
A 27 | 32 | 8 i

opnvi | 38 [ 41 | 5 -

OPnNvz | 38 | 41 | 5 -j

E1 60 | 28 | 3

2 |z |s |2 ]

P3| 36 | 40 | 13 ]

8 |z |s|® N
E8 51 | 30 | 49

E4 g0 | 19 | 20

Fi % | 21 | 55

F2 6 | 46 | 47

IIIII|IIIII|III||I|II III|II||I||II||IIIII||I||II|!IIII||I IIII|||-I|||
0 10 20 30 40 50 60 70

[F=Gron, —=Rot, [ =Gelb, [P==Rot/Gelb, | [=Gronpfell, |  [=Gelbblinker, [JI=Dunkel

AMPEL Version 8.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstralle - Baumarkt und Birokomplex (KV1626)  Stadt Disseldodf =~ |
Knotenpunkt: KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 26.07.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét Bearbeiter: uh
Umilaufzeit 4, : 70 [s]
Kiz-Verkahrestrma
NI Ouv Quicwe-+un O iows Oyze Qsv fov Anzahl Misch- bedingt
Ikfn) | (KR | (ke | (<) | DKM M Fahrstreifen fahrsireifen| vertragich
1 28 ] 4 1,182 1 nein nein
2 21 0 N 1,062 2 nein nein
3 12 0 a 1,000 1 nain Ji:}
4 18 ] ] 1,000 1 nain a
& 2| 0] ¢ 1,000 | 6 2 nein
6 7 0 0 1,000 1 ja ja
T a 0 (] 1,000 1 nain nain
a 833 0 as 1,064 2 nein nein
8 27 0 5 1,234 1 nein ja
10 46 o 5 1,147 1 ja ja
1 2 0 4] 1,000 1 ja nein
12 50 0 3 1,085 1 nain ja
Kiz-Fahratreifen
Zufahrt Fahrt- NI, L b fy R fr -] f Lia/lpa
richtung [m] [m] H [m] [ [l H Im]
1 | rechs M | »>=300| 1000 = 2000 1,000 00 1,000 | 18
1 | gersds | 12 >=3,00 | 1,000 | - 1000 00| 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 rachts 21 == 300 1,000 | 20,00 1,000 0,0 1,000 14
z gerade 21 == 3,00 1,000 - 1,000 00 1,000
2! ks 24 >=300 | 1000 | 2000 | 1,000 8.0 1,000 30 )
3 rechts 31 >= 3,00 1000 20,00 1,000 0,0 1,000 15
3 gerade 3z == 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 >= 3,00 1,000 | - 1,000 0.0 1,000
3 links 34 == 3.00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1000 2000 1,000 0,0 1,000 18
4 gerade 42 »= 3,00 1,000 i 1,000 0,0 1,000
4 finks. 42 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000 30
5118
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HBS 2016 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Ausgangsdaten

Projekt: WU Disseldorf-Rath, Theodorstralie - Baumarkt und Birokomplex {KV1626) Stadt: Disseldodf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligandonk - DOME Datum: 26.07.2017

Zeitabschnitt Spitzenatunde MF spét

Bearbeiter: uh

Umilaufzeit 4, : 70 [s]

FuBgénger-Radfahrerfurten
Bez. rad 1.Fut | 2 Fut 3 Fut | 4 Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fgm] [Rad/h] Lénge Linge Léinge Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 50 20 12,00
1 E2 50 20 7,00 |
2 F3 50 20 13,00
3 E3 s 2 1400 |
3 E4 50 20 9,00 |
4 F1 50 20 7.00
4 F2 50 20 6,00
5 E7 50 20 7,00
6 EB 50 20 7,00 |
4 F1+F2 50 20 700 600
4 F2+F1 50 | 20 8.00 | 7,00
145 | E1+E7+E2 50 20 12,00 | 7,00 7,00
146 | E2+E7+E1 50 20 7,00 7.00 12,00
346 | E4+EB+E3 50 20 9,00 7,00 14,00
3+6 | E3+EB+E4 50 20 14,00 7,00 8,00

B8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Varkehr

Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafie - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt Disseldodf |

Knotenpunkt: KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 26.07.2017
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF spét Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr. Bez. ta, g i) Gy, Cp, Crwy Car Cia Cra
SG (8] | [(Kem | [s] | [K@h] | [Kizh] | [Kizh] | [Kigh] | [Kz] | [Kizh]
1 cL 2127 | 1683 5| 145 I - |
2 c 1,011 1884 20 565 |
3 ¢ 1,800 2000 20 600 | 518
4 B 1,800 2000 5 171 |
5 B 1,800 2000 5 171
6 | B 1800 2000 5| | | o120
7 DL 1,800 2000 24 714 |
8 D 1,808 1807 24 877 |
9 D 2,222 1620 24 578 | 511
10 A 2,065 1743 5 149 |
11 A 1,800 2000 5 171 |
12 A 1,853 1843 5 158 | 142
|
|
!
Kiz-Verkshrastrime - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. q s Gra Gua " Nus 0, Cxj Cuwy G
SG | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kzh] | [Kfz] | [Kizh] | ([Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
11 c 12 12 0,918 516
12 c 376 376 12,420 565
13 ¢ 376 376 i 12,420 565
14 cL 33 33 2,243 145
o B 9| 2 7 | 0874 | 128 |
22 B 10 19 | 1,494 171
31 D 32 32 | 1,633 511
32 D 484 484 i 15,211 877
a3 D 484 484 | 15,211 677
34 DL 8 8 | 0,658 714
41 A 53 53 ! 3,268 142
42 A 53 2 51 | 3,204 150
|
|
_ | |
|
|
|
|
|
|
AMPEL Vorsion 6.1.15

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Fommbilatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualltaten
Projekt: VU Disseldorf-Rath, Theodorstrafe - Baumarkt und Borokomplex (KV1626)  Stadt: Dusseldorf |
Knotenpunkt KN10 - Theodorstr. - Zum Gut Heiligendonk - DOME Datum: 26.07.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF spét Bearbeiter: uh
Kiz-Verkehrsstrdme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strsme q X fay Nee Nus, Log wy asv
SG [Kezh] M H [Kez] [Kiz] [m) [s] M
11 c 2 Az )| o8 026 0013 0187 . s A
12 c 2 376 0,685 030 1326 7,721 78 209 B
13 c 2 376 0,665 030 132 7,721 79 29,9 B
14 CcL 1 33 0,228 008 0,166 0,764 16 34,0 B
21 B 56 9 0,070 006 0,042 0,206 6 31,8 B
22 B 4 L L 009 0070 0411 9 o B
31 D g 3z 0,063 032 0037 0472 12 17.0 A
32 D 8 484 0,715 038 1767 9,892 96 28,8 B
33 D 8 484 0,715 0,36 1,767 8,892 96 28,8 B
34 DL 7 8 0,011 0,36 0,006 0,107 4 146 A
41 A 12 53 0,373 0,08 0,343 1,323 21 39,4 c
42 A 10, 11 53 0,353 008 0314 1,286 22 37,7 c
5(OV) | OPNVI | 13 6 | 35| D
6(0V) | OPNV2 14 6 | 38,5 D
|
Gasamt 1930 | 28,6
 FuBglinger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Qs Orad Anzahl by max Qasv
5G (Fam] [Rad/h] Furten [sl 5|
1 E1 50 20 1 34 B
1 50 20 1 43 | c
2 F3 50 20 1 57 D
3 B3 s, 20| 1 0 _ B
3 E4 50 20 1 e ¢
4 F1 50 20| 1 15 | A
4 F2 50 20 1 23 | A
5 E7 50 20 1 21 | A
6 EB 50 | 20| 1 21 | A
4 Fi+F2 50 20 2 a8 B
4 F2¢F1 | 50 | 20| 2 23 | A
1#5 | E1+E7+E2 50 20 3 64 |
145 | E2+E7+E1 50 20 3 il
346 |EMEBE3| 50 20| 3 72|
348 | E3+EB+E4 50 20 3 BE |
|
| Gesamtbewertung: D
B118
Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dlsseldorf




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten ZF1 - Zufahrt in Am Hillserhof

Name der Datei

Prognose - Spitzenstunde MF spiit
: 8:\04_ KVIKV1626_Aktualisierung VU

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VI VZ

12 58 153 00

VZ

ges  mitt B85% max mift
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [Kfz]  [-]

0,0
0,0

62,9

62,9

RS RS RS RS H

0.0 0 0 0
0,0 0 0 0 0
00 0 0 © 0
0 0 1 3 40
0,0 5

H

-]

0,0
0,0
11

0,0

H

I-]

[TOR — T —

Faz.

[Kiz]

T14
438
187

38

1378

Fe.

Fz.

B5% 95% max pgos mitt mex ang.  abg  war.

[Kiz] [Kiz]

T4
438
187

38

o o 92 9

QsV

b= o P

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

oo =P 12 40

B

8 9

437 189
C=
B=Am Hillserhof (S0d)
D=Fufahrt Baumarkt
A=Am Hittlserhof (Nord)

Spiekermann AG, Dilsseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 14:55:19




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten ZF2 - Zufahrt in Zum Gut Heiligendonk
Prognose - Spitzenstunde MF spét

Name der Datei : 8:04 KVIKV1626_Aktualisierung VU
Ubersicht von 16:30 bis 17:30
Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz. Q8¥
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max pges milt max ang. abg.  wart
[min] [sec] [sec] [sec] |Kiz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [-] [] [-] [Kiz] [Kiz] [Kiz] []
2 00 00 00 00 00 0 0 0 o0 00 a0 107 107 0 A
3 0,0 00 0.0 0,0 0,0 a 0 0 0 0,0 0 82 82 ] A
4 570 151 200 806 04 1 2 7T 305 14 7 6 V& 0 A
6 00 00 00 00 00 1] ] 0 g 00 0 0 i} 1] A
7 o0 00 00 00 OO0 ©O O O © 00 O O O 0O A
g8 00 00 00 00 00 i) 1] (1} 0 00 0 138 138 1] A
Bum 570 6,2 80,6 01 7 0,6 7 552
Ubersicht von 16:30 bis 17:30
D

C
226
A=Fum Gut Heiligendonk (West)
C=7ufahrt Baumarkt
B=Zum Gut Heiligendonk (Ost)
D=
Spiekermann AG, Dilsseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 14:54:01




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Knoten TG - Zufahrt Bitrokomplex (Theodorstrafie)
Prognose Spitzenstunde MF spiit
Name der Datei : S04 KVIKV1626_Aktualisierung VU

Dbersicht von 16:30 bis 17:30

Srom VZ VZ V& VZ RS RS RS RS i I i
ges  mitt B5% max mit 85% 95% mex  ges mift  max
[min] [sec] ([sccl [sec] [Kiz] [Kiz] [Kifz] [Kiz] [-] [ [ [Kiz] [Kiz] [Kizg]  []

Fr. Fe Fz. 0QBV

2 00 00 00 00 00

0 0 0 00 0 TI0O T 0 A
£ 00 00 00 00 €0 O © 0 0 00 0 1111 1M1 0 A
5 00 00 00 00 0D O O O 60 0 12 12 0 A
12 3,5 161 200 669 ©3 1 1 5 145 12 5 18 17 1 A

Sum 31,5 09 669 01 5 01 5 2009

Ubersicht von 16:30 bis 1730

121

. -

A —_— i

761 1 = B
-
C

A=TheodorstraBe (west)
c-

B=TheodorstraBe (ost)
D=Zufishrt Brokomplex

Spickermann AG, Diisseldorf
Bearbeiter : uh 26.07.2017 14:57:20




’:L? spiekermann

Formblatter zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
sowie Signalzeitenplan fur den Knotenpunkt 1
ohne und mit reduzierten Freigabezeiten

durch die neue OPNV-Trasse

Spitzenstunde am Werktag (Montag bis Freitag) spat



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
— Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt: mnmmmmm_aammimm; Stadt: Dosseldorf |
Knotenpunkt: KNO1 = Am Rdhremae Datum: 08,053,201 8
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF aput{nhm m:-w ‘rmm} Bearbeiter: uh
Umlaufzsit i, : 70 [g]
Kfz-Varkehrastrdme
N Gv | Ouwds | Gueic | e Osv fov Anzshl | Misch- | bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzrh] [Kfzfh] H Fahrstreifen fahrstrelfen| vertraglich
1 266 0 10| 1,054 1 nein nein
2 330 0 21 i 1,079 2 nein nein
3 16 0 2 | 1,167 1 nein nin
4 83 0 3| 1068 1 nein s
5 19 0 2| 1,143 1 e nein
& 13 0 1] 1,107 1 ja nein
7 49 0| 1| 1,080 1 nein nein
B 825 0 28 | 1,049 2 nein nein
9 315 0 14 | 1,084 1 nein ja
10 298 0 12 | 1,058 1 nein ja
1 4 0 2| 1,500 1 nein nein
12 379 0 13 1,050 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
et | M - L | b fy R fr s f, LiafLan
richlung ml | [m] H [m] [ [%] H [m]
1 rechts | 11 | >=300| 1000| 2000 1000 00 1000
1 _gerade 12 | >=300 1.000 g 1,000 | 00 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 | »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 | =300 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 21 >=3,00 | 1,000 o= 1000 00| 1000 l
2 links 22 | >=3,00 1000 | 2000 1,000 0.0 1,000 55
3 rechts 31 = 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 “ 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 | =300 1,000 2 1,000 0,0 1,000
3 links 34 | >=300| 1000 2000 1000 00 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30
4 gerade 42 | >=3,00 1,000 2 1,000 0,0 1,000
4 links 43 | >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers Disseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formbiatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: mnmmmmmm Eﬂﬂﬂlﬂ.ﬂiﬁtﬁ.{ﬁ!ﬂﬁiﬁ]— Stadt Dosseldorf |

e Datumn: 08.03.2018
Zeitabschnitt: smmmndu MF aput{nhm DPN\.-‘ Trum} Bearbeiter: uh
Umlaufzsit k; - 70 [=]
FuBgiingersRadfahrerfurten
Bez. g Orad | 1.Fut | 2. Fut | 3.Fut 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Radih] ' Lange Lange Lange Lange
| [m] [m] (m] [m]
1 E1 60 | 20 | 10
1 E2 50 20 | 10
1 E4 50 | 20 | 10
2 F3 50 20 | 10
3 ES 50 20 | 10
3 E7 50 | 20 | 10
4 F1 50 20 10
4 F2 50 20 | 10
4 Fi+F2 50 20 | 10 10
4 F2+F1 50 20 | 10 10

147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf Emﬁ




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Berechnung der Grundlagendatan fiir den Kfz-Varkehr
Stadt: DOsseldorf
Datum: 09.03,2018 |
Zsitabschnitt: Spatmmmndu MF aput{nhm IJF'H\.F—TM} Bearbeitar: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Kapazititen (sirombsezogen)
Nr. Baz. tas G ' te) Ca, Coy Coy Cory Cia Caa,
§G Isl | [kizh] | [s] | [Kfzh] | [Kizh] @ [Kizh] @ [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh]
1 CL 1,808 1897 | 16 461
2 c 1,941 1855 | 29 795
3 CR 2100 1714 29 735
4 B 1,923 1872 | 10 794 0 441 294
5 B 2057 1750 | 10 275
8 B 1,093 1806 | 10 284
7 DL 1,854 1942 | 9 277
8 D 1889 1906 | 21 599
9 D 1,915 1880 | 21 591 591
10 A 1,905 1850 | 15 432 139 405 432
11 A 2,700 1233 | 15 305
12 AR 1,880 1905 | 21 599 257 245 502
|
i
Kfz-Varkahrastriime - Kapazititen (fahrstreifenbazogen)
N Bez. g % | O A M Niag pe Cy Gy G
1 CR 18 ; 18 1,002 735
12 c 200 200 | 5,451 785
13 c 200 200 | 5,451 795
14 cL 26| | | 2 8738 | e
21 B 35 | 21| 14 | X 2,044 279 | I
22 B 66 ! 66 3,202 204
31 D 329 | azg 10,273 501
a2 D 426 426 | 14,117 589
3 D 426 428 | 14117 509
34 DL 50 50 2,653 277
41 AR 392 ! 362 15,044 502
42 A 6 6 | 0,640 305
43 A 310 I 310 11,804 432
|
|
|
|
!
I
|
17
I Spiekermann GmbH Consulting Enginears Diisseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Barachnung der Verkehrsqualititan
Stadt: DOsseldodf |
Datum: 09.03.2018
Zsitabschnitt: Spammmndu MF aput{nhm OF'M.F—TM} Bearbeitar: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Verkshrsqualititen (fahrstreifenbezogen) .
Nr. Baz. Strsme g I X fay Nae; Nus; L pay by asv
sG khl | H | H | k] | k] [m] L I B = B
1 CR 3 18| 0,024 0,43 0,014 0,216 7 11,8 A
12 c 2 200 0,252 0,43 0,191 2,682 35 13,7 A
13 c 2 200 0282 0,43 0191 2682 35 13,7 A
14 cL 1 276 | 0599 0,24 0,945 5,699 62 30,8 B
21 B 5.6 3 0125 0,18 0.080 0865 14 26,4 B
22 B 4 g6 0224 0,16 0,164 1,285 21 27,8 B
31 D ] 329 | 0,557 0,31 0,781 6,097 66 24,7 B
32 D 8 426 0711 0,31 1719 9034 | 89 31,5 B
33 D 8 426 0711 0,31 1,719 9,034 ag 31,5 B
34 DL 7 50 | 0,181 0,14 0,124 0,979 16 28,0 B
41 AR 12 as2 | 0781 0,28 2,692 8,760 85 432 c
42 A 11 6| 0020 0,23 0,011 0,101 6 21,0 B
43 A 10 310, o078 023 1757 7319 76, 396 C
|
|
Gesamt 2734 | 30,2
 FuBgénger- /Radfahrerfurten . )
—— Bez. G Grtag | Anzah| S Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] | Furten sl g
1 E1 50 20 1 44 c
1 E2 50 20 1 45 c
i E4 so| 20 1 * B
2 Fa 50 | 20, 1 a5 e
3 E5 50 0 1 36 B
3 E7 50 20 1 81 D
4 F1 50 20/ 1 45 c
4 F2 50, 2 1 42 c
4 F1+F2 50 20 2 48 c
4 F2+F1 50 20| 2 45 c
|
! Gesamibewertung: | D
17
I Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




Signalzeitenplan

Datei : KV1628-Kn1_MFspast.amp

Projekt : VU Dilsseldorf-Rath, Theodorstrabe - Baumarkt + Bliro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am R5hrenwerk - Theodorstr. - Am Hileerhof

Stunde : Spitzenstunde MF spaet (chne OPNV-Trasse)

.

b gl o W@ om oW W @ @
A = [w]w T
AR | 32 | 53 | 2 T |
EIEIE T
c 48 B
CL 48 64 16
CR 50 8 29
D 1 22 2
DL 13 22 L]
F1 B3 18 25
F2 B9 27 28
F3 53 B 25
E1 14 40 26
E2 13 a8 25
E& 32 68 34
E5 27 81 34
ET i8 7 B
LA LR AR RALEN RRRER REARN LIRS RARES RN RALE LARES KRR RS LR

10 20 30 40 80 60 T0

0
[ FGrn, —=Rot, | =Gelb, J==RotiGelb, [  =Gronpfail, |  [=Gelbblinker, [J=Dunkel

BAMPEL Verslon 81,17

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Diisseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
— Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Ausgangsdaten
Projekt mnmmmmm_aaumm:mm1 Stadt: Dosseldorf .
Knotenpunkt: KNO1 = Am Rdhremae { |5e Datum: 08,053,201 8
Zeitabsehnitt: Spitzenstunde MF aput{md:.::hrto Frolgnbaaﬂhn wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Umlaufzsit i, : 70 [g]
Kfz-Varkehrastrdme
N v | Gwss | Gk | G Osv fov Anzshl | Misch- | bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzfh] | [Wfzih] [Kfzfh] H Fahrstreifen fahrstrelfen| vertraglich
1 266 0 10| 1,054 1 nein nein
2 330 0 21 i 1,079 2 nein nein
3 16 0 2 | 1,167 1 nein nin
4 83 0 3| 1068 1 nein s
5 19 0 2| 1,143 1 e nein
& 13 0 1] 1,107 1 ja nein
7 49 0| 1| 1,080 1 nein nein
B 825 0 28 | 1,049 2 nein nein
9 315 0 14 | 1,084 1 nein ja
10 298 0 12 | 1,058 1 nein ja
1 4 0 2| 1,500 1 nein nein
12 379 0 13 1,050 1 nein ja
Kiz-Fahrstreifen
et | M - L | b fy R fr s f, LiafLan
richlung ml | [m] H [m] [ [%] H [m]
A rechts b i | >=300| 1000 2000 1000 0.0 1,000 |
1 gerade | 12 | | >=300 1.000 = 1000 | 00 1,000
1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 14 | »=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 | =300 1,000 20,00 1,000 0.0 1,000
2 gerade 21 | >=300| 1,000 o= 1000 00| 1000 l
2 links 22 | >=3,00 1000 | 2000 1,000 0.0 1,000 55
3 rechts 31 = 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 100
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 “ 1,000 0.0 1,000
3 gerade 33 | =300 1,000 2 1,000 0,0 1,000
3 links 34 | >=300| 1000 2000 1000 00 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30
4 gerade 42 | >=3,00 1,000 2 1,000 0,0 1,000
4 links 43 | >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers Disseldorf |




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formbiatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: mnmmmmmm Eﬂﬂﬂlﬂ.ﬂiﬁtﬁ.{ﬁ!ﬂﬁiﬁ]— Stadt Dosseldorf |

{ |5e Datum: 08,053,201 8
Zeitabschnitt: Sp&hmnal’urlﬂ MF {mduzhrt& Frelqnbudtan wa. OPNV) Bearbeitar: uh
Umlaufzait , : 70 [g]
FuBgiingersRadfahrerfurten
Bez. Geg GRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4, Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fah] [Radih] ' Lange Lange Lange Lange
| [m] [m] [m] [m]
1 E1 50 | 20 | 10
1 E2 50 20 | 10
1 E4 50 | 20 | 10
2 F3 50 20 | 10
3 ES 50 20 | 10
3 E7 50 | 20 | 10
4 F1 50 20 10
4 F2 50 20 | 10
4 Fi+F2 50 20 | 10 10
4 F2+F1 50 20 | 10 10

147
| Spiekermann GmbH Consulting Engineers

Disseldorf

smzl




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Berechnung der Grundiagendatan fir den Kfz-Verkehr
Projekt mmmmmmmﬂummmmﬁm Stadt: Dosseldorf
Knotenpunkt: KNO1 - Am Réhremaerk - Theodorstr, - Am arhof Datum: 08,0320 8 |
Zsitabschnitt: Spitzenstunde MF spaet (reduzierte Fnolqnbuaﬂtan wg. OPNV) Bearbeitar: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Kapazititen (sirombsezogen)
Nr. Baz. tas G ' te) Ca, Coy Coy Cory Cia Caa,
86 Is] | [Kizh] | 8] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] @ [Kfzh] | [Kfzh] | [Kiz/h]
1 cL 1,898 1897 | 15 434
2 c 1,941 1855 | 26 715
3 CR 2100 1714 28 661
4 B 1,923 1872 | 9 267 0 441 267
5 B 2057 1750 | 9 250
8 B 1,093 1806 | 8 258
7 DL 1,854 1942 | 8 250
8 D 1889 1906 | 2 626
9 D 1,915 1880 | 22 618 618
10 A 1,905 1850 | 13 378 111 405 a7s
11 A 2,700 1233 | 13 287
12 AR 1,880 1905 | 34 952 216 435 651
|
i
Kfz-Varkahrastriime - Kapazititen (fahrstreifenbazogen)
N Bez. g % | % A M Niag pe Cy Gy G
1 CR 18 ; 18 1,049 661
12 c 200 200 | 5,781 715
13 c 200 200 | 5,781 745
14 cL 26| | | o 10,107 | | 4
2 B 35 2 | 14 | [ 2,084 263 | I
22 B 66 ! 86 3,275 267
Eq D 329 i 329 10,015 618
a2 D 426 426 | 13,568 626
33 D 426 4% 13,568 626
34 DL 50 50 2710 250
41 AR 392 ! 302 11,848 851
42 A & & | 0,658 267
43 A 310 I 310 14,381 378
|
|
|
|
!
I
|
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlags
Barachnung der Verkehrsqualititan
Stadt: Disssldorf .
il { |5e Datum: 08,0320 8
Zeitabschnitt: Spitzenstunde MF aput{mdu:hrto leqabuaﬂtan wg. OPNV) Bearbeiter: uh
Kfz-VarkshrssirSme - Verkshrsqualititen (fahrstreifenbezogen) .
Nr. Baz. Strome g I X fay Nae; Nus ) L osy by asv
sG khl | H | H | k] | k] [m] L S B~ S
1 CR 3 18| 0027 0,39 0,015 0,233 7 13,4 A
12 c 2 200 0,280 0,39 0,222 2,900 37 15,9 A
13 c 2 200 0,280 0,39 022 2900 a7 15,9 A
14 cL 1 276 | 0636 0,23 1,130 5,974 64 33,7 B
21 B 5.6 3| 0138 014 | 0080 0685 14 75| B
22 B 4 66 0247 0,14 0,186 1,327 21 29,2 B
31 D ] 329 0532 0,33 0,700 5,905 64 232 B
32 D 8 426 ' 0,681 0,33 1443 8607 | 85 28,8 B
33 D 8 426 | 0881 0,33 1,443 8,607 85 28,6 B
34 DL 7 50 | 0200 0,13 0,141 1,010 17 29,3 B
41 AR 12 as2 | 0802 0,34 0,968 7,283 75 24,4 z]
42 A 11 6 0022 0,20 0,013 0,106 6 227 B
43 A 10 310 0820 020 3480 9248 1| 58 D
|
|
Gesamt 2734 | 29,5
 FuBginger- /Radfahrerfurtan . i
—— Bez. G Grtag | Anzah| S Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] | Furten sl g
1 E1 50 20 1 41 c
1 E2 50 20 1 42 c
i E4 so| 20 1 37 B
2 Fa 50 20, 1 43 e
3 E5 50 0 1 37 B
3 E7 50 20| 1 58 D
4 F1 50 20/ 1 58 D
4 F2 50 20| 1 41 c
4 F1+F2 50 20 2 58 D
4 F2+F1 50 20| 2 58 D
|
! Gesamibewertung: | D
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Signalzeitenplan

Datei : KV16268-Kn1_MFspast_OPNV-reduziert.amp

Projekt : VU Dilsseldorf-Rath, Theodorstrabe - Baumarkt + Biiro (KV1626)
Knoten : KNO1 - Am RShrenwerk - Theodorstr. - Am Hiilserhof

.

Stunde : Spitzenstunde MF spaet (reduzierte Frelgabezelten wg. BPNV)

e e e TN TS VTR VTS RO RPTOT AVIOO
x |= || = |
AR |32 |es | T -
B 2 |4 | o T
o = [ s = W ——
a [s]w]® —m
cR |50 | 6 |2 |
e T | — 5
oL |13 |21 | 8 T |
F1 s | 1w | 2 |—1
F2 68 | 27 | 20
WO —
B[ 1|« |2 |
o o[ = [ |—
E4 22 | es | 33
E5 27 | 6o | 33
E7 15 | 27 | 12 —

IJII|IIII|iIII|IIIIIIII||IIII-I|III||IIIIIIII|I|IIIII|I|II|I|IIII|IIII
10 20 30 40 50 80 T0

0
[ FGrn, —=Rot, | =Gelb, J==RotiGelb, [  =Gronpfail, |  [=Gelbblinker, [J=Dunkel
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