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1 Situation und Aufgabenstellung

In Dusseldorf wird durch den Auftraggeber die Errichtung von insgesamt 15 mehrgeschossi-
gen Mehrfamilienhdusern an der Verweyenstral’e geplant. Das Plangrundstick wird nérdlich
durch die Kalkumer SchloRalle, sidostlich durch die Walburgisstral’e sowie nordwestlich
durch die Alte Landstral’e gegrenzt. Hierzu ist die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Ver-
weyenstralle“ durch die Stadt Disseldorf vorgesehen.

Ein Ubersichtslageplan iber das Plangebiet ist Anlage 1 zu entnehmen.

Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen, sowie allgemeinglltiger Emissi-
onsansatze, sind im vorliegenden Bericht die von den geplanten Stellplatzanlagen ausge-
henden Larmimmissionen im Umfeld zu ermitteln und im Hinblick auf die Einhaltung der ge-
bietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] zu beurteilen.

Im Falle einer Uberschreitung der zulassigen Immissionsrichtwerte sind dann die erforderli-
chen Schallschutzmaf3nahmen zu dimensionieren.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schéad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange
[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne-
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm  ren vom 28.09.1998
[3] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[4] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[5] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung
[6] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[71 VDI3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[8] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen
[9] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[10] Technischer Bericht Nr. L 4045 Untersuchung der Gerausche- Lit.  31.08.1999

missionen und -immissionen
von Tankstelllen durch HIfU
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98mMan DIN 9613-2

[12] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006

Zusatzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richtlini-
en fir die Ausfithrung von Larm-
schutzwinden an Straen

StralRen- und Verkehrswesen,
Arbeitsgruppe Straltenentwurf

[13] Planunterlagen

Zur Verfugung gestellt durch den P  Eingang

Auftraggeber April 2017
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangrundstick befindet sich im Norden Duisseldorfs im Stadtteil Kaiserswerth und wird
nérdlich durch die Kalkumer SchloRallee, stidéstlich durch die Walburgisstralle sowie nord-
westlich durch die Alte LandstralRe begrenzt.

Im weiteren Umfeld befinden sich westlich die U-Bahn-Trasse der U79, die Arnheimer Stra-
ke sowie der Rhein in ca. 700 m Entfernung mit dem damit verbundenen Schiffsverkehr.
Siidostlich befindet sich der Flughafen Disseldorf in ca. 2 km Abstand.

Auf dem Plangrundstick sollen 15 Mehrfamilienhduser mit bis zu finf Wohngeschossen
(V+SG) erbaut werden. Um die nétigen Stellplatze zu schaffen werden unter 12 Gebauden
Parkgeschosse, bzw. Tiefgaragen mit insgesamt 166 Stellplatzen geplant. Zusatzlich befin-
den sich Stellplatze im AuRenbereich.

3.2 Nutzungsansitze

Far die weiteren Untersuchungen wird die Kapazitat der jeweiligen Stellplatzanlage betrach-
tet. GemalR der Parkplatzlarmstudie [8] fir eine unterirdische Stellplatzanlage an einer
Wohnanlage werden 0,15 Bewegungen pro Stunde pro Stellplatz im Tageszeitraum sowie
0,09 Bewegungen pro Stunde pro Stellplatz in der lautesten Nachtstunde angesetzt. Fir die
3 Parkplatze zwischen den Stellplatzanlagen 14 und 15 werden gemaf Parkplatzlarmstudie
fur oberirdische Parkplatze 0,4 Bewegungen pro Stunde am Tag und 0,15 Bewegungen pro
Stunde in der lautesten Nachtstunde bertcksichtigt. Diese werden Uber den Tagesgang der
einzelnen Stellplatzanlagen unter Berlicksichtigung der Kapazitat der einzelnen Anlagen be-
ricksichtigt.

Der Ubersichtlichkeit halber wurden die Gebaude und deren Stellplatzanlagen nummeriert.
Die entsprechenden Nummern sind in dem Ubersichtslageplan in Anlage 2.1 dargestelit.

Bei den Stellplatzanlagen 1 bis 3, 6 bis 8, 14 und 15 handelt es sich um ebenerdige Parkge-
schosse, bei den Stellplatzanlagen 9, und 11 bis 13 um Tiefgaragen, welche um bis zu 1,2 m
Uber die Gelandehéhe hinausragen. Uber den jeweiligen Stellplatzanlagen befinden sich
Wohnnutzungen.

Entsprechend der zu Verfiigung gestellten Planung werden die offenen Wandflachen in den
weiteren Berechnungen berlcksichtigt.
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Zwischen den Stellplatzanlagen 14 und 15 werden 3 offene Stellplatze geplant.

Einige Stellplatzanlagen besitzen keine direkte Zufahrt, sondern werden Uber benachbarte
Anlagen erschlossen. Der Mehrverkehr auf den Fahrwegen wird in den entsprechenden An-
lagen berlcksichtigt.

Die Stellplatzanlage 2 wird ber die Stellplatzanlage 1 erschlossen, die Stellplatzanlage 8
wird Uber 7 erschlossen, welche wiederum Uber 6 erschlossen wird. Stellplatzanlage 11 wird

ebenfalls Uber 12 erschlossen, welche wiederum Uber 13 erschlossen wird.

Tabelle 3.1: Nutzungsangaben gemaf Parkplatzlarmstudie

Parkvorgange Durchfahrten

Stellplatzanlage AnzahI"der lauteste lauteste

Stellplatze Tag Tag
Nachtstunde Nachtstunde
1 11 32 1 96 2
2 11 32 1 64 1
3 12 32 2 32 2
6 27 80 3 176 7
7 18 48 2 96 4
8 18 48 2 48 2
9 14 48 2 14 2
11 17 48 2 48 2
12 6 16 1 64 3
13 14 48 2 112 5
14 9 32 1 22 1
15 9 32 1 22 1
Stellplatze zwi-

schen 14 und 15 3 32 ! 32 !

Entlang der Verweyenstrale werden noch 10 weitere offene Stellplatze geplant. Diese wer-
den in der vorliegenden Untersuchung nicht berticksichtigt, da es sich hierbei nicht um Tief-
garagen oder vergleichbare Anlagen handelt.
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4 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm

4.1 Vorbemerkungen

Fir die Situation einer rein fiir Wohnzwecke genutzten Stellplatzanlage gibt es keine
rechtsverbindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen. Daher wird im vorlie-

genden Fall die TA-Larm als Beurteilungsgrundlage hilfsweise herangezogen, um eine Be-
wertung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu
kdnnen.

Die Stellplatzanlage stellt im eigentlichen Sinne keine gewerbliche Nutzung dar. Im Zuge ei-
nes Genehmigungs- / Planungsverfahrens ist aber eine Bewertung erforderlich, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung wer-
den auch im Falle einer Stellplatzanlage die (strengen) Regularien der TA Larm herangezo-
gen, da keine gesonderten Beurteilungsgrundlagen fir Stellplatzanlagen existieren.

Eine Betrachtung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen erfolgt hier somit nicht, da
diese nicht zur Beurteilung von rein fiir Wohnzwecke genutzte Stellplatzanlagen heranzuzie-
hen sind.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird fir die Immissionsorte innerhalb sowie aul3er-
halb des Plangebiets auf Einhaltung der in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrten Im-
missionsrichtwerte der TA Larm fir ein allgemeines Wohngebiet gepruft.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte / kurzzeitig zulassige Gerauschspitzen gemaf TA Larm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietseinstufung

Tag Nacht

Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr an Sonn- /Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr 13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit zu bericksichtigen.
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Bei den Immissionsrichtwerten der TA Larm handelt es sich um sogenannte akzeptor-bezo-
gene Immissionsbegrenzungen, welche aus der Summe aller Gewerbelarmimmissionen ein-
zuhalten sind.

Da sich umliegend um das Plangebiet keine weiteren groRen Stellplatzanlagen befinden,
wird gepriift, ob durch die geplante Nutzung auf dem Plangebiet die gultigen Immissions-
richtwerte im Umfeld und an der geplanten Bebauung unterschritten bzw. ausgeschopft wer-
den.

Die Ermittlung der Emissionsgréf3en, sowie die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur
die Gewerbelarmimmissionen sind im Kapitel 5 dargestellit.

4.2 Ermittlung von Gerauschimmissionen durch eine detaillierte Prognose

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Ausbreitungsrech-
nung gemafl Nummer A.2.3 der TA Larm.

Die Berechnung der Immissionspegel in Oktaven erfolgen fiir die Mittenfrequenzen von
31,5 Hz bis 8.000 Hz.

Fir diese Oktaven ist gemall Nummer A.2.3.4 der TA Larm die Schallausbreitungsrechnung
zur Ermittlung des Mittelungspegels Laeq fiir jede Schallquelle entsprechend Gleichung (5),
Abschnitt 6 der DIN ISO 9613-2 durchzufiihren.

Der Mittelungspegel Laeq; der Anlage fur die Teilzeit T; wird gemal® Nummer A.2.5.1 der
TA Larm nach der Gleichung (G5) wie folgt berechnet.

1 0.1L g
L peq.j _1O|g|:-|-_zTE,k,j -10 Aq,mj|
J k

Es bedeuten:

Laqws  Mittelungspegel der k-ten Schallquelle in dB(A)
Tek; Einwirkzeit der Schallquelle
K Anzahl der Schallquellen

Auf Grundlage des rechnerisch ermittelten Mittelungspegels Laeq; werden die Beurteilungs-
pegel getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum gemafl Nummer A.1.4 der TA Larm nach
der Gleichung (G2) wie folgt berechnet:
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r j=1

1 J 0,1(L neq; — Crmet +Krj +Kij +Kaj)
L,_10|g[TZTj.1o : K K,

mit

T-=

r

T, =16 htags und 1 h nachts

Es bedeuten:

T
N

LAeq, j

Cmet

KT, j

Teilzeit j

Zahl der gewahlten Teilzeiten

Mittelungspegel der Anlage wahrend der Teilzeit T; in dB(A)

meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September
1997, Gleichung (6); hier: Co =2 dB

Zuschlag firr Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2 (Prognose)
oder A.3.3.5 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.3 (Prognose)

oder A.3.3.6 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der
TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Beurteilungspegel in dB(A)
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5 Ermittlung und Beurteilung der Larmimmissionen

5.1 Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt in einer detaillierten Prognose gemaf TA Larm
[2] rechnerisch unter Berticksichtigung der Planunterlagen [13] mit dem Rechenprogramm
SoundPLAN Version 7.4.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in dem digitalen Simulationsmodell in
Form von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in Anlage 2 dargestellt
ist, bertcksichtigt.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [3] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen fremdgenutzten
schutzwiirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [11] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 5.1 aufgefihrten Meteorolgiefaktoren C, firr die Station Dusseldorf.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] flir die Station Diisseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°

Dusseldorf Co[dB] | 28 | 30 |28 |24 20|17 |15 14 15| 17|20 24

Nach den Verfahren der Parkplatzlarmstudie [8] werden hierbei die folgenden Emissionen
beriicksichtigt:

* Fahrstrecke zwischen Durchfahrt und Mitte Burgersteig;
» Parkflachen im Freibereich
+  Abstrahlung tber die Offnungen der Stellplatzanlagen

Als Annahme ,auf der sicheren Seite” werden die Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeit der
Parkplatzlarmstudie fur die Nutzung von Tiefgaragen an Wohnanlagen verwendet. Hiernach
werden zum Tageszeitraum (06-22 Uhr) 0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde ange-
setzt. In der lautesten Nachtstunde ergeben sich 0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stun-
de. Fur die 3 Parkplatze zwischen den Stellplatzanlagen 14 und 15 werden gemaf Park-
platzlarmstudie fir oberirdische Parkplatze 0,4 Bewegungen pro Stunde am Tag und
0,15 Bewegungen pro Stunde in der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt.
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5.2 Schallemissionsgroflen

Die Ermittlung der EmissionsgréRen fiir die relevanten Schallquellen erfolgt auf Grundlage
der nachfolgend aufgefihrten Berechnungsformein.

5.2.1 Pkw- Fahrbewegungen

Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege der Pkw digitalisiert. GemaR der techni-
schen Berichte des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie“ [9][10] kénnen die
Fahrgerausche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie folgt berechnet
werden:

L'y =Ly, ,+10 log(n) +d

Stg

T,
- 1010g(7)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fur 1 m Fahrweg [dB(A)/m]

Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Pkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwan = 48 dB(A) fir Pkw (RLS90)

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

dsig = Steigungszuschlag (wenn |g| > 5,mit g = Steigung [%], dste = 0,6 * |g| - 3, sonst
dsig = 0)

T = Bezugszeit: 1h

T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag und nachts 1 Stunde (lauteste
Nachtstunde)

5.2.2 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaf Parkplatzlarmstudie [8] nach dem so-
genannten getrennten Verfahren gemaf folgender Formel ermittelt:

Ly, =Ly,+K,+K,+10 log(B-N)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB (Mitarbeiterparkplatz)

BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
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5.23 Schallabstrahlung iiber die Offnungen der Stellplatzanlagen

Die Berechnung der Schallabstrahlung tber die Offnungsflachen der Stellplatzanlagen er-
folgt nach Parkplatzlarmstudie in mehreren Schritten.

Im ersten Schritt werden die Schallleistungspegel Lwpawen der Park-und Durchfahrtsflachen
entsprechend der Ansatze in den Kapiteln 5.2.1 und 5.2.2 und den in Tabelle 3.1 angegebe-
ne Frequentierungen berechnet.

Im zweiten Schritt wird der Innenschallpegel der Stellplatzanlage nach der Richtlinie
VDI 2571 berechnet. Aufgrund der Schallreflexionen an den Decken, Wanden und dem Bo-
den kommt es in der Regel zu einem hdéheren Pegel als bei einer vergleichbaren Situation im
freien.

Der Innenpegel L; wird wie folgt berechnet:

Li = LW,Parken + 14 + 10 log(oj6)

Darin bedeuten:

Lwpaken =  Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrtsflachen in dB(A)

A Aquivalente Absorptionsflache, A = YAea;, mit A= Teilflachen der Bergren-

zungsflachen in m?, und a; = Absorptionskoeffizienten der Begrenzungsflachen
(Z.B. OBeton = 0,03)

Die Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungsbeurteilungspegel Lwa der Offnungsflachen
erfolgt wie folgt:

L,=L—4+10 1og(Si)

0

Darin bedeuten:

Li = Innenschallpegel in dB(A)
S =  Abstrahlende Flache
So = Bezugsflache, Sp = 1 m?

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Entwasserungsrinnen ent-
sprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und somit von kei-
nem relevanten Beitrag (Schallimpuls) zu den Schallimmissionen auszugehen ist.
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Zudem wird fir die Abstrahlung der Offnungsflachen eine Richtwirkung beriicksichtigt. In An-
lehnung an die Parkplatzlarmstudie wird senkrecht zu den Parkflachen ein um 8 dB(A) redu-
zierter Pegel berlcksichtigt.

Tabelle 5.2: Berticksichtigte Schallleistungspegel der Offnungsfléachen

Schallleistung [dB(A)/m?]
Stellplatzanlage
Tag Lauteste Nachtstunde

1 52,5 49,5
2 53,0 50,0
3 52,1 52,1
6 56,0 53,9
7 54,2 52,5
8 53,0 51,2
9 57,0 55,2
11 57,2 55,4
12 56,4 55,8
13 57,0 55,4
14 53,2 50,2
15 53,2 50,2

5.3 Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung

Es erfolgten Immissionsberechnungen fir die in der Anlage 2 dargestellten Immissionsorte.
Die Ergebnisse dieser Immissionsberechnungen sind tabellarisch in Anlage 5 aufgefihrt.

Unter den getroffenen Emissions- und Nutzungsansatzen ergeben sich an den nachstgele-
genen Wohnnutzungen in der umliegenden Bestandsbebauung Beurteilungspegel von bis zu
42,2 dB(A) am Tag und 38,4 dB(A) in der Nacht (Immissionsort 001). Damit werden die fur
ein allgemeines Wohngebiet geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm von 55 dB(A) tags
und 40 dB(A) nachts in der Umgebung des Plangebiets eingehalten.

An der geplanten Bebauung ergeben sich aufgrund der Néahe einiger Immissionsorte zu den
geplanten Stellplatzanlagen Beurteilungspegeln von bis zu 49,2 dB(A) am Tag und
45,3 dB(A) in der Nacht. Somit werden am Tag die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur ein
allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) eingehalten. Im Nachtzeitraum kommt es jedoch an
den Immissionsorten 51, 61, 62, 94, 95, 111, 132, 141, 142, 151 und 152 zu Uberschreitun-
gen des Immissionsrichtwerts von 40 dB(A).
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54 Aktive SchallschutzmaBnahmen und deren Beurteilung

Nachfolgend erfolgt eine Betrachtung zu aktiven SchallschutzmalRhahmen.

Die Stellplatzanlagen 9, 14 und 15 sind raumlich sehr verdichtet. Daher kommt es hier im In-
nenhof der Anlagen zu Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes im Nachtzeitraum. Zu-
satzlich befinden sich hier noch 3 offene Stellplatze, welche einen relevanten Immissionsan-
teil, insbesondere an den Immissionsorten 141 und 152, liefern.

Die Stellplatzanlagen 1 und 13 weisen ebenfalls nur einen geringeren Abstand auf. Zudem
werden die Stellplatzanlagen 11 und 12 Uber die Zufahrt in 13 erschlossen. Daher kommt es
hier ebenfalls zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum. An der Stell-
platzanlage 6 kommt es durch die Anbindung der Stellplatzanlagen 7 und 8 und den damit
verbundenen Durch-, Ein- und Ausfahrten ebenfalls zu Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte im Nachtzeitraum.

Als mindernde MalRnahme wird eine Auskleidung der Decken im Bereich der Durchfahrten
(50% der Deckenflache) der Stellplatzanlagen 6, 9, 13, 14 und 15 mit einem absorbierenden
Material mit einem Absorptionskoeffizienten = 0,8, z. B. durch ein Aufbringen von Mineralfa-
sern (bei einer zusatzlichen Verkleidung mit einem Lochblech, muss der Lochanteil mindes-
tens 25% betragen) berlcksichtigt.

Tabelle 5.3: Beriicksichtigte Schallleistungspegel der Offnungsflachen mit MaRnahmen

Schallleistung [dB(A)/m?]
Stellplatzanlage
Tag Lauteste Nachtstunde
6 51,3 49,2
9 51,3 49,6
13 51,9 50,2
14 und 15 49,5 46,5

Um die offenen Stellplatze zwischen den Stellplatzanlagen 14 und 15 zu den Immissionsor-
ten 141 und 152 abzuschirmen wird hier eine geschlossene Dachflache im Norden zwischen
den Stellplatzanlagen 14 und 15 bis Uber die Zufahrt der beiden Stellplatzanlagen bertck-
sichtigt, deren Lage in Anlage 2.2 dargestellt ist.

Auf Grund der hohen Anzahl an Durchfahrten wird Uber der Ausfahrt der Stellplatzanlage 6,
Uber welche ebenfalls die Stellplatzanlagen 7 und 8 erschlossen werden,ebenfalls eine
Uberdachung mit einer Tiefe von 1 m erforderlich.
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Es wurde eine weitere Immissionsberechnung fur den durch die Nutzung der Stellplatzanla-
gen verursachten Gewerbelarmimmissionen bei Berlicksichtigung der genannten aktiven
SchallschutzmaRnahmen durchgefiihrt. Die Ergebnisse diese Berechnung sind in der Tabel-
le in Anlage 5 in der Spalte ,Mit Schallschutzmaf3inahmen® aufgefihrt.

Unter Bericksichtigung der aufgefihrten MaRnahmen ergeben sich an der geplanten Be-
bauung Beurteilungspegel von bis 43,9 dB(A) am Tag und 39,7 dB(A) in der Nacht (Immissi-
onsort 62). Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir ein allgemeines Wohn-
gebiet tags und nachts eingehalten.
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6 Zusammenfassung

Im Zuge des Aufstellungsverfahrens zum Bebauungsplan ,Verweyenstrale® in Disseldorf
war die schalltechnische Beurteilung des von den geplanten Stellplatzanlagen im Plangebiet
ausgehenden Larms im Umfeld des Plangebiets und auf dem Plangebiet selbst zu bestim-
men und zu beurteilen. Daher wurde eine detaillierte Schallimmissionsprognose durchge-
fuhrt. Die Beurteilung erfolgte dabei hilfsweise anhand der TA Larm. Da es sich um rein flr
Wohnzwecke genutzte Stellplatzanlagen handelt, wurde das Spitzpegelkriterium der
TA Larm zur Beurteilung nicht herangezogen.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen, dass es ohne weiter Malnhahmen im
Umfeld des Plangebiets unter den getroffenen Emissions- und Nutzungsansatzen zu einer
Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir ein allgemeines Wohngebiet im Tages-
und Nachtzeitraum kommt.

An der geplanten Bebauung werden die Immissionsrichtwerte am Tag ebenfalls eingehalten,
im Nachtzeitraum kommt es jedoch zu Uberschreitungen von ca. 5 dB(A). Somit werden hier
Larmschutzmafnahmen erforderlich.

Als schallmindernde MalRnahmen wurden eine absorbierende Auskleidung der Decke im Be-
reich der Durchfahrten (50% der Deckenflache) der Stellplatzanlagen 6, 9, 13, 14 und 15 mit
einem absorbierenden Material mit einem Absorptionskoeffizienten = 0,8, sowie Dachflachen
zwischen den Stellplatzanlagen 14 und 15 und Uber der Ausfahrt der Stellplatzanlage 6 vor-
geschlagen und in einer weiteren Immissionsberechnung berilcksichtigt. Details zu den
Schallschutzmanahmen sind in Kapitel 5.4 beschrieben.

Unter Bericksichtigung der SchallschutzmaRnahmen werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fir ein allgemeines Wohngebiet auch an der geplanten Bebauung tags und nachts
eingehalten.

Es ist darauf zu achten, dass bei der Ausfilhrung mdglicherweise geplanter Entwésserungs-
rinnen der Stand der Larmminderungstechnik gehalten wird.

Dieser Bericht besteht aus 17 Seiten und 7 Anlagen.

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hibel i.V. Martin Pelzer

(Messstellenleitung) (Projektleitung)

i.A. Dipl.-Phys. Lukas Niemietz
(Projektmitarbeit)
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1
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Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Das barrierefreie Dokument endet mit dem Anlagenverzeichnis. Die Anlagen selbst sind

Ubersichtslageplan

Darstellung des digitalen Simulationsmodells

Berucksichtigte Emissionsquellen

Berucksichtigte Emissionsquellen — Tagesgang

Ergebnisse der Immissionsberechnungen

Ergebnisse der Immissionsberechnungen — Teilpegel

Ergebnisse der Immissionsberechnungen — Mittlere Ausbreitungsparameter

nicht barrierefefei.
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Anlage 1: Ubersichtslageplan, Darstellung der Lage des Plangebiet zwischen Alte LandstraRe, EUTZ
Kalkumer Schlossallee und Walburgisstral3e, mit umliegenden Bestandsgebauden P

Legende

|:| Gebaude Bestand
/| Plangebiet

MaRstab 1:2500
B 0 12,525 50 75 100
I T
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Anlage 2.1: Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit den umliegenden E TZ
Bestandsgebauden, dem Plangebiet, den Plangebauden und Lage der berlcksichtigten P U

Larmquellen

Legende

I:] Gebaude Bestand
W\ Plangebsude BA1
Plangebaude BA2
KX} Plangebdude BA3

@ Immissionsort mit Nr.

Fahrweg Pkw

- Parken Pkw
I:l Stellplatzanlagen

Offnungen in der
Fassade als Quelle

MaRstab 1:1500
0 10 20 40 60
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Anlage 2.2: Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Darstellung der Lage der EUTZ
bericksichtigten Larmquellen sowie erforderlicher SchallschutzmaBnahmen P

Legende

I:] Gebé&ude Bestand
W\ Plangebsude BA1
Plangebadude BA2
KX} Plangebdude BA3

@ Immissionsort mit Nr.

Fahrweg Pkw

- Parken Pkw

E Dachflache
I:] Stellplatzanlagen

Offnungen in der
Fassade als Quelle

MafRstab 1:750

0 3,757,5 15 22,5 30
I T .
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Anlage 2.3: 3-D Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Blick auf das Plangebiet und E Z
die umliegenden Bestandsgeb&ude sowie der Lage der berucksichtigten Larmquellen P UT

VL 7304-5 + 28.04.2017 « Anlage 2.3



Anlage 3.1: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen ohne SchallschutzmaBnahmen. EUTZ
Darstellung des Emissionsansatz sowie des berilcksichtigten Quellspektrums von 63Hz bis 8kHz P

Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ Rw | Lw ‘ | oder S ‘ L'w |dstg Kl ‘ 63 ‘ 125 | 250 ‘ 500 1 2 4 8 ‘
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Parken zwischen 14 und 15 |Freie 2552000 5685768 | 36,2 63,0 2750|486 | 0 | 4 |479 |51,9 |53,9 |559 |57,9 |559 |50,9 |429
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 |Freie 2552005 5685760 |36,2 59,7 14871480 | 0 | O |446 |486 |50,6 |52,6 |546 |52,6 |47,6 |39,6
TG 1 TG 1 2551838 5685754 | 36,6 62,6 10,141525 | 0 | O |475 |51,5 |5355 |555 |57,5 |555 |50,5 |425
TG 1 TG 1 2551842 5685767 |36,6 67,1 28,60 525 |0 | 0 |520 |56,0 |58,0 |60,0 [62,0 |60,0 (550 |47,0
TG 1 TG 1 2551851 5685781 |36,6 61,4 780|525 |0 | 0 463 |50,3 [52,3 |54,3 |56,3 |54,3 |49,3 413
TG 1 TG 1 2551865 5685771 |36,6 63,3 12,09/525 | 0 | 0 |482 |52,2 |542 |56,2 |58,2 |56,2 |51,2 |43,2
TG 1 TG 1 2551857 5685759 |36,6 67,6 3250|525 |0 | 0 |525 |56,5 |58,5 |60,5 |62,5 (60,5 |555 |47,5
TG 1 TG 1 2551851 5685753 | 36,6 63,2 11,83/525 |0 | 0 481 |52,1 |541 |56,1 |58,1 |56,1 |51,1 |431
Zufahrt TG 1-2 TG 1 <5% Steigung 2551850 5685782 |35,7 52,4 2,741480 | 0 | 0 |373 |41,3 |433 453 (47,3 |453 |40,3 323
TG 11 TG 11 2551915 5685772 |36,7 68,8 1364|575 | 0 | 0 |53,7 |57,7 |59,7 | 61,7 |63,7 | 61,7 |56,7 |48,7
TG 11 TG 11 2551930 5685746 |36,7 68,8 13,56 | 575 | 0 | 0 |53,7 |57,7 |59,7 | 61,7 |63,7 | 61,7 |56,7 |48,7
TG 12 TG 12 2551896 5685741 |36,5 69,7 2160|564 | 0 | O |546 |586 |60,6 (62,6 |64,6 |62,6 [57,6 |49,6
Aufahrt TG 11-13 TG 13 15% Steigung 2551843 5685722 |35,0 53,2 334|480 | 6 | 0 |38,1 [42,1 |44,1 |46,1 |48,1 |46,1 |41,1 |33,1
TG 13 TG 13 2551851 5685740 |36,1 68,3 1364|570 | 0 | 0 |532 |57,2 |59,2 |612 |63,2 |612 |56,2 |48.2
TG 13 TG 13 2551863 5685712 | 36,1 68,3 13441570 | 0 | 0O |532 |57,2 |59,2 |612 |63,2 |612 |56,2 |48.2
TG 13 TG 13 2551845 5685722 |35,2 69,3 17,08/ 570 | 0 | 0 |542 |58,2 602 |622 |642 622 |57,2 |49.2
Zufahrt TG 11-13 TG 13 7,5% Steigung 2551841 5685721 |35,3 49,8 1,52|48,0 | 2 | 0 |34,7 |38,7 |40,7 (42,7 |44,7 |42,7 |37,7 | 29,7
Zufahrt TG 11-13 TG 13 <5% Steigung 2551832 5685717 |35,5 60,6 18,7480 | 0 | 0 |455 495 |515 |535 |555 |53,5 |485 |40,5
TG 14 TG 14 2552006 5685766 |36,8 63,4 10,40 532 | 0 | 0 |483 |523 |543 |56,3 |583 |56,3 |51,3 |433
TG 14 TG 14 2552025 5685765 |36,8 65,8 18,20532 | 0 | O |50,7 |54,7 |56,7 |58,7 |60,7 |58,7 |53,7 |457
TG 14 TG 14 2552011 5685777 |37,1 71,3 6464|532 | 0 | 0 |56,2 |60,2 |622 |642 [662 |64,2 (59,2 |51,2
Zufahrt TG 14 TG 14 2552006 5685760 |36,2 59,8 1525|480 | 0 | O |44,7 |48,7 |50,7 | 52,7 |54,7 52,7 |47,7 |39,7
TG 15 Nord TG 15 2551987 5685762 | 37,1 71,3 6464|532 | 0 | 0 |56,2 |60,2 |622 |642 [662 |64,2 (59,2 |51,2
TG 15 sud TG 15 2552001 5685750 |36,8 65,8 18,20532 | 0 | 0 |50,7 |54,7 |56,7 |58,7 |60,7 |58,7 |53,7 |457
TG 15 Tor TG 15 2551999 5685762 |36,8 63,4 10,40 532 | 0 | 0 |483 |523 |543 |56,3 58,3 |56,3 |51,3 |433
Zufahrt TG 15 TG 15 2552005 5685759 |36,2 59,7 1491|480 | 0 | O |446 486 |506 |52,6 (546 |52,6 |47,6 |39,6
TG 2 TG 2 2551860 5685795 | 36,6 66,6 23,01 530 |0 (0 |515 |555 |575 |59,5 [61,5 |59,5 (54,5 |46,5
TG 2 TG 2 2551882 5685798 | 36,6 64,1 12,871530| 0 | O [49,0 |53,0 [550 |57,0 |59,0 |57,0 |52,0 |44,0
TG 2 TG 2 2551875 5685788 | 36,6 67,2 26,26(530 |0 |0 |521 |56,1 |58,1 |60,1 (62,1 |60,1 |551 |47,1
TG 3 TG3 2551886 5685835 |36,6 61,5 8711521 |0 | 0 |46,4 |50,4 |524 |54,4 |56,4 |54,4 (494 (414
TG 3 TG 3 2551893 5685814 36,6 66,0 2457|521 | 0 | 0 |50,9 |549 |56,9 589 |60,9 |58,9 |539 |459
TG 3 TG3 2551887 5685806 |36,6 60,9 754|521 |0 | 0 458 |49,8 [51,8 |53,8 |558 |53,8 48,8 |408
TG 3 TG 3 2551878 5685822 | 36,6 65,7 23,01|521 |0 |0 |506 |546 |56,6 |58,6 |60,6 |58,6 |53,6 |456
TG 3 TG 3 2551899 5685825 |36,6 62,8 11,83|52,1 | 0 | O |47,7 |51,7 |53,7 |55,7 |57,7 | 557 |50,7 |42,7
Zufahrt TG 3 TG 3 <5% Steigung 2551885 5685836 |36,0 52,6 2901480 |0 | 0O |375 |415 |435 |455 (475 |455 (40,5 325
TG 6 TG 6 2551942 5685840 |36,6 67,5 14,17/56,0 | 0 | 0 |524 |56,4 |584 |60,4 |624 60,4 |554 |474
TG 6 TG 6 2551924 5685835 |36,6 69,5 2249|560 | 0 | O |544 |584 |604 624 |64,4 (624 |57,4 |494
TG 6 TG 6 2551938 5685838 |36,6 67,7 1495|560 | 0 | 0 |52,6 |56,6 |58,6 |60,6 (62,6 |60,6 |556 |47,6
TG 6 TG 6 2551958 5685838 |36,6 71,8 37,70/ 56,0 | 0 | O |56,7 |60,7 |62,7 |64,7 |66,7 |64,7 |59,7 |51,7
TG 6 TG 6 2551924 5685848 | 36,6 67,7 1469|560 |0 | 0 |526 |56,6 [58,6 |60,6 |62,6 |60,6 |556 |47,6
TG 6 TG 6 2551943 5685857 | 36,6 69,0 20,02|56,0 | 0 | O [539 |57,9 |59,9 |61,9 [63,9 |61,9 [56,9 |489
TG 6 TG 6 2551961 5685855 | 36,6 70,9 31,07|560 | 0 | O |558 |59,8 |61,8 |63,8 |658 |63,8 |58,8 |50,8
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Anlage 3.1: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen ohne SchallschutzmaBnahmen.
Darstellung des Emissionsansatz sowie des berilcksichtigten Quellspektrums von 63Hz bis 8kHz

pEUZ

Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ Rw | Lw ‘ | oder S ‘ L'w |dstg Kl ‘ 63 ‘ 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Zufahrt TG 6-8 TG 6 <5% Steigung 2551914 5685854 | 36,2 61,8 23,92|480 | 0 | O |46,7 |50,7 |52,7 |54,7 |56,7 |54,7 (49,7 |417
TG7 TG7 2551979 5685836 |36,6 67,0 1898|542 |0 | 0 |51,9 |559 |57,9 |59,9 |61,9 |59,9 |549 |46,9
TG9 TG7 2551996 5685851 | 36,6 69,4 32,76 542 | 0 | 0O |542 582 |60,2 (622 |64,2 (622 |572 |49.2
TG9 TG7 2552012 5685849 | 36,6 66,4 1664|542 | 0 | 0O |51,3 |553 |57,3 |59,3 |61,3 |59,3 |54,3 |46,3
TG9 TG7 2551980 5685852 |36,6 67,6 21,71|542 | 0 | 0 |525 |56,5 |585 |605 |625 |605 555 |475
TG9 TG7 2552009 5685832 |36,6 66,6 1729|542 | 0 | 0 |515 |555 |575 |595 [61,5 |59,5 |54,5 |46,5
TG 9 TG7 2551994 5685834 | 36,6 69,3 32,13|542 | 0 | 0 |542 |582 |60,2 |622 |64,2 |622 |57,2 |492
TG 8 TG 8 2552052 5685827 |36,6 65,4 1729530 |0 | O |50,3 |54,3 |56,3 |583 |60,3 |583 |53,3 |453
TG 8 TG 8 2552038 5685829 |36,6 68,2 32,76 53,0 | 0 | O |53,0 |57,0 |[59,0 |61,0 |63,0 |61,0 |56,0 |48,0
TG 8 TG 8 2552022 5685831 |36,6 65,9 19,34/530 |0 | O |50,8 |54,8 |56,8 |58,8 |60,8 |58,8 |53,8 |458
TG 8 TG 8 2552055 5685843 |36,6 65,1 16,321530| 0 | 0O |50,0 |54,0 [56,0 |58,0 60,0 |58,0 |53,0 |450
TG 8 TG 8 2552024 5685847 |36,6 66,2 21,06/ 53,0 | 0 | O |51,1 |551 |57,1 |59,1 |61,1 |59,1 |54,1 |46,1
TG 8 TG 8 2552040 5685845 |36,6 68,2 32,76 (53,0 | 0 | 0O |530 |57,0 |59,0 |61,0 |63,0 |61,0 [56,0 |48,0
TG9 TG9 2551993 5685779 |36,7 66,0 788570 |0 | 0 |509 |549 |56,9 |589 |60,9 |589 |539 |459
TG9 TG9 2552009 5685788 |36,7 67,3 10,76 | 570 | 0 | 0 |522 |56,2 |58,2 |60,2 |62,2 |60,2 |552 |47,2
TG9 TG9 2552010 5685798 |35,8 65,9 768|570 |0 | 0 |50,7 |54,7 |56,7 | 58,7 |60,7 |58,7 |53,7 |457
Zufahrt TG 9 6% Steigung  |TG 9 dstg=0,6 2552022 5685788 |36,3 55,6 575|480 | 1 | 0 (40,5 |445 |465 |485 |50,5 485 |435 |355
Zufahrt TG 9 6% Steigung  |TG 9 dstg=0,6 2552016 5685797 |35,3 55,2 526|480 |1 | 0 |40,1 |44,1 |46,1 |48,1 |50,1 |48,1 |43,1 |351
Zufahrt TG 9 15% Steigung |TG 9 2552012 5685798 | 35,1 53,8 3,82|48,0 | 0 | O |38,7 |42,7 |44,7 | 46,7 |48,7 |46,7 |41,7 | 337
Zufahrt TG 9 15% Steigung |TG 9 dstg=6 2552019 5685793 |35,8 55,0 506|480 | 6 | 0 |399 |439 |459 |479 (499 |479 |429 |349
Zufahrt TG 9 15% Steigung |TG 9 2552032 5685780 | 36,4 61,0 19,96/480 | 0 | O [459 [499 |51,9 |539 |559 |539 48,9 |40,9
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Anlage 3.1: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen ohne SchallschutzmaBnahmen. EUTZ
Darstellung des Emissionsansatz sowie des berilcksichtigten Quellspektrums von 63Hz bis 8kHz P

Legende
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Gruppe
Kommentar
X

Y

z

Li

R'w
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| oder S
L'w
dstg
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63 Hz
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1 kHz
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4 kHz
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$53333
Z

3
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dB(A)

0000000 QQQ
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222232
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Gruppenname
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Y-Koordinate

Z-Koordinate
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GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag flr Steigung

Zuschlag flr Impulshaltigkeit
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 3.2: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen mit Schallschutzmaf3nahmen. EUTZ
Darstellung des Emissionsansatz sowie des berilcksichtigten Quellspektrums von 63Hz bis 8kHz P

Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ Rw | Lw ‘ | oder S ‘ L'w |dstg Kl ‘ 63 ‘ 125 | 250 ‘ 500 1 2 4 8 ‘
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Parken zwischen 14 und 15 |Freie 2552000 5685768 | 36,2 63,0 2750|486 | 0 | 4 |479 |51,9 |53,9 |559 |57,9 |559 |50,9 |429
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 |Freie 2552005 5685760 |36,2 59,7 14871480 | 0 | O |446 |486 |50,6 |52,6 |546 |52,6 |47,6 |39,6
TG 1 TG 1 2551838 5685754 | 36,6 62,6 10,141525 | 0 | O |475 |51,5 |5355 |555 |57,5 |555 |50,5 |425
TG 1 TG 1 2551842 5685767 |36,6 67,1 28,60 525 |0 | 0 |520 |56,0 |58,0 |60,0 [62,0 |60,0 (550 |47,0
TG 1 TG 1 2551851 5685781 |36,6 61,3 7651525 |0 | 0 |462 |50,2 |522 |54,2 |56,2 |54,2 (49,2 |41.2
TG 1 TG 1 2551851 5685753 | 36,6 63,2 11,83/525| 0 | 0 |481 |52,1 |541 |56,1 |58,1 |56,1 |51,1 |43
TG 1 TG 1 2551865 5685771 |36,6 63,3 12,09/525 | 0 | 0 482 |52,2 |542 |56,2 |58,2 |56,2 |51,2 |43,2
TG 1 TG 1 2551857 5685759 |36,6 67,6 3250|525 |0 | 0 |525 |56,5 |58,5 |605 |625 605 |555 |47,5
Zufahrt TG 1-2 TG 1 <5% Steigung 2551850 5685782 |35,7 52,4 2,741480 | 0 | 0 |373 |41,3 |433 453 (47,3 |453 |40,3 323
TG 11 TG 11 2551930 5685746 |36,7 68,5 1356|572 | 0 | 0 |534 |57,4 |594 |614 |634 614 |564 |484
TG 11 TG 11 2551915 5685772 |36,7 68,5 1364|572 | 0 | 0 |534 |574 |594 |61,4 |634 614 |56,4 |484
TG 12 TG 12 2551896 5685741 |36,5 69,7 2160|564 | 0 | O |546 |586 |60,6 (62,6 |64,6 |62,6 [57,6 |49,6
Aufahrt TG 11-13 TG 13 15% Steigung 2551843 5685722 |35,0 53,2 334|480 | 6 | 0 |38,1 [42,1 |44,1 |46,1 |48,1 |46,1 |41,1 |33,1
TG 13 TG 13 2551851 5685740 |36,1 63,2 1364|519 |0 | O |481 |52,1 |541 |56,1 |58,1 |56,1 |51,1 |431
TG 13 TG 13 2551845 5685722 |35,2 64,2 17,08/ 519 | 0 | O 491 |53,1 |551 |57,1 |59,1 |57,1 |52,1 |441
TG 13 TG 13 2551863 5685712 | 36,1 63,2 1344|519 |0 | O 481 |52,1 |541 |56,1 |58,1 |56,1 |51,1 |431
Zufahrt TG 11-13 TG 13 7,5% Steigung 2551841 5685721 |35,3 49,8 1,52|48,0 | 2 | 0 |34,7 |38,7 |40,7 (42,7 |44,7 |42,7 |37,7 | 29,7
Zufahrt TG 11-13 TG 13 <5% Steigung 2551832 5685717 |35,5 60,6 18,7480 | 0 | 0 |455 495 |515 |535 |555 |53,5 |485 |40,5
TG 14 TG 14 2552011 5685777 |36,8 66,7 5226|495 |0 | 0 (516 |556 |57,6 |59,6 |61,6 (59,6 |54,6 |46,6
TG 14 TG 14 2552006 5685766 |36,8 59,7 10,40495 | 0 | O |446 |486 |50,6 |52,6 |546 |52,6 |47,6 |39,6
TG 14 TG 14 2552025 5685765 |36,8 62,1 18,201 495 | 0 | O 47,0 |51,0 |[53,0 |55,0 |57,0 |55,0 |50,0 |42,0
Zufahrt TG 14 TG 14 2552006 5685760 |36,2 59,8 1525|480 | 0 | O |44,7 |48,7 |50,7 | 52,7 |54,7 52,7 |47,7 |39,7
TG 15 TG 15 2551987 5685762 |36,8 66,7 52521495 |0 | 0 66,7
TG 15 sud TG 15 2552001 5685750 |36,8 62,1 18,20(495 | 0 | 0 | 47,0 |51,0 |53,0 |550 57,0 |55,0 |50,0 |42,0
TG 15 Tor TG 15 2551999 5685762 |36,8 59,7 10,40 495 | 0 | O |44,6 486 |506 |52,6 |546 |52,6 |47,6 |39,6
Zufahrt TG 15 TG 15 2552005 5685759 |36,2 59,7 1491|480 | 0 | O |446 486 |506 |52,6 (546 |52,6 |47,6 |39,6
TG 2 TG 2 2551860 5685795 | 36,6 66,6 23,01 530 |0 (0 |515 |555 |575 |59,5 [61,5 |59,5 (54,5 |46,5
TG 2 TG 2 2551882 5685798 | 36,6 64,1 12,871530| 0 | O [49,0 |53,0 [550 |57,0 |59,0 |57,0 |52,0 |44,0
TG 2 TG 2 2551875 5685788 | 36,6 67,2 26,26(530 |0 |0 |521 |56,1 |58,1 |60,1 (62,1 |60,1 |551 |47,1
TG 3 TG3 2551886 5685835 |36,6 61,5 8711521 |0 | 0 |46,4 |50,4 |524 |54,4 |56,4 |54,4 (494 (414
TG 3 TG 3 2551878 5685822 |36,6 65,7 23,01|/521 |0 | 0 |50,6 |54,6 |56,6 |58,6 |60,6 |58,6 |53,6 |45,6
TG 3 TG3 2551899 5685825 | 36,6 62,8 11,83|52,1 | 0 | O |47,7 |51,7 |53,7 |55,7 |57,7 |557 |50,7 |42,7
TG 3 TG 3 2551893 5685814 | 36,6 66,0 24571521 |0 | 0 |509 |549 |56,9 |58,9 [60,9 |589 |53,9 |459
TG 3 TG 3 2551887 5685806 |36,6 60,9 7541521 |0 | 0 458 |498 |51,8 |53,8 |558 |53,8 |48,8 |40,8
Zufahrt TG 3 TG 3 <5% Steigung 2551885 5685836 |36,0 52,6 2901480 |0 | 0O |375 |415 |435 |455 (475 |455 (40,5 325
TG 6 TG 6 2551961 5685855 |36,6 66,2 31,07|513 |0 | 0 |51,1 |551 |57,1 |59,1 |61,1 |59,1 |54,1 |46,1
TG 6 TG 6 2551943 5685857 |36,6 64,3 20,02|51,3 | 0 | 0 (49,2 |532 |552 |572 |59,2 |57,2 |52,2 |44,.2
TG 6 TG 6 2551924 5685848 |36,6 63,0 1469|513 | 0 | 0 |479 |51,9 |539 |559 |57,9 |559 |50,9 |429
TG 6 TG 6 2551958 5685838 |36,6 67,1 37,70051,3 | 0 | 0 |520 |56,0 |58,0 |60,0 |62,0 |60,0 [550 |47,0
TG 6 TG 6 2551924 5685835 |36,6 64,8 2249|513 | 0 | O |49,7 |53,7 |55,7 |57,7 |59,7 |57,7 |52,7 |447
TG 6 TG 6 2551938 5685838 | 36,6 63,0 1495|513 |0 | 0 [479 |51,9 |539 |559 |57,9 |559 |50,9 |429
TG 6 TG 6 2551942 5685840 |36,6 62,8 14171513 | 0 | O |47,7 |51,7 |53,7 | 55,7 |57,7 |55,7 |50,7 |42,7
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Anlage 3.2: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen mit Schallschutzmaf3nahmen.
Darstellung des Emissionsansatz sowie des berilcksichtigten Quellspektrums von 63Hz bis 8kHz

pEUZ

Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ Rw | Lw ‘ | oder S ‘ L'w |dstg Kl ‘ 63 ‘ 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Zufahrt TG 6-8 TG 6 <5% Steigung 2551914 5685854 | 36,2 61,8 23,92|480 | 0 | O |46,7 |50,7 |52,7 |54,7 |56,7 |54,7 (49,7 |417
TG7 TG7 2552009 5685832 | 36,6 66,6 1729|542 |0 | 0 |515 |555 |575 |59,5 |61,5 |59,5 |54,5 |46,5
TG7 TG7 2551994 5685834 | 36,6 69,3 32,13|542 | 0 | 0O |542 |582 |60,2 (622 |64,2 (622 |572 |49.2
TG7 TG7 2551979 5685836 | 36,6 67,0 1898|542 |0 | 0 |[51,9 |559 |57,9 |59,9 |61,9 |59,9 |549 |46,9
TG7 TG7 2551980 5685852 | 36,6 67,6 21,71|542 | 0 | 0 |525 |56,5 |585 |605 |625 |605 555 |475
TG7 TG7 2551996 5685851 | 36,6 69,4 32,76 542 | 0 | 0 |542 |582 |60,2 |622 |64,2 622 |57,2 |492
TG7 TG7 2552012 5685849 |36,6 66,4 1664|542 | 0 | 0 |51,3 |553 |57,3 |59,3 (61,3 |59,3 |54,3 |46,3
TG 8 TG 8 2552052 5685827 |36,6 65,4 1729530 |0 | O |50,3 |54,3 |56,3 |583 |60,3 |583 |53,3 |453
TG 8 TG 8 2552038 5685829 |36,6 68,2 32,76 53,0 | 0 | O |53,0 |57,0 |[59,0 |61,0 |63,0 |61,0 |56,0 |48,0
TG 8 TG 8 2552022 5685831 |36,6 65,9 19,34/530 |0 | O |50,8 |54,8 |56,8 |58,8 |60,8 |58,8 |53,8 |458
TG 8 TG 8 2552024 5685847 |36,6 66,2 21,06/ 530 | 0 | 0 |51,1 |551 |57,1 |59,1 |61,1 |59,1 |54,1 |46,1
TG 8 TG 8 2552040 5685845 |36,6 68,2 32,76 (53,0 | 0 | O |530 |57,0 |59,0 |61,0 |63,0 |61,0 [56,0 |48,0
TG 8 TG 8 2552055 5685843 |36,6 65,1 16,32|53,0 | 0 | 0O |50,0 |54,0 |56,0 |58,0 |60,0 |58,0 |53,0 |450
TG9 TG9 2551993 5685779 |36,7 60,1 7561513 |0 | 0 450 |49,0 |51,0 |53,0 |55,0 |53,0 48,0 |40,0
TG9 TG9 2552008 5685788 |36,7 61,6 10,72/ 513 | 0 | O |46,5 |50,5 |525 |54,5 |56,5 |54,5 |49,5 |415
TG9 TG9 2552010 5685798 |35,8 60,2 768513 |0 | 0 450 |49,0 |51,0 |53,0 |55,0 |53,0 48,0 |40,0
Zufahrt TG 9 6% Steigung  |TG 9 dstg=0,6 2552022 5685788 |36,3 55,6 575|480 | 1 | 0 (40,5 |445 |465 |485 |50,5 485 |435 |355
Zufahrt TG 9 6% Steigung  |TG 9 dstg=0,6 2552016 5685797 |35,3 55,2 526|480 |1 | 0 |40,1 |44,1 |46,1 |48,1 |50,1 |48,1 |43,1 |351
Zufahrt TG 9 15% Steigung |TG 9 2552012 5685798 | 35,1 53,8 3,82|48,0 | 0 | O |38,7 |42,7 |44,7 | 46,7 |48,7 |46,7 |41,7 | 337
Zufahrt TG 9 15% Steigung |TG 9 dstg=6 2552019 5685793 |35,8 55,0 506|480 | 6 | 0 |399 |439 |459 |479 (499 |479 |429 |349
Zufahrt TG 9 15% Steigung |TG 9 2552032 5685780 | 36,4 61,0 19,96/480 | 0 | O [459 [499 |51,9 |539 |559 |539 48,9 |40,9
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Anlage 3.2: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen mit Schallschutzmaf3nahmen. EUTZ
Darstellung des Emissionsansatz sowie des berilcksichtigten Quellspektrums von 63Hz bis 8kHz

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Kommentar

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schalldamm-ManB

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

dstg dB Zuschlag fur Steigung

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 4.1: Tagesgange der berlcksichtigten Gerdauschquellen ohne SchallschutzmaBnahmen PEUTZ

Schallquelle ‘ Gruppe |Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 ‘ 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Parken zwischen 14 und 15 Freie Parken zw. 14 u 15 62,5 | 63,8 | 63,8 |638 | 638 (63,79 638 |63,8 |638 | 638 | 63,8 | 638 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 Freie Parken zw. 14 u 15 59,3 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 |60,51 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 59,6 | 62,6 | 62,6 |62,6 | 62,6 (62,56 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 626 | 62,6 | 626 | 62,6 | 626 | 62,6
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 64,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 |67,06 | 67,1 | 671 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 671 | 67,1 | 67,1 | 67,1
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 584 | 614 | 614 |61,4 | 614 (6142|614 614 |614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614 | 614
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 60,3 | 63,3 | 63,3 | 633 | 633 (63,32 633 |633 |633 | 633 | 633 | 633 | 633 | 633 | 633 | 633 | 633
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 64,6 | 67,6 | 67,6 | 676 | 67,6 67,62 676 |67,6 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 676 | 67,6
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 60,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 (63,23 |63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2
Zufahrt TG 1-2 TG 1 Zufahrt TG 5-6 55,4 | 58,4 | 58,4 | 584 | 584 |58,40|584 | 584 |584 | 584 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4
TG 11 TG 11 -1,8dB(A) Nachts 67,0 | 688 | 68,8 | 688 | 688 (6885|688 | 688 |688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
TG 11 TG 11 -1,8dB(A) Nachts 67,0 | 68,8 | 68,8 | 688 | 688 (6882|688 | 688 |688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 68,8
TG 12 TG 12 -0,5dB(A) Nachts 69,2 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 (69,74 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7
Aufahrt TG 11-13 TG 13 Zufahrt TG 2-4 60,2 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 |61,69| 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7
TG 13 TG 13 -1,6dB(A) Nachts 66,7 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 |68,35| 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3
TG 13 TG 13 -1,6dB(A) Nachts 66,7 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 |68,28 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3
TG 13 TG 13 -1,6dB(A) Nachts 67,7 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 (69,33 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3
Zufahrt TG 11-13 TG 13 Zufahrt TG 2-4 56,8 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 |58,26 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3
Zufahrt TG 11-13 TG 13 Zufahrt TG 2-4 67,6 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 69,05 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0
TG 14 TG 14 -3dB(A) Nachts 60,4 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 (6337|634 | 634 |634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634
TG 14 TG 14 -3dB(A) Nachts 62,8 | 658 | 658 | 658 | 658 (6580|658 | 658 |658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 65,8
TG 14 TG 14 -3dB(A) Nachts 683 | 713 | 713|713 | 71,3 (71,31 713 | 713 713 | 713 | 713 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3
Zufahrt TG 14 TG 14 Zufahrt TG 14/15 58,9 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 |61,14|61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1
TG 15 Nord TG 15 -3dB(A) Nachts 683 71,3 | 713 | 713 | 71,3 (7131|713 | 713 |71,3 | 713 | 713 | 713 | 713 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3
TG 15 sud TG 15 -3dB(A) Nachts 62,8 | 658 | 658 | 658 | 658 (6580|658 | 658 |658 | 65,8 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658
TG 15 Tor TG 15 -3dB(A) Nachts 60,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 634 (6337|634 | 634 |634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634
Zufahrt TG 15 TG 15 Zufahrt TG 14/15 58,8 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 |61,04 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0
TG 2 TG 2 -3dB(A) Nachts 63,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 66,62 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
TG 2 TG 2 -3dB(A) Nachts 61,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 (64,10 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1
TG 2 TG 2 -3dB(A) Nachts 64,2 | 67,2 | 67,2 | 67,2 | 67,2 (67,19 | 67,2 | 67,2 | 67,2 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 67,2
TG 3 TG 3 100%/24h 61,5 | 615 | 615 | 615 | 615 |6150| 615 | 615 615 | 615 | 615 | 615 | 61,5 | 615 | 61,5 | 615 | 61,5
TG 3 TG 3 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 (66,00 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
TG 3 TG 3 100%/24h 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 (6087|609 |60,9 |609 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9
TG 3 TG 3 100%/24h 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 |65,72 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 657 | 65,7 | 657 | 657 | 657
TG 3 TG 3 100%/24h 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 62,83 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8
Zufahrt TG 3 TG 3 Zufahrt TG 7 52,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 |55,64 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 654 | 675 | 675 |675 | 67,5 |67,51|675 | 675 |675 | 675 | 675 | 67,5 | 675 | 67,5 | 67,5 | 675 | 67,5
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 67,4 | 69,5 | 695 | 695 | 69,5 (69,52 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 65,6 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 |67,75| 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7
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Anlage 4.1: Tagesgange der berlcksichtigten Gerdauschquellen ohne SchallschutzmaBnahmen

pEUZ

Schallquelle ‘ Gruppe |Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 ‘ 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 69,7 | 71,8 | 718 |71,8 | 71,8 |71,76 | 71,8 |718 |71,8 | 718 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 65,6 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 |67,67 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 66,9 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 69,01 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 68,8 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 |70,92 | 709 | 70,9 |709 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9
Zufahrt TG 6-8 TG 6 Zufahrt TG 8-10 696 |718 |718 |71,8 | 718 |71,79 718 |718 |718 | 718 | 71,8 | 718 | 718 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8
TG7 TG7 -1,8dB(A) Nachts 65,2 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 |66,98 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
TG9 TG7 -1,8dB(A) Nachts 67,6 | 69,4 | 694 |69,4 | 694 |69,35|694 | 694 |694 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4 | 69,4 | 694 | 694 | 69,4
TG9 TG7 -1,8dB(A) Nachts 64,6 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 (66,41 | 664 | 66,4 |66/4 | 664 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4
TG9 TG7 -1,8dB(A) Nachts 65,8 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 67,57 | 676 |67,6 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 676 | 67,6
TG9 TG7 -1,8dB(A) Nachts 64,8 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 66,58 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
TG9 TG7 -1,8dB(A) Nachts 67,5 | 69,3 | 693 |693 | 693 |69,27 | 69,3 | 69,3 | 693 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 63,6 | 654 | 654 |654 | 654 (6538|654 |654 |654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 66,4 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 |68,15|68,2 | 68,2 | 682 | 68,2 | 682 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 64,1 | 659 | 659 |659 | 659 (6587|659 |659 |659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 63,3 | 65,1 | 651 | 651 | 65,1 |65,13 | 65,1 | 651 |651 | 651 | 651 | 651 | 65,1 65,1 | 651 | 65,1 | 65,1
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 64,4 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 (66,23 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 66,4 | 68,2 | 68,2 | 682 | 682 |68,15|68,2 | 68,2 |682 | 682 | 682 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2
TG9 TG9 -1,8dB(A) Nachts 64,2 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 6597 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
TG9 TG9 -1,8dB(A) Nachts 65,5 | 67,3 | 67,3 | 673 | 67,3 |67,32 673 |67,3 |673 | 67,3 | 673 | 67,3 | 67,3 | 67,3 | 67,3 | 67,3 | 67,3
TG9 TG9 -1,8dB(A) Nachts 64,1 | 659 | 659 |659 | 659 (6586|659 |659 |659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659
Zufahrt TG 9 6% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 58,6 | 60,4 | 60,4 |60,4 | 604 (6037604 |604 |604 | 604 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4
Zufahrt TG 9 6% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 58,2 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 |59,98 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
Zufahrt TG 9 15% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 56,8 | 58,6 | 58,6 |58,6 | 58,6 (58,59 58,6 | 58,6 |586 | 586 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6
Zufahrt TG 9 15% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 58,1 | 59,8 | 59,8 |59,8 | 59,8 |59,81 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8
Zufahrt TG 9 15% Steigung TG 9 Zufahrt TG 1 64,0 | 658 | 658 |658 | 658 |6577 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 65,8 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658
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Anlage 4.1: Tagesgange der berlcksichtigten Gerdauschquellen ohne SchallschutzmaBnahmen PEUTZ

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Anlage 4.2: Tagesgange der berlcksichtigten Gerdauschquellen mit SchallschutzmaBnahmen

pEUZ

Schallquelle ‘ Gruppe |Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Parken zwischen 14 und 15 Freie Parken zw. 14 u 15 62,5 | 63,8 | 63,8 |638 | 638 (63,79 638 |63,8 |638 | 638 | 63,8 | 638 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8 | 63,8
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 Freie Parken zw. 14 u 15 59,3 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 |60,51 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 59,6 | 62,6 | 62,6 |62,6 | 62,6 (62,56 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 626 | 62,6 | 626 | 62,6 | 626 | 62,6
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 64,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 |67,06 | 67,1 | 671 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 671 | 67,1 | 67,1 | 67,1
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 58,3 | 61,3 | 61,3 61,3 | 61,3 |61,34 613 | 61,3 | 613 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3 | 61,3
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 60,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 63,23 63,2 | 63,2 | 632 | 632 | 632 | 63,2 | 632 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 60,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 (63,32 633 |63,3 |633 | 633 | 633 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3
TG 1 TG 1 -3dB(A) Nachts 64,6 | 67,6 | 67,6 |676 | 67,6 6762|676 |67,6 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 676 | 67,6 | 676 | 67,6
Zufahrt TG 1-2 TG 1 Zufahrt TG 5-6 55,4 | 58,4 | 58,4 |584 | 584 |5840 584 |584 |584 | 584 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4 | 58,4
TG 11 TG 11 -1,8dB(A) Nachts 66,7 | 685 | 685 |685 | 685 (6852|685 |685 |685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 68,5
TG 11 TG 11 -1,8dB(A) Nachts 66,7 | 685 | 685 |685 | 685 (6855|685 |685 |685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 68,5
TG 12 TG 12 -0,5dB(A) Nachts 69,2 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 |69,74 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7
Aufahrt TG 11-13 TG 13 Zufahrt TG 2-4 60,2 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 |61,69 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 61,7
TG 13 TG 13 -1,6dB(A) Nachts 61,6 | 63,2 | 63,2 |632 | 63,2 |63,25|632 |63,2 |632 | 632 | 632 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2
TG 13 TG 13 -1,6dB(A) Nachts 62,6 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 64,23 642 642 | 642 | 642 | 642 | 64,2 | 64,2 | 642 | 642 | 642 | 64,2
TG 13 TG 13 -1,6dB(A) Nachts 61,6 | 63,2 | 63,2 |632 | 63,2 (63,18 63,2 | 63,2 | 632 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2
Zufahrt TG 11-13 TG 13 Zufahrt TG 2-4 56,8 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 |58,26 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3 | 58,3
Zufahrt TG 11-13 TG 13 Zufahrt TG 2-4 67,6 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 69,05 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0
TG 14 TG 14 -3dB(A) Nachts 63,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 |66,68 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7
TG 14 TG 14 -3dB(A) Nachts 56,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 |59,67 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7
TG 14 TG 14 -3dB(A) Nachts 59,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 (62,10 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1
Zufahrt TG 14 TG 14 Zufahrt TG 14/15 58,9 | 61,1 | 61,1 |61,1 | 61,1 |61,14|61,1 |61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1
TG 15 TG 15 100%/24h 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 |66,70 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7 | 66,7
TG 15 sud TG 15 -3dB(A) Nachts 59,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 |62,10 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1
TG 15 Tor TG 15 -3dB(A) Nachts 56,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 |59,67 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7 | 59,7
Zufahrt TG 15 TG 15 Zufahrt TG 14/15 58,8 | 61,0 | 61,0 |61,0 | 61,0 |61,04 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0
TG 2 TG 2 -3dB(A) Nachts 63,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 66,62 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
TG 2 TG 2 -3dB(A) Nachts 61,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 (64,10 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1
TG 2 TG 2 -3dB(A) Nachts 64,2 | 67,2 | 67,2 | 672 | 67,2 |67,19|67,2 | 672 | 67,2 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 67,2
TG 3 TG 3 -3dB(A) Nachts 58,5 | 615 | 615 |61,5 | 615 |6150 615 |615 615 | 615 | 615 | 61,5 | 61,5 | 61,5 | 61,5 | 615 | 61,5
TG 3 TG 3 -3dB(A) Nachts 62,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 |65,72 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 657 | 657 | 657
TG 3 TG 3 -3dB(A) Nachts 59,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 62,83 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8
TG 3 TG 3 -3dB(A) Nachts 63,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 66,00 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
TG 3 TG 3 -3dB(A) Nachts 57,9 | 60,9 | 60,9 |60,9 | 609 (6087609 |609 |609 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9
Zufahrt TG 3 TG 3 Zufahrt TG 7 52,6 | 55,6 | 55,6 |556 | 556 |55,64 | 556 | 556 |556 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 55,6
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 64,1 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 (66,22 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 62,2 | 64,3 | 64,3 | 64,3 | 64,3 (64,31 | 643 | 643 | 643 | 643 | 643 | 64,3 | 643 | 643 | 643 | 643 | 64,3
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 60,9 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 |62,97 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0
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Anlage 4.2: Tagesgange der berlcksichtigten Gerdauschquellen mit SchallschutzmaBnahmen

pEUZ

Schallquelle ‘ Gruppe |Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 65,0 | 67,1 | 67,1 |67,1 | 67,1 |67,06|67,1 |67,1 |671 | 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1 67,1 | 67,1 | 67,1 | 67,1
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 62,7 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 64,82 64,8 | 648 | 64,8 | 648 | 64,8 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 60,9 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 |63,05|63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0
TG 6 TG 6 -2,1dB(A)Nachts 60,7 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 62,81 628 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 62,8
Zufahrt TG 6-8 TG 6 Zufahrt TG 8-10 696 |718 |718 |71,8 | 718 |71,79 718 |718 |718 | 718 | 71,8 | 718 | 718 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8
TG7 TG7 -1,8dB(A) Nachts 64,8 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 66,58 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
TG7 TG7 -1,8dB(A) Nachts 67,5 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 (69,27 | 69,3 | 69,3 | 693 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 69,3
TG7 TG7 -1,8dB(A) Nachts 65,2 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 (66,98 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
TG7 TG7 -1,8dB(A) Nachts 65,8 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 67,57 | 676 |67,6 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 676 | 67,6
TG7 TG7 -1,8dB(A) Nachts 67,6 | 69,4 | 694 |69,4 | 694 (6935|694 |694 | 694 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4
TG7 TG7 -1,8dB(A) Nachts 64,6 | 66,4 | 66,4 | 664 | 664 |66,41 | 664 |664 |664 | 664 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 664 | 66,4 | 66,4
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 63,6 | 654 | 654 |654 | 654 (6538|654 |654 |654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 66,4 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 |68,15|68,2 | 68,2 | 682 | 68,2 | 682 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 64,1 | 659 | 659 |659 | 659 (6587|659 |659 |659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 64,4 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 (66,23 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2 | 66,2
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 66,4 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 |68,15|68,2 | 68,2 | 682 | 68,2 | 682 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2
TG 8 TG 8 -1,8dB(A) Nachts 63,3 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 |65,13 | 65,1 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1
TG9 TG9 -1,8dB(A) Nachts 58,3 | 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1 |60,09 | 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1 60,1 | 60,1 | 60,1 | 60,1
TG9 TG9 -1,8dB(A) Nachts 59,8 | 61,6 | 61,6 |61,6 | 61,6 61,60 616 |616 616 | 616 | 616 | 616 | 61,6 | 616 | 61,6 | 61,6 | 61,6
TG9 TG9 -1,8dB(A) Nachts 58,4 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 |60,16 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2 | 60,2
Zufahrt TG 9 6% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 58,6 | 60,4 | 60,4 |60,4 | 604 (6037604 |604 |604 | 604 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4
Zufahrt TG 9 6% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 58,2 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 |59,98 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
Zufahrt TG 9 15% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 56,8 | 58,6 | 58,6 |58,6 | 58,6 (58,59 58,6 | 58,6 |586 | 586 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6 | 58,6
Zufahrt TG 9 15% Steigung TG9 Zufahrt TG 1 58,1 | 59,8 | 59,8 |59,8 | 59,8 |59,81 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8 | 59,8
Zufahrt TG 9 15% Steigung TG 9 Zufahrt TG 1 64,0 | 658 | 658 |658 | 658 |6577 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 65,8 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658
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Anlage 4.2: Tagesgange der berlcksichtigten Gerdauschquellen mit SchallschutzmaBnahmen PEUTZ

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung, tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel
nach TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 sowie von Uberschreitungen der TA L&rm

pEUZ

Immissionsort

Immissions-

Ohne SchallschutzmaBnahmen

Mit SchallschutzmaBnahmen

Stock- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW
Nr. Beschreibung werk | nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) [dB(A)] dB(A)
001 | WalburgisstraBBe 36 EG WA 55 40 42,2 38,4 - - 41,3 37,6 - -
1.0G 55 40 42,1 38,3 - - 41,1 37,4 - -
002 [ WalburgisstraBBe 31 EG WA 55 40 41,8 37,4 - - 39,2 35,0 - -
1.0G 55 40 41,6 37,2 - - 38,9 34,7 - -
2.0G 55 40 41,3 36,9 - - 38,2 34,0 - -
003 [ Walburgisstra3e 8 EG WA 55 40 37,4 33,9 - - 33,4 30,1 - -
1.0G 55 40 37,6 34,1 - - 34,0 30,7 - -
2.0G 55 40 37,4 34,0 - - 34,0 30,7 - -
004 [ Alte LandstraBe 229 EG WA 55 40 38,6 35,1 - - 35,8 32,3 - -
1.0G 55 40 39,3 35,8 - - 36,8 33,4 - -
2.0G 55 40 39,3 35,8 - - 36,9 33,5 - -
005 | Kalkumer SchloRallee 1 EG WA 55 40 33,1 28,8 - - 33,0 28,2 - -
1.0G 55 40 33,7 29,5 - - 33,6 28,8 - -
006 | Kalkumer SchloBallee 28 EG WA 55 40 36,9 33,0 - - 35,1 31,2 - -
011 | Plangebaude 1 EG WA 55 40 40,1 35,7 - - 39,4 34,8 - -
1.0G 55 40 37,3 33,3 - - 36,1 31,9 - -
2.0G 55 40 36,1 32,3 - - 34,7 30,6 - -
3.0G 55 40 35,4 31,6 - - 33,8 29,9 - -
012 | Plangebaude 1 EG WA 55 40 40,3 35,4 - - 40,3 35,4 - -
1.0G 55 40 37,1 32,2 - - 37,0 32,1 - -
2.0G 55 40 35,1 30,2 - - 35,0 30,1 - -
3.0G 55 40 33,6 28,8 - - 33,5 28,6 - -
013 | Plangeb&ude 1 EG WA 55 40 42,7 38,1 - - 421 37,3 - -
1.0G 55 40 40,3 35,9 - - 39,2 34,6 - -
2.0G 55 40 39,1 34,9 - - 37,8 33,3 - -
3.0G 55 40 38,4 34,3 - - 36,8 32,5 - -
014 | Plangeb&ude 1 EG WA 55 40 43,1 39,1 - - 40,6 36,3 - -
1.0G 55 40 42,2 38,3 - - 39,5 35,3 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung, tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel
nach TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 sowie von Uberschreitungen der TA Larm

pEUZ

Immissionsort

Immissions-

Ohne SchallschutzmaBnahmen

Mit SchallschutzmaBnahmen

Stock- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW
Nr. Beschreibung werk | nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) [dB(A)] dB(A)
014 | Plangebaude 1 2.0G WA 55 40 41,2 37,3 - - 38,5 34,3 - -
3.0G 55 40 40,3 36,4 - - 37,6 33,5 - -
021 | Plangebaude 2 EG WA 55 40 40,9 36,0 - - 40,8 35,9 - -
1.0G 55 40 37,0 32,3 - - 37,0 32,1 - -
2.0G 55 40 34,9 30,3 - - 34,9 30,0 - -
3.0G 55 40 33,2 28,7 - - 33,2 28,3 - -
022 | Plangebaude 2 EG WA 55 40 43,0 38,4 - - 42,9 38,0 - -
1.0G 55 40 40,2 35,9 - - 40,0 35,2 - -
2.0G 55 40 39,1 35,0 - - 38,7 34,0 - -
3.0G 55 40 38,4 34,4 - - 37,9 33,3 - -
031 | Plangebaude 3 EG WA 55 40 39,9 37,7 - - 39,8 34,9 - -
1.0G 55 40 36,6 34,2 - - 36,5 31,6 - -
2.0G 55 40 34,5 32,0 - - 34,5 29,6 - -
3.0G 55 40 33,1 30,5 - - 33,0 28,2 - -
032 | Plangebaude 3 EG WA 55 40 37,9 34,0 - - 36,0 31,8 - -
1.0G 55 40 37,8 33,9 - - 35,9 31,7 - -
2.0G 55 40 37,6 33,7 - - 35,7 31,5 - -
3.0G 55 40 37,4 33,5 - - 35,5 31,3 - -
033 | Plangebaude 3 EG WA 55 40 42,3 40,0 - - 42,1 37,3 - -
1.0G 55 40 40,0 37,4 - - 39,6 34,9 - -
2.0G 55 40 39,1 36,2 - - 38,6 34,0 - -
3.0G 55 40 38,6 35,5 - - 37,9 33,3 - -
041 | Plangebaude 4 1.0G WA 55 40 43,9 39,8 - - 43,9 39,0 - -
2.0G 55 40 43,1 39,0 - - 43,0 38,1 - -
042 | Plangebaude 4 EG WA 55 40 37,6 33,8 - - 37,0 33,3 - -
1.0G 55 40 38,2 34,4 - - 37,5 33,7 - -
2.0G 55 40 38,3 34,5 - - 37,6 33,8 - -
051 | Plangebaude 5 1.0G WA 55 40 42,3 40,1 - 0,1 42,2 37,4 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung, tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel
nach TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 sowie von Uberschreitungen der TA L&rm

pEUZ

Immissionsort

Immissions-

Ohne SchallschutzmaBnahmen

Mit SchallschutzmaBnahmen

Stock- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW
Nr. Beschreibung werk | nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) [dB(A)] dB(A)
051 | Plangebdude 5 2.0G WA 55 40 41,6 39,3 - - 414 36,6 - -
052 | Plangebaude 5 EG WA 55 40 41,4 37,4 - - 37,6 33,6 - -
1.0G 55 40 41,7 37,8 - - 38,2 34,1 - -
2.0G 55 40 41,6 37,6 - - 38,2 34,1 - -
054 | Plangebaude 5 EG WA 55 40 35,2 31,3 - - 33,1 29,2 - -
1.0G 55 40 36,7 32,8 - - 34,5 30,6 - -
2.0G 55 40 37,2 33,3 - - 34,9 31,1 - -
061 | Plangebaude 6 EG WA 55 40 44,2 40,2 - 0,2 40,0 35,9 - -
1.0G 55 40 41,2 37,3 - - 37,5 33,4 - -
2.0G 55 40 39,7 35,9 - - 36,4 32,3 - -
3.0G 55 40 38,6 34,8 - - 35,7 31,6 - -
062 | Plangebaude 6 EG WA 55 40 47,2 43,1 - 3,1 43,9 39,7 - -
1.0G 55 40 44,0 39,9 - - 42,0 37,8 - -
2.0G 55 40 41,9 37,8 - - 40,3 36,2 - -
3.0G 55 40 40,3 36,3 - - 38,9 34,7 - -
063 | Plangebaude 6 EG WA 55 40 40,9 36,9 - - 36,6 32,6 - -
1.0G 55 40 39,2 35,2 - - 35,0 31,0 - -
2.0G 55 40 37,7 33,7 - - 33,7 29,7 - -
3.0G 55 40 36,4 32,4 - - 32,5 28,6 - -
064 | Plangebaude 6 EG WA 55 40 33,1 29,2 - - 31,1 27,3 - -
1.0G 55 40 33,4 29,5 - - 31,4 27,6 - -
2.0G 55 40 33,4 29,4 - - 31,3 27,5 - -
3.0G 55 40 33,4 29,4 - - 31,3 27,4 - -
065 | Plangebaude 6 EG WA 55 40 38,3 34,2 - - 34,3 30,5 - -
1.0G 55 40 39,2 35,1 - - 35,3 31,4 - -
2.0G 55 40 39,3 35,2 - - 35,4 31,6 - -
3.0G 55 40 39,0 35,0 - - 35,3 31,5 - -
066 | Plangebaude 6 EG WA 55 40 37,5 33,5 - - 33,7 29,9 - -
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TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 sowie von Uberschreitungen der TA Larm

Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung, tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach PE‘J-I-Z

Immissionsort

Immissions-

Ohne SchallschutzmaBnahmen

Mit SchallschutzmaBnahmen

Stock- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW
Nr. Beschreibung werk | nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) [dB(A)] dB(A)
066 | Plangebaude 6 1.0G WA 55 40 37,8 33,7 - - 34,1 30,3 - -
2.0G 55 40 37,5 33,5 - - 34,0 30,2 - -
3.0G 55 40 37,2 33,1 - - 33,8 30,1 - -
071 | Plangebaude 7 EG WA 55 40 43,0 39,2 - - 42,9 39,2 - -
1.0G 55 40 39,7 36,0 - - 39,6 35,9 - -
2.0G 55 40 37,7 34,0 - - 37,5 33,8 - -
3.0G 55 40 36,2 32,5 - - 36,0 32,2 - -
072 | Plangebaude 7 EG WA 55 40 38,8 35,0 - - 38,4 34,7 - -
1.0G 55 40 38,2 34,4 - - 37,7 34,0 - -
2.0G 55 40 35,8 31,9 - - 34,8 31,1 - -
3.0G 55 40 34,8 30,9 - - 33,5 29,7 - -
082 | Plangebaude 8 EG WA 55 40 38,4 34,5 - - 37,7 33,9 - -
1.0G 55 40 38,2 34,3 - - 37,3 33,5 - -
2.0G 55 40 37,0 33,0 - - 35,7 32,0 - -
3.0G 55 40 36,0 31,9 - - 34,2 30,5 - -
091 | Plangebaude 9 EG WA 55 40 40,5 35,8 - - 38,5 36,3 - -
1.0G 55 40 40,4 35,8 - - 38,3 36,1 - -
2.0G 55 40 40,3 35,6 - - 38,0 35,8 - -
3.0G 55 40 40,0 35,3 - - 37,7 35,4 - -
092 | Plangebaude 9 EG WA 55 40 39,3 35,4 - - 37,8 34,0 - -
1.0G 55 40 39,3 35,5 - - 37,8 34,0 - -
2.0G 55 40 39,4 35,5 - - 37,9 34,0 - -
3.0G 55 40 39,3 35,5 - - 37,8 33,9 - -
093 | Plangebaude 9 EG WA 55 40 38,1 34,3 - - 37,8 34,1 - -
1.0G 55 40 38,3 34,6 - - 38,0 34,3 - -
2.0G 55 40 38,4 34,7 - - 38,1 34,3 - -
3.0G 55 40 38,4 34,6 - - 38,0 34,2 - -
094 | Plangebaude 9 EG WA 55 40 43,9 40,2 - 0,2 42,7 39,0 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung, tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach
TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 sowie von Uberschreitungen der TA Larm

pEUZ

Immissionsort

Immissions-

Ohne SchallschutzmaBnahmen

Mit SchallschutzmaBnahmen

Stock- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW
Nr. Beschreibung werk | nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) [dB(A)] dB(A)
094 | Plangebaude 9 1.0G WA 55 40 42,6 38,8 - - 41,7 38,0 - -
2.0G 55 40 41,6 37,9 - - 40,9 37,2 - -
3.0G 55 40 40,9 37,1 - - 40,2 36,5 - -
095 | Plangebaude 9 EG WA 55 40 45,7 41,4 - 1,4 42,8 39,0 - -
1.0G 55 40 45,3 41,0 - 1,0 42,7 39,0 - -
2.0G 55 40 44,6 40,2 - 0,2 42,0 38,2 - -
3.0G 55 40 43,7 39,3 - - 41,1 37,4 - -
101 | Plangeb&ude 10 EG WA 55 40 35,7 31,8 - - 32,9 28,9 - -
1.0G 55 40 37,2 33,4 - - 34,4 30,4 - -
2.0G 55 40 37,4 33,6 - - 34,8 30,8 - -
3.0G 55 40 37,6 33,7 - - 34,9 31,0 - -
111 | Plangebaude 11 EG WA 55 40 43,9 40,1 - 0,1 43,5 39,7 - -
1.0G 55 40 40,5 36,7 - - 39,9 36,0 - -
2.0G 55 40 39,1 35,2 - - 38,3 34,3 - -
3.0G 55 40 38,1 34,2 - - 37,2 33,2 - -
112 | Plangeb&ude 11 EG WA 55 40 43,5 39,8 - - 43,1 39,4 - -
1.0G 55 40 39,5 35,7 - - 39,0 35,4 - -
2.0G 55 40 37,3 33,5 - - 36,7 33,3 - -
3.0G 55 40 35,8 32,0 - - 35,2 32,0 - -
121 | Plangebdude 12 EG WA 55 40 38,1 33,5 - - 37,8 33,0 - -
1.0G 55 40 38,1 33,5 - - 37,7 33,0 - -
2.0G 55 40 38,1 33,5 - - 37,7 33,0 - -
3.0G 55 40 38,0 33,4 - - 37,6 32,9 - -
122 | Plangebdude 12 EG WA 55 40 34,6 31,9 - - 34,3 31,7 - -
1.0G 55 40 34,6 32,0 - - 34,4 31,8 - -
2.0G 55 40 34,4 31,7 - - 34,1 31,4 - -
3.0G 55 40 34,0 31,3 - - 33,6 31,0 - -
131 | Plangeb&ude 13 EG WA 55 40 41,0 37,5 - - 39,7 36,3 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung, tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel
nach TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 sowie von Uberschreitungen der TA L&rm

pEUZ

Immissionsort

Immissions-

Ohne SchallschutzmaBnahmen

Mit SchallschutzmaBnahmen

Stock- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW
Nr. Beschreibung werk | nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) [dB(A)] dB(A)
131 | Plangeb&ude 13 1.0G WA 55 40 42,0 38,5 - - 41,0 37,6 - -
2.0G 55 40 41,2 37,7 - - 40,2 36,8 - -
3.0G 55 40 40,2 36,8 - - 39,2 35,8 - -
132 | Plangeb&ude 13 EG WA 55 40 45,0 41,2 - 1,2 41,9 37,7 - -
1.0G 55 40 42,2 38,1 - - 40,1 35,7 - -
2.0G 55 40 41,0 36,8 - - 39,3 34,8 - -
3.0G 55 40 39,9 35,7 - - 38,3 33,8 - -
133 | Plangeb&ude 13 EG WA 55 40 43,0 39,5 - - 38,1 34,6 - -
1.0G 55 40 39,0 35,5 - - 34,5 31,1 - -
2.0G 55 40 36,9 33,5 - - 32,8 29,5 - -
3.0G 55 40 35,6 32,2 - - 31,9 28,7 - -
141 | Plangebaude 14 EG WA 55 40 49,2 45,3 - 53 40,4 36,6 - -
1.0G 55 40 47,2 43,3 - 3,3 40,0 36,4 - -
2.0G 55 40 45,7 41,7 - 1,7 38,9 35,3 - -
142 | Plangebaude 14 EG WA 55 40 44,0 39,7 - - 39,3 35,5 - -
1.0G 55 40 442 40,1 - 0,1 40,3 36,7 - -
2.0G 55 40 43,7 39,5 - - 40,0 36,4 - -
143 | Plangebaude 14 EG WA 55 40 42,8 38,0 - - 39,6 34,9 - -
1.0G 55 40 39,5 34,8 - - 36,7 32,2 - -
2.0G 55 40 37,4 32,8 - - 34,7 30,3 - -
151 [ Plangeb&aude 15 EG WA 55 40 45,4 41,4 - 1,4 37,7 34,5 - -
1.0G 55 40 45,2 41,3 - 1,3 38,2 35,0 - -
2.0G 55 40 441 40,2 - 0,2 37,9 34,7 - -
152 | Plangebdude 15 EG WA 55 40 49,2 45,2 - 5,2 40,3 36,5 - -
1.0G 55 40 47,4 43,5 - 3,5 40,2 36,5 - -
2.0G 55 40 46,0 42,1 - 2,1 39,6 35,8 - -
153 | Plangebdude 15 EG WA 55 40 42,9 38,3 - - 40,3 36,0 - -
1.0G 55 40 40,3 35,8 - - 38,0 33,8 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung, tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel ElJ'I'Z
nach TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 sowie von Uberschreitungen der TA L&rm

Immissionsort Immissions- Ohne SchallschutzmaBnahmen Mit SchallschutzmaBnahmen
Stock- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung IRW
Nr. Beschreibung werk | nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) [dB(A)] dB(A)
153 | Plangebaude 15 2.0G | WA 55 | 40 390 | 346 - | - 366 | 323 - |
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Anlage 6.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen - EUTZ
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den P
Immissionsorten ohne SchallschutzmafBnahmen
Gruppe LrT LrN

dB(A) dB(A)
Immissionsort 001 WalburgisstraBe 36 EG LrT 42,2 dB(A) LrN 38,4 dB(A)
Freie Parkflachen 20,2 17,0
TG 1 2,4 -2,5
TG 11 6,9 3,2
TG 12 -4,0 -6,4
TG 13 24 -1,1
TG 14 31,6 26,7
TG 15 26,1 21,2
TG 2 4.1 -0,8
TG 3 1,9 -0,1
TG 6 20,1 16,0
TG 7 26,9 23,2
TG 8 21,2 17,5
TG 9 41,4 37,8
Immissionsort 002 WalburgisstraBe 31 EG LrT 41,8 dB(A) LrN 37,4 dB(A)
Freie Parkflachen 33,8 30,6
TG 1 0,0 -5,0
TG 11 8,8 5,1
TG 12 7,3 4.8
TG 13 3,9 0,4
TG 14 35,8 31,1
TG 15 38,9 341
TG 2 -1,3 -6,2
TG 3 0,0 -1,9
TG 6 17,1 13,1
TG 7 7,8 4,0
TG 8 16,7 13,0
TG 9 29,9 26,2
Immissionsort 003 WalburgisstraBe 8 EG LrT 37,4 dB(A) LrN 33,9 dB(A)
Freie Parkflachen 5,2 2,0
TG 1 10,7 5,7
TG 11 14,9 11,1
TG 12 24,6 22,2
TG 13 37,1 33,6
TG 14 9,0 41
TG 15 11,6 6,6
TG 2 5,3 0,4
TG 3 0,8 -1,2
TG 6 5,9 1,9
TG7 5,6 1,8
TG 8 1,6 -2,1
TG 9 9,6 5,9
Immissionsort 004 Alte LandstraBe 229 EG LrT 38,6 dB(A) LrN 351 dB(A)
Freie Parkflachen 8,4 5,3
TG 1 20,2 15,3
TG 11 14,2 10,5
TG 12 14,6 12,2
TG 13 38,4 35,0
TG 14 11,3 6,4
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Anlage 6.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen -
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den
Immissionsorten ohne SchallschutzmaBnahmen

pEUZ

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)

TG 15 13,5 8,6
TG 2 2,9 -2,0
TG 3 -2,7 -4,7
TG 6 49 0,8
TG7 1,9 -1,8
TG 8 1,0 -2,8
TG 9 9,8 6,1
Immissionsort 005 Kalkumer SchloBallee 1.0G LrT 33,7 dB(A) LrN 29,5 dB(A)
Freie Parkflachen -6,8 -10,0
TG 1 29,9 25,0
TG 11 4,2 0,5
TG 12 1,1 -1,4
TG 13 20,9 17,4
TG 14 0,7 -4,2
TG 15 3,5 -1,5
TG 2 28,6 23,7
TG 3 25,8 23,8
TG 6 20,5 16,4
TG 7 5,8 2,1
TG 8 0,9 -2,8
TG 9 -1,2 -4.9
Immissionsort 006 Kalkumer SchloBallee EG LrT 36,9 dB(A) LrN 33,0 dB(A)
Freie Parkflachen -4,9 -8,1
TG 1 5,9 1,0
TG 11 1,8 -1,9
TG 12 -5,0 -7.,4
TG 13 1,2 -2,3
TG 14 4,3 -0,7
TG 15 4,0 -0,9
TG 2 1,8 -3,1
TG 3 13,4 11,3
TG 6 34,4 30,3
TG7 32,6 28,9
TG 8 25,3 21,6
TG 9 3,5 -0,2
Immissionsort 013 Plangebaude 1 EG LT 42,7 dB(A) LrN 38,1 dB(A)
Freie Parkflachen -14 -4,6
TG 1 41,4 36,5
TG 11 27,4 23,7
TG 12 19,4 17,0
TG 13 35,2 31,7
TG 14 7,0 2,1
TG 15 9,5 4,6
TG 2 25,1 20,2
TG 3 18,0 16,0
TG 6 21,7 17,6
TG7 13,9 10,2
TG 8 11,2 7,5
TG 9 3,4 -0,3
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Anlage 6.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen -
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den PEUTZ
Immissionsorten ohne SchallschutzmaBnahmen

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
Immissionsort 022 Plangebaude 2 EG LrT 42,9 dB(A) LrN 38,4 dB(A)
Freie Parkflachen -0,4 -3,6
TG 1 27,1 22,2
TG 11 26,0 22,3
TG 12 9,5 7,1
TG 13 26,8 23,3
TG 14 6,0 1,1
TG 15 10,0 5,0
TG 2 42,2 37,3
TG 3 31,7 29,8
TG 6 24,2 20,1
TG 7 11,5 7,8
TG 8 6,2 2,5
TG 9 45 0,8
Immissionsort 033 Plangebaude 3 EG LrT 42,3 dB(A) LrN 40,0 dB(A)
Freie Parkflachen -0,9 -4,1
TG 1 22,4 17,5
TG 11 26,6 22,9
TG 12 4,6 2,2
TG 13 21,9 18,4
TG 14 6,4 1,5
TG 15 11,6 6,7
TG 2 29,7 24,8
TG 3 41,3 39,4
TG 6 32,0 27,9
TG 7 19,0 15,2
TG 8 15,7 11,9
TG 9 5,9 2,2
Immissionsort 041 Plangebaude 4 1.0G LrT 43,9 dB(A) LrN 39,8 dB(A)
Freie Parkflachen 2,2 -54
TG 1 26,1 21,1
TG 11 18,1 14,3
TG 12 8,8 6,3
TG 13 25,1 21,5
TG 14 49 0,0
TG 15 7,9 2,9
TG 2 42,8 37,9
TG 3 36,5 34,5
TG 6 25,5 21,4
TG 7 9,0 53
TG 8 4,6 0,9
TG 9 3,6 -0,2
Immissionsort 051 Plangebaude 5 1.0G LrT 42,3 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
Freie Parkflachen -1,5 -4,7
TG 1 17,1 12,1
TG 11 23,3 19,6
TG 12 4,6 2,2
TG 13 20,3 16,8
TG 14 6,2 1,3
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Anlage 6.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen - EUTZ
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den P
Immissionsorten ohne SchallschutzmaBnahmen
Gruppe LrT LrN

dB(A) dB(A)
TG 15 10,7 5,8
TG 2 27,6 22,7
TG 3 41,6 39,7
TG 6 32,2 28,1
TG7 15,5 11,8
TG 8 13,3 9,6
TG 9 5,6 1,9
Immissionsort 062 Plangeb&ude 6 EG LIT47,2 dB(A) LrN 43,1 dB(A)
Freie Parkflachen -4,3 -7.4
TG 1 13,0 8,1
TG 11 6,4 2,7
TG 12 1,3 -3,7
TG 13 17,0 13,4
TG 14 3,0 -1,9
TG 15 5,1 0,2
TG 2 17,6 12,7
TG 3 25,5 235
TG 6 47,1 43,0
TG7 6,2 2,5
TG 8 -0,2 -4,0
TG 9 2,6 -1,1
Immissionsort 071 Plangebaude 7 EG LrT 43,0 dB(A) LrN 39,2 dB(A)
Freie Parkflachen -1,1 -4,3
TG 1 -1,9 -6,8
TG 11 1,9 -1,8
TG 12 -4,1 -6,5
TG 13 -1,9 -5,4
TG 14 7,9 3,0
TG 15 6,6 1,7
TG 2 -1,3 -6,2
TG 3 2,1 0,1
TG 6 27,2 23,2
TG7 42,7 39,0
TG 8 26,5 22,7
TG 9 9,9 6,2
Immissionsort 082 Plangebaude 8 EG LrT 38,4 dB(A) LrN 34,5 dB(A)
Freie Parkflachen 16,1 13,0
TG 1 8,2 3,3
TG 11 9,7 6,0
TG 12 -6,5 -8,9
TG 13 2,7 -6,2
TG 14 29,5 24,5
TG 15 21,2 16,3
TG 2 6,2 1,3
TG 3 13,1 11,2
TG 6 21,2 17,2
TG 7 21,8 18,0
TG 8 36,6 32,9
TG 9 29,7 26,0
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Anlage 6.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen -
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den PEUTZ
Immissionsorten ohne SchallschutzmaBnahmen

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
Immissionsort 095 Plangebaude 9 EG LrT 45,7 dB(A) LrN 414 dB(A)
Freie Parkflachen 30,0 26,9
TG 1 0,5 -4.4
TG 11 18,4 14,7
TG 12 -0,5 -2,9
TG 13 1,9 -1,6
TG 14 42,0 37,1
TG 15 34,5 29,6
TG 2 1,0 -3,9
TG 3 2,1 0,1
TG 6 14,2 10,2
TG 7 20,3 16,6
TG 8 24,1 20,4
TG 9 42,2 38,5
Immissionsort 101 Plangebaude 10 1.0G LT 37,2 dB(A) LrN 33,4 dB(A)
Freie Parkflachen 7,6 4.4
TG 1 20,8 15,9
TG 11 23,7 20,0
TG 12 42 1,8
TG 13 16,9 13,4
TG 14 11,7 6,8
TG 15 16,9 12,0
TG 2 14,1 9,2
TG 3 23,6 21,7
TG 6 35,7 31,7
TG 7 28,9 25,2
TG 8 14,9 11,1
TG 9 15,3 11,6
Immissionsort 111  Plangebaude 11 EG LrT 43,9 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
Freie Parkflachen 4.3 1,1
TG 1 27,6 22,7
TG 11 43,4 39,7
TG 12 9,9 7.4
TG 13 19,2 15,7
TG 14 12,9 8,0
TG 15 20,3 15,4
TG 2 25,7 20,8
TG 3 249 23,0
TG 6 29,8 25,8
TG7 22,9 19,2
TG 8 6,9 3,2
TG 9 13,8 10,0
Immissionsort 121 Plangebaude 12 EG LrT 38,1 dB(A) LrN 33,5 dB(A)
Freie Parkflachen -1,3 -4.4
TG 1 35,2 30,3
TG 11 26,8 23,1
TG 12 16,0 13,5
TG 13 25,9 22,3
TG 14 5,8 0,9
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Anlage 6.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen - EUTZ
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den P
Immissionsorten ohne SchallschutzmaBnahmen
Gruppe LrT LrN

dB(A) dB(A)
TG 15 11,1 6,1
TG 2 32,3 27,4
TG 3 21,3 19,4
TG 6 23,7 19,7
TG7 19,4 15,7
TG 8 6,4 2,7
TG 9 8,7 5,0
Immissionsort 132 Plangebaude 13 EG LrT 45,0 dB(A) LrN 412 dB(A)
Freie Parkflachen -6,1 -9,3
TG 1 39,0 34,1
TG 11 19,1 15,4
TG 12 8,3 5,8
TG 13 43,7 40,2
TG 14 0,4 -45
TG 15 2,7 2,2
TG 2 20,2 15,3
TG 3 13,6 11,6
TG 6 17,0 12,9
TG7 16,0 12,3
TG 8 4,8 1,1
TG 9 5,4 1,7
Immissionsort 141 Plangebaude 14 EG LrT 49,2 dB(A) LrN 453 dB(A)
Freie Parkflachen 45,6 42,4
TG 1 4,3 -0,6
TG 11 16,7 13,0
TG 12 -1,3 -3,7
TG 13 4,7 1,2
TG 14 43,6 38,9
TG 15 43,1 38,4
TG 2 5,3 0,3
TG 3 4,8 2,8
TG 6 21,9 17,9
TG7 11,1 7.4
TG 8 19,1 15,4
TG 9 35,2 31,5
Immissionsort 152  Plangeb&ude 15 EG  LiT 492 dB(A) LrN 452 dB(A)
Freie Parkflachen 455 42,3
TG 1 1,1 -3,8
TG 11 17,1 13,3
TG 12 0,3 2,2
TG 13 3,2 -0,3
TG 14 43,1 38,4
TG 15 433 38,6
TG 2 -0,1 -5,0
TG 3 0,2 -1,8
TG 6 21,7 17,7
TG 7 13,8 10,1
TG 8 22,8 19,0
TG 9 36,9 33,2
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Anlage 6.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen - EUTZ
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den P
Immissionsorten mit SchallschutzmaBnahmen
Gruppe LrT LrN

dB(A) dB(A)
Immissionsort 001 WalburgisstraBe 36 EG LrT 41,3 dB(A) LrN 37,6 dB(A)
Freie Parkflachen 20,0 16,8
TG 1 2,5 2,4
TG 11 6,7 2,9
TG 12 -3,9 -6,3
TG 13 -1,6 -5,1
TG 14 27,3 22,4
TG 15 23,5 20,4
TG 2 4.1 -0,9
TG 3 1,9 -3,1
TG 6 15,5 11,5
TG 7 26,9 23,2
TG 8 21,2 17,5
TG 9 40,8 37,1
Immissionsort 002 WalburgisstraBe 31 EG LrT 39,2 dB(A) LrN 35,0 dB(A)
Freie Parkflachen 33,3 30,1
TG 1 0,0 -5,0
TG 11 8,5 4,8
TG 12 7,3 4.8
TG 13 -0,1 -3,6
TG 14 33,1 28,4
TG 15 35,7 31,0
TG 2 -1,3 -6,2
TG 3 0,0 -4.9
TG 6 11,9 7,9
TG 7 7,8 4,0
TG 8 16,7 13,0
TG 9 259 22 1
Immissionsort 003 WalburgisstraBe 8 EG LrT 33,4 dB(A) LrN 30,1 dB(A)
Freie Parkflachen 3,3 0,1
TG 1 10,7 5,7
TG 11 14,6 10,8
TG 12 24,6 22,2
TG 13 32,6 291
TG 14 4,0 -0,9
TG 15 14,4 12,5
TG 2 5,3 0,4
TG 3 0,8 -4,2
TG 6 2,1 -2,0
TG7 5,6 1,8
TG 8 1,6 -2,1
TG 9 7,4 3,7
Immissionsort 004 Alte LandstraBe 229 EG LrT 35,8 dB(A) LrN 32,3 dB(A)
Freie Parkflachen 7,3 41
TG 1 20,2 15,3
TG 11 13,9 10,2
TG 12 14,6 12,2
TG 13 35,5 32,0
TG 14 5,8 0,9
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Anlage 6.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen - EUTZ
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den P
Immissionsorten mit Schallschutzmal3nahmen
Gruppe LrT LrN

dB(A) dB(A)
TG 15 17,1 15,2
TG 2 2,9 2,0
TG 3 2,7 7.7
TG 6 1,1 -3,0
TG7 1,9 1,8
TG 8 1,0 2,8
TG 9 8,6 49
Immissionsort 005 Kalkumer SchloBallee 1.0G LrT 33,6 dB(A) LrN 28,8 dB(A)
Freie Parkflachen -7,2 -10,4
TG 1 29,9 24,9
TG 11 3,9 0,2
TG 12 1,1 1.4
TG 13 20,1 16,7
TG 14 -4,0 -8,9
TG 15 1,5 -3,8
TG 2 28,6 23,7
TG 3 25,8 20,9
TG 6 20,0 15,8
TG7 5,8 2,1
TG 8 0,7 -3,0
TG 9 -4.4 -8,1
Immissionsort 006 Kalkumer SchloBallee EG ~ LrT 35,1 dB(A) LrN 31,2 dB(A)
Freie Parkflachen -5,2 -8,4
TG 1 5,8 0,9
TG 11 1,5 2,2
TG 12 -5,0 7.4
TG 13 -2,1 -5,6
TG 14 -0,2 -5,1
TG 15 0,1 2,3
TG 2 1,8 -3,1
TG 3 13,4 8,5
TG 6 30,1 26,1
TG7 32,6 28,9
TG 8 25,3 21,6
TG 9 1,0 2,7
Immissionsort 013  Plangebaude 1 EG LT 42,1 dB(A) LrN 37,3 dB(A)
Freie Parkflachen 2,2 -54
TG 1 41,4 36,5
TG 11 27,1 23,4
TG 12 19,4 17,0
TG 13 30,5 27,0
TG 14 2,3 2,6
TG 15 7.5 5,5
TG 2 25,1 20,2
TG 3 18,0 13,0
TG 6 18,5 14,4
TG7 13,9 10,2
TG 8 11,2 7,5
TG 9 1,4 2,3

VL 7304-5 - 28.04.2017 - Anlage 6.2 Seite 2

SoundPLAN 7.4



Anlage 6.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen -
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den
Immissionsorten mit SchallschutzmalBnahmen

pEUZ

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
Immissionsort 022 Plangebaude 2 EG LrT 42,8 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
Freie Parkflachen -0,8 -4,0
TG 1 27,1 22,2
TG 11 25,7 22,0
TG 12 9,5 7,1
TG 13 22,1 18,6
TG 14 1,4 -3,5
TG 15 6,8 47
TG 2 42,2 37,3
TG 3 31,7 26,8
TG 6 22,3 18,2
TG 7 11,4 7,7
TG 8 6,2 2,5
TG 9 1,1 -2,6
Immissionsort Plangebaude 3 EG LrT 42,1 dB(A) LrN 37,3 dB(A)
Freie Parkflachen -1,1 -4,3
TG 1 22,4 17,5
TG 11 26,3 22,6
TG 12 4,6 2,2
TG 13 17,2 13,7
TG 14 1,9 -2,9
TG 15 8,2 5,7
TG 2 29,7 24.8
TG 3 41,3 36,4
TG 6 30,0 25,9
TG 7 19,0 15,2
TG 8 15,7 11,9
TG 9 3,1 -0,6
Immissionsort Plangebdude 4 1.0G LrT 43,9 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Freie Parkflachen -2,4 -5,6
TG 1 26,1 21,1
TG 11 17,8 14,0
TG 12 8,8 6,3
TG 13 20,4 16,9
TG 14 0,4 -4.4
TG 15 5,2 3,0
TG 2 42,8 37,9
TG 3 36,5 31,5
TG 6 23,9 19,8
TG7 9,0 5,3
TG 8 4,6 0,9
TG 9 -0,2 -3,9
Immissionsort Plangebaude 5 1.0G LT 422 dB(A) LrN 37,4 dB(A)
Freie Parkflachen -1,7 -4,9
TG 1 17,1 12,1
TG 11 23,0 19,3
TG 12 4.6 2,2
TG 13 15,9 12,5
TG 14 1,8 -3,1
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Anlage 6.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen -
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den PEUTZ
Immissionsorten mit SchallschutzmalBnahmen

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
TG 15 8,1 6,0
TG 2 27,6 22,7
TG 3 41,6 36,7
TG 6 31,4 27,3
TG 7 15,5 11,8
TG 8 13,3 9,6
TG 9 2,0 -1,7
Immissionsort 062 Plangebaude 6 EG LrT 43,9 dB(A) LrN 39,7 dB(A)
Freie Parkflachen -4,3 -7,5
TG 1 13,0 8,1
TG 11 6,1 2,4
TG 12 -1,3 -3,7
TG 13 12,7 9,2
TG 14 -1,2 -6,1
TG 15 1,4 -0,9
TG 2 17,6 12,7
TG 3 25,5 20,5
TG 6 43,8 39,7
TG 7 6,9 3,2
TG 8 0,0 -3,8
TG 9 -1,2 -4.9
Immissionsort 071 Plangebaude 7 EG LrT 42,9 dB(A) LrN 39,2 dB(A)
Freie Parkflachen -1,7 -4,9
TG 1 -1,9 -6,8
TG 11 1,6 -2,1
TG 12 -4,1 -6,5
TG 13 -5,1 -8,6
TG 14 3,4 -1,5
TG 15 3,9 1,6
TG 2 -1,3 -6,2
TG 3 2,1 -2,8
TG 6 22,8 18,7
TG 7 42,7 39,0
TG 8 26,5 22,7
TG 9 7,2 3,5
Immissionsort 082 Plangebaude 8 EG LrT 37,7 dB(A) LrN 33,9 dB(A)
Freie Parkflachen 15,6 12,4
TG 1 8,2 3,3
TG 11 9,4 5,7
TG 12 -6,5 -8,9
TG 13 -5,5 -8,9
TG 14 24,8 19,8
TG 15 18,0 15,7
TG 2 6,2 1,3
TG 3 13,1 8,2
TG 6 16,9 12,8
TG 7 21,8 18,0
TG 8 36,6 32,9
TG 9 27,9 24,2
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Anlage 6.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen -
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den PEUTZ
Immissionsorten mit SchallschutzmalBnahmen

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)

Immissionsort 095 Plangebaude 9 EG LrT 42,8 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Freie Parkflachen 29,8 26,6
TG 1 0,6 -4,4
TG 11 18,1 14,4
TG 12 -0,8 -3,2
TG 13 -1,7 -5,2
TG 14 37,4 32,4
TG 15 31,8 29,7
TG 2 1,0 -3,9
TG 3 2,1 -2,9
TG 6 9,7 5,7
TG 7 20,3 16,6
TG 8 241 20,4
TG 9 40,3 36,6
Immissionsort 101 Plangebaude 10 1.0G LrT 34,4 dB(A) LrN 30,4 dB(A)
Freie Parkflachen 7,6 4.4
TG 1 20,8 15,9
TG 11 23,4 19,7
TG 12 4,2 1,8
TG 13 12,0 8,5
TG 14 7,7 29
TG 15 14,6 12,5
TG 2 14,1 9,2
TG 3 23,6 18,7
TG 6 31,1 27,0
TG 7 28,9 25,2
TG 8 14,9 11,1
TG 9 14,1 10,4
Immissionsort 111  Plangebaude 11 EG LrT 43,5 dB(A) LrN 39,7 dB(A)
Freie Parkflachen 4,2 1,0
TG 1 27,6 22,7
TG 11 43,1 39,4
TG 12 9,9 7,4
TG 13 14,2 10,7
TG 14 7,6 2,7
TG 15 16,6 14,7
TG 2 25,7 20,8
TG 3 24,9 20,0
TG 6 25,3 21,3
TG 7 22,9 19,2
TG 8 6,9 3,2
TG 9 11,5 7,8
Immissionsort 121  Plangebaude 12 EG LrT 37,8 dB(A) LrN 33,0 dB(A)
Freie Parkflachen -1,6 -4,8
TG 1 35,2 30,3
TG 11 26,5 22,8
TG 12 16,0 13,5
TG 13 21,0 17,5
TG 14 1,4 -3,5
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Anlage 6.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen -
Teilpegel der jeweiligen Stellplatzanlagen an den PEUTZ
Immissionsorten mit SchallschutzmalBnahmen

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
TG 15 9,8 7.8
TG 2 32,3 27,4
TG 3 21,3 16,4
TG 6 19,2 15,2
TG 7 19,4 15,7
TG 8 6,4 2,7
TG 9 8,1 4,4
Immissionsort 132 Plangebaude 13 EG LrT 41,9 dB(A) LrN 37,7 dB(A)
Freie Parkflachen -7,2 -10,4
TG 1 39,0 34,1
TG 11 18,8 15,1
TG 12 8,3 5,8
TG 13 38,7 35,2
TG 14 -3,8 -8,6
TG 15 1,0 -1,3
TG 2 20,2 15,3
TG 3 13,6 8,6
TG 6 14,8 10,7
TG 7 16,0 12,3
TG 8 48 1,1
TG 9 5,0 1,3
Immissionsort 141 Plangebaude 14 EG LrT 40,5 dB(A) LrN 36,6 dB(A)
Freie Parkflachen 34,4 31,3
TG 1 4.3 -0,6
TG 11 16,4 12,7
TG 12 -1,1 -3,5
TG 13 -0,1 -3,5
TG 14 35,9 31,4
TG 15 35,3 31,5
TG 2 5,3 0,3
TG 3 4.8 -0,1
TG 6 17,3 13,3
TG 7 11,1 7,4
TG 8 19,1 15,3
TG 9 29,6 25,9
Immissionsort 152 Plangebaude 15 1.0G LrT 40,2 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
Freie Parkflachen 33,9 30,8
TG 1 1,8 -3,1
TG 11 18,5 14,8
TG 12 -0,5 -2,9
TG 13 1,4 -2,1
TG 14 34,7 30,3
TG 15 34,6 31,1
TG 2 0,6 -4.4
TG 3 1,0 -4,0
TG 6 18,5 14,5
TG7 15,9 12,2
TG 8 23,9 20,2
TG 9 32,3 28,6
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN 1ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)

Anlage 7.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen ohne SchallschutzmaBnahmen PEUTZ
ohne Schallschutz

Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- |Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm2 | dB| dB | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) d8 | dB | dB
Immissionsort 141 Plangebaude 14 EG LrT 49,2 dB(A) LrN 45,3 dB(A)
Parken zwischen 14 und 15 |Flache LT |Freie 486 630 | 275]|0 | 4 | 0 | 68 | 27610 | 00 | 00 | 1,8 | 382 | 0,0 00] 19| 08]449
Parken zwischen 14 und 15 Flache LrN  |Freie 48,6 | 63,0 275 0 4 0 6,8 -27,6 1,0 0,0 0,0 1,8 38,2 0,0 0,0 0,0 -05 | 41,7
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 |Linie LT |Freie 480 |597 | 1490 | 0o | o | 71 |280 |10 | 00 | 00 | 1.9 | 346 | 00 00| 19| o08]|373
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 |Linie LN |Freie 480 |597 | 1490 | 0o | 0o | 71 |280 |10 | 00 | 00 | 1.9 | 346 | 00 00| 00| -05| 341
TG 1 Flache LT [TG1 525 | 62,6 10110 | 0 | 3 |1674 |555|-05 |-221| 06 | 12 |-120 | -1,1 00| 19| 00]-112
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 62,6 10110 | 0 | 3 |1674 |555|-05 |-221| 06 | 12 |-120 | -1,1 00| 00| -30]-161
TG 1 Flache LT |TG1 525 | 67,1 2860 | 0 | 3 | 1630 552 | 08 | 229 | 07 | 1,0 | 85 |-1,1 00| 19| 00/ 76
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 67,1 2860 | 0 | 3 |1630 |-552 | 08 |-229 | 07 | 1,0 | 85 | -1, 00| 00| -30|-126
TG 1 Flache LT [TG1 525 | 61,4 78| 0 | 0 | 3 |1550 548 | 08 | 227 | 06 | 17 |-128 |-1,0 00| 19| 00]-119
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 61,4 78| 0| 0 | 3 |1550 548 | 08 | 227 | 06 | 17 |-128 |-1,0 00| 00| -30|-168
TG 1 Flache LT |TG1 525 | 633 12110 | 0 | 3 | 1407 | 540 | -07 |-129 | 03 | 01 | 14 | -,0 00| 19| 00/ -05
TG 1 Flache LN [TG 1 525 | 633 12110 | 0 | 3 | 1407 | 540 | -07 |-129 | 03 | 01 | 14 |-, 00| 00| 30| 54
TG 1 Flache LT |TG1 525 |676 | 325|0 | 0 | 3 | 1484 | 544 | 03 |63 | 03 | 04 | 03 |-1,0 00| 19| 00| 06
TG 1 Flache LN |TG 1 525 676 | 325|0 | 0 | 3 | 1484 | 544 | -03 |-163 | 03 | 04 | 03 |-1.0 00| 00| 30| 43
TG 1 Flache LT [TG1 525 | 632 1180 | 0 | 3 | 1543 | 548 | 02 |-173| 03 | 04 | 60 | -1,0 00| 19| 00| 52
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 632 1180 | 0 | 3 | 1543 | 548 | 02 |-173| 03 | 04 | 60 | -1,0 00| 00| -30]|-10,1
Zufahrt TG 1-2 Linie LT |TG1 48,0 | 52,4 270 | 0 | 0 |1563 | 549 | 1.8 | 21,6 | 06 | 20 | 246 | -1,1 00| 19| 60]-178
Zufahrt TG 1-2 Linie LN [TG 1 48,0 | 52,4 270 | 0 | 0 |1563 | 549 | 1.8 | 21,6 | 06 | 20 | 246 | -1,1 00| 00| 30]-227
TG 11 Flache LT (TG 11 575 | 688 1360 | 0 | 3 | 899 |-501 |12 |-139| 03 | 29 | 93 | -06 00| 19| 00| 106
TG 11 Flache LN TG 11 575 | 688 1360 | 0 | 3 | 899 |50 |12 |-139| 03 | 29 | 93 | -06 00| 00| -18| 69
TG 11 Flache LT |TG 11 575 | 688 1360 0 | 3 | 770 |487 | 10 | 84 | 03 | 12 | 140 |04 | -06| 19| 00| 155
TG 11 Fliache LN |TG 11 575 | 688 1360 0 | 3 | 770 | 487 | 10 | 84 | 03 | 12 | 140 | -04 | 06| 00| -8/ 117
TG 12 Flache LT |TG 12 564 697 | 216|0 | 0 | 3 | 1119 | 520 | 15 |210| 04 | 45 | 24 |09 | 46| 19| 00| -3
TG 12 Fliiche LN [TG 12 564 697 | 2160 | 0 | 3 | 1119 | 520 | 45 | 210 | 04 | 45 | 24 |-09 | 46| 00| -05]| 37
Aufahrt TG 11-13 Linie LT [TG13 480 | 532 336 | 0 | 0o |1678 | 555 | 1.8 | 224 | 08 | 13 | 259 | -1,0 00| 19| 85]-106
Aufahrt TG 11-13 Linie LN [TG13 48,0 | 532 33|6 | 0 | 0o |1678 | 555 | 1.8 | 224 | 08 | 13 | 259 | -1,0 00| 00| 70]-140
TG 13 Flache LT |TG13 570 | 683 1360 | 0 | 3 | 1563 | 549 | 1,8 | 208 | 06 | 17 | 49 | -1 00| 19| 00| 41
TG 13 Flache LN |TG 13 570 | 683 1360 | 0 | 3 | 1563 | 549 | 1,8 | 208 | 06 | 17 | 49 | -1.1 00| 00| -16|-77
TG 13 Fliache LT |TG13 570 | 683 1340 0 | 3 1512 | 546 | 16 103 | 04 | 58 | 22 |10 | 80| 19| 00| 32
TG 13 Flache LN TG 13 570 | 683 1340 |0 | 3 |1512 | 546 | 16 |103| 04 | 58 | 22 | 40| 80| 00| -16]| 04
TG 13 Flache LT [TG13 570 | 69,3 174010 | 0o | 3 |1662 | 554 | 15 |-227 | 08 | 12 | 68 | -1,0 00| 19| 00/ 59
TG 13 Flache LN TG 13 570 | 69,3 17410 | 0o | 3 |1662 | 554 | 15 |-227 | 08 | 12 | 68 | -1,0 00| 00| -16]| 95
Zufahrt TG 11-13 Linie LT |TG13 480 | 498 15,2 0o | o |[1702 | 556 | 17 | 213 | 06 | 1,0 | 285 |-1,0 00| 19| 85|-177
Zufahrt TG 11-13 Linie LN |TG 13 480 | 498 15 2 0o | o 1702 |556 | 17 | 213 | 06 | 1,0 | 285 | -1,0 00| 00| 70210
Zufahrt TG 11-13 Linie LT |TG13 480 | 60,6 1820 | 0 | 0 | 1795 | 561 | 1,2 | 21,2 | 06 | 08 |-17.6 | -1,1 00| 19| 85| 83
Zufahrt TG 11-13 Linie LN TG 13 48,0 | 60,6 1820 | 0 | 0 |1795 | 561 | 1,2 |-212| 06 | 08 |-176 | -1,1 00| 00| 70]-117
TG 14 Flache LT |TG 14 532 634 | 1040 | 0 | 3 | 35 |=21,9 |12 | 00 | 00 | 1.4 | 395 |00 | 76| 19| 00]415
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Anlage 7.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen ohne SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)
ohne Schallschutz

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD | KPA| s | Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm | dLrefl ‘ Ls |Cmet| ADI | ZR | diw ‘ Lr
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) B | dB | dB

TG 14 Flache LN TG 14 532 | 634 | 10410 | 0 | 3 | 385 | 210 | 1.2 | 00 | 00 | 14 | 395 | 00 | 76| 00| 30] 365
TG 14 Fléche LT |TG14 532 |658 | 1820 | 0 | 3 | 197 |369 | 07 |99 | 01 | 97 | 223 | 00 00| 19| 00| 243
TG 14 Fléche LN |TG 14 532 |658 | 182 0 | 0 | 3 | 197 |369 | 07 |99 | 01 | 97 | 223 | 00 00| 00| -30]193
TG 14 Fléche LT |TG14 532 |713 | 6460 | 0 | 3 | 11,2 | 320 |09 |-152| 00 | 1.7 | 297 | 00 00| 19| o00]317
TG 14 Fliiche LN |TG 14 532 |713 | 6460 | 0 | 3 | 112 | 320 | 09 |-152| 00 | 1.7 | 297 | 00 00| 00| 30| 267
Zufahrt TG 14 Linie LT |TG14 480 |598 | 1520 | 0 | 0 | 64 |271 |11 |00 | 00 | 1.6 | 353 | 00 00| 19| 13]385
Zufahrt TG 14 Linie LN |TG 14 480 |598 | 1520 | 0 | 0 | 64 |271 |11 |00 | 00 | 1.6 | 353 | 00 00| 00| -10] 343
TG 15 Nord Fléche LT |TG15 532 |713 | 6460 | 0 | 3 | 162 |352 | 08 |-107 | 00 | 1.7 | 309 | 00 00| 19| o00] 328
TG 15 Nord Fléche LN |TG15 532 |713 | 6460 | 0 | 3 | 162 |352 | 08 |-107 | 00 | 1.7 | 309 | 00 00| 00| 30| 279
TG 15 sid Fléche LT |TG15 532 |658 | 182 0 | 0 | 3 | 163 |352 | 08 |-151| 00 | 68 | 259 | 00 00| 19| o00]278
TG 15 sid Flache LN |TG15 532 |658 | 182 0 | 0 | 3 | 163 |352 | 08 |-151| 00 | 68 | 259 | 00 00| 00| 30/ 229
TG 15 Tor Fliiche LT |TG 15 532 |634 | 1040 | 0 | 3 | 77 |=288 |10 | 00 | 01 | 03 | 389 |00 00| 19| 00] 408
TG 15 Tor Fliiche LN |TG 15 532 |634 | 1040 0 | 3 | 77 |=288 |10 | 00 | 01 | 03 | 389 |00 00| 00| -30]359
Zufahrt TG 15 Linie LT |TG 15 480 |597 | 1490 | 0o | o | 76 |=286 |09 | 00 | 00 | 24 | 344 | 00 00| 19| 13]|376
Zufahrt TG 15 Linie LN |TG15 480 |597 | 1490 |0 | o | 76 |=286 |09 | 00 | 00 | 24 | 344 | 00 00| 00| -1,0]| 334
TG 2 Fléche LT |TG2 530 |666 | 2300 | 0 | 3 |1479 | 544 |09 |229| 07 | 03 | 89 |10 | 00| 19| 00/ -80
TG 2 Fléche LN |TG2 530 |666 | 230 0 | 0 | 3 |1479 | 544 | 09 |229| 07 | 03 | 89 |-1.0| 00| 00| -30/-130
TG 2 Fliiche LT [TG2 530 | 64,1 1200 |0 | 3 |1273 | 531 | 08 |193| 03 | 08 | 56 |-09 | 00| 19| 00| -46
TG 2 Fliiche LN [TG2 530 | 64,1 1200 |0 | 3 |1273 | 531 | 08 |-193| 03 | 08 | 56 |-09 | 00| 00| 30|95
TG 2 Fliiche LT [TG2 530 |672 | 2630 | 0 | 3 |1317 | 534 |09 |127 | 03 | 06 | 35 |09 | 00| 19| 00| 45

TG 2 Fléche LN |TG2 530 |672 | 2630 | 0 | 3 |1317 | 534 |09 |127| 03 | 06 | 35 |09 | 00| 00| -30]|-04
TG 3 Fléche LT |TG3 521 | 61,5 87| 0 | 0 | 3 |1378 | 538 |12 |-187 | 04 | 04 | 91 |12 | 00| 19| 00| 83
TG 3 Fléche LN |TG3 521 | 61,5 87| 0 | 0 | 3 |1378 | 538 |12 |187 | -04 | 04 | 91 |-12| 00| 00| 00]/-103
TG 3 Fliiche LT |TG3 521 |660 | 246 0 | 0 | 3 |1227 | 528 | 1,0 |56 | -02 | 09 | 03 |-1.0 | 00| 19| 00| 12

TG 3 Fliiche LN |TG3 521 |660 | 2460 | 0 | 3 |1227 | 528 |10 |-156| 02 | 09 | 03 |10 | 00| 00| 00| -07
TG 3 Flache LT |TG3 521 | 60,9 75/ 0| 0 | 3 |1248 | 529 |08 |-134 | 02 | 28 | 07 |10 | 00| 19| 00| 02

TG 3 Fléche LN |TG3 52,1 | 60,9 75/ 0| 0 | 3 |1248 | 529 | 08 | 134 | 02 | 28 | 07 |10 | 00| 00| 00| -7
TG 3 Fléche LT |TG3 521 |657 | 2300 | 0 | 3 |1394 | 539 |11 | 223 |06 | 04 | 91 | 12| 00| 19| 00| 83
TG 3 Fléche LN |TG3 521 |657 | 230 0 | 0 | 3 |1394 | 539 | 11 |223| 06 | 04 | 91 |-12| 00| 00| 00]-102
TG 3 Fléche LT |TG3 521 |628 | 1180 | 0 | 3 |1212 | 527 |12 |-183| 03 | 09 | 58 | -11 00| 19| 00| 49
TG 3 Fliiche LN |TG3 521 |628 | 1180 | 0 | 3 |1212 | 527 |12 |-183| 03 | 09 | 58 | -1.1 00| 00| 00| 68
Zufahtt TG 3 Linie LT |TG3 480 | 526 200 |0 | 0o |1393 |539 |18 |175| 03 | 04 | 205 |13 | 00| 19| 30]/-168
Zufahrt TG 3 Linie LN |TG3 480 | 526 20|00 | 0o |1393 |539 |18 |175| 03 | 04 | 205 | 13| 00| 00| 00]-217
TG 6 Fléche LT |TG6 560 |675 | 1420 | 0 | 3 | 972 | 507 |16 |131| 02 | 06 | 55 |-11 00| 19| o00] 63

TG 6 Fléche LN |TG6 560 |675 | 1420 | 0 | 3 | 972 | 507 |16 |131| 02 | 06 | 55 |-11 00| 00| =21 23

TG 6 Fléche LT |TG6 560 |695 | 225/ 0 | 0 | 3 |1059 | 515 |16 | 85 | 04 | 41 | 67 |-1,0 | 80| 19| 00| 76

TG 6 Flache LN |TG6 560 |695 | 225/ 0 | 0 | 3 |1059 | 515 |16 | 85 | 04 | 41 | 67 |-1.0 | 80| 00| -21| 36

TG 6 Flache LT |TG6 560 |677 | 1490 | 0 | 3 | 986 | 509 |16 |-120| 02 | 22 | 82 |-11 00| 19| o00] 90
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Anlage 7.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen ohne SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)
ohne Schallschutz

pEUZ

Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- |Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD | KPA| s | Adiv | Agnd| Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI | ZR | dw ‘ Lr
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) B | dB | dB

TG 6 Flache LN TG 6 560 | 67,7 | 1490 | 0 | 3 | 986 | 509 | 1.6 | 120 | 02 | 22 | 82 | 14 00] 00| =21] 50

TG 6 Fléche LT |TG6 560 |71,8 | 3770 | 0 | 3 | 857 |497 |15 |-168| 02 | 136 | 203 |09 | 00| 19| 00]213
TG 6 Fléche LN |TG6 560 |71,8 | 3770 |0 | 3 | 857 |497 |15 |-168| 02 | 136 | 203 |09 | 00| 00| -21]|172
TG 6 Fléche LT |TG6 560 |677 | 1470 | 0 | 3 |1153 | 522 |16 | 214 | 05 | 00 | 50 |12 | 00| 19| 00| 43
TG 6 Fliiche LN |TG6 560 |677 | 1470 | 0 | 3 |1153 | 522 |16 |214| 05 | 00 | 50 |12 | 00| 00| -21| -83
TG 6 Flache LT |TG6 560 |690 | 200/ 0 | 0 | 3 |1104 | 519 |14 |226| 05 | 02 | 42 |12 | 00| 19| 00| 34
TG 6 Flache LN |TG6 560 |690 | 200/ 0 | 0 | 3 |1104 | 519 |14 |226| 05 | 02 | 42 |12 | 00| 00| 21|75
TG 6 Fléche LT |TG6 560 |709 | 311,00 | 3 | 997 | 510 |15 |226| 05 | 23 | 07 |-11 00| 19| o00]| 15

TG 6 Fléche LN |TG6 560 |709 | 314,00 | 3 | 997 | 510 |15 |226| 05 | 23 | 07 |-11 00| 00| 21|25
Zufahrt TG 6-8 Linie LT |TG6 480 |61,8 | 2390 | 0 | o |1262 | 530 |-13 |190| 04 | 04 |15 | 12| 00| 19| 100/ 07
Zufahrt TG 6-8 Linie LN |TG6 480 |61,8 | 2390 | 0 | 0o |1262 | 530 |13 |190| 04 | 04 | 115 | 12| 00| 00| 78] 49
TG 7 Fliche LT |TG7 542 |670 | 1900 | 0 | 3 | 747 |485|-15 202|-02 | 64 | 60 | 08| 00| 19| 00/ 7.1

TG 7 Fliiche LN |TG7 542 |670 | 190/ 0 | 0 | 3 | 747 |485 |15 |202| 02 | 64 | 60 | 08| 00| 00| -8/ 34
TG 9 Fliiche LT |TG7 542 |694 | 3280 | 0 | 3 | 852 |496 |13 |229| 05| 07 | 142 |10]| 00| 19| 00/ -03
TG 9 Fléche LN |TG7 542 |694 | 328 0 | 0 | 3 | 852 |496 |13 |229| 05| 07 | 42 | 10| 00| 00| -8 40
TG 9 Fléche LT |TG7 542 |664 | 1660 | 0 | 3 | 830 |494 |13 | 229 |04 | 07 | 40 | 10| 00| 19| 00/ -30
TG 9 Fléche LN |TG7 542 |664 | 1660 | 0 | 3 | 830 |494 |13 | 229 |04 | 07 | 40 | 10| 00| 00| -8 68
TG 9 Fliiche LT |TG7 542 |676 | 217/ 0 | 0 | 3 | 9,0 |501|-13 |229|-05 | 05 | 38 |10| 00| 19| 00/ 28
TG 9 Fliiche LN |TG7 542 |676 | 217/ 0 | 0o | 3 | 9,0 |501|-13 |229| 05| 05 | 38 |10| 00| 00| -18]| 66
TG 9 Fliiche LT |TG7 542 |666 | 1730 | 0 | 3 | 664 |474 |12 |214| 03 | 31 | 23 |06 | 00| 19| 00| 36

TG 9 Fléche LN |TG7 542 |666 | 1730 | 0 | 3 | 664 |474 |12 |214| 03 | 31 | 23 |06 | 00| 00| -8 -01

TG 9 Fléche LT |TG7 542 |693 | 3210 | 0 | 3 | 689 |478 |13 |=211 |03 | 22 | 41 |07 | 00| 19| 00| 53

TG 9 Fléche LN |TG7 542 |693 | 3210 | 0 | 3 | 689 |478 |13 |21 |03 | 22 | 41 |07 | 00| 00| -8 16

TG 8 Fliiche LT |TG8 530 |654 | 1730 |0 | 3 | 772 |487 |12 |-153| 02 | 112 | 143 |09 | 00| 19| 00/ 153
TG 8 Flache LN |TG8 530 |654 | 1730 |0 | 3 | 772 |487 |12 |-153| 02 | 112 | 143 |09 | 00| 00| -8/ 115
TG 8 Flache LT |TGs 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 | 707 |480 |12 |-143 | -02 | 78 | 153 |08 | 00| 19| 00| 164
TG 8 Fléche LN |TGs 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 | 707 |480 |12 |143 | -02 | 78 | 153 |08 | 00| 00| -18|127
TG 8 Fléche LT |TGs 530 |659 | 1930 | 0 | 3 | 669 |475 |11 |178 | 02 | 1.7 | 39 |07 | 00| 19| 00| 52

TG 8 Fléche LN |TG8 530 |659 | 1930 | 0 | 3 | 669 |475 |11 |178| 02 | 1.7 | 39 |07 | 00| 00| 18| 15

TG 8 Fléche LT |TGs 530 | 65,1 1630 | 0 | 3 | 920 | 503 |13 |-225| 05 | 26 | 37 |43 | 00| 19| 00| -31

TG 8 Flache LN |TG8 530 | 65,1 1630 | 0 | 3 | 920 | 503 |13 |-225| 05 | 26 | 37 |13 | 00| 00| -18| 68
TG 8 Fliiche LT |TGs 530 |662 | 2110 | 0 | 3 | 834 |494 |12 |229| 04 | 02 | 46 | 10| 00| 19| 00| 37
TG 8 Flache LN |TG8 530 |662 | 2110 | 0 | 3 | 834 |494 |12 |229| 04 | 02 | 46 | 10| 00| 00| -8 75
TG 8 Fléche LT |TGs 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 | 866 |497 |13 | 227 |04 | 04 | 27 | 12| 00| 19| 00/ 19
TG 8 Fléche LN |TG8 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 | 866 |497 |13 | 227 |04 | 04 | 27 | 12| 00| 00| -8 56
TG 9 Fléche LT |TGo9 57,0 | 66,0 79/ 0|0 | 3 | 181 |32 |01 | 00 | 01 | 02 | 329 |00 00| 19| 00] 349
TG 9 Flache LN |TG9 57,0 | 66,0 79/ 0|0 | 3 | 181 |32 |01 |00 |01 | 02 |329 |00 00| 00| -18] 311
TG 9 Flache LT |TGo 570 |673 | 1080 | 0 | 3 | 221 |379 |00 |-147| 01 | 11 | 188 | 00 00| 19| o00] 207
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Anlage 7.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen ohne SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)
ohne Schallschutz

pEUZ

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLref ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dw | Lr ‘
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) B | dB | dB
TG 9 Flache LN TG 9 570 | 673 | 1080 | 0 | 3 | 221 | 379 | 00 | 147 | 01 | 11 | 188 | 00 00] 00| 18] 17.0
TG 9 Fléche LT |TGo9 57,0 | 659 77100 | 3 | 327 | 43|01 |233|02 | 01 | 41 | 00 00| 19| 00/ 60
TG 9 Fléche LN |TG9 57,0 | 659 77100 | 3 | 327 | 43|01 |233|-02 | 01 | 41 | 00 00| 00| -18] 23
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LT |TGo9 480 | 556 571 |0 | o | 286 |401 |03 |-181|-01 | 7.5 | 51 | 00 00| 19| 48] 124
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LN |TG9 480 | 556 571 |0 | o | 286 |401 |03 |-181|-01 | 7.5 | 51 | 00 00| 00| 30| 87
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LT |TGo9 480 | 552 531 |0 | 0 | 30 |44 |02 |=210| 01 | 54 | 20 | 00 00| 19| 48] 53
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LN |TG9 480 | 552 531 |0 | 0 | 30 |44 |02 |=210| 01 | 54 | 20 | 00 00| 00| 30| 16
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LT |TGo9 480 | 538 380 |0 | o |36 |415]|06 2380|0205 |-110 | 00 00| 19| 48| 43
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LN |TG9 480 | 538 380 |0 | 0o |36 |415/|06 2830|0205 |-110 | 00 00| 00| 30|80
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LT |TGo9 480 | 55,0 516 | 0 | 0 | 304 |406 |01 |-183| 01 | 103 | 62 | 00 00| 19| 48| 189
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LN |TG9 480 | 55,0 516 | 0 | 0 | 304 |406 |01 |-183| -01 | 103 | 62 | 00 00| 00| 30]152
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LT |TGo9 480 |610 | 200/ 0 | 0 | o | 306 |407 |09 |208| 01 | 95 | 98 | 00 00| 19| 48] 165
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LN TG 9 480 |610 | 200/ 0 | 0o | o | 306 | 407 | 09 | 208 01 | 95 | 98 | 00 00| 00| 30/ 128
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Anlage 7.1: Ergebnis der Immissionsberechnungen ohne SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)
ohne Schallschutz

pEUZ

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Gruppe Gruppenname

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaB

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KD dB Zuschlag fur Parksuchverkehr

KPA dB Zuschlag flr Parkplatzart

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ADI dB Richtwirkungskorrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)

Anlage 7.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen mit SchallschutzmaBnahmen PEUTZ
mit Schallschutz

Schallquelle ‘ Quelltyp |Zeit- |Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm2 | dB| dB | dB | m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) d8 | dB | dB
Immissionsort 111 Plangebaude 11 EG LrT 43,5 dB(A) LrN 39,7 dB(A)
Parken zwischen 14 und 15 |Flache LT |Freie 486 630 | 275] 0 | 4 | 0 | 855 | 496 | 16 |-157 | 02 | 23 | 48 | -1,3 00] 19| o08] 36
Parken zwischen 14 und 15 Flache LrN  |Freie 48,6 | 63,0 275 0 4 0 85,5 -496 | -1,6 | -157 | -0,2 2,3 -1,8 -1,3 0,0 0,0 05| 04
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 |Linie LT |Freie 480 |597 | 149|0 |0 | o | 91,1 |02 |11 |=201] 03 | 57 | 63 |-13 00| 19| 08| 49
Zufahrt Parken zw. 14 u. 15 |Linie LN |Freie 480 |597 | 149|0 |0 | o | 91,1 |02 |11 |=201] 03 | 57 | 63 |-13 00| 00| -05| -80
TG 1 Flache LT [TG1 525 | 62,6 10110 |0 | 3 | 789 | 489 |-06 |-190| 02 | 00 | 32 |-07 00| 19| 00/ 20
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 62,6 10110 |0 | 3 | 789 | 489 |-06 |-190| 02 | 00 | 32 |-07 00| 00| 30| -69
TG 1 Flache LT |TG1 525 | 67,1 2860 | 0 | 3 | 729 | 482 |05 |222| 03 | 02 | 09 |-06 00| 19| 00/ 04
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 67,1 286| 0 | 0 | 3 | 729 |482 |05 |222| 03 | 02 | 09 |-06 00| 00| 30| 45
TG 1 Flache LT [TG1 525 | 61,3 7710 | 0 | 3 | 646 |-472 | 05 |225| 03 | 05 | 56 |-04 00| 19| 00| 41
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 61,3 7710 | 0 | 3 | 646 |-472 | 05 |225| 03 | 05 | 56 |-04 00| 00| 30| -90
TG 1 Flache LT |TG1 525 | 632 11810 | 0 | 3 | 663 |474 |07 |00 | 04 | 20 | 130 |-04 | 80| 19| 00] 146
TG 1 Flache LN [TG 1 525 | 632 11810 | 0 | 3 | 663 |474 |07 | 00 | 04 | 20 | 130 |-04 | 80| 00| -30| 96
TG 1 Flache LT |TG1 525 | 633 12110 | 0 | 3 | 504 |450|-02 | 00 | 04 | 01 | 208 |-01 00| 19| 00]226
TG 1 Flache LN |TG 1 525 | 633 1210 | 0 | 3 | 504 |450 | 02 | 00 | 04 | 01 | 208 |-0,1 00| 00| 30|177
TG 1 Flache LT [TG1 525 |676 | 325|0 | 0 | 3 | 593 |-464 | 01 | 00 | 04 | 01 | 240 |-03 00| 19| 00| 256
TG 1 Flache LN |TG 1 525 |676 | 325|0 | 0 | 3 | 593 |-464 | 01 | 00 | 04 | 01 | 240 |-03 00| 00| -30|207
Zufahrt TG 1-2 Linie LT |TG1 48,0 | 52,4 270 | 0o | o | 660 |474 |14 |216| 03 | 09 |-173 |07 00| 19| 60]-100
Zufahrt TG 1-2 Linie LN [TG 1 48,0 | 52,4 270 | 0o | o | 660 |474 |14 |216| 03 | 09 |-173 |07 00| 00| 30]-150
TG 11 Flache LT (TG 11 572 | 685 1360 | 0 | 3 | 314 | 400 |-05 |-227| 02 | 06 | 7.8 | 00 00| 19| 00/ 97
TG 11 Flache LN TG 11 572 | 685 1360 | 0 | 3 | 314 | 400 |-05 |-227| 02 | 06 | 7.8 | 00 00| 00| -18| 60
TG 11 Flache LT |TG 11 572 | 685 1360 0 | 3 | 42 | 23405 00 | 00 | 02 | 412 |00 | 76| 19| 00]431
TG 11 Fliache LN |TG 11 572 | 685 1360 0 | 3 | 42 | 23405 |00 | 00 | 02 | 412 |00 | 76| 00| -1,8] 394
TG 12 Flache LT |TG 12 564 697 | 216|0 | 0 | 3 | 364 |-422 | -08 | 231 |02 | 15 | 79 | 00 00| 19| 00| 99
TG 12 Flache LN [TG 12 564 697 | 2160 | 0 | 3 | 364 | 422 |-08 |-231 |02 | 15 | 7.9 | 00 00| 00| 05| 7.4
Aufahrt TG 11-13 Linie LT [TG13 480 | 532 336 | 0 | 0 | 878 |499 |16 |27 05 | 1.4 | 200 | 08 00| 19| 85| 44
Aufahrt TG 11-13 Linie LN [TG13 48,0 | 532 336 | 0 | 0o | 878 |499 |16 |227 05 | 14 | 200 | 08 00| 00| 70/ -78
TG 13 Flache LT |TG13 519 | 632 1360 0 | 3 | 716 |-481 | 15 | 56 | 04 | 100 | 125 | 06 | -80| 19| 00| 138
TG 13 Flache LN |TG 13 519 | 632 1360 0 | 3 | 716 | 481 | 15 | 56 | 04 | 100 | 125 | 06 | 80| 00| -6/ 103
TG 13 Fliache LT |TG13 519 | 64,2 1710 | 0o | 3 | 81 |-497 | 13 |-229| 04 | 12 | 59 |07 00| 19| 00| 47
TG 13 Flache LN TG 13 519 | 64,2 17410 | 0 | 3 | 861 | 497 | 13 |-229 | 04 | 12 | 59 |-07 00| 00| -16] 82
TG 13 Flache LT [TG13 519 | 632 13410 | 0 | 3 | 789 | 489 | 1,4 |-226 | 04 | 40 | 32 | -06 00| 19| 00/ -19
TG 13 Flache LN TG 13 519 | 632 13410 | 0 | 3 | 789 | 489 | 1,4 |-226 | 04 | 40 | 32 | -06 00| 00| -16] 54
Zufahrt TG 11-13 Linie LT |TG13 480 | 498 15/ 2 0o | o |92 |-501|-15 |=206|-03 | 08 |-219 |-08 00| 19| 85|-109
Zufahrt TG 11-13 Linie LN |TG 13 480 | 498 15/ 2 0o | o |92 |-501|-15|=206|-03 | 08 |-219 |-08 00| 00| 70|-143
Zufahrt TG 11-13 Linie LT |TG13 480 | 60,6 1820 0 | 0 | 997 |50 12 |-189| 03 | 12 | 95 | -09 00| 19| 85| 00
Zufahrt TG 11-13 Linie LN TG 13 48,0 | 60,6 1820 | 0 | 0 | 997 |510 |12 |-189| 03 | 12 | 95 | -09 00| 00| 70/ 34
TG 14 Flache LT |TG 14 495 667 | 523|0 | 0 | 3 | 957 | 50,6 | 12 |54 | 02 | 39 | 62 |-12 00| 19| 00/ 69
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Anlage 7.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen mit SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)
mit Schallschutz

pEUZ

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD | KPA| s | Adiv | Agnd| Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI | ZR | dw ‘ Lr
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) B | dB | dB

TG 14 Flache LN TG 14 495 | 667 | 5230 | 0 | 3 | 957 | 506 | 1.2 | 154 | 02 | 89 | 62 | 1.2 | 00| 00] 30| 20

TG 14 Fléche LT |TG14 495 |597 | 1040 | 0 | 3 | 98 |502|09 |-181|-02 | 01 | 66 |12| 00| 19| 00| 58
TG 14 Fléche LN |TG 14 495 |597 | 104 0 0 | 3 | 98 |502|09|-181|-02 | o1 | 66 |-1.2| 00| 00| -30|-107
TG 14 Fléche LT |TG14 495 | 62,1 1820 | 0o | 3 | 1009 | 518 |05 |-228| 05 | 33 | 72 |44 | 00| 19| 00| 67
TG 14 Fliiche LN |TG 14 495 | 62,1 1820 | 0o | 3 |1099 | 51,8 |05 |228| 05| 33 | 72 |44 | 00| 00| -30-116
Zufahrt TG 14 Linie LT |TG14 480 |598 | 1520 | 0 | o | 915 |502 |11 |=200|-03 | 51 | 67 | 13| 00| 19| 13| 48
Zufahrt TG 14 Linie LN |TG 14 480 |598 | 1520 | 0 | o | 915 | 502 |11 |=200]|-03 | 51 | 67 |13| 00| 00| -1,0] -90
TG 15 Fléche LT |TG15 495 |667 | 525/ 0 |0 | 6 | 727 |482 | 35 |-158 | 01 | 104 | 155 |08 | 00| 19| 00/ 166
TG 15 Fléche LN |TG15 495 |667 | 525/ 0 |0 | 6 | 727 |482 |35 |-158 | 01 | 104 | 155 |08 | 00| 00| 00| 146
TG 15 sid Fléche LT |TG15 495 | 62,1 1820 | 0o | 3 | 890 | 500 |05 |-226| 04 | 27 | 57 |-11 00| 19| 00| 49
TG 15 siid Flache LN |TG15 495 | 62,1 1820 | 0 | 3 | 890 | 500 |05 |-226| 04 | 27 | 57 |-1,1 00| 00| 30| 98
TG 15 Tor Fliiche LT |TG 15 495 |597 | 1040 | 0 | 3 | 80 |496 |08 |207 |03 | 14 | 73 |-11 00| 19| 00| 64
TG 15 Tor Fliiche LN |TG15 495 |597 | 1040 | 0 | 3 | 80 |496 |08 207|083 | 14 | 73 |-11 00| 00| 30|-114
Zufahrt TG 15 Linie LT |TG 15 480 |597 | 1490 | 0o | o | 917 | 502 |10 |=202|03 | 35 | 86 | 13| 00| 19| 13| 67
Zufahrt TG 15 Linie LN |TG15 480 |597 | 1490 | 0 | o | 917 | 502 |10 |202|-03 | 35 | 86 |-13| 00| 00| -1,0/-109
TG 2 Fléche LT |TG2 530 |666 | 2300 | 0 | 3 | 594 |465 |05 231|-03 | 13 | 06 |04 | 00| 19| 00/ 21

TG 2 Fléche LN |TG2 530 |666 | 230/ 0 | 0 | 3 | 594 |465 |05 |231|-03 | 13 | 06 | 04| 00| 00| -30]| 28
TG 2 Fliiche LT [TG2 530 | 64,1 1200 | 0 | 3 | 420 |435| 03 |-175| 01 | 123 | 180 | 00 00| 19| 00] 199
TG 2 Fliiche LN [TG2 530 | 64,1 1200 | 0 | 3 | 420 |435| 03 |-175| 01 | 123 | 180 | 00 00| 00| -30]150
TG 2 Fliiche LT [TG2 530 |672 | 2630 | 0 | 3 | 427 | 436 |03 | 47 | 03 | 11 | 224 | 00 00| 19| 00] 243
TG 2 Fléche LN |TG2 530 |672 | 2630 | 0 | 3 | 427 | 436 |03 | 47 | 03 | 11 | 224 | 00 00| 00| 30| 194
TG 3 Fléche LT |TG3 521 | 61,5 87| 0| 0 | 3 | 691 |-478 |09 |203| 02 | 02 | 45 |08 | 00| 19| 00| -33
TG 3 Fléche LN |TG3 521 | 61,5 87| 0| 0 | 3 | 691 |-478 |09 |203| 02 | 02 | 45 |08 | 00| 00| 30| 83
TG 3 Fliiche LT |TG3 521 |657 | 230/ 0 | 0 | 3 | 623 |469 |08 |224| 03 | 06 | 10 | 06| 00| 19| 00/ 04

TG 3 Fliiche LN |TG3 521 |657 | 230/ 0 | 0 | 3 | 623 |469 |08 |224| 03 | 06 | 10 | 06| 00| 00| -30]| -46
TG 3 Flache LT |TG3 521 |628 | 1180 | 0 | 3 | 550 |-458 | 07 |-109 | 01 | 58 | 141 |04 | 00| 19| 00| 157
TG 3 Fléche LN |TG3 521 |628 | 118/ 0 | 0 | 3 | 550 |458 |07 |-109| 01 | 58 | 141 |04 | 00| 00| -30] 108
TG 3 Fléche LT |TG3 521 |660 | 246 0 | 0 | 3 | 477 | 446 | 05 | 47 | 03 | 24 | 214 | 02| 00| 19| 00| 231
TG 3 Fléche LN |TG3 521 |660 | 246 0 | 0 | 3 | 477 |46 | 05 | 47 | 03 | 24 | 214 | 02| 00| 00| -30] 182
TG 3 Fléche LT |TG3 52,1 | 60,9 750 | 0 | 3 | 438 | 438 |03 |-146| 01 | 112 | 162 | 00 00| 19| 00| 181
TG 3 Flache LN |TG3 521 | 60,9 75/ 0| 0 | 3 | 438 | 438 |03 |-146| 01 | 112 | 162 | 00 00| 00| -30] 131
Zufahtt TG 3 Linie LT |TG3 480 | 526 200 |0 | 0o | 702 |479 |44 |197| 02 | 02 |-164 |10 | 00| 19| 30]|-124
Zufahrt TG 3 Linie LN |TG3 480 |526 200 |0 | 0 | 702 |479 |14 197 | 02 | 02 |64 | 10| 00| 00| 00]-174
TG 6 Fléche LT |TG6 513 |662 | 3110 | 0 | 3 | 946 | 505 |14 |215| 04 | 09 | 37 |16 | 00| 19| 00| 34
TG 6 Fléche LN |TG6 513 |662 | 3110 | 0 | 3 | 946 | 505 |14 |215|-04 | 09 | 37 |16 | 00| 00| 21| 74
TG 6 Fléche LT |TG6 513 |643 | 200/ 0 | 0 | 3 | 895 |500|-13 209|033 | 03 | 49 |15| 00| 19| 00| 45
TG 6 Flache LN |TG6 513 |643 | 200/ 0 | 0 | 3 | 895 |500|-13 |209|-03 | 03 | 49 | 15| 00| 00| -21| 86
TG 6 Flache LT |TG6 513 |630 | 147/0 | 0 | 3 | 762 |486 |13 |206| 03 | 05 | 44 | 12| 00| 19| 00] 37
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Anlage 7.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen mit SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)
mit Schallschutz

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD | KPA| s | Adiv | Agnd| Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet| ADI | ZR | dw ‘ Lr
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) B | dB | dB

TG 6 Flache LN TG 6 513 | 630 | 1470 | 0 | 3 | 762 | 486 | 1.3 | 206 | 03 | 05 | 44 | 12 ] 00| 00] =21] 7.7
TG 6 Fléche LT |TG6 513 | 67,1 3770 | 0 | 3 | 785 |-489 | 14 | 00 | 06 | 21 | 21,2 | 14| 00| 19| 00| 217
TG 6 Fléche LN |TG6 513 | 67,1 3770 | 0 | 3 | 785 |-489 | 14 | 00 | 06 | 21 | 21,2 |14 | 00| 00| -21|177
TG 6 Fléche LT |TG6 513 |648 | 225/ 0 |0 | 3 | 630 |470 |12 | 27 |05 | 09 |173 |09 | 00| 19| 00| 183
TG 6 Flache LN |TG6 513 |648 | 225/ 0 | 0 | 3 | 630 |470 |12 | 27 | 05 | 09 | 173 |09 | 00| 00| -21]| 143
TG 6 Flache LT |TG6 513 |630 | 149 /0 | 0 | 3 | 692 |478 |13 |00 | 05 | 02 | 151 |12 | 15| 19| 00| 158
TG 6 Flache LN |TG6 513 |630 | 149 /0 | 0 | 3 | 692 |478 |13 |00 | 05 | 02 | 151 |12 | 15| 00| -21]| 118
TG 6 Fléche LT |TG6 513 |628 | 1420 | 0 | 3 | 727 |482 |14 | 00 | 06 | 1.9 | 175 |13 | 00| 19| 00/ 181
TG 6 Fléche LN |TG6 513 |628 | 1420 | 0 | 3 | 727 |482 |14 | 00 | 06 | 1.9 | 175 |13 | 00| 00| -21| 141
Zufahrt TG 6-8 Linie LT |TG6 480 |61,8 | 2390 | 0 | 0 | 815 |492 |10 |141| 02 | 43 | 16 |14 | 00| 19| 100 121
Zufahrt TG 6-8 Linie LN |TG6 480 |61,8 | 2390 | 0 | 0 | 815 |492 |10 |141|-02 | 43 | 16 |14 | 00| 00| 78| 80

TG 7 Fliche LT |TG7 542 |666 | 1730 | 0 | 3 |1117 | 520 |18 | 71 | 05 | 10 | 92 |-18| 00| 19| 00/ 94

TG 7 Fliiche LN |TG7 542 |666 | 1730 | 0 | 3 |1117 | 520 |18 | 71 | 05 | 10 | 92 |-18| 00| 00| -18| 56

TG 7 Fliiche LT |TG7 542 |693 | 3210 | 0 | 3 |1005 | 510 |14 | 05 |09 | 13 | 197 |17 | 00| 19| 00] 200
TG 7 Fléche LN |TG7 542 |693 | 3210 | 0 | 3 |1005 | 510 |14 | 05 |09 | 13 | 197 |17 | 00| 00| -18] 163
TG7 Fléche LT |TG7 542 |670 | 1900 | 0 | 3 | 92 |501 |13 | 14 |07 | 24 | 190 |16 | 00| 19| 00| 194
TG7 Fléche LN |TG7 542 |670 | 190/ 0 | 0 | 3 |92 |501 |13 | 14 |07 | 24 | 190 |16 | 00| 00| -8/ 156
TG 7 Fliiche LT |TG7 542 |676 | 2170 | 0 | 3 | 1036 | 513 | 14 |217| 04 | 1.7 | 26 |17 | 00| 19| 00| 24
TG 7 Fliiche LN |TG7 542 |676 | 2170 | 0 | 3 | 1036 | 513 | 14 |217| 04 | 17 | 26 |17 | 00| 00| -18| 61

TG 7 Fliiche LT |TG7 542 |694 | 328 0 | 0 | 3 |1130 | 521 |14 |219| 05 | 21 | 43 |18 | 00| 19| 00/ 1.2
TG7 Fléche LN |TG7 542 |694 | 328 0 | 0 | 3 1130 | 521 |14 |219| 05 | 21 | 43 |18 | 00| 00| -8 49
TG7 Fléche LT |TG7 542 |664 | 1660 | 0 | 3 |1232 | 528 | 14 | 219 | 05 | 1.9 | 52 |18 | 00| 19| 00| 51

TG7 Fléche LN |TG7 542 |664 | 1660 | 0 | 3 |1232 | 528 |14 |219| 05 | 1.9 | 52 |18 | 00| 00| -8 -89
TG 8 Flache LT |TGs 530 |654 | 1730 | 0 | 3 |1480 | 544 | 15 | 181 | 04 | 23 | 37 | 20| 00| 19| 00| 37
TG 8 Flache LN |TG8 530 |654 | 1730 | 0 | 3 |1480 | 544 |15 | 181 | 04 | 23 | 37 | 20| 00| 00| -8 75
TG 8 Flache LT |TGs 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 |1349 | 536 | 1,7 |-164 | 03 | 31 | 23 |-19 | 00| 19| 00| 23

TG 8 Fléche LN |TGs 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 |1349 | 536 |17 |64 | 03 | 31 | 23 |19 | 00| 00| -8 1,4
TG 8 Fléche LT |TGs 530 |659 | 1930 | 0 | 3 |1219 | 527 |17 |124 |02 | 1.7 | 35 |19 | 00| 19| 00| 35

TG 8 Fléche LN |TG8 530 |659 | 1930 | 0 | 3 |1219 | 527 |17 |124| 02 | 17 | 35 |19 | 00| 00| -8 -02
TG 8 Fléche LT |TGs 530 |662 | 2110 | 0 | 3 |1321 | 534 |15 |220| 06 | 1.8 | 64 |19 | 00| 19| 00| 63
TG 8 Flache LN |TG8 530 |662 | 2110 | 0 | 3 |1321 | 534 |15 |220| 06 | 1.8 | 64 |19 | 00| 00| -18]-101
TG 8 Fliiche LT |TGs 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 |1444 | 542 |16 |223| 07 | 07 | 68 | 20| 00| 19| 00| 69
TG 8 Flache LN |TG8 530 |682 | 328 0 | 0 | 3 |1444 | 542 | 16 |223| 07 | 07 | 68 | 20| 00| 00| -1,8/-106
TG 8 Fléche LT |TGs 530 | 65,1 1630 | 0 | 3 | 1568 | 549 | 15 |221 | 07 | 12 | 99 |20 | 00| 19| 00-100
TG 8 Fléche LN |TG8 530 | 65,1 1630 | 0 | 3 | 1568 | 549 | 15 |221 | 07 | 12 | 99 |20 | 00| 00| -18-137
TG 9 Fléche LT |TGo9 513 | 60,1 76| 0| 0 | 3 | 783 |489 |13 |225| 04 | 137 | 38 |10 | 00| 19| 00| 47

TG 9 Flache LN |TG9 513 | 60,1 76| 0| 0 | 3 | 783 |489 |13 |225| 04 | 137 | 38 |10 | 00| 00| -8 10

TG 9 Flache LT |TGo 513 |616 | 1070 | 0 | 3 | 946 | 505 |13 | 224 | 04 | 44 | 57 |13 | 00| 19| 00| 51
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mit Schallschutz

Anlage 7.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen mit SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)

pEUZ

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘Zeit- Gruppe ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLref ‘ Ls ‘ Cmet| ADI ‘ ZR ‘ dLw ‘ Lr ‘
ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) B | dB | dB

TG 9 Flache LN TG 9 513 | 616 | 10710 | 0 | 3 | 946 | 505 | 1.3 | 224 | 04 | 44 | 57 | 13 ] 00| 00] 18] 88
TG 9 Fléche LT |TGo9 513 | 602 7710 0| 3 | 989 |509 |09 |=234| 05| 26 | 100 | 14| 00| 19| 00| 95
TG 9 Fléche LN |TG9 513 | 602 7710 | 0| 3 | 989 |509 |09 |=234|-05 | 26 |-100 |14| 00| 00| -18]-132
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LT |TGo9 480 | 556 571 |0 | o |1083 | 51,7 |12 |219| 05 | 154 | 43 |15 | 00| 19| 48| 15
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LN |TG9 480 | 556 57|10 | o |1083 |-51,7 |12 | 219 | 05 | 154 | 43 |15 | 00| 00| 30| -22
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LT |TGo9 480 | 552 531 |0 | 0o |1044 |-514 |13 | 230 -06 | 130 | 80 |15 | 00| 19| 48| 22
Zufahrt TG 9 6% Steigung Linie LN |TG9 480 | 552 53| 1|0 | 0o |1044 |-514 |13 | 230 -06 | 130 | 80 |15 | 00| 00| 30| 59
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LT |TGo9 480 | 538 38|00 | 0 [1017 | 51,1 |16 |228| 05 | 91 |-132 |47 | 00| 19| 48| 81
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LN |TG9 480 | 538 380 |0 | 0o [1017 | 511 |16 |228| 05 | 91 |32 |17 | 00| 00| 30/-118
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LT |TGo9 480 | 55,0 516 | 0 | 0 |1062 | 515 |13 |221|-05 | 147 | 56 |15 | 00| 19| 48| 56
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LN |TG9 480 | 55,0 516 |0 | 0o |1062 | 515 |13 |221|-05 | 147 | 56 |15 | 00| 00| 30| 19
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LT |TGo9 480 |610 | 200/ 0 | 0 | 0 |1169 | 523 | 04 | 21,1 | -04 | 151 | 18 |-1.6 | 00| 19| 48| 70
Zufahrt TG 9 15% Steigung | Linie LN TG 9 480 |610 | 200/ 0 | 0 | o |1169 | 523 | 04 | 21,1 04 | 151 | 18 |16 | 00| 00| 30/ 33

VL 7304-5 - 28.04.2017 - Anlage 7.2 Seite 4

SoundPLAN 7.4




Anlage 7.2: Ergebnis der Immissionsberechnungen mit SchallschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss)
mit Schallschutz

pEUZ

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Gruppe Gruppenname

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaB

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KD dB Zuschlag fur Parksuchverkehr

KPA dB Zuschlag flr Parkplatzart

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ADI dB Richtwirkungskorrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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