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Gesundheitsamt

L 2
An Stadtplanungsamt 61/12 Herr Tomberg e -/——M iR
nachrichtlich Stadtplanungsamt 61/23 Herr Streckmann A = /fQ(Je [ ¢
", A

Aufforderung zur AuBerung gem. § 4 (1) BauGB und zur Ermittlung der planerischen
Grundlagen zum Bebauungsplanverfahren Nr. 09/003 -Nérdlich Paulsmiihlenstrafe-
(Gebiet nérdlich der Paulsmiihlenstrale, zwischen der Telleringstrale und den Gleisanlagen der
Deutschen Bahn AG)

Stand vom 06.08.2015

Die Stellungnahme erfolgt auf Grundlage der vorgelegten Unterlagen:
- Begrundung Teil A - Stadtebauliche Aspekte zum Bebauungsplan-Vorentwurf Nr. 09/003 -

Nordlich PaulsmihlenstralRe-, Stadtbezirk 9, Stadtteil Benrath )
- Gliederungsvorschlag fur die abzugebende Stellungnahme zur Ermittlung der erheblichen

Umweltauswirkungen
- Bebauungsplan — Vorentwurf -Nérdlich PaulsmithlenstraBe-, kein MaRstab angegeben

Bezug nehmend zu der parallel abgegebenen AuRerung gem. §4 Abs. 1 BauGB zur FNP-
Anderung Nr. 179 -Nérdlich PaulsmilhlenstraRe- ergeht diese Stellungnahme.

Planentwicklung und derzeitiger Planungsstand

Die etwa 6,8 ha groRe Flache des Planungsverfahrens wurde durch die metallverarbeitende
Industrie genutzt. Das ganze Grundstuck liegt derzeit brach, vorhandene Gebaude werden nicht
mehr genutzt oder sind bis auf die Bodenplatte abgebrochen.

Far den Neubau der Albrecht-Durer-Schule (Berufskolleg der Stadt Dusseldorf) wurde ein
ausreichend groRRer Standort fiir die Zusammenlegung der Dependanzen in Heerdt und Unterbilk
gesucht, der auch noch verkehrsginstig gelegen sein musste, da der Einpendleranteil in der
Schilerschaft bei ca. 60% liegt.

Beide Kriterien erfullt der Standort -N6rdlich Paulsmunhlenstrae- vollstandig.

Es ist vorgesehen im Westen und Norden des Plangebietes das Berufskolleg, die zugehdrige
Sporthalle und das Parkhaus zu bauen und somit eine ausreichende Schallabschirmung fur die
vier Wohnbaufelder mit geplanten 320 Wohnungen herzustellen.

Alle notwendigen Stellplatze fur den Schulbetrieb, als auch fiir die Wohnbauflichen sollen im
Parkhaus (Quartiersgarage mit rund 880 Stellplatzen) untergebracht werden.

Ein mit der vorgesehenen Nutzung (Schule und Wohnen) vertragliches Sanierungskonzept des
industriell belasteten Grundstiicks wird mit der zusténdigen Umweltbehérde erarbeitet und

abgestimmt.

Larm
Das vorgelegte Konzept, die geplante Wohnbebauung im Aligemeinen Wohngebiet (WA) durch

die im Gewerbegebiet (GE) vorgesehenen Gebaude fur das Berufskolleg, der Sporthalle und
dem Parkhaus vor den erheblichen Dauerschallpegeln, insbesondere von der Bahntrasse
Dusseldorf — Leverkusen — KélIn, zu schiitzen, erscheint schliissig und geeignet gesunde Arbeits-
und Wohnverhéltnisse herstellen zu kénnen.

Die noch zu formulierenden Festsetzungen dieses Bebauungsplans sollten ein entsprechend
umfénglichen und wirksamer Schallschutz der Westfassaden des Berufskollegs, als auch fiir die
des Hotels, das an der stidwestlichen Ecke des WA entstehen soll, vorsehen.
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Da der fur das festgelegte GE gliltige Fl&chennutzungsplan schon eine Bebauung gemal dem
vorgelegten Konzept zulésst, wird mit dem Bau des Berufskollegs begonnen werden. Dies stellt
eine Fertigstellung der schallabschirmenden Bebauung vor Beginn der Bauarbeiten fiir den
Wohnungsbau sicher.

Auch dies sollte in der Begriindung des Bebauungsplans ausdriicklich beschrieben werden, da
ohne ein solcher ,Schallschutzring” im Westen und Norden keine gesunden
Aufenthaltsbedingungen in den vier Wohnbauflachen herzustellen sind.

Inwieweit eine Larmschutzwand entlang der Bahntrasse Dusseldorf — Leverkusen — Kéin eine
Larmminderung erbringt ist gutachterlich zu prifen. Schon mit einer niedrigen Larmschutzwand
ware es moglich die dominanten Gerausche der Schienenrader zu reduzieren. Eine Reduktion
von ca. 3 dB(A) kann die Beschwerdehéufigkeit bei sehr starker Larmbelastungen um ca. 50 %
reduzieren.

Grundsatzlich sind aktive LarmschutzmaRnahmen den passiven vorzuziehen. Denn passive
Larmschutzmalnahmen, wie etwa Larmschutzfenster, widersprechen der fir ein gesundes
Raumklima notwendigen Luftwechselrate, da ein Offnen der Fenster bei Anwesenheit dem
Aspekt des Larmschutzes entgegensteht. Daher solite in diesen Rdumen dafir Sorge getragen
werden, dass die notwendige Luftwechselrate auch dann erreicht wird, wenn die Fenster
geschlossen sind und dies unabhangig von der Nutzung der zur Bahntrasse liegenden Raumen.

Ein rein passiver Ldrmschutz erscheint zielfiihrend jedoch nicht ausreichend, denn auf dem
geplanten Bolzplatz (Ersatz fiir die Schimmelpfennigstr.) und dem kleinen Platz zwischen dem
Hotel und der Bahnhofsunterfithrung mit Westtreppe sollte fiir eine gute Aufenthaltsqualitét
gesorgt werden.

Lufthygiene
Wenn ein Anschluss der Baufelder an das stadtische Fernwérmenetz méglich ist, sollte diese

klimafreundliche Moglichkeit die Geb&ude zu beheizen aus gesundheitspraventiver Sicht
bevorzugt werden.

Griinstrukturen

Um das kleinrdumige Klima in dem Plangebiet nicht wesentlich durch die notwendigen
Versiegelungen der Verkehrsflachen und der Geb&ude zu verschlechtern und um die Bildung
einer Wéarmeinsel zu verhindern, wére es wichtig im Baubauungsplan eine Dach- und
Fassadenbegriinung festzusetzen.

Verkehrliche ErschlieBung / Kinderfreundlichkeit

Mit der Unterbringung der notwendigen Stellplatze in dem larmabweisenden Parkhaus ist eine
wesentliche Voraussetzung zur Beruhigung des unmittelbaren Wohnumfeldes geleistet worden.
Alle neuen StraBen in den vier Wohnbaufeldern sollten als verkehrsberuhigt ausgewiesen und so
gestaltet werden. Die offentlichen und teils privaten Freiflaichen zwischen den vier- bzw.
dreigeschossigen Wohngeb&uden kénnen dadurch ,autofrei* gestaltet werden, sodass moglichst
viele gefahrenfreie Spielflachen im direkten Wohnumfeld entstehen kénnen.

Zur Gestaltung mdglichst vieler solcher Spielflachen tragt bei, wenn die notwendige
Besucherparkplatze an wenigen Punkten an den Randern des Plangebietes zusammengefasst
werden, um den StralRenraum nicht als Parkplatz nutzen zu mussen.

Wie wichtig gefahrenfreie Spielmdéglichkeiten gerade firr Vorschulkinder im unmittelbaren
Wohnumfeld sind, verdeutlicht der Tatbestand, dass der ,Aktionsraum® in diesem Alter etwa 150
Meter umfasst. Dieser gefahrenfreie Spielraum ist in besonderer Weise fiir die soziale und
psychische Entwicklung zu einer Selbststandigkeit der Kinder notwendig.?

' D. Schelhorn: ,Die Bedeutung des Spiels und der Bewegung fur die Gesundheit von Kindern®,
DGGL-Jahrbuch 2008 ,Garten und Gesundheit’, Seite 60

2 Psychische Gesundheit von Kindern und Jugendlichen in Deutschland. Ergebnisse aus der BELLA-
Studie im Kinder- und Jugendgesundheitssurvey (KiGGS), Bundesgesundheitsblatt, 2007, Ausgabe
50, Seite 871-878
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Angesichts der Gro3e des Wohngebietes sollte geniigend Raum zur Verfligung stehen, um
solche gefahrenfreie Spielméglichkeiten im direkten Wohnumfeld einzurichten.

FuBwegeverbindung / Sicherheit im 6ffentlichen Raum

Das Parkhaus sollte nicht nur an den beiden Geb&udeenden (im Osten und Westen) eine
FuBgéngererschlieRung bekommen, sondern auch auf Héhe der Nord- Siid verlaufenden
ErschlieRungsstrale zwischen den Wohnbauflachen.

An den dann drei Ein- und Ausgéngen des Parkhauses sind Uberschreitungshilfen auf der
ErschlieBungsstralle vorzusehen, um die Akzeptanz fiir die Nutzung des Parkhauses zu erhohen.
Ein sicheres Erreichen und Verlassen des Parkhauses auch in der Nacht ist durch eine
entsprechende Beleuchtung der Wegeverbindungen sicherzustellen.

Besonnung von Wohnungen

Nach der DIN 5034-1 soll am Stichtag 17. Januar fur mindestens einen Raum je Wohnung eine
minimal mégliche Besonnungsdauer von einer Stunde, am Tag der Tag- und Nachtgleiche (21.
Marz und 23. September) eine minimale mégliche Besonnungsdauer von vier Stunden erreicht
werden. Eine Wohnung gilt als ausreichend besonnt, wenn in ihr mindestens ein Wohnraum

ausreichend besonnt wird.

Aufgrund der vertrdglichen Gebdudehéhen von max. 1V Geschoss der Wohnh&user und den
ausreichenden Abstdnden zwischen den Gebéduden sollte es leicht maéglich sein dieses, fiir den
praventiven Gesundheitsschutz, wichtige Priifkriterium zu erfiillen.

‘EMF-Vertraglichkeit und notwendige Netzumspannstellen

Wenn Netzumspannstellen im Plangebiet vorhanden sind bzw. neue errichtet werden missen, so
sind in Nachbarschaft zu einer Wohnung die Bestimmungen der 26.
Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) einzuhalten.

GemaR § 3 Satz 1 (Niederfrequenzanlagen) und § 4 (Anforderungen zur Vorsorge) 26. BImSchV
in Verbindung mit dem Runderlass des MUNLYV tiber Hinweise zur Durchfuhrung der 26.
BImSchV° sind bei Umspannanlagen/Unterwerken Mindestabstande von 5 Metern erforderlich.

Grundsétzlich sollte die Belastung der Bevélkerung durch vermeidbare Umwelteinfliisse (hier:
elektromagnetische Strahlung) so gering wie méglich gehalten werden. Daher sollten Standorte
fiir Umspannwerke mit gro3tméglicher Entfernung zu Wohnungen gewéhit werden.

Gesunde Mobilitat

Um die Nutzung des Fahrrades fiir den Weg zur Arbeit und fir tagliche Besorgungsgénge zu
fordern, sollten bei der Gestaltung der AuRenbereiche auch entsprechende Abstellméglichkeiten
Beruicksichtigung finden. Die Notwendigkeit, solche Abstellplatze fir Fahrrader einzurichten,
ergibt sich schon aus dem Bemihen, aus gesundheitlichen Griinden diese Verkehrsteilnehmer
mehr zu berucksichtigen und dartber hinaus die Forderungen umzusetzen, die sich aus § 9 Abs.
1, Nr. 11 Baugesetzbuch und § 51 der Bauordnung des Landes Nordrhein-Westfalen ergeben.
In den textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan kénnte diese Forderung in folgender Form
umgesetzt werden:

.In dem Plangebiet sollte auf den Baugrundstiicken hinreichend ebenerdige Fahrradabstellpldtze
in unmittelbarer Néhe der Hauseingénge vorgesehen werden.“

® RdEri d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom
09.11.2004 mit dem Titel: ,Hinweise zur Durchfuhrung der Verordnung Uber elektromagnetische

Felder"
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Da die Unterbringung der Fahrrader Ubernacht wohl nur im zentralen Parkhaus maoglich sein
wird, da die Wohngeb&ude kein Kellergescho3 bekommen werden, und dadurch sehr lange
Wege entstehen werden sein Fahrrad sicher abzustellen, ist der Bau von Fahrradparkhduschen
in den Innenhéfen oder entlang der Stral3enrdume im Wohnquartier in Erwégung zu ziehen.
Damit wiirde die Akzeptanz sein Fahrrad fiir die taglichen Besorgungen und Wege zu nutzen

erheblich gesteigert.

& Fewtlown) a b,

Dr. Franzkowiak de Rodriguez

Seite 4/4



