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1.  Anlass und Aufgabenstellung

Auf der Flache zwischen der Harkortstralle, der Graf-Adolf-Stralde, dem Konrad-
Adenauer-Platz und der Bahntrasse sudwestlich des Dusseldorfer Hauptbahnhofs
(ehemalige Autoverladestation) soll eine neue Bebauung entstehen, die einen Mix

aus drei Hotels und einer Gastronomie vorsieht.

Das Nutzungskonzept (Stand September 2017) umfasst ein 4-Sternehotel mit 201
Gastezimmern, zwei 3-Sternehotels mit jeweils 219 und 297 Gastezimmern und eine

Fremdgastronomie mit insgesamt ca. 295 m? Gastraumfléche.

Das Freiraumkonzept sieht eine offentliche Durchwegung vom Konrad-Adenauer-
Platz bis zur HarkortstraBe / Mintropplatz vor. Die Durchwegung und der
Nutzungsmix erzeugen eine Belebung und Aufwertung des gesamten Quartiers. Die
Flache soll als Mischverkehrsflache ausgebaut werden, um so die Hotelvorfahrten

und die Anfahrt der Tiefgarage zu ermdoglichen.

Zudem ist eine Tiefgarage mit insgesamt ca. 244 Stellplatzen geplant.' In der
Tiefgarage werden die bauordnungsrechtlich notwendigen Stellplatze fur die
geplanten Nutzungen errichtet und dartiber hinaus im Rahmen einer Doppelnutzung

weitere offentlich zugangliche Stellplatze angeboten.

Im Zuge des Bebauungsplanes ist ein Verkehrsgutachten zu erstellen, in dem das
ErschlieBungskonzept dargestellt wird und das zu erwartende Fahrtenaufkommen der

geplanten Nutzungen beschrieben wird.

Dabei wird das Mobilitatsverhalten der zukinftigen Nutzer und der spezifische
Standort in direkter Nahe zum Dusseldorf HBF berlcksichtigt. Weiterhin ist die
Verkehrsbelastung an Knoten Mintropplatz durch die neuen Nutzungen zu ermitteln
und die verkehrliche Leistungsfahigkeit im Analyse- und Prognosefall

gegenuberzustellen.

' Gem. § 122(11) SBauVO ist eine ausreichende Anzahl von Frauenstellplatzen vorzusehen.
Vorbehaltlich der spateren Darstellung im Bauantrag sind derzeit 5 Frauenstellplatze vorgesehen.
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& Mintropplatz!

Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet, Quelle: http://wego.here.com
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2.1

211

Neuverkehr aus dem Bauvorhaben

Die Ermittlung des Fahrtenaufkommens, das aus den geplanten Nutzungen zu
erwarten ist, erfolgt auf der Grundlage einer Schatzung der Zahl der Gaste und
Beschaftigten sowie Annahmen zur Mobilitdt und Verkehrsmittelwahl dieser
Nutzergruppen und des Wirtschaftsverkehrs. Dabei werden die Betreiberkonzepte,
Erkenntnisse  verschiedener  Fachpublikationen  (vgl. Abschnitt 8) und

Erfahrungswerte des Gutachters an vergleichbaren Standorten einbezogen.

Verkehrsaufkommen

Hotels

Es ist vorgesehen 201 Gastezimmer in einem 4-Sternehotel und insgesamt 516
Gastezimmer in zwei 3-Sternehotels zu errichten. Die durchschnittliche Anzahl der
Gaste in dem 4-Sternehotel wurde mit 1,4 Gasten je Zimmer und in den 3-
Sternehotels 1,2 Gasten je Zimmer angenommen. Auf’erdem wurde fir die Hotels
eine Auslastungsquote von 80% beriicksichtigt’. Die Mobilitatsrate (Anzahl der Wege
pro Person und pro Tag) fir Gaste der Hotels wurde mit 2,5 Wegen / Tag
angenommen. Daraus ergibt sich das nachstehende verkehrsmittelunabhangige

Wegeaufkommen:

o Hotelgaste (4-Sternehotel):
201 Gastezimmer - 1,4 Pers. je Zimmer - 80% Auslastung = 225 Personen
225 Personen - 2,5 Wege / Tag = 563 Wege / Tag

Diese Wege werden zu 27% mit dem eigenen Pkw und zu 15 % mit dem Taxi (1,1
Personen je Kfz), zu 8% zu FuB, zu 45% mit dem OPNV und zu 5% mit dem Fahrrad

zuriickgelegt.®

% Die Annahme einer Auslastung von 80% stellt eine Worst-Case-Annahme dar. Nach Angabe der GBI
AG betrug die mittlere Auslastung der Hotels in Dusseldorf im Jahr 2016 ca. 70% (Quelle: STR

Global)

® Die Verkehrsmittelwahl berucksichtigt die spezifische Lage in unmittelbarer Nahe des Dusseldorfer
Hauptbahnhofs mit einer Gberdurchschnittlich guten Anbindung an die Schienennah- und fernverkehr,
den o6ffentlichen Personennahverkehr sowie Erfahrungswerte des Gutachters an Hotelstandorten in
der Innenstadt.
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Fur die weitergehenden Betrachtungen des motorisierten individualen Verkehrs ergibt

sich daraus ein Fahrtenaufkommen von:

563 Wege - 27% MIV-Anteil (eigener Pkw) = 152 Kfz-Wege / 1,1 Pers. je Kfz = 138
Kfz-Fahrten.

Bei der Berechnung von Taxi-Fahrten ist zu beachten, dass i.d.R. 2 Fahrten (d.h. Hin-
und Ruckfahrt) je Fahrgast entstehen, da entweder die Rilck- oder Hinfahrt ohne
Fahrgaste stattfindet. Die Zahl der MIV-Fahrten mit Taxi ergibt sich dann durch
Verdoppelung der Anzahl der Pkw-Fahrten der Fahrgaste:

545 Wege - 15% MIV-Anteil (Taxi) - 2 (Verdopplung durch Taxen) = 169 Kfz-Wege /
1,1 Pers. je Kfz = 154 Kfz-Fahrten.

e Hotelgaste (3-Sternehotels):
(219 + 297) Gastezimmer - 1,2 Pers. je Zimmer - 80% Auslastung = 495 Personen
492 Personen - 2,5 Wege / Tag = 1.238 Wege / Tag

Es wird angenommen, dass die Nutzung des OPNV als Verkehrsmittel durch die
Gaste der 3-Sternehotels groRer ist als durch die Gaste des 4-Sternehotels. Daraus
ergibt sich der folgende Modal Split fur die Gaste der 3-Sternehotels:

zu 15% mit dem eigenem Pkw und zu 15 % mit dem Taxi (1,1 Personen je Kfz), zu
15% zu Ful, zu 50% mit dem OPNV und zu 5% mit dem Fahrrad.

Daraus ergibt sich ein Fahrtenaufkommen des motorisierten Verkehrs von:
1.238 Wege - 15% MIV-Anteil (eigener Pkw) = 186 Kfz-Wege / 1,1 Pers. je Kfz = 169
Kfz-Fahrten.

1.238 Wege - 15% MIV-Anteil (Taxi) - 2 (Verdopplung durch Taxen) = 371 Kfz-Wege /
1,1 Pers. je Kfz = 338 Kfz-Fahrten.

Hinsichtlich der Taxifahrten wird eine Worst-Case-Annahme unterstellt, dass jedes
benutzte Taxi mit einer Leerfahrt zu berucksichtigen ist und sich keine
Kopplungseffekte ergeben, in dem ein Taxi nach der Anfahrt mit einem Hotelgast von

einem anderen Hotelgast zur Abfahrt genutzt wird.

Dezember 2017 .
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¢ Hotelbeschaftigte:

Auller dem Verkehr durch Hotelgaste ist fur Hotels auch der Beschaftigtenverkehr zu
bertcksichtigen. Fur diesen Verkehr wurde ein pauschaler Wert von 30 Beschéftigten
pro Tag fur das 4-Sternehotel und insgesamt 45 Beschaftigten pro Tag fir beide 3-
Sternehotels pro Tag bertcksichtigt.

Die Anzahl der zurtckgelegten Wege pro Hotelbeschéaftigte wurde auf 2,2 Wege / Tag
gelegt und daraus ergibt sich das nachstehende verkehrsmittelunabhangige

Wegeaufkommen:

(30 + 45) Beschaftigte - 2,2 Wege / Tag = 165 Wege / Tag

Die Wege durch Hotelbeschaftigte werden zu 35% mit dem eigenem Pkw und zu 5 %
im Hol- und Bringverkehr (1,1 Personen je Kfz), zu 10% zu Ful3, zu 35% mit dem
OPNV und zu 15% mit dem Fahrrad zuriickgelegt®. Daraus ergibt sich die Anzahl der
Kfz-Fahrten wie folgt:

165 Wege - 35% MIV-Anteil (eigener Pkw) = 66 Kfz-Wege / 1,1 Pers. je Kfz = 53 Kfz-
Fahrten

165 Wege 5% MIV-Anteil Hol- und Bringverkehr - 2 (Verdopplung durch An- und
Abfahrt) = 17 Kfz-Wege / 1,1 Pers. je Kfz = 15 Kfz-Fahrten.

o Wirtschaftsverkehr:

Der Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr, Paketdienste, Muillabfuhr usw.) ist fur die
gesamten geplanten Nutzungen gebundelt zu berucksichtigen, da z.B. Post- und
Paketdienste mit einer Fahrt die geplanten Hotels und Gastronomie beliefern kénnen.
Dies gilt ebenso fir die Entsorgungsfahrzeuge. Der Wirtschaftsverkehr kann nach

den Erfahrungen der Gutachter mit 25 Kfz-Fahrten / Tag angenommen werden.

* Die Verkehrsmittelwahl berucksichtigt die spezifische Lage am Hauptbahnhof in Disseldorf sowie
Erkenntnisse aus der Untersuchung ,Mobilitat der Disseldorfer Bevolkerung 2013°.
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21.2

e Gesamtfahrtenaufkommen
Insgesamt ergibt sich daraus ein werktagliches Fahrtenaufkommen im motorisierten
Verkehr von:

Hotelgaste (eigener Pkw) 138 + 169 = 305 Kfz-Fahrten

Hotelgaste (Taxi) 154 + 338 = 492 Kfz-Fahrten
Beschaftigte (eigene Pkw) 53 Kfz-Fahrten
Beschaftigte (Holen und Bringen) 15 Kfz-Fahrten
Wirtschaftsverkehr 25 Kfz-Fahrten
Summe 890 Kfz-Fahrten

d.h. jeweils 445 Kfz-Fahrten im Ziel- bzw. Quellverkehr.

Gastronomie

Es ist weiterhin vorgesehen, neben der eigentlichen Hotelgastronomie eine
Gastronomie mit insgesamt 295 m? Gastraumflache zu errichten. Die Anzahl der
Beschaftigten in der geplanten Gastronomie betragt ca. 13 Personen am Tag (vgl.
Bosserhoff 2005, Tabelle. 3.2-5:, Seite 36).

o Gaste:
Die Anzahl der Wege durch Gaste betragt ca. 60 Wege / Beschaftigte (vgl. Bosserhoff
2005, Tabelle. 3.2-8:, Seite 38). Daraus ergibt sich das nachstehende

verkehrsmittelunabhangige Wegeaufkommen:

13 Beschaftigten - 60 Wege je Beschaftigte = 780 Wege / Tag

Diese Wege werden zu ca. 15% mit eigenem Pkw und 2% Taxi (1,8 Personen je Kfz),
zu 23% zu FuB, zu 50% mit dem OPNV und zu 10% mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Fur die weitergehenden Betrachtungen des motorisierten Verkehrs ergibt sich daraus
ein Fahrtenaufkommen von:

780 Wege - 15% MIV-Anteil (eigener Pkw) = 117 Kfz-Wege / 1,8 Pers. je Kfz = 65
Kfz-Fahrten.

780 Wege - 2% MIV-Anteil (Taxi) - 2 (Verdopplung durch Taxen) = 78 Kfz-Wege / 1,8
Pers. je Kfz = 18 Kfz-Fahrten.
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Auch fur die Gastronomienutzungen wird damit ein Worst-Case-Ansatz unterstellt, da
der Gasteverkehr vollstdndig als Neuverkehr betrachtet wird. Es bleibt
unberlcksichtigt, dass ein Teil der Gaste z.B. aus Hotelgasten besteht oder aus
Gasten, die ohne den Bereich um den Hauptbahnhof aufsuchen und damit keinen

eigentlichen Neuverkehr verursachen.

o Beschaftigte:

Es wird angenommen, dass 2 Wege (Hin- und Zurlickwege) pro Beschéftigte am Tag
zurtickgelegt werden. Daraus ergeben sich insgesamt 26 taglichen Wege durch die
13 Beschaftigten in der Gastronomie. Bei Festlegung der Verkehrsmittelwahl der
Beschaftigten zu 35% mit eigenem Pkw und 5% Hol- und Bringverkehr (1,1 Personen
je Kfz), zu 10% zu FuB, zu 35% mit dem OPNV und zu 15% mit dem Fahrrad wird

das MIV-Fahrtaufkommen wie folgt berechnet:

26 Wege - 35% MIV-Anteil (eigener Pkw) = 9 Kfz-Wege / 1,1 Pers. je Kfz = 8 Kfz-
Fahrten.

26 Wege - 5% MIV-Anteil (Taxi) - 2 (Verdopplung durch Hol- und Bringverkehr) =3
Kfz-Wege / 1,1 Pers. je Kfz = 2 Kfz-Fahrten.

o Wirtschaftsverkehr
Der Lieferverkehr der Gastronomie ist im Wirtschaftsverkehr der Hotels bereits mit

enthalten.

o Gesamtfahrtenaufkommen
Insgesamt ergibt sich daraus ein werktagliches Fahrtenaufkommen im motorisierten

Verkehr von:

Gaste (eigener Pkw) 65 Kfz-Fahrten
Gaste (Taxi) 18 Kfz-Fahrten
Beschaftigten (eigener Pkw) 8 Kfz-Fahrten
Beschaftigten (Holen und Bringen) 2 Kfz-Fahrten
Summe 93 Kfz-Fahrten

d.h. jeweils 47 Kfz-Fahrten im Ziel- bzw. Quellverkehr.
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2.2 Kfz-Fahrtenaufkommen der neuen Nutzungen insgesamt
Fir die Verkehrsuntersuchung ergibt sich insgesamt das folgende
Fahrtenaufkommen:
Nutzungsbereich Hotels 890 Kfz-Fahrten /Tag
Nutzungsbereich Gastronomie 93 Kfz-Fahrten / Tag
Gesamt 983 Kfz-Fahrten / Tag
Zur Darstellung der tageszeitlichen Verteilung der Kfz-Fahrten wird jeder
Nutzergruppe von Gasten und Beschaftigten der Hotels und Gastronomie sowie dem
Wirtschaftsverkehr eine Tagesganglinie zugeordnet.
Es wird kein bedeutsamer zu- und abflieRender Verkehr im Laufe der Nacht zwischen
23:00 und 05:00 Uhr erwartet. Der abflieRende Verkehr durch die Hotelgaste
zwischen ca. 05:00 und 15:00 Uhr ist groler als Zufluss. Ab ca. 15:00 Uhr bis 21:00
Uhr Uberwiegt der zuflielende Kfz-Verkehr sowohl durch anfahrende Hotelgaste als
auch durch die ankommenden Gaste der Gastronomie. Zwischen 21:00 Uhr und
23:00 Uhr entsteht wieder in geringem Umfang Verkehr durch zurlickkehrende Gaste
und Beschaftigte der Gastronomie.
Obwohl der Bring- und Holverkehr (Taxi-Fahrten) keine Rolle hinsichtlich der
Stellplatznachfrage spielt, ist er jedoch bei der Verkehrsbelastung der Knoten
besonderes zu beachten.
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Tagesganglinie Gesamtverkehr (MIV) der geplanten Nutzung
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Abbildung 2. Tagesganglinie Gesamtverkehr (motorisiert)

Die nachstehende Tabelle zeigt das zusatzliche Fahrtenaufkommen differenziert
nach Verkehr an der Oberflache, Verkehr in der Tiefgarage sowie den

Gesamtverkehr flr die geplanten Nutzungen.

Hinweis:

Die Tabelle 1 schlief3t ab mit einer Gesamtzahl von 960 Kfz-Bewegungen in der Ein-/
Ausfahrt der Tiefgarage wohingegen im Abschnitt 2.2 ein Gesamtfahrtenaufkommen
von 983 Kfz-Fahrten ermittelt wird. Das Gesamtfahrtenaufkommen enthalt auch den
rickwartigen Ver- und Entsorgungsverkehr der Hotels 2 wund 3, diese
Fahrtenaufkommen flhrt Gber die bestehende Rampe von der Harkortstral3e jedoch

nicht Gber die Oberflache der neuen Durchwegung.
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Eigene Nutzung

Uhrzeit Tiefgarage Oberflache gesamter Verkehr gesamter Verkehr
Q [Kfz/h] Z [Kfz/h] Q [Kfz/h] Z [Kfz/h] Q [Kfz/h] Z [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0
04 -05 0 3 0 1 0 3 3
05-06 0 8 0 2 0 10 10
06 - 07 8 5 12 14 20 19 39
07-08 38 8 37 37 75 44 119
08 - 09 53 15 62 62 115 77 192
09-10 15 8 13 13 28 21 50
10-11 10 1 2 1 12 2 13
11-12 5 3 2 1 7 4 11
12-13 4 8 2 2 10 16
13-14 7 5 2 2 7 15
14 -15 13 11 14 13 26 24 51
15-16 19 10 25 25 44 35 79
16-17 8 13 31 32 38 45 83
17-18 3 25 43 43 46 69 115
18- 19 3 47 13 13 16 60 75
19-20 10 22 3 2 13 24 37
20-21 10 13 3 1 13 14 27
21-22 6 11 1 1 12 19
22-23 4 0 1 0 0 5
23-24 0 0 0 0 0 0
Summe 215 216 265 265 480 480 960

Tabelle 1: Stlindliche Fahrzeugbewegungen (Zusatzverkehr)
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2.3

2.3.1

Stellplatzbedarf

Aus einem Teil dieses Fahrtaufkommens, das durch Gaste und Beschaftigten der
Hotels und Gastronomie mit eigenem Pkw zurlckgelegt wird, entsteht eine
Stellplatznachfrage. Fir diese Nachfrage wurde eine Tiefgarage mit insgesamt ca.

244 Stellplatzkapazitat auf dem Grundstiick geplant.

Das Fahrtaufkommen durch den Wirtschaftsverkehr und Taxen werden nur an der
Oberflache abgewickelt. Daher wird die Stellplatznachfrage fir diese Fahrten tber

offentliche Stellplatze gedeckt.

Bauordnungsrechtlicher Stellplatzbedarf

Der verbindliche bauordnungsrechtliche Stellplatzbedarf ist im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens zu fuhren. Zum grundsatzlichen Nachweis fur das

Bebauungsplanverfahrens erfolgt hier zunachst eine nachrichtliche Abschatzung.

Basierend auf der Grundlage einer Abstimmung am 21.02.2017 im Stadtplanungsamt
mit der Bauaufsicht Dusseldorf wurde der Stellplatzbedarf fir die Neubauvorhaben

wie folgt berechnet:

e Hotels:

Es ist ein Stellplatz je 6 Betten (einzelner) Schlafplatz erforderlich. Aufgrund der
Struktur der geplanten Hotels wird im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung davon
ausgegangen, dass alle Zimmer als Doppelzimmer genutzt werden kdnnen. Daher
sind als BemessungsgroRe 717 Zimmer - 2 Betten = 1.434 Betten zu Grunde zu
legen. Gem. Richtzahltabelle der Stadt Dusseldorf wird 1 Stellplatz je 6 Betten in
Ansatz gebracht. Damit sind fur diesen Nutzungsbereich 239 Stellplatze

nachzuweisen.

e Gastronomie

Neben der geplanten Fremdgastronomie mit einer Gastraumflache von 250 m? stehen
auch das Hotelrestaurant des 4-Sternehotels (274 m? Gastraumflache) sowie eine
Caféflache der 3-Sternehotels (45 m? Gastraumflache) der Offentlichkeit zur
Verfugung. Die Richtzahltabelle der Stadt Dusseldorf sieht hierfur 1 Stellplatz je 12 m?
Gastraum vor. Fur diese Nutzungen sind daher insgesamt 48 Stellplatze

nachzuweisen.
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232

o Konferenzflachen
Das 4-Sternehotel umfasst auch einen Konferenzbereich mit insgesamt 133
Stellplatzen. Gem. Richtzahltabelle der Stadt Disseldorf ist hier 1 Stellplatz je 10

Sitzplatze nachzuweisen. Daher ergibt sich eine Gesamtzahl von 13 Stellplatzen.

¢ Stellplatznachweis insgesamt

Insgesamt ergibt sich daher eine Gesamtzahl von 300 notwendigen Stellplatzen.
Aufgrund der sehr guten Anbindung an den OPNV kann die Anzahl der Stellplatze
nochmals um 30% reduziert werden, so dass fur das Bebauungsplanverfahren von

210 bauordnungsrechtlich notwendigen Stellplatzen ausgegangen werden kann.

Stellplatznachfrage aus dem Neuverkehr

Die Stellplatznachfrage der einzelnen Nutzungen schwankt im Tagesablauf. Im Sinne
einer wirtschaftlichen Ausnutzung der Flachen wird daher vom Eigentimer der
Entwicklungsflachen zusammen mit dem spateren Betreiber der Tiefgaragen eine
Doppelnutzung der Stellplatze angestrebt. So kénnen z. B. tagsliber die Stellplatze
der Hotelgaste auch anderen Nutzern zur Verfliigung gestellt werden. Da jedoch
innerhalb der geplanten Tiefgarage mit ca. 244 Stellplatzen 210 Stellplatze durch den
bauordnungsrechtlichen Stellplatznachweis den geplanten Nutzungen zugeordnet
sind, ist zunachst darzulegen, wie sich die Stellplatznachfrage der geplanten
Nutzungen im Tagesverlauf darstellt, um dann auf dieser Grundlage das Potential fir

eine mégliche Doppelnutzung abzuschatzen.

Nach dem bisher vorliegenden Planungskonzept wird die Tiefgarage uber zwei
Geschosse verfugen. In der Ebene 0 sind ca. 57 Stellplatze angeordnet, die
ausschlieB8lich den Hotelgasten zur Verfligung gestellt werden sollen. In der Ebene -1
sind weitere ca. 187 Stellplatze angeordnet, die zunachst als potentiell fir eine

Doppelnutzung mégliche Stellplatze angesehen werden.

Dazu wird auf der Grundlage der zuvor dargestellten Ermittlung des zu erwartenden
Neuverkehrs die Tagesganglinie der Stellplatznachfrage durch die Nutzergruppen
Hotelgaste, Gastronomiebesucher und Beschaftigte untersucht.
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Normalwerktag
Wie in Abschnitt 2.1.1 dargestellt, wird fUr die Gaste des 4-Sternehotels (201 Zimmer)

eine Auslastung von 80% und ein Anteil von 27% fur die Eigenanreise mit dem Pkw

angenommen. Daraus ergibt sich ein tatsachlicher Stellplatzbedarf von

e 201 Zimmer - 80% Auslastung - 27% Eigenanreise = 43 belegte Stellplatze.

Fir die 3-Sternehotels (516 Zimmer) wird ebenfalls eine Auslastung von 80% und ein
Anteil von 15% Eigenanreise mit dem Pkw angenommen. Daraus ergibt sich ein

Stellplatzbedarf von

e 516 Zimmer - 80% Auslastung - 15% Eigenanreise = 62 belegte Stellplatze

Weiterhin ist der Stellplatzbedarf der Beschéaftigten zu bertcksichtigen. Hier ist bei
insgesamt ca. 75 Beschaftigten und einem MIV-Anteil von 35% sowie einem
Besetzungsgrad von 1,1 Personen je Kfz und einem 3-Schichtbetrieb auszugehen.
Wahrend der Schichtwechsels werden sowohl Stellplatze durch die noch anwesende
Schicht als auch durch die anreisende Folgeschicht nachgefragt. Dabei ist zu
berticksichtigen, dass die Nachschicht in der Regel geringer besetzt ist, die
Frahschicht hingegen uberdurchschnittlich stark besetzt ist, da hier auch
Reinigungskrafte zu berucksichtigen ist. Der Stellplatzbedarf ergibt sich dann wie

folgt:
e 75 Beschaftigte - 35% MIV-Anteil / 1,1 Personen = 24 Stellplatze / 3 Sichten =
8 Stellplatze je Schicht. Wahrend des Schichtwechsel am Morgen = 13

belegte Stellplatze.

Die maximale Stellplatznachfrage am friihen Morgen betragt daher

4 Sternehotel 43 belegte Stellplatze
3 Sternehotels 62 belegte Stellplatze
Beschéftigte 13 belegte Stellplatze
Summe 118 belegte Stellplatze

Die in der nachstehenden Abbildung dargestellte Tagesganglinie geht davon aus,
dass am frGhen Morgen zum Ende der Nachschicht und dem Beginn der Tagschicht

alle oben genannten Stellplatze belegt sind. Die stlindliche Nachfrage ergibt sich
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dann aus dem Bilanzierung der zu- und abfahrenden Fahrzeuge im Tagesverlauf. Die
Abbildung zeigt, dass am Mittag die geringste Stellplatznachfrage durch Hotelgéaste
und Beschaftigte besteht. Insgesamt hat die geplante Tiefgarage eine Kapazitat von
ca. 244 Stellplatzen, so dass insbesondere in der Zeit zwischen 8.00 und 17.00 Uhr

viele Stellplatze potentiell fur eine Doppelnutzung zur Verfigung stehen.

Tagesgangelinie Ein- und Ausfahrt Tiefgarage und Stellplatzbelegung
(Eigenbedarf)

240 240
Hotelgaste
benutzen

220 220 Stellplatze in der
Ebene -1

200 200
180 180
160 160
o
o
140 140 3
B
£
i 5 = Abflug
F 120 118 120 '3
g % — ZufluR
100 100 § abgestellte Fz
2
3
80 80
57 sténdige Stellplatze in der Ebene 0
60 60
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20 l J ‘ 20
0 - I - L .._ B ‘ - . L ' . ‘ | 0
%, % % % % ‘% % % % % 2 >
% % % N % % % % > % R >

Uhrzeit

Abbildung 3: Stellplatznachfrage aus Eigenbedarf

Besondere Stellplatznachfrage an Messetagen

Neben der Betrachtung eines normalen Werktags sind auch Tage mit einer erhdhten
besonderer Stellplatznachfrage durch Hotelgaste zu berlcksichtigen. Diese
Nachfrage ergibt sich z.B. an Messetagen oder anderen Tagen mit einer hohen

Auslastung der Stellplatze durch Hotelgaste.

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird eine Vollauslastung der Hotels
angenommen und zusatzlich ein gegenlber dem Normaltag um 25% erhéhten Anteil

der Eigenanreise mit dem Pkw.

4 Sternehotel
e 201 Zimmer - 100% Auslastung - 33% Eigenanreise = 66 Stellplatze.
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3 Sternehotel
e 516 Zimmer - 100% Auslastung - 19% Eigenanreise = 98 Stellplatze
Auch in der Worst-Case-Betrachtung bestragt die Stellplatznachfrage der

Beschaftigten unverandert 13 Stellplatze.

Die auf diesen Grundlagen ermittelte Tagesganglinie der Stellplatznachfrage zeigt
nachts eine um ca. 60 Kfz/h erhéhte Stellplatznachfrage. Damit stehen auch Tagen
mit einer besonderen Nachfrage in der Zeit von 8.00 — 17.00 Uhr viele Stellplatze fir

eine potentielle Doppelnutzung zur Verfligung.

Tagesgangelinie Ein- und Ausfahrt Tiefgarage und Stellplatzbelegung 1 ootyo AUSIaStu n g
(Eigenbedarf)
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Abbildung 4: Stellplatznachfrage aus Eigenbedarf bei erhdhter Nachfrage (Messe)

Fazit

Die in der Abbildung 3 und der Abbildung 4 dargestellte tageszeitliche Verteilung der
Stellplatznachfrage durch geplanten neuen Nutzungen zeigt, dass in der Zeit von ca.
8.00 bis 17.00 Uhr Stellplatze durch die neuen Nutzungen nur in geringem Umfang
nachgefragt werden und in dieser Zeit ein groes Potential fir eine Doppelnutzung
der Stellplatze besteht.

Das vom zukunftigen Betreiber der Tiefgarage vorgesehene Konzept sieht vor,
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57 Stellplatze in der Ebene 0 standig und ausschlieBlich fir Hotelkunden
vorzuhalten. Diese Stellplatze werden entsprechend beschildert und mit einer
digitalen frei/besetzt-Anzeige ausgestattet. Die Stellplatze kdénnen online
reserviert werden.

153 Stellplatze in der Ebene 1 werden fur Hotelgaste im System reserviert.
Diese koénnen tagsiiber bedarfsabhéngig auch der Offentlichkeit zur
Verfligung gestellt werden. Hier ist ebenfalls online eine Vorreservierung
durch Hotelgaste mdglich. Damit kann der Betreiber entsprechend der
tatsachlichen Nachfrage die Freigabe der offentlich nutzbaren Stellplatze
anpassen.

34 Stellplatze in der Ebene 0 koénnen standig flr Kurzparker angeboten

werden.

» Das System ist geeignet, um den Stellplatzbedarf der Hotelgaste wahrend der

Anwesenheit der Hotelgaste zu decken und im Tagesverlauf die freien Stellplatze

aus offentliche Stellplatze anzubieten.
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3.1

Neuverkehr aus offentlich-zuganglicher Tiefgarage

Die Stellplatzplanung im Bauvorhaben geht von einer zusammenhangenden
Grollgarage mit bis zu 244 Stellplatzen aus. Neben den insgesamt 210
bauordnungsrechtlich nachzuweisenden Stellplatzen stehen somit weitere 34
Stellplatze zur Verfligung, die als 6ffentlich zugangliche Stellplatze vermietet werden
sollen. Da tagsuber durch Hotel- und Restaurantgaste nicht alle bauordnungsrechtlich
notwendigen Stellplatze nachgefragt werden, sondern die Stellplatznachfrage
lediglich bei ca. 20-30 Stellplatzen / Stunde liegt (vgl. Fehler! Verweisquelle konnte
icht gefunden werden.) wurde fir den Tag eine Anzahl von bis zu 180 Stellplatzen

fur eine potentielle Doppelnutzung unterstellt.
Diese Anzahl wurde wie folgt ermittelt:

244 Stellplatze insgesamt

abziiglich 57 Stellplatze in der Ebene 0 ausschlieBlich flr Hotelgaste

verbleiben 187 Stellplatze

Davon werden 180 Stellplatze fir eine mdgliche Doppelnutzung bertcksichtigt.

Verkehrsaufkommen und Stellplatzbelegung

Fir die angebotenen 180 offentlich zuganglichen Stellplatze wurde ein 1,85facher
Stellplatzwechsel unterstellt, so dass aus dieser Nutzung ein werktdgliches
Fhartenaufkommen von insgesamt 666 Kfz-Fahrten entsteht (Summe Ziel- und

Quellverkehr).

Zur Ermittlung des tageszeitlichen Verteilung des Zu- und Abflusses sowie der
Tagesganglinie der belegten Stellplatze wurden die prozentualen Tagesganglinien im
Zu- und Abflull von benachbarten 6ffentlich zuganglichen Stellplatzen Ubertragen. Es
wird weiterhin angenommen, dass in den Nachtstunden dauerhaft ca. 20 Stellplatze

belegt sind.

Die Ergebnisse sind in der nachstehenden Tabelle aufgefuhrt. (siehe Tabelle 2).
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Uhrzeit Offentlich-zugéngliche Tiefgarage
Z [Kfz/h] Q [Kfz/h] Belegung
00-01 0 0 51
01-02 0 0 50
02-03 0 0 50
03-04 0 0 20
04 - 05 0 0 20
05 - 06 0 0 20
06 - 07 1 0 )
07 -08 5 0 >7
08 - 09 17 1 23
09-10 36 4 75
10-11 35 5 104
11-12 34 8 129
12-13 28 18 139
13-14 24 Y 139
14-15 22 Y 138
15-16 24 26 135
16 - 17 23 29 39
17-18 22 34 118
18- 19 23 39 101
19-20 23 40 34
20-21 16 30 =0
21-22 1 16 =
22-23 1 7 48
23-24 0 18 30
Summe 335 325 139

Tabelle 2. Ziel- und Quellverkehr der 160 &ffentlichen Stellplatze

m Laufe der Nacht bleibt die Anzahl der abgestellten Fahrzeuge aus einer

offentlichen Nutzung konstant bei ca. 20 Fahrzeugen. Ab ca. 06:00 Uhr nimmt die

Anzahl der Zufahrt in die Tiefgarage zu und dementsprechend werden die Stellplatze

belegt. Die maximale Auslastung betragt ca. 140 Stellplatze in der Zeit von 12.00-
14.00 Uhr. Ab 14:00 Uhr dberwiegt die Ausfahrt und die Stellplatzbelegung geht

zurick.
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Tagesgangelinie Ein- und Ausfahrt Tiefgarage und Stellplatzbelegung
(Offentliche Stellplatze)
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Abbildung 5. Die stundlichen Zu- und Abfahrten und Stellplatzbelegung der 6ffentlich-

zugangliche Tiefgarage
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4. Betriebskonzept fir eine Doppelnutzung

Die Abbildung 6 und die Abbildung 7 zeigen die Uberlagerung der Stellplatznachfrage
durch die Hotelgaste und Beschéftigten einerseits und einer Doppelnutzung von ca.

140 Stellplatzen, die aus einer offentlichen Nutzung belegt sind.

Daraus ergibt sich an normalen Werktagen in der Zeit von 18.00 — 19.00 Uhr eine

Gesamtauslastung der Tiefgarage von 194 gleichzeitig belegten Stellplatzen. Es
verbleibt somit eine Reserve von ca. 40 Stellplatzen, die fur kurzfristige

Belastungsspitzen zur Verfligung steht.

Tagesgangelinie Ein- und Ausfahrt Tiefgarage und Stellplatzbelegung Hotels und &ffentlich-zugangliche TG
( Tags- und Nachtsiiber ca. 80 Stlp. als &ffentlich-zugangliche TG)

Hotelgaste
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Stellplatze in der
Ebene -1
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\ 7 uflul
= Eigenbedarf Stpl.
offentliche Stip.
= Summe Stpl.
0 TN :
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Abbildung 6: Gegenuberstellung Normalwerktag

An Messetagen hingegen ergibt sich aus der Uberlagerung dann eine rechnerische
Vollauslastung der Tiefgarage von 235 Stellplatzen in der Zeit von 17.00 — 18.00 Uhr.
Damit auch an diesen Tagen noch eine Reserve flr kurzfristige Belastungsspitzen
zur Verfugung steht, ist an solchen Tagen vom Betreiber sicherzustellen, dass
frihzeitig die freie Zufahrt in die Tiefgarage unterbunden wird (vgl. Abbildung 7).

Dies bedeutet, dass ab ca. 11.00 Uhr lediglich 100 Stellplatze fir eine offentliche
Nutzung zur Verfigung gestellt werden durfen. Sobald diese Stellplatze belegt sind,
ist die freie Einfahrt flr 6ffentliche Nutzer nicht mehr mdglich. Eine Zufahrt ist dann

nur noch flr Hotelgaste gestattet. Damit wird sichergestellt, dass auch bei einer
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Spitzennachfrage am spaten Nachmittag bei der gréBten Uberlagerung der
offentlichen  Stellplatzbelegung und der Belegung durch Hotelgaste eine
ausreichendende Reserve von ca. 40 Stellplatze besteht, um kurzfristige
Belastungsspitzen abzufangen. Diese Belastungsspitzen entstehen z.B. durch

Schwankungen im ZufluR der Hotelgaste oder im Abfluld der 6ffentlichen Nutzer.

Voraussetzung fir eine derartige Reduzierung des Stellplatzangebotes ist, dass der
Tiefgaragenbetreiber von den Hotelbetreibern Uber die erwartete Auslastung
informiert wird und so ein entsprechendes Kontingent von vorbestellten Stellplatzen
blockiert.

0
Tagesgangelinie Ein- und Ausfahrt Tiefgarage und Stellplatzbelegung Hotels und &ffentlich-zugéngliche TG 1 00 /0 AUSIaStu n g
( Tags- und Nachtsiiber ca. 80 Stlp. als 6ffentlich-zugangliche TG)
235

240

240

220

200

- 180

+ 160

140
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offentlich verfiigbaren 80
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Abbildung 7: Gegenuberstellung Messetag

Mit einem derartigen Steuerungskonzept besteht die Moglichkeit, die Stellplatze in der
Innenstadt flexibel angepasst an die Nachfrage durch die Hotelgdste auch der
Offentlichkeit zur Verfligung zu stellen. Damit wird eine effiziente und wirtschaftliche
Ausnutzung der Stellplatze wahrend des gesamten Tages und Nachzeitraums
moglich.

Nach dem derzeitigen Stand der Abstimmung zwischen dem Betreiber der Tiefgarage
und den Hotelbetreibern sollen die Hotelgaste bereits bei der Hotelbuchung die
Mdglichkeit bekommen, Stellplatze zu reservieren, so dass die Hotelbetreiber eine
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gaf. erhdhte Nachfrage nach Stellplatzen auch bereits frihzeitig an den
Tiefgaragenbetreiber weitergeben kénnen.

Das System erfordert eine Kalibrierungsphase, in der das Kontingent der fir eine
Doppelnutzung freizugebenden Stellplatze ermittelt und angepasst werden muf3.

Vor diesem Hintergrund ist aus gutachterlicher Sicht zu empfehlen, die Tiefgarage
nicht an das stadtische Parkleitsystem anzubinden, da das zur Verfligung stehende
Kontingent offentlicher Stellplatze abhangig von der Stellplatznachfrage der

Hotelgaste schwankt.
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5. Berucksichtigung ehemaliger und bestehender Nutzungen

Auf dem jetzt Uberplanten Areal wurden als Zwischennutzung seit der Aufgabe der
Autoverladung an diesem Standort ca. 300 oberirdische Stellplatze vermietet. Der Zu-
und Abgangsverkehr dieser Stellplatze ist daher in der Gegenuberstellung zur
Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs zu bertcksichtigen. Auch ist dieser Verkehr in
den Verkehrsmengen, die der Bewertung der Leistungsfahigkeit zugrunde liegen,
bereits enthalten. Der Verkehr der neuen Nutzungen ist daher nicht vollstandig als
Neuverkehr zu betrachten. Unterstellt man als Worst-Case-Szenario einen
Auslastungsgrad der Stellplatze von 100% und einen 1-fachen Stellplatzwechsel, so
kann fir diese ehemalige Zwischennutzung ein Fahrtenaufkommen von 600 Kfz/Tag
angenommen werden. Damit ergibt sich bei einem angenommenen Neuverkehr von
975 Kfz-Fahrten/Tag flr die neuen Nutzungen + 296 Kfz-Fahrten/Tag fir die
offentlich zuganglichen Stellplatze = 1.271 Kfz-Fahrten/Tag ein Mehrverkehr
gegeniber dem Zeitpunkt als die Zwischennutzung aktiv war von 671 Kfz-
Fahrten/Tag.

Die vorhandene Bebauung entlang der Graf-Adolf-Strafle zwischen dem Konrad-
Adenauer-Platz und der Harkortstal’e wird heute in den Obergeschossen durch das
Finanzamt Mettmann genutzt (Eigentimer BLB). Dieser Nutzung zugeordnet sind
Stellplatze im Innenhof, die heute Uber eine vorhandene Rampe von der
Harkortstralde aus erschlossen werden. Das Fahrtenaufkommen aus dieser Nutzung

wurde vom BLB mit ca. 65 Kfz-Fahrten / Tag benannt.
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6. ErschlieBungskonzept

Es ist vorgesehen zwischen der bestehenden Harkorstrale und dem Konrad-
Adenauer-Platz eine offentliche Durchwegung zu schaffen, die folgende Funktionen
Ubernimmt:

e Zufahrt zur neuen Tiefgarage (bauordnungsrechtlich notwendige Stellplatze
der neuen Nutzungen und offentlich zugangliche Stellplatze, Ver- und
Entsorgung Hotel 1)°

e Zufahrt fur Taxen zum Holen und Bringen von Hotelgasten fir alle Hotels

e Ver- und Entsorgung der Gastronomie

e Zu- und Abfahrt BLB-Gebaude (Bestand)

e Zu- und Abfahrt zur vorhandenen Rampe, die von der Harkortstral’e zu den
DB-Gleisen fuhrt (Rettungsfahrzeuge, rickwartige Ver- und Entsorgung der
Hotels 2 und 3

Abbildung 8: Erschlielungskonzept

Legende: gelb Taxi
magenta Zu- und Abfahrt BLB (Bestand)
rot Zu- und Abfahrt Tiefgarage
lila rickwartige Anlieferung

® Die Zufahrt zur geplanten Tiefgarage wird senkrecht auf die Harkortstral3e gefihrt. Im Hinblick auf
den Nachweis einer ausreichenden Verkehrssicherheit bei der Ein- und Ausfahrt (flieBender Kfz- und
Schienenverkehr sowie kreuzende Ful3ganger und Radfahrer) sind dazu ausreichende Sichtfelder
freizuhalten.
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Nach dem derzeitigen Diskussionsstand ist noch nicht abschlieBRend geklart, ob die
gesamte Flache zwischen den Bestandsgebauden und den geplanten Hotels /
Gastronomie 6ffentlich wird oder ob eine Vorzone vor den Hotels / Gastronomie privat
bleibt und hier Flache fur eine Auliengastronomie liegen. Sofern der gesamte Bereich
offentlich wird, ware fur eine Aullengastronomie eine Sondernutzungserlaubnis

offentlicher Flachen erforderlich.

Die Zufahrt zur geplanten Tiefgarage (und damit auch zur Ver- und Entsorgung des
Hotels 1) liegt in direkter Nahe zur Harkortstrale, so dass diese Zu- und

Abgangsverkehre nicht Gber die eigentliche Platzflache geflihrt werden.

Der Taxiverkehr (Hotelvorfahrten), die Zufahrt zum BLB und der Ver- und
Entsorgungsverkehr zum BLB-Gebaude hingegen befahren die den Platz. Auf der
Platzflache sollen nur in begrenztem Umfang Stellplatze fir Taxen geschaffen
werden, diese sind auf die Einstiegszonen vor den Hotels zu begrenzen.

Nachrickplatze sollten in der HarkortstraRe angeordnet werden.

Das Erschliellungskonzept sieht vor, diese Verkehre getrennt zu fihren. Damit

konnen diese auch unterschiedlich beschildert werden.

Die HarkortstralRe stellt in der heutigen Beschilderung eine unechte Einbahnstralle
dar. Von Norden aus der Graf-Adolf-Strale kommend ist die Durchfahrt in Richtung
Suden fir alle Fahrzeuge méglich. Ebenso ist die Ausfahrt nach Norden in Richtung
Graf-Adolf-Stral3e fur alle Fahrzeuge moglich. Am Mintropplatz hingegen ist die
Einfahrt in die Harkortstrale in Fahrtrichtung Norden nur flr Strallenbahnen, Busse
und Taxen moglich. Der restliche Individualverkehr darf hier nicht nach Norden in die

HarkortstralRe einfahren.
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71

Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Mintropplatz

In Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde der Leistungsfahigkeit an
dem Knotenpunkt berechnet. Daflir wurden zunachst die relevanten Verkehrsstrome

fur unterschiedliche Falle berechnet.

Knotenstrombelastungen

Zur Bewertung des Verkehrsablaufs an diesem Knotenpunkt sind zunachst die

relevanten Verkehrsstrome fur folgende drei Falle wie folgt zu ermitteln:

o Bestand (Analyse-Fall):

Die aktuellste Verkehrszahlung an der Harkortstrale wurde 2004 durchgefiihrt. Es
handelt sich um eine eintagige Verkehrszahlung am Mintropplatz, die von 06:00 bis
22:00 Uhr eines Werktages stattgefunden ist. In diesen Knotenstrombelastungen ist

der Zu- und Abgangsverkehr der Zwischennutzung enthalten.

e Heutiger Verkehr (Prognose-0-Fall)

Eine allgemeine Verkehrszunahme in Héhe von 5% wurde zur Hochrechnung der
heutigen Verkehrsstrome aus den Verkehrsdaten im Jahr 2004 festgelegt. Es wurde
angenommen, dass keine bedeutsamen stadtebaulichen Anderung in der Umgebung
im Vergleich zu 2004 gibt, die eine daruber hinaus gehendene Verkehrszunahme

erwarten lassen.

e Heutiger Verkehr + Verkehr aus Neubauvorhaben (Prognose-1-Fall)

Daruber hinaus wurden die Verkehrsstrome an diese Knoten mit Bertcksichtigung

des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzungen (Prognose_01-Fall) ermittelt.

Eine ausfuhrlichere Darstellung der Verkehrsstrome findet sich in der Anlage 1.

Die Knotenstrombelastungen kénnen den Leistungsfahigkeitsberechnungen

enthommen werden.
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7.2 Leistungsfahigkeit an den signalisierten Knotenpunkten

In signalisierten Knotenpunktzufahrten und vor Ful3gangerfurten fihren Sperrungen

und Freigaben in standiger Folge zur Behinderungen fir die einzelnen

Verkehrsteilnehmer. Als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist

daher die Dauer eines Wartevorgangs (Wartezeit) anzusehen. Zur Einteilung der

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten die folgenden mittleren Wartezeiten:

QsVv Mittlere Wartezeit w [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E <100
F >100

Tabelle 3 Wartezeit an signalisierten Knotenpunkten

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die
Wartezeiten sind kurz.

Stufe C: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen.
Die Wartezeiten sind spirbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel
nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die
Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander.
In Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein.
Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis
zu ihrer Abfertigung mehrfach vorricken. Der Stau wachst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.
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Mintropplatz
Auf der Grundlage des von der Stadt Dusseldorf zur VerfiUgung gestellten

Signalprogramms  fir den Knotenpunkt Mintropplatz ergibt sich flr die
Analysebelastungen in der Morgenspitzenstunden insgesamt eine gute
Verkehrsqualitat der Stufe B. Die Wartezeiten betragen weniger als 35 Sekunden, die
Rickstaulange in der Zufahrt aus der HarkortstralRe betragt 7 m bzw. 14 m. Mit
Berucksichtigung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens aus den neuen Nutzungen
ergibt sich auch zukilnftig eine gute Verkehrsqualitdt der Stufe B. Infolge der
allgemeinen Verkehrszunahme steigen in allen betrachteten Strémen die Wartezeiten
und Ruickstaulangen geringfligig an. In der Zufahrt aus der Harkortstralie steigen die
Rickstaulangen von 7 m auf 9 m fir die kombinierte Geradeaus /

Rechtsabbiegerspur und von 14 auf 18 m in den beiden Linksabbiegerspuren.

Analyse Prognose - 1
Q tw | Ls [ QVS | Q tw Ls | QVS
A HarkortstraRe G+R 20 [ 134 7 ” 29 [ 135 9

Sgr Bezeichnung

AL Harkortstrale L 43 | 264 | 14 B 61 272 | 18
C Mintropstralte Nord M7 | 247 28 | B | 122 | 249 | 29
D1 Mintropstrale Sid 208 | 21 40 B 218 | 21,2 | 42
D1L Mintropstrafle Sid 31|24 | 1 B 32 | 241 1

Tabelle 4: Gegenuberstellung Kenngréfien der Leistungsfahigkeit Morgenspitze

In der Nachmittagsspitzenstunde zeigt sich ein ahnliches Bild wie am Vormittag. Mit
den Analysebelastungen wird in allen Knotenpunktzufahrten eine gute
Verkehrsqualitdt der Stufe B erreicht. Die Wartezeiten liegen weiterhin unter 35
Sekunden, aufgrund der hoheren Verkehrsmengen als am Vormittag sind die
Rickstaulangen in der Zufahrt Harkortstrale mit 11 m bzw. 23 m hdéher als am
Morgen. Mit Bericksichtigung der Prognosebelastungen steigen auch hier in allen
Zufahrten aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme die Wartezeiten und
Rickstaulangen an. In besonderem Male gilt dies fur die Zufahrt Harkortstralde, Gber
die zusatzliche Fahrtenaufkommen der neuen Nutzungen geflhrt wird. Hier
verandern sich die Wartezeiten nur in geringem Male, die Rickstaulangen steigen
von 11 m auf 15 flr die kombinierte Geradeaus-Rechtsabbiegerspur und von 23 m

auf 31 m fUr die beiden Linksabbiegerspuren.
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Analyse Prognose
Q |tw |[Ls |[QVS| Q | tw | Ls | QVS
A HarkortstraRe G+R | 45 | 13,7 | 11 ! 66 | 14 | 15 !
AL Harkortstralle L 82 | 282 | 23 B 119 | 30,5 | 31 B
C Mintropstralte Nord 164 | 26,6 | 37 B 172 | 269 | 38 B
B B
B B

Sgr Bezeichnung

D1 Mintropstralte Sid 221 | 21,3 | 42 232 | 216 | 44
D1L Mintropstrale Sid 67 | 252 | 19 71 1253 | 20

Tabelle 5: Gegentberstellung Kenngrofien der Leistungsfahigkeit Abendspitze

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu berlcksichtigen, dass der Verkehr der
geplanten Nutzungen vollstandig als Neuverkehr angesetzt wurde, obwohl aus der
Zwischennutzung als Parkplatz ebenfalls ein ZU- und Abgangsverkehr entstanden ist,
der aus den Prognosebelastungen nicht herausgerechnet wurde. Da die
tageszeitliche Verteilung des Zu- und Abgangsverkehrs aus der Zwischennutzung
nicht mehr rekonstruierbar ist, wurde auf eine detaillierte Herausrechnung verzichtet.
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sind damit als auf der sicheren

Seite liegend zu betrachten.

Die Fahrspuraufteilung in der Knotenpunktzufahrt Harkortstra3e sieht eine separate
Fahrspur fur die Geradeaus-Rechtsabbieger und eine zweistreifige Fluhrung der
Linksabbieger vor (vgl. Abbildung 9). Bei einer Zunahme des Rickstaus der
Linksabbieger von 14 m auf 18 m am Morgen und insbesondere von 23 m auf 31 m
am Nachmittag ist zukUnftig zu befirchten, dass bei einer unveranderten Markierung
die Einfahrt der StralRenbahn von Norden kommend durch zurlickgestaute Fahrzeuge
behindert wird. Aus diesem Grund wird daher empfohlen, den Gleisbereich in
Richtung Stiden mit einer Sperrflache zu markieren, um so eine ungehinderte Einfahrt

der StraRenbahn von Norden zu ermdglichen.

Dezember 2017 .
|9 SchtBler-Plan



HarkortstralRe 8 Disseldorf - Bericht - Seite 33

rkortstralle

HQ__

v Mintropplatz
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Adersstrage - -
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Signal E3 aufgedeckt 23.09.2011

Signal E3 abgedeckt 19082011

Signallageplan
Mintropplatz

5 LZA 1517
mit Anforderungsmelder:
SAR Lageplandatum 25.09.2007
Landeshauptstadt Disseldort
O Mit Blindensignal - Amt 66/6 -

Diisseldor, den

Mafistab: 1:500

o iA

Der Abtellungsleiter

Abbildung 9: Signallageplan Mintropstral3e

Zufahrt Platzflache und Tiefgarage
Der zufahrende Verkehr sowohl zur Platzflache als auch zur Tiefgarage kann mit

Ausnahme der Taxen ausschlieBlich von Norden kommen und tritt damit als
Linksabbieger auf und kreuzt die StralRenbahn. Die heute vorhandene Markierung
ermdglicht das Aufstellen der Linksabbieger im Gleisbereich. Infolge der neuen
Nutzungen treten hier mehr Linksabbieger auf, die potentiell eine von Norden
zufahrende Straenbahn behindern konnen, wenn sie im Gleisbereich warten und
zunachst von Sidden zufahrende Busse oder Stra’enbahnen passieren lassen
mussen. Abhilfe kann hier eine Sperrflache im Gleisbereich schaffen, so dass dieser
stets frei gehalten wird und die Stralenbahnen ungehindert durchfahren kénnen. In
der Folge bildet sich dann hinter dem wartenden Linksabbieger von Rickstau durch

den nachfolgenden Geradeausverkehr.
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7.3

Leistungsfahigkeit an vorfahrtgeregelten Einmiindungen

Auler der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs am Mintropplatz wurde auch die
Qualitdt des Verkehrsablaufes an den zwei weiteren Einmundungen auf der
Harkortstrale untersucht und nach dem im HBS 2015 dokumentierten Verfahren fur

vorfahrtgeregelte Knotenpunkt bewertet.

Zunachst wurde die Verkehrsablaufqualitat an der Einmindung Uber die die Taxen
und der Verkehr zum BLB in die geplante Mischverkehrsflache ein- und ausfahren
untersucht.

Die Zufahrt zur geplanten Tiefgarage finden ca. 25 m weiter sudlich statt. Aus diesem
Grund wurde eine separate Leistungsfahigkeitsberechnung zur Einmindung

Harkortstralle / Tiefgarage durchgefihrt.

Fur die Bewertung der Verkehrsqualitdt werden nachstehende Grenzwerte zur

Einteilung der Qualitatsstufen verwendet:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

<10
<20
<30
<45
> 45
F -

mooO w>»

Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome wer-
den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Wartezeiten sind gering.

Stufe C Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrdémen missen auf eine merkbare

Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
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Stufe D

Stufe E

Stufe F

zeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitli-

chen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge konnen
die Wartezeiten dabei hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voru-
bergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-

det sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht

mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
grofien kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat

wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall grolier
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stan-
dig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starke im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.
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7.3.1 Einmundung Harkortstra3e / BLB- und Taxi-Zufahrt

Die Verkehrsbelastung und darauf basierende Verkehrsablaufqualitdt an dieser
Einmindung wurden flir Morgen- und Abendspitzen berechnet. Die
Verkehrsbelastung dieser Einmindung entsteht aus dem heutigem Verkehr auf der
Harkortstral’e sowie dem Verkehr durch die BLB Beschaftigten und die Taxi-Fahrten
(Hotelvorfahrt) durch die geplanten Nutzungen.

Der heutige Verkehr auf der Harkortstral®e wurde aus der Verkehrszahlung 2004 und
einer allgemeinen Verkehrszunahme in Hohe von 5% berechnet.

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wurde dazu der offentliche Verkehr in dieser
Strecke auch hinzugefligt. Der o&ffentliche Verkehr zwischen den Haltstellen
Mintopplatz und Ddusseldorf Hauptbahnhof besteht aus Strallenbahnen und
Linienbussen. Sowohl StraRenbahnen und Linienbusse wurden mit dem Faktor 2 in
die PKW-Einheiten umgerechnet und das Ergebnis wurde auf die ermittelten Fahrten
aus der Verkehrszahlung 2004 addiert.

Die Linksabbieger aus der HarkortstraRe Nord entstehen aus den PKW-Fahrten
durch BLB Beschaftigte und Taxi-Fahrten durch die Gaste der geplanten Hotels. Es
wird unterstelle, dass der ausfahrende Verkehr auf den Mintropplatz gerichtet ist, weil
auf diesem Weg das umliegende Hauptstrallennetz schneller erreicht werden kann
als uber die Fahrtroute Graf-Adolfstralle und Uber den Konrad-Adenauer-Platz.
AuBRerdem Dbildet dieser Fall eine Worst-Case-Annahme ab, das dieser

Linksabbiegerstrom die vorfahrtrechtlich geringste Rangfolge hat.

Die Anzahl der Uberquerende Fulganger und Radfahrer wurde wie in der Abbildung

10 dargestellt sind, angenommen.
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Harkort Strafde (Nord)
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Harkort StrafRe (Sid)

Abbildung 10. Verkehrszahlen an der Einmindung HarkortstraRe / geplante
Mischverkehrsflache (Zufahrt BLB und Hotelvorfahrten)

Die Ergebnisse zeigen, dass die Verkehrsablaufqualitat fir die Kfz-Fahrten fir alle
Strome sowohl an der Morgen- als auch an der Abendspitze mit Qualitatsstufe A
Bewertet ist. Die hochst Mittelwartezeit betragt 8 Sekunden fir die BLB- und Taxi-

Fahrten an der Nachmittagsspitze, die links nach Mintropplatz abbiegen.

Die in der Morgen- und Abendspitze ermittelten Staulangen Uberschreiten nicht mehr

als 7 Meter und entsprechen damit jeweils 1 Fahrzeug.

Die Verkehrsqualitat flr die querenden FuRgénger und Radfahrer wurde ebenfalls

wahrend der Spitzenstunden mit der der Stufe A bewertet.
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7.3.2 Einmundung Harkortstralle / Tiefgaragenzufahrt

Die Verkehrsbelastung wurde an dieser Einmiindung ebenfalls auch aus den
Verkehrszahlungen 2004 und aus den Zusatzverkehr der geplanten Nutzungen fir

die Morgen- und Abendspitze ermittelt (vgl. Abschnitt 7.3.1).

Harkort StraRe (Nord)

< ' ' > FG=25
\ 4 I

Mo=265 = Mo=40 A\
| (D)
Ab= 353 Ab= 68 Mo=54 [| [~ &0
Ab=38 <
@
|_

Mo=48 iy

Ab= 50 FG=50

< T

Harkort StralRe (Sid)

Abbildung 11. Verkehrszahlen an der Einmindung HarkortstraRe / Tiefgarage

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt auch fur diese Einmindung in

der Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe A.

7.3.3 Fazit

Auch wenn in den Leistungsfahigkeitsberechnungen in allen Fahrbeziehungen eine
Verkehrsqualitat der Stufe A nachgewiesen werden konnte, so entstehen doch durch
die kurz hintereinander angeordneten Einmindungen zusatzliche Behinderungen im
Verkehrsfluld der Harkortstra®e. Dies gilt insbesondere dann, wenn durch wartende
Linksabbieger, die sich im Gleisbereich aufstellen, Stralenbahnen in der freien
Durchfahrt behindert werden.
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8. Zusammenfassung

Ein neues Nutzungskonzept ist fir den Planbereich in der Harkortstralle vorgesehen.
Das Konzept umfasst ein 4-Sternehotel mit 182 Gastezimmern, zwei 3-Sternehotels
mit jeweils 219 und 293 Gastezimmern und eine nicht zu den Hotels gehorende
Fremdgastronomie mit insgesamt ca. 580 m? BGF. Dariiber hinaus ist eine

Grolitiefgarage in zwei Ebenen mit insgesamt 240 Stellplatzen geplant.

Die anstrebte Tiefgarage wird sowohl zur Dcekung der nachzuweisenden
Stellplatznachfrage durch Neubauvorhaben (Hotels und Restaurant) als auch als

offentlich-zugangliche Stellplatze genutzt werden.

Insgesamt entstehen 1.650 Kfz-Fahrten / Tag durch die geplanten Hotels und
Gastronomie, sowie durch den zu- und abflieRenden Verkehr ca. 180 offentlich

zuganglichen Stellplatzen in der Tiefgarage.

Im Zusammenhang mit der Herstellung der geplanten Gebdude soll auch eine
Mischverkehrsflache zwischen der Harkortstralle und dem Konrad-Adenauer-Platz
angelegt werden. Diese soll im westlichen Teil die Zufahrt zur geplanten Tiefgarage
erschlieBen und im &stlichen die Zufahrt zum BLB-Gebaude sowie eine Taxivorfahrt

der Hotels erméglichen.

Die geplanten Nutzungen werden fur den Lieferverkehr rickwartig erschlossen. Die
Zufahrt erfolgt Uber die vorhandene Rampe von der HarkortstraRe zu den
Gleisanlagen. Lediglich die Gastronomieflachen werden Uber die geplante
Mischverkehrsflache ver- und entsorgt. Fur das westlich gelegenene Hotel erfolgt die

Ver- und Entsorgung Uber die Tiefgarage.

Die durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass dieser Verkehr am

Knotenpunkt Mintropplatz auch zukinftig leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Die im Zuge der Harkortstralle neu entstehenden Einmindungen zur
Mischverkehrsflache und zur geplanten Tiefgarage sind leistungsfahig, gleichwonhl
werden sich durch zusétzliche Linksabbieger Unterbrechungen des Verkehrsflusses

ergeben.

Dezember 2017 .
|9 SchtBler-Plan



HarkortstralRe 8 Disseldorf - Bericht - Seite 40

Um eine Behinderung des StraRenbahnverkehrs auszuschlielen, werden die

folgenden Mallnahmen empfohlen:

e Markierung einer Sperrflache im Gleisbereich in der Zufahrt Harkortstraf’e, um
der von Norden zufahrenden Stralenbahn eine ungehinderte Einfahrt in die

Haltestelle bzw. den Knotenpunkt zu ermdglichen.

e Markierung einer Sperrflache im Gleisbereich in der Harkortstral’e, damit der

Gleisbereich nicht von wartenden Linksabbiegern blockiert wird.

Die geplante Tiefgarage soll tagsiber auch fir die Offentlichkeit zugéanglich sein. In
der Zeit von ca. 8.00 — 17.00 Uhr besteht nur eine geringe Stellplatznachfrage durch
Hotelgaste. Wahrend dieser Zeit konnen ca. 180 Stellplatze der insgesamt ca. 244
Stellplatze fur die Offentlichkeit angeboten werden. An Tagen mit einer erhdhten
Stellplatznachfrage durch Hotelgaste, ist die Einfahrt fur die Offentlichkeit auf ca. 100
Stellplatze zu begrenzen. Dieser Wert ist nach der Inbetriebnahme noch zu
kalibrieren. Mit der Doppelnutzung wird eine wirtschaftiche Nutzung der Tiefgarage

auch tagsuber ermoglicht.

Insgesamt bestehen gegen die geplanten Nutzungen aus verkehrsplanerischer Sicht

keine Bedenken.
L sty Le

Aufgestellt, 15.12.2017
Dipl-Geogr. Christoph Richling Leitung Infrastruktur Stral3e

Abdolmatin Shirmohammadli, MSc. Abteilung Infrastruktur Stralle
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10. Anlagen

1- Verkehrsbelastung an den relevanten Knoten

2- Leistungsfahigkeit an den relevanten Knoten
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:|HarkortstraBe
Stadt:|Diisseldorf
Knotenpunkt:|Mintopplatz
Zeitabschnitt:|08:00 - 09:00 (Analyse)
Bearbeiter:|Richling, Shirmohammadli
tu=| 70 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qkiz 9s tr tr C X fa Nce Nis S Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [-] [m] [s] [-]
{1} {2} {3} 4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 [FS21 Mintrd 208| 2000| 20 20 600| 0,347] 0300/ 0,307 3,532 95 6,710 1,000 40 21,0 B
2 |FS42 Mintrd 117 2000 20 14 429 0,273 0,214| 0,214 2,147 95 4,625 1,000 28 24,7 B
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |FS22 Mintrd 31 2000| 26 12 371] 0,083 0,186 0,051| 0,558 95 1,821 1,000 11 241 B
9 |FS31 Harkg 20 1887 26 26 728| 0,027] 02386| 0,016/ 0,263 95 1,129( 1,000 7 13,4 A
10 |FS32 Harkd| 43| 2000 26 10 314| 0,137 0,157 0,088 0,821 95 2,353| 1,000 14 26,4 B
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 419 2442
gew. Mittelwert: 0,270 22,5
Maximum: 0,347 40 26,4 B




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:|HarkortstraBe
Stadt:|Diisseldorf
Knotenpunkt:|Mintopplatz
Zeitabschnitt:[17:00 - 18:00 (Analyse)
Bearbeiter:|Richling, Shirmohammadli
tu=| 70 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qkiz 9s tr tr C X fa Nce Nis S Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [-] [m] [s] [-]
{1} {2} {3} 4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |FS21 Mintrq 221 2000| 20 20 600| 0,368| 0,300/ 0,339 3,790 95 7,083 1,000 42 21,3 B
2 |FS42 Mintrd 164| 2000| 20 14 429| 0,383] 0214] 0362| 3,141 95 6,138 1,000 37 26,6 B
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |FS22 Mintrd| 67 2000 26 12 371 0,180 0,186 0,124 1,240 95 3,124 1,000 19 252 B
9 |FS31 Harkg 45 1887 26 26 728| 0,062 02386| 0,036/ 0,600 95 1,910 1,000 11 13,7 A
10 |FS32 Harkd| 82| 2000 26 10 314| 0,261] 0,157| 0,201| 1,626( 95 3,782| 1,000 23 28,2 B
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 579 2442
gew. Mittelwert: 0,312 23,6
Maximum: 0,383 42 28,2 B




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:|HarkortstraBe
Stadt:|Diisseldorf
Knotenpunkt:|Mintopplatz
Zeitabschnitt:|08:00 - 09:00 (Prognose_01)
Bearbeiter:|Richling, Shirmohammadli
tu=| 70 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qkiz 9s tr tr C X fa Nce Nis S Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [-] [m] [s] [-]
{1} {2} {3} 4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |FS21 Mintrq 218| 2000| 20 20 600| 0,363] 0,300/ 0,332] 3,730 95 6,996/ 1,000 42 21,2 B
2 |FS42 Mintrd 122 2000 20 14 429 0,285 0,214| 0,227 2,248 95 4,784 1,000 29 24,9 B
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |FS22 Mintr] 32| 2000| 26 12 371] 0,086| 0,186 0,052 0,576 95 1,860( 1,000 11 241 B
9 |FS31 Harkq 29 1887 26 26 728| 0,040/ 02386| 0,023 0,383 95 1,429( 1,000 9 13,5 A
10 [FS32 Harkd| 61 2000 26 10 314| 0,194 0,157 0,135 1,184 95 3,024 1,000 18 27,2 B
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 462 2442
gew. Mittelwert: 0,281 227
Maximum: 0,363 42 27,2 B




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:|HarkortstraBe
Stadt:|Diisseldorf
Knotenpunkt:|Mintopplatz
Zeitabschnitt:[17:00 - 18:00 (Prognose_01)
Bearbeiter:|Richling, Shirmohammadli
tu=| 70 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qkiz 9s tr tr C X fa Nce Nis S Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [-] [m] [s] [-]
{1} {2} {3} 4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 [FS21 Mintrd 232| 2000| 20 20 600| 0,387| 0300 0369 4,014 95 7,402| 1,000 44 21,6 B
2 |FS42 Mintrd 172|  2000( 20 14 429| 0401] 0214 0393 3,320 95 6,402| 1,000 38 26,9 B
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |FS22 Mintrd 71 2000 26 12 371 0,91] 0,186 0,133 1319 95 3,261| 1,000 20 253 B
9 |FS31 Harkg 66 1887 26 26 728| 0,091] 02386| 0,055/ 0,891 95 2,488| 1,000 15 14,0 A
10 |FS32 Harkd| 119 2000 26 10 314| 0379| 0,157| 0355 2463 95 5,118] 1,000 31 30,5 B
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 660 2442
gew. Mittelwert: 0,338 24,2
Maximum: 0,401 44 30,5 B




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A A 8
A A-C /B
§ i Sulsiwty Knotenpunkt: Harkort StraBe Konrad-Adenauer Platz
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: 01.06.2017 Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46

Knotenverkehrsstarke: 435 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,029

3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,000

B 4 (3) 363 686 0,989 618 0,128

6 (2) 48 1132 0,989 1120 0,000

c 7 (2) 48 1217 0,958 1167 0,077 0,910
8 (1) 1800 1,000 1800 0,142
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFz,i fre; Cre; G, grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] - [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 48 1,100 1800 1636 0,029 1588 0,0 A
3 - - - - - - - -
B 4 72 1,100 618 562 0,128 490 7.4 A
6 — — — — — — — -—
c 7 82 1,100 1167 1061 0,077 979 3,7 A
8 233 1,100 1800 1636 0,142 1403 0,0 A
A 2+3 48 1,100 1800 1636 0,029 1588 2,3 A
B 4+6 72 1,100 618 562 0,128 490 7.4 A
C 7+8 315 1,100 1800 1636 0,193 1321 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestrc’ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fre; G S Ng Staulange
[Fz/h] - [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 0
B 4 72 1,1 562 7,4 0,01 7
c 7 82 1,1 1061 3,7 0,00 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrbme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBgénger- Op,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 233 281 2,0
A nein F2 48 2,0 A
F23
F23
B nein F3 0 72 0,4 0,4 A
F4 72
F45
F45
] nein F5 48 363 27 2,7 A
Fé 315
A

erreichbare Qualitatsstufe QSVF%es

Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 .
B R2 -
] R5 -

erreichbare Qualititsstufe QSVeggaq ges




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A A 8
A A-C /B
§ i Sulsiwty Knotenpunkt: Harkort StraBe Konrad-Adenauer Platz
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: 01.06.2017 Planung
Uhrzeit: Abend
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46

Knotenverkehrsstarke: 514 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,031

3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,000

B 4 (3) 436 621 0,989 583 0,147

6 (2) 50 1129 0,989 1117 0,000

c 7 (2) 50 1215 0,958 1164 0,041 0,949
8 (1) 1800 1,000 1800 0,210
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFz,i fre; Cre; G, grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] - [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 50 1,100 1800 1636 0,031 1586 0,0 A
3 - - - - - - - -
B 4 78 1,100 583 530 0,147 452 8,0 A
6 — — — — — — — -—
c 7 43 1,100 1164 1058 0,041 1015 3,5 A
8 343 1,100 1800 1636 0,210 1293 0,0 A
A 2+3 50 1,100 1800 1636 0,031 1586 2,3 A
B 4+6 78 1,100 583 530 0,147 452 8,0 A
C 7+8 386 1,100 1800 1636 0,236 1250 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestrc’ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fre; G S Ng Staulange
[Fz/h] - [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 0
B 4 78 1,1 530 7,8 0,01 7
c 7 43 1,1 1058 &5 0,00 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrbme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBgénger- Op,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 343 393 3,0
A nein F2 50 3,0 A
F23
F23
B nein F3 0 78 0,5 0,5 A
F4 78
F45
F45
C nein F5 50 436 34 3,4 A
Fé 386
A

erreichbare Qualitatsstufe QSVF%es

Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 .
B R2 -
] R5 -

erreichbare Qualititsstufe QSVeggaq ges




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A A 8
A A-C /B
§ i Sulsiwty Knotenpunkt: Harkort StraBe Konrad-Adenauer Platz
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: 01.06.2017 Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46

Knotenverkehrsstarke: 406 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,029

3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,000

B 4 (3) 352 697 0,989 658 0,090

6 (2) 48 1132 0,989 1120 0,000

c 7 (2) 48 1217 0,958 1167 0,038 0,955
8 (1) 1800 1,000 1800 0,161
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFz,i fre; Cre; G, grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] - [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 48 1,100 1800 1636 0,029 1588 0,0 A
3 - - - - - - - -
B 4 54 1,100 658 599 0,090 545 6,6 A
6 — — — — — — — -—
c 7 40 1,100 1167 1061 0,038 1021 3,5 A
8 264 1,100 1800 1636 0,161 1372 0,0 A
A 2+3 48 1,100 1800 1636 0,029 1588 2,3 A
B 4+6 54 1,100 658 599 0,090 545 6,6 A
C 7+8 304 1,100 1800 1636 0,186 1332 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestrc’ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fre; G S Ng Staulange
[Fz/h] - [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 54 1,1 599 6,6 0,01 7
c 7 40 1,1 1061 &5 0,00 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrbme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBgénger- Op,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 264 312 2,2
A nein F2 48 2,2 A
F23
F23
B nein F3 0 54 0,3 0,3 A
F4 54
F45
F45
C nein F5 48 352 26 2,6 A
Fé 304
A

erreichbare Qualitatsstufe QSVF%es

Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 .
B R2 -
] R5 -

erreichbare Qualititsstufe QSVeggaq ges




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A A 8
A A-C /B
§ i Sulsiwty Knotenpunkt: Harkort StraBe Konrad-Adenauer Platz
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: 01.06.2017 Planung
Uhrzeit: Abenspitze
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46

Knotenverkehrsstarke: 509 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,031

3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,000

B 4 (3) 471 593 0,989 538 0,078

6 (2) 50 1129 0,989 1117 0,000

c 7 (2) 50 1215 0,958 1164 0,064 0,918
8 (1) 1800 1,000 1800 0,216
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFz,i fre; Cre; G, grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 50 1,100 1800 1636 0,031 1586 0,0 A
3 - - - - - - - -
B 4 38 1,100 538 489 0,078 451 8,0 A
6 _— _— _— — _— — _— —
c 7 68 1,100 1164 1058 0,064 990 3,6 A
8 353 1,100 1800 1636 0,216 1283 0,0 A
A 2+3 50 1,100 1800 1636 0,031 1586 2,3 A
B 4+6 38 1,100 538 489 0,078 451 8,0 A
C 7+8 421 1,100 1800 1636 0,257 1215 3,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestrc’ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fre; G S Ng Staulange
[Fz/h] - [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 38 1,1 489 8 0,01 7
c 7 68 1,1 1058 3,6 0,00 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrbme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBgénger- Op,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 353 403 3,1
A nein F2 50 3,1 A
F23
F23
B nein F3 0 38 0,2 0,2 A
F4 38
F45
F45
C nein F5 50 471 3.7 3,7 A
Fé 421
A

erreichbare Qualitatsstufe QSVF%es

Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 .
B R2 -
] R5 -

erreichbare Qualititsstufe QSVeggaq ges




