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1 Situation und Aufgabenstellung

Das zurzeit brachliegende Gelande sudlich der Max-Planck-Strale und westlich der Otto-
Petersen-Strale in Disseldorf soll zuklnftig mit Wohnhausern und einem Burogebaude be-
baut werden. Hierzu soll ein Bebauungsplanverfahren durchgefihrt werden, um eine pla-
nungsrechtliche Absicherung zu schaffen. Fir das Plangebiet soll iiberwiegend eine Ge-
bietsausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Ostlich im Plange-
biet ist die Errichtung eines Forschungsgebaudes/Birogebaudes in einem Sondergebiet ge-
plant, welches jedoch nicht tber die Verkehrswege im Plangebiet erschlossen wird.

Das Plangebiet grenzt unmittelbar an zwei 6ffentlichen Stralen und wird im sudlichen und
sudwestlichen Teil durch Gewerbenutzungen begrenzt. Stddstlich des Plangebietes befin-
den sich Gebaude eines Kleingartnervereins.

Ein Lageplan des Bebauungsplangebietes ist in Anlage 2 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen durch Verkehrslarm zu erheben und zu beurteilen. Hierbei sind die Gerau-
schimmissionen durch Verkehrslarm im Plangebiet, sowie aullerhalb des Plangebietes zu
betrachten. Bei ggf. vorhandenen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswer-
te der DIN 18005 im Plangebiet sind geeignete SchallschutzmalRnahmen aufzuzeigen.

Des Weiteren erfolgt eine Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld fir den Stra-
Renneubau der Planstrafien.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[11 BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und dhnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV
16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-

Bundesgesetzblatt Nr. V
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

12.06 1990
geandert am
19.09.2006

ordnun
[3] DIN 41 89, Fassung 1989 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[4] DIN 4109, Fassung von 2018 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren (Entwurf Sept.
1997)
[6] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[71 DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[8] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[91 VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[10] Verkehrsbelastung und Prognose  zur Verfiigung gestellt durch P 15.05.2016
im Plangebiet Lindschulte + Koppe
[11] Planunterlagen zur Verfugung gestellt durch P April 2018
den Auftraggeber
[12] Schalltechnische Untersuchung zu Peutz Consult GmbH Lit.  25.04.2018
den Gewerbelarmimmissionen im  Bericht F 7336-7
Plangebiet "Max-Planck-Strafle" in
Disseldorf
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungen

Das Plangebiet wird im Norden durch die Max-Planck-Stral3e, im Osten durch die Otto-Pe-
tersen-Strafe und im Siden durch die Gelande eines Kleingartnervereins Disseldorf und
eine Mehrzweckhalle begrenzt. Westlich angrenzend befinden sich Biro- und Forschungs-
einrichtungen. Weiter westlich an der Sohnstral3e liegen weitere Birogebaude. Weiter sid-
lich an der Sohnstralle befindet sich ein Blrogebaude und entlang der Eduard-Schloemann-
Stralle, slidlich des Plangebiets, befinden sich vereinzelte Blronutzungen.

In den Anlagen 1 und 2 sind Lageplane des Berechnungsmodells und der Bebauungsplan
dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaf DIN 18005

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [6].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [7] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heifit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie -
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

4.2 Beurteilungsgrundlagen gemaR 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentli-
cher Strafen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen ... sicherzustellen, dall durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmallnahme aufder Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wiirden."
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Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BimSchV [2]. legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe -
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezi-
bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslédrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)
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Erforderlichenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV
aktive Schallschutzmaflinahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder -wéllen, vorzuse-
hen.

Werden die Immissionsgrenzwerte gemafl der 16. BImSchV auch mit aktiven Larmschutz-
malnahmen Uberschritten oder wird auf diese verzichtet, da die Kosten der erforderlichen
aktiven SchallschutzmaBnahmen aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen, so besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschadigung. Dieser
Anspruch besteht fir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen sowie bauli-
cher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt wa-
ren. Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Hier
wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Pri-
fung der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vor-
handenen Aullenbauteile, festgestellt. Grundlage fir eine spatere Ermittlung ggf. erforderli-
cher passiver Schallschutzmalinahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutz-
mafRnahmenverordnung).

Eine Priufung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht erfor-
derlichenfalls nach dem Bebauungsplanverfahren in einem gesonderten Verfahren.

F 7336-8
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4.3 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht iberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fiuhren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Stralenneubaumafinahmen.

Da Erhdéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).
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5 Beurteilung Verkehrslarmerhéhung im Umfeld

5.1 Schallemissionen StraBenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als Ausgangsgrof3e fiir die Berechnung der Schallim-
missionen aus Straenverkehr erfolgt gemaR der RLS-90.

Fir die Bestandsbebauung im Umfeld werden die Gerauschimmissionen durch Stral’enver-
kehr nach RLS-90 entsprechend dem zur Verfiigung gestellten Verkehrszahlen fir den Pro-
gnose-Nullfall und Prognose-Mitfall (mit Neuverkehren) [10].

Die Berechnungsgrundlagen, sowie die sich ergebenden Schallemissionen gemafl RLS-90
sind detailliert in Anlage 3 und 4 zusammengestellit.

Fir die umgebenden Anliegerstral’en werden die Verkehrsbelastungszahlen mit einem DTV-
Wert von 500 Kfz/24h im Bestand abgeschatzt.

Die Verkehre des Plangebietes werden lediglich Gber den Anschluss an die Otto-Petersen-
StralRe abgewickelt. In den ndrdlich gelegenen Anliegerstral’en und der Max-Planck-StralRe
findet keine planbedingte Erhdhung der Verkehre statt.

5.2 Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld

In Anlage 5 ist die Stralen-Verkehrslarmsituation ohne Umsetzung des Bauvorhabens im
Umfeld des Plangebietes (Prognose-Ohne-Fall) der prognostizierten zukiinftigen Verkehrs-
l&rmsituation (Prognose-Mit-Fall) gegenibergestellt. In Anlage 1 ist das daflr verwendete
Rechenmodell dargestellt.

Grundsatzlich sind bereits im Bestand (Prognose-Ohne-Fall) z.T. hohe Verkehrslarmimmissi-
onen aus StralRenverkehr, insbesondere an der Graf-Recke-Stralle (IO 05), vorhanden. Hier
sind teilweise Immissionspegel oberhalb von 71 dB(A) am Tag und 64 dB(A) in der Nacht
festzustellen.

Durch die geplante Nutzung des Plangebiets wird eine hdhere Frequentierung der umliegen-
den StralBen prognostiziert. Diese Veranderung der Verkehrslarmemissionen und der mogli-
chen Schallausbreitung fihrt teilweise zu einer Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen an
den umliegenden schutzbedurftigen Nutzungen. Zudem werden zum Teil im Plangebiet neue
Baukorper entstehen, welche den Verkehrslarm durch neue Reflexionsflachen durch die
nach B-Plan méglichen Gebdude zu der bestehenden Umgebungsbebauung reflektieren und
dadurch erhéhen kdnnen.
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Teilweise konnen aber auch die neuen Gebaude als zusatzliche Abschirmungen vor dem
Verkehrslarm dienen, sodass im Plangebiet teils eine Reduktion der Verkehrslarmimmissio-
nen auftreten kann (s. 10 08, Anlage 5).

Die Grenzwerte (in Anlehnung an die Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 fir die
Larmsanierung) von 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts in Wohngebieten werden am Immissi-
onsort IO 05 tags und nachts bereits vor Realisierung der Bebauung im Plangebiet Gber-
schritten. Mit Umsetzung der Planung erhoht sich der Beurteilungspegel aufgrund der dort
nur sehr geringen Erhéhung der Verkehrsbelastung aber nicht weiter.

Weiterhin liegen Erhéhungen der Verkehrslarmpegel an der Max-Planck-Stralle, Heinrich-
stralle, GellertstraRe und Vautierstra’e um bis zu 1,2 dB (A) im Plan-Mit-Fall vor. Hier liegen
jedoch nur im Plan-Mit-Fall Beurteilungspegel von bis zu 60 dB (A) tags und 52 dB (A)
nachts an der HeinrichstralRe 8 vor, welches eine Uberschreitung der schalltechnischen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fiir ein allgemeines Wohngebiet um bis zu 5 dB (A) tags und
7 dB (A) nachts bedeutet. An der Max-Planck-Stralle werden die Orientierungswerte sogar
eingehalten.
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6 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

6.1 Durchfiihrung der Immissionsberechnung fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen Straflen (vgl. Kapitel 5.1) werden die Immissionen, d.h. die individuellen Ge-
rauschbelastungen fiir den jeweiligen Immissionsort an den Fassaden der geplanten Bebau-
ung innerhalb des Plangebietes mit dem Programm SoundPlan 7.2 errechnet. Die Gebaude-
héhen der umliegenden Gebaude sind mit ihrer abschirmenden bzw. reflektierenden Wir-
kung bei der Berechnung der Beurteilungspegel flr die Immissionspunktberechnung im Mo-
dell berucksichtigt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der
mit Zu- und Abschlagen versehene physikalische Zahlwert des energie-aquivalenten A-be-
werteten Dauerschalldruckpegels. Die abschirmende und reflektierende Wirkung der bereits
bestehenden Gebdude im Umfeld des Plangebietes wurde im Modell berticksichtigt.

6.2 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen und Beurteilung

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.1 bis 6.4 im Tag-/Nachtvergleich bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet fir jeweils eine Hohe von 2 m, 5m, 8 m und 11 m darge-
stellt. Rot hervorgehen sind die 55dB(A)-Isophone tags und die 45dB(A)-Isophone nachts,
diese entsprechen den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 fir Verkehrs-
larm in einem allgemeinen Wohngebiet. Fiir das Sondergebiet sind die schalltechnische Ori-
entierungswerte fir ein Gewerbegebiet zur Beurteilung heranzuziehen.

In Anlage 7 ist das Berechnungsmodell mit Immissionsorten an den Baugrenzen im Plange-
biet dargestellt. FUr diese Immissionsorte wurden beispielhaft die Verkehrslarmimmissionen
im Plangebiet punktweise berechnet. Bei dieser Berechnung wurden keine Gebaude im
Plangebiet berlcksichtigt, jedoch die spatere Fassadenorientierung an den Baugrenzen, so-
dass hier die Abschirmwirkung des eigenen spateren Gebaudes Berlicksichtigung findet. Die
Ergebnisse dieser Berechnung sind in Anlage 8 in der Spalte Stral3e dargestellt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen liegen an den Fassaden der Mehrfamilienhauser im
WA1 an der Otto-Petersen-StralRe vor. Hier betragen die Beurteilungspegel aus der Straflen-
verkehrsbelastung bis zu 60 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts. Damit liegen Uberschreitun-
gen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts um bis zu 5 dB(A) tags / 7 dB(A) nachts vor.
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An den hinter der ersten Gebaudereihe stdwestlich liegenden Baufeldern werden, nur ge-
ringfligige Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte fiir ein allgemeines
Wohngebiet von bis zu 2 dB(A) nachts im WA 6 prognostiziert. In den Baufeldern WA2 bis
WA 5 und im Sondergebiet SO werden die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Verkehrslarm eingehalten.

Insgesamt ist festzustellen, dass nur teilweise Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 vorliegen.

In den Faéllen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® getroffen.

Die Dimensionierung der schalltechnischen Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile von Aufenthaltsraumen erfolgt auf Grundlage der bei Einreichung des Bauantra-
ges baurechtlich eingefiihrten Version der DIN 4109.

Beziiglich dieser Schallschutzmallnahmen sind Ausfihrungen im Kapitel 7 enthalten.

In den Freibereichen liegen in einer Héhe von 2 m Uber dem Gelande im Tageszeitraum
weitgehend Beurteilungspegel < 60 dB(A) vor. Lediglich in der nordéstlichen Halfte der Bau-
felder des WA 1 treten Beurteilungspegel im Tageszeitraum auf, welche > 62 dB(A) betragen
(s. Anlagen 6).
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7 LarmschutzmaBBnahmen beziiglich Verkehrslarm

71 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von Malihahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Aufgrund der Lage des Plangebietes sind aktive SchallschutzmaRnahmen entlang der dem
Plangebiet umgebenden Strallen nicht sinnvoll.

Zweckmalig waren Schallschutzwande entlang der ErschlieBungsstralten im Bereich der
geplanten Wohnbebauung an der Otto-Petersen-Stralie. In Anbetracht der Ausbreitungsbe-
dingungen misste eine solche Wand sehr hoch sein, um auch fir die Obergeschosse eine
Schallpegelminderung bewirken zu kénnen. Bei einer solchen Lage (wenig Platz parallel der
Erschlielungsstralen) und der erforderlichen ErschlieBung des Grundstiicks sind aktive
MaRnahmen in dieser Situation sicherlich nur mit erheblichem Aufwand und unter deutlicher
Einschrankung der Erschlieung des Plangebiets umsetzen.

7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmalinahmen moglich. Diese sind z.B.:

e Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Schlafrdume an larmarmer Seite, etc.)
¢ Einbau schallddmmender Fenster

e Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

e Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
e Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen
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Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude bzw. sind fir bestehende Bebauungen und Nutzungen nur
bedingt anzuwenden.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® getroffen.

« Erlduterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaR DIN 4109 in der Fassung von
1989 [3] sind die so genannten "malgeblichen Aufenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum
des Tages (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mal}-
geblichen AulRenlarmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Der Gewerbelarm wird berticksich-
tigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Immissionsrichtwert hinzuaddiert wird
oder mittels detaillierten Berechnungsergebnissen zum Gewerbelarm.

Die mafdgeblichen Aufienlarmpegel werden nach DIN 4109:1989 Larmpegelbereichen mit ei-
ner Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann die individuellen Anforderungen an die Luftschalldammung der Aufenbau-
teile.

Seit Januar 2018 gibt es eine neue Version der DIN 4109 [4], welche jedoch noch nicht for-
mell baurechtlich eingefiihrt ist. Im Gegensatz zur Fassung von 1989 wird hierbei neben
dem Tageszeitraum auch der Nachtzeitraum betrachtet. Fir alle Rdume, die prinzipiell regel-
maRig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die Schallddmmung der AulRenbauteile auf
den malfgeblichen AuRenlarmpegel fir den Nachtzeitraum zu dimensionieren.

Wie in der Fassung von 1989 unterscheiden sich die mafigeblichen Au3enlarmpegel bei Ver-
kehrslarm (Schiene / StraRe) und Gewerbelarm von den berechneten Beurteilungspegeln
zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Differenz der Beur-
teilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche
AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A)
zuziglich des Zuschlages von 3dB(A). Bei der Berechnung des mafgeblichen Auflenlarm-
pegels ist fur den Schienenverkehr generell ein um 5 dB reduzierter Zuschlag anzusetzen.

Die Fassung der DIN 4109 von 2018 sieht zudem vor, die Einteilung in Larmpegelbereiche
zugunsten einer dB-scharfen Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der Au-
Renbauteile aufzugeben. Wird bspw. in der Fassung von 1989 allen Fassaden mit einem
mafgeblichen AuRenlarmpegel von 66 — 70 dB(A) der Larmpegelbereich IV zugeordnet, aus
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dem sich eine Anforderung an das erforderliche Schallddmmmal} der AuRenbauteile bei
bspw. einer Wohnnutzung von R'y.s = 40 dB(A) ergibt, so fordert die Fassung von 2018 bei
einem mafgeblichen Aulenlarmpegel von 66 dB(A) ein R'yr.s= 36 dB(A) und bei einem
mafRgeblichen AuBenlarmpegel von 70 dB(A) ein R'yes= 40 dB(A).

e Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Au3enbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109:1989 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an
die Dammung der AufRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom Aufienpegel
bzw. dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbautei-
les (Fassade) zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen
baulichen Gegebenheiten ergeben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Nach der DIN 4109:2018 [4] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-
tete Bau-Schalldammmal R'.gs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schiitzenden Raumes aus dem mafigeblichen Auf3enlarmpegel L, wie folgt:

R 'w,ges = La - KRaumart
Dabei ist
KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
KRraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches;
La = MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:
R'yges = 35 dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Rwges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnli-

ches.

¢« Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen wurden seitens der Stadt Disseldorf fir die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmalinahmen die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:
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« BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die Berechnungsergebnisse in den Anlagen 6 zeigen, nur die Verkehrslarmimmissionen. In
der Anlage 8 sind bereits die Gewerbelarmimmissionen, wie diese im entsprechenden Gut-
achten [12] dokumentiert sind, mit beriicksichtigt worden. An den fir die Wohnnutzung vor-
gesehenen Gebauden des WA 1 bis WA 6 liegen keine Beurteilungspegel aus der Summe
der Verkehrslarm- und Gewerbelarmimmissionen vor, welche die Mindestanforderung fir
eine textliche Festsetzung von Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder = 55 dB(A)
nachts Uberschreiten. Es entstehen an den Wohngebduden maximale summierte Beurtei-
lungspegel von 61,2 dB(A) tags und 52,3 dB(A) nachts im WA 1.

Im Sondergebiet liegen summierte Beurteilungspegel von bis zu 65,1 dB(A) tags und 51,3
dB(A) nachts auf somit liegt hier die Klasse BP 63/55 vor. In Anlage 9 ist diese Verteilung
grafisch dargestellt.

Die Dimensionierung der schalltechnischen Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile von Aufenthaltsraumen erfolgt auf Grundlage der bei Einreichung des Bauantra-

ges baurechtlich eingefiihrten Version der DIN 4109.

¢ Schallschutzmalnahmen: Liftungseinrichtungen

Als Minimalanforderung werden gemalf der ausgelbten Praxis der Stadt DUsseldorf solche
MinderungsmalRnahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.a.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt. Anlage 9 kann enthommen wer-
den, dass hiervon keine der Baugrenzen in einem allgemeinen Wohngebiet betroffen sind.

Eine schallgedampfte Liftung wird ebenfalls fliir Aufenthaltsraumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) tags. Anlage 9 kann entnom-
men werden, dass hiervon keine der Baugrenzen in einem allgemeinen Wohngebiet betrof-
fen sind

Fir Biroraume wird eine schallgedampfte Liiftung an Fassaden mit Beurteilungspegeln von
> 68 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V der DIN 4109:1989) festgesetzt. An den Bau-
grenzen des Sondergebietes werden auch diese Beurteilungspegel unterschritten.
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8 StraBRenneubau

8.1 Vorgehensweise

Fir den vorgesehenen Stralenneubau wird gemafl 16. BImSchV gepriift, welche Beurtei-
lungspegel durch den zukinftigen Verkehr auf den neuen Straflen an den bestehenden Ge-
bauden hervorgerufen werden, und ob Anspriiche auf Schallschutzmallnahmen dem Grunde
nach hieraus hervorgehen.

Es gehen nur die Emissionen der Neubauabschnitte in die Bewertung der Situation geman
16. BImSchV ein.

In Anlage 1 ist das digitale Simulationsmodell mit Kennzeichnung der bericksichtigten Im-
missionsorte im Bereich der bestehenden schutzbedirftigen Bebauung und dem betrachte-
ten StraRenneubau dargestellt.

Die Immissionsberechnungen werden geschossweise getrennt flir den Tages- und Nacht-
zeitraum mit dem Programm SoundPlan 7.2 durchgefihrt.

Ausgehend von den in Anlage 4 aufgefiihrten Schallemissionen flr die Planstra’e wurden
die Immissionen flr die angrenzenden schutzbediirftigen Nutzungen errechnet.

Die Immission ist im Wesentlichen abhangig von den Einflussparametern Schallemissionen,
Abstand zur Quelle (geometrische Abstandsabnahme), Pegelminderung durch Gebaudeab-
schirmungen sowie Pegelerhéhungen durch Reflexionen.

8.2 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnungen StraRenneu-
bau

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 10 tabellarisch aufgefiihrt.

Gemal der Vorgaben der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel auf den nachsthéheren
ganzzahligen Wert aufzurunden. Ein Wert von z.B. 37,1 dB(A) entspricht einem Beurtei-
lungspegel von 38 dB(A).

Aus Anlage 10 geht hervor, dass an allen Immissionsorten im Umfeld die Immissionsgrenz-
werte eingehalten werden. Daher Iasst sich nach der 16. BImSchV fir keine der vorhande-
nen Wohngebaude ein Anspruch auf Schallschutzmalinahmen dem Grunde nach erkennen.
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9 Zusammenfassung

Fir die geplante Bebauung des Plangebietes ,Max-Planck-Stralle“ wurde eine schalltechni-
sche Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren durchgefihrt. Dazu waren die Gerau-
schimmissionen durch Auflenldrm im Plangebiet, sowie aulRerhalb des Plangebietes zu er-
heben und zu beurteilen. Unterschieden wurden hierbei der Prognose-Ohne-Fall bzw. Pro-
gnose-Mit-Fall.

Hierbei war festzustellen, dass grundsétzlich aufgrund der Uberschreitungen der schalltech-
nischen Orientierungswerte in Teilen des Plangebiets ,Vorkehrungen zum Schutz vor schad-
lichen Umwelteinflissen® zu treffen sind. Da jedoch nur innerhalb des Sondergebietes Beur-
teilungspegel von > 63 dB(A) tags vorliegen und mit Beurteilungspegeln von bis zu 60 dB(A)
tags und 52 dB(A) nachts innerhalb der Wohngebiete, die durch die Stadt Disseldorf defi-
nierten Anforderungsgruppen unterschritten werden, ist nur eine Festsetzung der Anforde-
rungsgruppe BP 63/55 an den Baugrenzen des Sondergebietes in der Planzeichnung erfor-
derlich. Die Dimensionierung der schalltechnischen Anforderungen an die Schallddmmung
der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdaumen erfolgt auf Grundlage der bei Einreichung des
Bauantrages baurechtlich eingeflihrten Version der DIN 4109.

In den Freibereichen liegen in einer Héhe von 2 m Uber dem Gelande im Tageszeitraum
weitgehend Beurteilungspegel < 60 dB(A) vor. Lediglich in der norddstlichen Halfte der Bau-
felder des WA 1 treten Beurteilungspegel im Tageszeitraum auf, welche > 62 dB(A) betra-
gen.

Des Weiteren erfolgte eine Beurteilung fir den Stralenneubau im Plangebiet. Hierbei stellte
sich heraus, dass durch den Straflenneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an
allen untersuchten Immissionsorten eingehalten werden.

Zudem wurde die Veranderung der Verkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebietes be-
urteilt. Hierbei war festzustellen, dass geringe Erhéhungen der Verkehrslarmimmission um
bis zu 1 dB(A) fir die Anwohner im Umfeld des Plangebietes zu erwarten sind. Dies fihrt
teilweise (s. 10 03, Anlage 5) zu Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir allgemeine
Wohngebiete. An der Graf-Recke-Stralie liegen zum Teil zum Tageszeitraum und insbeson-
dere zum Nachtzeitraum bereits Pegel im Bereich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
vor, hier werden jedoch durch die Nutzung des Plangebietes die bereits vorliegenden Beur-
teilungspegel nicht weiter erhoht.

Dieser Bericht besteht aus 19 Seiten und 10 Anlagen.
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Ubersichtsplan des Rechenmodells fiir den Bebaungsplan "Max-Planck-Stralie" in Disseldc PEUI-Z
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Ubersichtsplan des Bebauungsplans "Max-Planck-StraRe" in Diisseldorf PEUTZ
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

EULZ

Plan-Ohne-Fall CONSULT
StraBenbezeichnung: Max-Planck-, Klopstock-, Clara-Viebig-, Heinrichstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 30 Nacht: 6
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 54,7 457
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgig 0,0 0,0

L, [dB(A)] 47,9 379
StraBenbezeichnung: VautierstralRe (westlich der O.-P.-Strasse) Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 30161 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1810 Nacht: 332
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,3 Nacht: 1,3 L2 70,3 63,0
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgig 0,0 0,0
L, [dB(A)] 644 57,0
StraBenbezeichnung: VautierstralRe (Ostlich der O.-P.-Strasse) Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesstralie DTV-Wert (Kfz/24h): 27486 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1649 Nacht: 302
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,4 Nacht: 1,4 L.» 700 626
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt ~ Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 64,1 56,7
StraBenbezeichnung: Otto-Petersen-Stralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3422 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 205 Nacht: 38
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,3 Nacht: 0,3 L2 60,5 53,1
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,4 -6,4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 541 46,7

Datei: 7336_F_Ber_08_Anlage_03_RLS_90_POF.xis / Blatt: Anlage 3 F 7336-8 » 25.04.2018 + Anlage 3




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90
Plan-Mit-Fall

EULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Max-Planck-, Klopstock-, Clara-Viebig-, Heinrichstralle

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 500
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 30 Nacht: 6

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
54,7 45,7
0,0 0,0
-6,7 -7,7
0,0 0,0
47,9 37,9

StraBenbezeichnung: VautierstralRe (westlich der O.-P.-Strasse)

StraBengattung: Bundesstralle

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1824 Nacht: 334

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,3 Nacht: 1,3 L2
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
70,4 63,0
0,0 0,0
-5,9 -5,9
0,0 0,0
64,4 57,1

StraBenbezeichnung: Otto-Petersen-Stralle (ndrdlich TG-Einfahrt Plangebiet)

StraBengattung: Bundesstralle

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 219 Nacht: 40

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,3 Nacht: 0,3 L2
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt ~ Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
60,8 53,4
0,0 0,0
-6,4 -6,4
0,0 0,0
54,3 47,0

StraBenbezeichnung: Otto-Petersen-Stralle (sudlich TG-Einfahrt Plangebiet)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 216 Nacht: 39
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,3 Nacht: 0,3 L2 60,7 53,3
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,4 -6,4
Steigung/Gefille: 0,0% Deig 0,0 0,0
L, [dB(A)] 54,3 46,9
StraBenbezeichnung: Planstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 11 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 0,0 L.» 481 40,3
StraBenoberflache: Pflaster mit ebener Oberflache Dsio 2,0 2,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,3 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 41,7 33,6

Datei: 7336_F_Ber_08_Anlage_04_RLS_90_PMFxIs / Blatt: Anlage 4
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Vergleich der Immissionsberechnung POF / PMF PEUTZ

fur die planbedingte Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss POF PMF durch Planung im PMF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 o) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
01 Max-Planck-Strale 6a SO EG WA 55 45 50,8 40,9 51,0 41,7 0,2 0,8 - -
SO 1.0G WA 55 45 51,6 41,8 51,9 42,6 0,3 0,8 - -
02 Max-Planck-Strale 8a SO EG WA 55 45 49,6 40,2 50,4 41,5 0,8 1,3 - -
SO 1.0G WA 55 45 50,4 40,9 51,3 42,4 0,9 1,5 - -
SO 2.0G WA 55 45 50,6 41,3 51,7 43,0 1,1 1,7 - -
03 Heinrichstrale 2 SO EG WA 55 45 52,8 441 54,1 453 1,3 1,2 - 0,3
SO 1.0G WA 55 45 53,3 44,8 54,5 46,0 1,2 1,2 - 1,0
04 Heinrichstrale 8 NO EG WA 55 45 58,7 50,8 59,8 51,5 1,1 0,7 4,8 6,5
NO 1.0G WA 55 45 59,2 51,3 60,1 51,9 0,9 0,6 5,1 6,9
05 | Graf-Recke-Stralle 141a S EG WA 55 45 71,0 63,6 71,0 63,6 0,0 0,0 16,0 18,6
S 1.0G WA 55 45 71,2 63,8 71,2 63,8 0,0 0,0 16,2 18,8
S 2.0G WA 55 45 70,9 63,5 70,9 63,5 0,0 0,0 15,9 18,5
S 3.0G WA 55 45 70,5 63,1 70,5 63,1 0,0 0,0 15,5 18,1
06 | Vautierstralle 15 W EG WA 55 45 53,8 46,4 54,1 46,6 0,3 0,2 - 1,6
W 1.0G WA 55 45 54,5 471 54,8 47,4 0,3 0,3 - 2,4
W 2.0G WA 55 45 55,1 47,6 55,4 47,9 0,3 0,3 0,4 2,9
W 3.0G WA 55 45 55,6 48,1 55,9 48,4 0,3 0,3 0,9 3,4
07 | GellertstralRe 7 W EG WA 55 45 51,3 43,9 52,2 44,8 0,9 0,9 - -
W 1.0G WA 55 45 51,9 44,5 52,8 454 0,9 0,9 - 0,4
W 2.0G WA 55 45 52,4 44,9 53,2 45,8 0,8 0,9 - 0,8
W 3.0G WA 55 45 53,0 45,6 53,8 46,4 0,8 0,8 - 1,4
08 | CM-Gebaude SO EG MI 60 50 42,6 35,1 39,4 32,0 -3,2 -3,1 - -
SO 1.0G MI 60 50 44,0 36,5 411 33,7 -2,9 -2,8 - -
SO 2.0G MI 60 50 454 37,9 42,5 35,1 -2,9 -2,8 - -
SO 3.0G MI 60 50 43,4 35,8 41,8 34,3 -1,6 -1,5 - -
09 Max-Planck-Stralle 7 NO EG MI 60 50 47,2 38,2 47,5 38,8 0,3 0,6 - -
NO 1.0G MI 60 50 51,1 41,8 51,4 42,5 0,3 0,7 - -
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Schallimmissionen durch Verkehrslarm - Max-Planck-Stralle PEUTZ
Berechnung: Tages-/ Nachtzeitraum, Rechenhdhe 2,0 m 0.G. bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Schallimmissionen durch Verkehrslarm - Max-Planck-Stralle PEUTZ
Berechnung: Tages-/ Nachtzeitraum, Rechenhdhe 5,0 m 0.G. bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Schallimmissionen durch Verkehrslarm - Max-Planck-Stralle
Berechnung: Tages-/ Nachtzeitraum, Rechenhdhe 8,0 m U.G. bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

PEULZ
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Schallimmissionen durch Verkehrslarm - Max-Planck-Stralle PEUTZ
Berechnung: Tages-/ Nachtzeitraum, Rechenhdéhe 11,0 m .G. bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Lageplan des Berechnungsmodells Verkehrslarm mit Immissionsorten im Plangebiet
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Beurteilungspegel und malRgebliche Aulienlarmpegel nach DIN 4109 EUTZ
mit Festsetzungen fur DUsseldorf P
| |
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung AufRenlampegel La nach DIN 4109
Nr Adresse Richt. Stock- Nutz. StralRe Gewerbe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Festsetzungen La LPB La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
11 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 NW EG WA 55 47 55 40 58,1 47,8 - 60 1l 61 61
1.0G WA 56 48 55 40 58,6 48,7 61 1 62 62
2.0G WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1 62 63
3.0G WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1l 62 63
12 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 NO EG WA 57 50 55 40 59,2 50,5 - 62 1 63 64
1.0G WA 58 51 55 40 59,8 51,4 62 1 63 65
2.0G WA 58 51 55 40 59,8 51,4 62 1 63 65
3.0G WA 58 51 55 40 59,8 51,4 62 1] 63 65
13 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 SO EG WA 52 45 55 40 56,8 46,2 - 58 1l 60 60
1.0G WA 54 46 55 40 57,6 47,0 60 Il 61 60
2.0G WA 54 46 55 40 57,6 47,0 60 Il 61 60
3.0G WA 54 47 55 40 57,6 47,8 60 Il 61 61
14 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 NW EG WA 55 48 55 40 58,1 48,7 - 60 1l 61 62
1.0G WA 56 48 55 40 58,6 48,7 61 1 62 62
2.0G WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1 62 63
3.0G WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1] 62 63
15 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 NO EG WA 59 51 55 40 60,5 51,4 - 63 1 64 65
1.0G WA 59 52 55 40 60,5 52,3 63 1 64 66
2.0G WA 59 52 55 40 60,5 52,3 63 1 64 66
3.0G WA 59 51 55 40 60,5 51,4 63 1] 64 65
16 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 SO EG WA 55 48 55 40 58,1 48,7 - 60 1l 61 62
1.0G WA 56 48 55 40 58,6 48,7 61 1 62 62
2.0G WA 55 48 55 40 58,1 48,7 60 Il 61 62
17 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 NW EG WA 56 48 55 40 58,6 48,7 61 1 62 62
1.0G WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1 62 63
2.0G WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1] 62 63
18 [ geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 NO EG WA 60 52 55 40 61,2 52,3 64 1 65 66
1.0G WA 60 52 55 40 61,2 52,3 64 1 65 66
2.0G WA 59 52 55 40 60,5 52,3 63 1 64 66
3.0G WA 59 52 55 40 60,5 52,3 63 1] 64 66
19 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 SO EG WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1 62 63
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Beurteilungspegel und malRgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109
mit Festsetzungen fur Dusseldorf PEler

| |
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung AufRenlampegel La nach DIN 4109
Nr Adresse Richt. Stock- Nutz. StralRe Gewerbe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Festsetzungen La LPB La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
19 | geplantes Mehrfamilienhaus WA 1 SO 1.0G WA 56 49 55 40 58,6 49,6 61 1 62 63
2.0G WA 56 48 55 40 58,6 48,7 61 1 62 62
3.0G WA 55 48 55 40 58,1 48,7 60 Il 61 62
20 | geplante Bebauung WAG NO EG WA 54 46 55 40 57,6 47,0 60 Il 61 60
1.0G WA 54 47 55 40 57,6 47,8 60 Il 61 61
2.0G WA 55 47 55 40 58,1 47,8 60 Il 61 61
21 | geplante Bebauung WA 5 SO EG WA 50 43 55 40 56,2 44,8 58 Il 60 58
1.0G WA 50 43 55 40 56,2 44,8 58 Il 60 58
2.0G WA 50 42 55 40 56,2 44,2 58 Il 60 58
22 | geplante Bebauung WA 4 SO EG WA 50 42 55 40 56,2 44,2 58 Il 60 58
1.0G WA 50 42 55 40 56,2 44,2 58 Il 60 58
2.0G WA 50 42 55 40 56,2 44,2 58 Il 60 58
23 | Blrogebaude SwW EG GE 45 37 65 50 65,1 50,3 BP 63/55 66 \Y 68 64
1.0G GE 47 39 65 50 65,1 50,4 BP 63/55 66 \Y 69 64
2.0G GE 44 36 65 51 65,1 51,3 BP 63/55 66 \Y 68 65
24 | Blrogebaude SwW EG GE 45 37 65 50 65,1 50,3 BP 63/55 66 \Y 68 64
1.0G GE 47 39 65 50 65,1 50,4 BP 63/55 66 \Y 69 64
2.0G GE 46 38 65 50 65,1 50,3 BP 63/55 66 \Y 69 64
25 | geplante Bebauung WA 3 NW EG WA 50 41 55 40 56,2 43,6 58 Il 60 57
1.0G WA 51 42 55 40 56,5 44,2 58 Il 60 58
2.0G WA 51 43 55 40 56,5 44,8 58 Il 60 58
26 | geplante Bebauung WA 2 NW EG WA 50 42 55 40 56,2 44,2 58 Il 60 58
1.0G WA 51 43 55 40 56,5 44,8 58 Il 60 58
2.0G WA 52 44 55 40 56,8 45,5 58 Il 60 59
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PEULZ

Ergebnisse der Berechnungen zum Aulenlarm in Summe aus Gewerbe- und Verkehrslarm

Festsetzungen gemaf Stadt Dusseldorf

Textliche Festsetzungen

zum Larmschutz

im B-Plan

63 dB(A) tags und/oder

55 dB(A) nachts

>=

Baugrenzen mit
>=

Lr
Lr

68 dB(A) tags
73 dB(A) tags

Baugrenzen mit

Baugrenzen mit

Lr>
Lr>
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Ergebnisse der Immissionsberechnung EU-I-Z
Strallenneubau der Planstrale P
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12
01 Max-Planck-Stralle 6a SO EG W 59 49 29 21 - - nein
SO 1.0G w 59 49 30 22 - - nein
02 Max-Planck-Stralle 8a SO EG W 59 49 36 28 - - nein
SO 1.0G w 59 49 36 28 - - nein
SO 2.0G W 59 49 37 29 - - nein
03 Heinrichstralle 2 SO EG W 59 49 35 26 - - nein
SO 1.0G w 59 49 35 27 - - nein
04 Heinrichstralle 8 NO EG W 59 49 22 14 - - nein
NO 1.0G W 59 49 23 14 - - nein
05 Graf-Recke-Stralle 141a S EG W 59 49 27 19 - - nein
S 1.0G w 59 49 27 19 - - nein
S 2.0G w 59 49 28 20 - - nein
S 3.0G wW 59 49 28 20 - - nein
06 Vautierstralte 15 W EG W 59 49 32 24 - - nein
w 1.0G w 59 49 33 24 - - nein
w 2.0G w 59 49 33 25 - - nein
W 3.0G wW 59 49 33 25 - - nein
07 GellertstralRe 7 W EG W 59 49 33 25 - - nein
w 1.0G w 59 49 34 25 - - nein
w 2.0G w 59 49 34 26 - - nein
w 3.0G w 59 49 34 26 - - nein
08 CM-Gebaude SO EG M 64 54 36 28 - - nein
SO 1.0G M 64 54 37 29 - - nein
SO 2.0G M 64 54 38 30 - - nein
SO 3.0G M 64 54 38 30 - - nein
09 Max-Planck-Stralte 7 NO EG M 64 54 35 27 - - nein
NO 1.0G M 64 54 36 28 - - nein
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