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1 Situation und Aufgabenstellung

In Disseldorf wird nérdlich der Lacombletstrae die Errichtung von 5 Mehrfamilienhdusern
geplant. Das Plangebiet wird westlich durch die bestehende Bebauung an der Buscher Stra-
Re, sudlich durch die Lacombletstral3e, 6stlich durch die Strallenbahnlinie 708 und ndrdlich
durch die bestehende Bebauung an der Miinsterstralie begrenzt.

Ein Ubersichtslageplan tiber das Plangebiet ist Anlage 1 zu entnehmen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm sind die im Bereich
der geplanten Bebauung vorliegenden Verkehrslarmimmissionen welche durch den Verkehr
der anliegenden Straflen und des Schienenverkehrs hervorgerufen werden zu ermitteln und
zu bewerten.

Bei den an das Plangebiet angrenzenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung
berlicksichtigten Verkehrswegen handelt es sich um folgende:

¢ MinsterstraBe, nordwestlich zum Plangebiet

* MercedesstraBe, nordwestlich zum Plangebiet
* GrashofstraBe, nérdlich zum Plangebiet;

* BrehmstraBe, 6stlich des Plangebietes

* LacombletstraBe, sudlich des Plangebiets

» Buscher StraBBe, westlich des Plangebiets

« StraBenbahnlinie 708, 6stlich des Plangebietes
+ DB-Trasse, westlich des Plangebiets

Die im Bereich der Baugrenzen der geplanten Fassaden bzw. der vorhandenen Baukdrper
vorliegenden Verkehrslarmimmissionen der angrenzenden Stra’en und Schienen sind ge-
maf den Vorgaben der RLS 90 [7] und der Schall 03 [8] zu ermitteln.

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Gerauschimmissionen erfolgt im Hinblick auf die
Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu der DIN 18005 [6].

Im Falle einer Uberschreitung sind die dann erforderlichen passiven SchallschutzmaRnah-
men (Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109 [3], [4] sowie die Interimslésung zur DIN 4109
der Stadt Disseldorf)) an den Baugrenzen bzw. den geplanten Fassaden zu kennzeichnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

(1]

BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und dhnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

(2]

16. BImSchV

16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

Bundesgesetzblatt Nr. \%
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

12.06.1990
geandert am
18.12.2014

[3] DIN 4109, Fassung von 1989 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[4] DIN 4109, Fassung von 2018 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise
[5] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[71 RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StralRenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[8] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

am 01.01.2015

[9] Planunterlagen Zur Verfugung gestellt durch P Juni 2016
den Auftraggeber
[10] Verkehrsbelastungszahlen Stadt Disseldorf P 2018-06-01
[11] Schalltechnische Untersuchung im Peutz Consult GmbH, P Januar 2016
Umfeld des Plangebiets Disseldorf
,VC 6055-2 ,Schalltechnische Un-
tersuchung zum Bauvorhaben
L,Upper Nord Tower" in Dusseldorf*
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Vv Verordnung RIL Richtlinie
\\Y Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben:
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Norden Dusseldorfs in der Nahe des Mdorsenbroicher Eis
und wird westlich durch die bestehende Bebauung an der Buscher StralRe, stdlich durch die
LacombletstralRe, 6stlich durch die Strallenbahnlinie 708 und nérdlich durch die bestehende
Bebauung an der Miinsterstralle begrenzt.

Im Umfeld befinden sich weiterhin die stark befahrenen Stralen Minsterstrafle im Nordwes-
ten, die Grashofstralle im Norden sowie die Brehmstrale im Osten.

Westlich des Plangebiets befindet sich in ca. 250 m Abstand zum Plangebiet eine in
Nord/Sud-Richtung verlaufende Bahntrasse der DB AG.

Auf dem Plangebiet sollen ein fiinf- bis sechsstockiges sowie vier vierstéckige Mehrfamilien-
h&user erbaut werden.

Bei den an das Plangebiet angrenzenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung
berlcksichtigten Verkehrswegen, handelt es sich um folgende:

* MiinsterstraBe, nordwestlich zum Plangebiet

¢ MercedesstraBe, nordwestlich zum Plangebiet
* GrashofstraBe, noérdlich zum Plangebiet;

« BrehmstraBe, Ostlich des Plangebietes

» LacombletstraBe, stidlich des Plangebiets

« Buscher StraBe, westlich des Plangebiets

» StraBenbahnlinie 708, Ostlich des Plangebietes
« Bahntrasse, westlich des Plangebiets

Das Plangebiet wird gemafl Bebauungsplanentwurf mit der Schitzbedurftigkeit eines allge-
meinen Wohngebiets WA eingestuft.
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4 Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm" der DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [5], durchzufGhren.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schall-
schutz im Stadtebau, Beiblatt 1 [6] aufgefiihrt.

Innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die Einhaltung der in der
nachfolgenden Tabelle 1 aufgeflhrten Orientierungswerte fir ein allgemeines Wohngebiet

(WA) untersucht.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnischer Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie -
rungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Geb&dudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."
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5 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt rechnerisch
unter Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der Strafen- und Schienenverkehrswege mit
einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte der Geschwindigkeit und weiteren Parametern wird als
Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemald Schall 03 fir den Schienenverkehr und gemal RLS-90 fir den Stralenverkehr be-
rechnet. Der sogenannte ,Schienenbonus” wird hier nicht beriicksichtigt.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [7] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des
Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03
[8] der langenbezogene Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug® auf Hohe Schienenober-
kante sowie in 4 m und 5 m H6he (Stromabnehmer).
Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von den so berechneten Emissionspegeln wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.

Fir die Verkehrslarmberechnung sind die Beurteilungspegel mit den schalltechnischen Ori-
entierungswerten der DIN 18005 [6] zu vergleichen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmaRnahmen
vorzusehen.

VA 7544-1.1
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5.2 Schallemissionen Verkehr
5.21 Schallemissionen aus StraBenverkehr

Die Emissionen des StralRenverkehrs der umliegenden Stralen werden aufgrund der von
der Stadt Dusseldorf zur Verfigung gestellten Verkehrsmengen [10] bzw. aufgrund von vori-
gen Untersuchungen im Umfeld des Plangebiets vorhandenen Verkehrsmengen berechnet
[11].

Im ,Plan-Fall“ erhoht sich die Anzahl der Wohneinheiten auf ca. 190 Wohneinheiten. Derzeit
befinden sich dort keine Wohnnutzungen. Dadurch kommt es, unter der Beriicksichtigung
von 5 Kfz-Fahrten pro Tag pro Wohneinheit, zu 950 zusatzlichen Fahrten auf der Lébbecke-
stralle. Diese werden auf der LacombletstralRe zu gleichen Teilen in Richtung Westen und
Osten aufgeteilt. Die Fahrten in Richtung Osten werden dann der Buschstralie folgend ange-
nommen. Die Redlichstrale wird aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens und nicht vor-
handener aktueller Zahldaten nicht weiter betrachtet. Die Verkehrsbelastungszahlen der La-
combletstralle und der Buscher Stralle sind dabei Schatzwerte bzw. Hochrechnungen der
Spitzenstundenzahlung.

Der Emissionspegel wird aufgrund des dort ermittelten durchschnittlichen mittleren Verkehrs-
aufkommens (DTV) unter Berlicksichtigung eines Schwerlastanteils am Tag sowie in der
Nacht bestimmt.

Gemal den Vorgaben der RLS-90 ergeben sich die in den Anlagen 3.1 bis 3.4 dargestellten
Emissionspegel.

5.2.2 Schallemissionen aus Schienenverkehr

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 neu zu bertcksichtigenden Schall 03 wird die Be-
rechnung der Schallemission der Stadtbahnlinie 708 und dem Verkehr der DB auf der westli-
chen Trasse (Zusatzverkehr durch den RRX ist berticksichtigt) flir die nachfolgend aufge-
fihrten 4 Schallquellenarten

* Rollgerausche,

*  Aerodynamische Gerausche,
*  Aggregatgerausche und

* Antriebsgerdusche

fur jeweils 3 verschiedene Hohen Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) mit den ver-
schiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten und der Zugzahlen (Tag 6 — 22 Uhr
bzw. Nacht 22 — 6 Uhr) durchgefuhrt.

VA 7544-1.1
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Das Ergebnis der Berechnung der Emissionspegel ist detailliert in der Anlage 3.5 aufgefuhrt.
Zuschlage fur unterschiedliche Fahrbahnarten werden gesondert gemaf der Schall 03 be-
rucksichtigt.

Gemal den Vorgaben der Schall 03 ergeben sich die in Anlage 3.5 dargestellten Emissions-
pegel.

5.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die Fassaden der innerhalb des Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes geplanten und vorhandenen Wohngebaude mit dem Programm Sound-
plan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir Stralenverkehrslarm nach der
RLS 90 [7] bzw. fir den Schienenverkehr gemafl Schall 03 [8] durchgefihrt.

Die Berechnung erfolgt jeweils getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum und unter Berlck-
sichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung (Bebauungsdampfung) der be-
stehenden Bebauung in der Umgebung des Plangebietes.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Die Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden Schallpegel ent-
lang der geplanten Bebauung, erfolgen zum einen in Form von Rasterlarmkarten (Isopho-
nenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen auf einer Héhe von 12 m Uber der Gelan-
dehdhe flachig dargestellt sind (Anlagen 5.1).

Zum anderen erfolgen die Berechnungen in Form von Einzelpunktberechnungen geschoss-
weise entlang der Fassaden der geplanten Wohnbebauung.

Hierbei wird ohne Berlicksichtigung der abschirmenden bzw. reflektierenden Wirkung der ge-
planten Wohnbebauung auf dem Plangebiet gerechnet, da nicht alle Gebaude zwingend
gleichzeitig fertiggestellt werden bzw. méglicherweise noch innerhalb der Baugrenzen ver-
schoben werden kénnen. Die Richtwirkung der Fassaden wird berucksichtigt.

Die Ergebnisse sind in Anlage 4 tabellarisch bzw. grafisch in den Anlagen 5 dargestellt.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen werden gepruift im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [6].
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6 Ergebnis der Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet

Die héchsten berechneten Beurteilungspegel im Tageszeitraum betragen bis zu 62 dB(A) am
Plangebaude 1 (vergl. Anlage 4) an den norddstlichen Grenzen des Plangebietes und Uber-
schreiten damit den zum Tageszeitraum in einem allgemeinen Wohngebiet geltenden schall-
technischen Orientierungswert von 55 dB(A) um 7 dB(A).

An diesem Gebadude wird der zum Nachtzeitraum geltende schalltechnische Orientierungs-
wert von 45 dB(A) bei Beurteilungspegeln von bis zu 55 dB(A) um ca. 10 dB(A) Uberschrit-
ten.

An den Plangebauden 2 bis 6 kommt es zu Beurteilungspegeln von bis zu 60 dB(A) am Tag
und 54 dB(A) in der Nacht und damit zu Uberschreitungen des Orientierungswertes von bis
zu 5 dB(A), bzw. 9 dB(A), vor allem an den Fassaden zu den Grenzen des Plangebietes.

Die zu erwartenden Beurteilungspegel an den zum Inneren des Plangebiets gerichteten Fas-
saden sind geringer; an keinem der geplanten Gebaude werden an allen Fassaden die in ei-
nem allgemeinen Wohngebiet geltenden schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 tags und nachts eingehalten.

Hierbei ist zu beachten, dass bei der Berechnung die abschirmende Wirkung der davor ge-
planten Baureihen nicht berlcksichtigt wurde.
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7 SchallschutzmaBnahmen

71 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmaRnahmen aktiven MaRnahmen (Schall-
schutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Mallnahmen an den Gebauden zu geben.

Da sich das Plangebiet in zweiter Reihe zu den Hauptldarmquellen befindet, musste aktiver
Schallschutz das Plangebiet einschliefien und hoher als die umliegende Bebauung ausfal-
len. Dies ware stadteplanerisch nicht umzusetzen und nicht verhaltnismaRig.

Fir die Gebaude ist geplant passiven Larmschutz festzusetzen.

7.3 Passive LarmschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmalinahmen méglich. Dies sind z.B.:

«  Akustisch guinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

*  Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an Iar-
marmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

¢ Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

e Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche
(Terrassen, Balkone)

*  Erhohung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

VA 7544-1.1
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Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen“ getroffen.

Die Dimensionierung der schalltechnischen Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile von Aufenthaltsrdumen erfolgt auf Grundlage der bei Einreichung des Bauantra-
ges baurechtlich eingefiihrten Version der DIN 4109.

« Erlduterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaR DIN 4109 in der Fassung von
1989 [3] sind die so genannten "malgeblichen Aufenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum
des Tages (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mal}-
geblichen Aufienlarmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Der Gewerbelarm wird berlicksich-
tigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Immissionsrichtwert hinzuaddiert wird.

Die mafgeblichen Auf3enlarmpegel werden nach DIN 4109:1989 Larmpegelbereichen mit ei-
ner Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann die individuellen Anforderungen an die Luftschalldammung der Aufenbau-
teile.

Seit Januar 2018 gibt es eine neue Version der DIN 4109 [4], welche jedoch noch nicht for-
mell baurechtlich eingefiihrt ist. Im Gegensatz zur Fassung von 1989 wird hierbei neben
dem Tageszeitraum auch der Nachtzeitraum betrachtet. Fir alle Raume, die prinzipiell regel-
maRig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die Schallddmmung der AulRenbauteile auf
den malfgeblichen AuRenlarmpegel fir den Nachtzeitraum zu dimensionieren.

Wie in der Fassung von 1989 unterscheiden sich die maligeblichen Au3enlarmpegel bei Ver-
kehrslarm (Schiene / StraRe) und Gewerbelarm von den berechneten Beurteilungspegeln
zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Differenz der Beur-
teilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche
AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A)
zuziglich des Zuschlages von 3dB(A). Bei der Berechnung des mafgeblichen Aullenlarm-
pegels ist fir den Schienenverkehr ist generell ein um 5 dB reduzierten Zuschlag anzuset-
zen.
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Die Version der DIN 4109 von 2018 sieht vor, die Einteilung in La&rmpegelbereiche zugunsten
einer dB-scharfen Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der Auf3enbauteile
aufzugeben.

e Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Au3enbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109:1989 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an
die Dammung der AufRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom Aufienpegel
bzw. dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) zu Grundfla-
che des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten ergeben sich etwas abwei-
chende Verhéltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:1989 sind in Anlage 7.1 dargestellt.

In der tabellarischen Darstellung der Berechnungsergebnisse (Anlage 4) sind die sich nach
den beiden genannten Fassungen der DIN:4109 ergebenden mafigeblichen Au3enlarmpe-
gel bzw. die sich daraus ergebenden zugehdrigen Larmpegelbereiche angegeben.

« Anforderungen im Plangebiet aus Verlehrsldrmimmissionen

Im Plangebiet ergeben sich somit maximale Anforderungen an die Schalldimmung
der AuBenbauteile entsprechend des Larmpegelbereichs IV (DIN 4109:1989) an dem
Plangebéude 1. Bei einer Beriicksichtigung des Nachtzeitraums mit den entsprechen-
den Zuschlagen der DIN 4109:2018 ergaben sich maBgebliche AuBRenlarmpegel bis zu
68 dB(A). Die Anforderungen an den passiven Schallschutz liegen damit hier in etwa
bei Larmpegelbereich IV der DIN 4109:1989.

An den Fassaden zum Inneren des Plangebiets liegen die Anforderungen an die
Schalldammung der AuBenbauteile bei Larmpegelbereich Il bis Ill nach DIN 4109:1989
bzw. maBRgeblichen AuBenldrmpegeln zwischen 60 und 64 dB(A) und damit in etwa
entsprechen Larmpegelbereiche Il bis lll der DIN 4109:1989 (Anlage 6.2).

Im Inneren des Plangebiets ist unter Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der ge-
planten Bebauung mit geringeren Beurteilungspegeln zu rechnen.
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Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung der DIN 4109 (1989) bis einschliel3lich des
Larmpegelbereiches Il bei Wohnnutzungen und Larmpegelbereich Il bei Buronutzungen kei-
ne "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung be-
reits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansons-
ten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von Aulenwand zu
Fenster in der Regel erfillt wird, oftmals gilt dies sogar fir die Anforderungen des Larmpe-
gelbereichs Il (Wohnnutzung) bzw. IV (Bironutzung).

* Anforderungen an Wénde / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der o0.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (1989) wird die resultierende Schall-
dammung des Gesamtaulienbauteiles (Wand einschlieRlich Fenster etc.) eingefuhrt. Abhan-
gig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatséchlichen Dammung der Au-
Renwand sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bauauf-
sichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddammmal des Fensters berechnet werden.
Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden,
indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Die Version der DIN 4109 von 2018 sieht vor, die Einteilung in L&rmpegelbereiche zugunsten
einer dB-scharfen Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbauteile
aufzugeben. Wird bspw. in den Fassungen von 1989 allen Fassaden mit einem malgebli-
chen AuRenldrmpegel von 66 — 70 dB(A) der Larmpegelbereich IV zugeordnet, aus dem sich
eine Anforderung an das erforderliche Schallddmmmal’ der AuRenbauteile bei bspw. einer
Wohnnutzung von R'.s = 40 dB(A) ergibt, so fordert die Fassung von 2018 bei einem malf3-
geblichen Aulenlarmpegel von 66 dB(A) ein R'yrs= 36 dB(A) und bei einem malgeblichen
AuBenlarmpegel von 70 dB(A) ein R'yes = 40 dB(A).

»  SchallschutzmalRnahmen bzgl. Verkehrslarm: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmalinahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgeddmmte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Far Schlafriume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
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SchallschutzmalRnahmen maéglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft alle Fenster der geplanten Gebaude, sofern dort Schlafraume (Wohnen) einge-
richtet wird (vgl. Anlagen 4 und 5.2). Hier werden geeignete Minderungsmafinahmen, wie
bspw. schallgedampfte Luftungseinrichtungen, empfohlen. Dies betrifft im Plangebiet de-fac-
to alle Fassaden.

Als Minimalanforderung werden gemaR der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf solche
MinderungsmalRnahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.a.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ubernachtungsraume
im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden Fassaden kdnnen Anlage 6.3 entnom-
men werden.

Gemal der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf wird eine schallgedammte Luiftung
ebenfalls fur Aufenthaltsraumen von Wohnungen und Ubernachtungsraume, die nur Fenster
oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich IV der
DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt (Ausweisung der entsprechenden
Fassaden in Anlage 6.3).

» Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt Disseldorf fiir die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmalinahmen die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:

- BP 63/55: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder
Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

+ BPG68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich fur die geplanten Baufelder ergebende Einordnung in diese Anforderungsgruppen
sind tabellarisch in der Anlagen 4 angegeben sowie flr die Fassaden in Form einer Gebau-
delarmkarte in Anlage 6.3 grafisch dargestellt. Es ergeben sich maximale Anforderungen ge-
maR der Anforderungsgruppe BP 63/55 im Plangebiet.

VA 7544-1.1
16.02.2018

Seite 15 von 20



pEULZ

CONSULT

8 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld méglich. Dies resultiert aus dem zuséatzlichen Strafen-
verkehr aus dem Plangebiet selbst und in der Umgebung.

Gemal Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Er-
héhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht abschlieRend gesetzlich geregelt, die Recht-
sprechung sieht jedoch fir die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es
durch eine Planung an Stral3en in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt,
und dadurch Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht tber-
schritten werden, ist hier ein LA&rmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegel-
erhéhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999,
Az: 1 C 11636/98).

Die Emissionsberechnungen wurden entsprechend der jeweiligen anzusetzenden Belastun-
gen durchgefiihrt. Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum entsprechend der
MaRgaben der RLS-90 fiir Stralenverkehrslarm fir folgende Untersuchungsfalle:

¢ Nullfall ohne Bauvorhaben (vorhandene Verkehrsbelastung)

e Mitfall mit Bauvorhaben (vorhandene Verkehrsbelastung zuztiglich 950 Pkw am Tag
durch Neubauvorhaben)

Hiernach ergeben sich die in Anlage 3.4 dargestellten Emissionspegel.

An den bestehenden Gebauden auferhalb des Plangebietes, Anlage 9, ergeben sich im
Null-Fall im Bereich der Einmindung der Lébbekestrale an der Lacombletstale Beurtei-
lungspegel von bis zu 59 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in der Nacht (Immissionsort 105). Im
Bereich der Einmiindung der Lacombletstal3e an der Brehmstrafe und an der Buscher Stra-
Re erreichen die Beurteilungspegel bis zu 65 dB(A) am Tag und 58 dB(A) in der Nacht (Im-
missionsort 104). Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen befinden sich tabellarisch in
der Anlage 9.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an den betroffenen Immissionsorten be-
reits im Nullfall Gberschritten.
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Der zusatzliche Verkehr durch die geplante Bebauung wird auf ca. 950 Pkw am Tag abge-
schatzt. Dadurch wird der Emissionspegel der LacombletstraBe um 0,7 dB(A), an der Bu-
scherstralle um 1,0 dB(A) und an der Lobbeckestralte um 10,5 dB(A) erhoht, vergleiche An-
lage 3.4. An den weiter entfernten Strallen werden sich aufgrund des geringen Anteils an zu-
satzlichem Verkehr und der hohen Grundbelastung keine nennenswerten Veranderungen er-
geben.

Im Plan-Fall ergeben sich somit an Immissionspunkten in der Umgebung des Plangebietes
im Bereich der Einmiindung der Lobbeckestrale an der Lacombletstal’e um bis zu 0,2 dB(A)
hdhere Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A) am Tag und 51 dB(A) in der Nacht am Immis-
sionsort 106. Im Bereich der Einmindung der Lacombletstal’e an der Brehmstral’e und an
der Buscher StralRe erreichen die Beurteilungspegel bis zu 65 dB(A) am Tag und 58 dB(A) in
der Nacht und erhéhen sich um bis zu 0,6 dB(A) im Vergleich zum Null-Fall. Damit liegen
auch im Plan-Fall die Beurteilungspegel unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts und die
maximale Erhéhung betragt weniger als 3 dB(A).

Somit liegt aus schalltechnischer Sicht, aufgrund von Einflissen auf die umliegende Bebau-
ung, kein Einwand gegen die Bebauung vor.

8.1 Uberpriifung der Anspriiche nach der 16. BImSchV durch
StraBenneubau

Die Lobbeckestrale soll in Richtung Westen verbreitert werden. Die Auswirkungen des
StralRenneubaus sollen schalltechnisch untersucht und nach der 16. BlmschV bewertet
werden.

Die Emissionen der Lobbeckestralle werden gemaR der RLS 90 berechnet, siehe
Anlage 3.4. Eine Ubersicht des verwendeten digitalen Simulationsmodells und der
bericksichtigten Immissionsorte ist in Anlage 10 dargestellt.

Die Immissionen durch die Lébbeckestrale liegen an der umliegenden Bestandsbebauung,
unter Berlcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude,
mit 45 dB(A) am Tag und 38 dB(A) in der Nacht deutlich unterhalb der Grenzwerte der
16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht fur ein allgemeines
Wohngebiet. An der Redlichstrale 2 liegen die Beurteilungspegel mit 53 dB(A) tags und
46 dB(A) nachts unterhalb der glltigen Grenzwerte von 64 dB(A) tags bzw. 59 dB(A) nachts
fir ein Kerngebiet. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen mit Bewertung nach der
16. BImSchV sind tabellarisch in Anlage 11 dargestellt.

Damit ergeben sich aus dem geplanten Straflenneubau an der Lébbeckestrale keine
Anspriiche auf Larmschutz gemaR der 16. BImSchV.
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9 Zusammenfassung

Im Auftrag der Stadt Disseldorf war fiir die geplante Bebauung an der Lacombletstralle eine
schalltechnische Untersuchung durchzufiihren.

Im Zuge der geplanten Errichtung von 5 Mehrfamilienhausern mit bis zu 6 Stockwerken mit
einer Einstufung als allgemeines Wohngebiet (WA) waren die auf das Plangebiet einwirken-
den Verkehrslarmimmissionen aus Straflen- und Schienenverkehr fir die geplanten Gebau-
de zu ermitteln und auf Grundlage der DIN 18005 zu beurteilen. Beriicksichtigt wurden hier-
bei die Verkehrslarmimmissionen aus dem Strallenverkehr der umliegenden Strallen und
des umliegenden Schienenverkehrs.

Den Berechnungsergebnissen zufolge wird an den geplanten Gebauden der in einem allge-
meinen Wohngebiet zum Tageszeitraum geltende schalltechnische Orientierungswert von
55 dB(A) und der zum Nachtzeitraum geltende schalltechnische Orientierungswert von
45 dB(A) uberschritten. An den ndérdlichen Fassaden ergeben sich Beurteilungspegel von bis
zu 63 dB(A) im Tages- und bis zu 56 dB(A) im Nachtzeitraum.

Aufgrund der Abstands- und Héhenverhaltnisse ware zusatzlicher Schallschutz mit ausrei-
chender Wirkung im Plangebiet schwer umzusetzen und unverhaltnismaig. Es wird deshalb
die Umsetzung passiver Malnahmen erforderlich. Hierbei ergeben sich gemanR
DIN 4109(1989) im Bereich des geplanten Baukdrpers Anforderungen an den passiven
Schallschutz entsprechend den Larmpegelbereichen Il bis IV. Unter Bertcksichtigung der
DIN 4109(2018) liegen die maximalen mafgeblichen AulRenlarmpegel bei 68 dB(A).

An Fenstern zu Schlafrdumen ist bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) im Nachtzeit-
raum eine geeignete Minderungsmafinahme (z. B. schallgedampfte Lifter) vorzusehen. Dies
betrifft alle Gebaude im Plangebiet (auch Bestandsgeb&ude bei wesentlicher Anderung).
Dies betrifft im Plangebiet de-facto alle Fassaden.

Hierbei ist zu beachten, dass bei der Berechnung der maf3geblichen Aufienlarmpegel die ab-
schirmende Wirkung der geplanten Bebauung auf dem Plangebiet nicht bericksichtigt wur-
de.

Gemal der Festsetzungspraxis der Stadt Dusseldorf bestehen im Plangebiet maximale An-
forderungen an den passiven Schallschutz entsprechend der Anforderungsgruppe BP 63/55.

Aufgrund der nur geringen, zusatzlich zu erwartenden Anliegerverkehre liegen beziglich der
Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft keine immissionsschutzrechtlichen Beden-
ken gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes vor.
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Aus dem Neubau einer Verlangerung der Lobbeckestral’e entstehen keine Anspriiche auf
Larmschutz nach der 16. BImSchV, da die geltenden Grenzwerte unterschritten werden.

Dieser Bericht besteht aus 19 Seiten und 11 Anlagen.

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hibel / i.V. Martin Pelzer
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)

i.A. Dr. Lukas Niemietz
(Projektmitarbeit)

VA 7544-1.1
16.02.2018

Seite 19 von 20



pEULZ

CONSULT

Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Ubersichtslageplan
Anlage 2  Ubersicht des digitalen Simulationsmodells
Anlage 3  Emissionsberechnungen Verkehr

Anlage 4  Ergebnisse der Immissionsberechnungen mit Beurteilung nach
DIN 18005 / DIN 4109

Anlage 5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen Darstellung der Beurteilungspegel
in Form von Rasterlarmkarten in Rechenhdhe von 12 m tber Grund und
Gebaudelarmkarten fur den Tages- und Nachtzeitraum

Anlage 6 Ergebnisse der Immissionsberechnungen Darstellung der Larmpegelbereiche
in Form einer Rasterlarmkarte und Gebaudelarmkarten

Anlage 7  Tabelle 8 und 9 der DIN 4109

Anlage 8  Ubersicht des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung
der Auswirkungen im Umfeld

Anlage 9  Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld

Anlage 10 Ubersicht des digitalen Simulationsmodells zur Uberpriifung der Anspriiche
nach der 16. BImSchV durch Strallenneubau

Anlage 11 Ergebnisse der Uberpriifung der Anspriiche nach der 16. BImSchV

VA 7544-1.1
16.02.2018

Seite 20 von 20



Uberichtslageplan

pEULZ

ALt

v S

:
il

Legende

El Plangebiet

MaRstab 1:3500
0 20 40 80 120
I T 00

VA 544-1 .1+16.02.2018 « Anlage 1



Darstellung des digitalen Simulationsmodelles "Verkehrslarm" PEUTZ
mit Kennzeichnung der Immissionsorte an der geplanten Bebauung
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Darstellung des digitalen Simulationsmodelles "Verkehrslarm" PEUTZ
mit Kennzeichnung der Immissionsorte an der geplanten Bebauung
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3-D Ansicht des digitalen Simulationsmodelles PEUTZ
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StraBenbezeichnung: Mercedesstralie (Nord), bd. Richtungen Planfall P1

StraRengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 8680
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 521 Nacht: 95

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,1 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,7 58,1
0,0 0,0
-7,5 -7,7
0,0 0,0
58,2 50,3

StraBenbezeichnung: Mercedesstrafie (Ost), bd. Richtungen Planfall P1

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 5350
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 321 Nacht: 59

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,8 Nacht: 3,0 L.
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
64,7 56,0
0,0 0,0
-6,8 -7,7
0,0 0,0
57,9 48,2

StraBenbezeichnung: Munsterstral’e (Nord),bd. Richtungen Planfall P1

StraRengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 21430
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1286 Nacht: 171

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,8 Nacht: 1,9 L2
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,6 60,3
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
64,4 54,6

StraBenbezeichnung: Munsterstral3e (Sud), bd. Richtungen Planfall P1

StraBengattung: Landes-, Kreisstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 23390
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1403 Nacht: 187

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,9 Nacht: 1,5 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,7 60,5
0,0 0,0
-5,4 -5,9
0,0 0,0
64,3 54,6
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StraBenbezeichnung: Grashofstrale West, nur Ri Osten (MIT-Fall)

StraRengattung: Bundesstralie DTV-Wert (Kfz/24h): 33371
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 2002 Nacht: 367

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 5,9 L2
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 60 LKW: 60 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
72,0 64,7
0,0 0,0
-3,5 -3,5
0,0 0,0
68,5 61,1

StraBenbezeichnung: GrashofstralRe West, nur Ri Westen (MIT-Fall)

StraBengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 29169
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1750 Nacht: 321

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 5,7 L2
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 60 LKW: 60 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
71,4 64,0
0,0 0,0
-3,6 -3,6
0,0 0,0
67,8 60,4

StraBenbezeichnung: Grashofstrale Ost, nur Ri Osten (MIT-Fall)

StraBengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 32953
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1977 Nacht: 362

LKW-Anteil [%]: Tag: 59 Nacht: 5,9 L2
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 60 LKW: 60 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
72,0 64,6
0,0 0,0
-3,5 -3,5
0,0 0,0
68,4 61,1

StraBenbezeichnung: Grashofstrale Ost, nur Ri Westen (MIT-Fall)

StraBengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 28717
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1723 Nacht: 316

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 60 LKW: 60 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
71,4 64,0
0,0 0,0
-3,6 -3,6
0,0 0,0
67,8 60,4
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Nordlicher Zubringer, Ri Nord (MIT-Fall)

StraRengattung: Bundesstralie DTV-Wert (Kfz/24h): 12156
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 729 Nacht: 134

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 5,9 L2
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
67,6 60,3
0,0 0,0
-4.7 -4,7
0,0 0,0
63,0 55,6

StraRenbezeichnung: Nordlicher Zubringer, Ri Stud (MIT-Fall)

StraBengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 8926
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 536 Nacht: 98

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8 L.
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,3 58,9
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
61,6 54,2

StraBenbezeichnung: HeinrichstralRe, Ri Osten (MIT-Fall)

StraBengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 20783
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1247 Nacht: 229

LKW-Anteil [%]: Tag: 59 Nacht: 5,9 L2
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
70,0 62,6
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
65,3 57,9

StraBenbezeichnung: HeinrichstralRe, Ri Westen (MIT-Fall)

StraBengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 19789
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1187 Nacht: 218

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,7 62,4
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
65,0 57,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS-90

pPEULZ

CONSULT
Prognose LKW-Anteil p Lm,E
orv |y [ Net | L, L[ [dB(A)]
gung
. ) [Kfz/24h]| [km/h] | =, /16h
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Brehmstral3e beide shdl. Heinrichstr. 31.546| 50 0,0 [1.046| 3,3 4,6 65,9 | 58,7
LacombletstraBBe beide Brehmstr 2.661] 30 0,0 87 3,3 4.5 52,7 45,5
BuscherstralBe beide LacombletstraBBe 1.732] 30 0,0 30 1,7 2,4 50,0 42,6
Loébbeckestrale beide LacombletstraBe 93] 30 0,0 5 5,4 7,4 39,1 32,0
Loébbeckestrale beide "Plan-Fall" 1.043] 30 0,0 56 5,4 7,4 49,6 42,5
LacombletstraBBe beide "Plan-Fall" 3.111] 30 0,0 102 3,3 4,5 53,4 46,2
BuscherstralBe beide "Plan-Fall" 2.182| 30 0,0 38 1,7 2,4 51,0 43,6
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Str 2650 Ri Siid Best Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 40+400
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

2 | ICE-2 Halbzug 1,0 - 200 205 | - | 64,3 | 51,5 | 45,9 - - -

4 | ICE 3-Halbzug 9,0 1,0 200 200 | - | 75,3 | 57,4 | 53,5 | 68,8 | 50,8 | 46,9

5 | ICE 3-Vollzug 27,0 2,0 200 400 | - | 83,1 | 65,1 | 61,2 | 74,8 | 56,9 | 53,0
29 | ICxlang 15,0 3,0 200 19| - | 72,0 | 61,5 - 68,0 | 57,5 -
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok) 35,0 5,0 200 209 | - | 89,9 | 74,4 - 84,4 | 68,9 -
30 | ICDOSTO 10,0 1,0 200 107 | - | 81,1 | 65,2 - 74,1 | 58,2 -
31 | RE DOSTO 16,0 4,0 160 107 | - | 81,4 | 66,5 - 78,4 | 63,4 -
32 | ET5_2Traktionen 3,0 3,0 140 73| - | 652 | 48,3 | 46,0 | 68,2 | 51,3 | 49,0
33 | GZ_700m 1,0 1,0 90 594 | - | 75,5 | 63,3 - 78,5 | 66,3 -

- | Gesamt 117,0] 20,0 - -| - 1919 763 621 | 86,9 | 721 | 551
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
40+400 |- - - - - - - -
42+190 |- - - - - - - -
Str 2650 Ri Nord Best Gleis: Richtung: Abschnitt: 2~ Km: 39+480
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

2 | ICE-2 Halbzug 1,0 - 200 205 | - | 64,3 | 51,5 | 45,9 - - -

4 | ICE 3-Halbzug 9,0 1,0 200 200 | - | 75,3 | 57,4 | 53,5 | 68,8 | 50,8 | 46,9

5 | ICE 3-Vollzug 27,0 2,0 200 400 | - | 83,1 | 65,1 | 61,2 | 74,8 | 56,9 | 53,0
29 | ICxlang 15,0 3,0 200 19| - | 72,0 | 61,5 - 68,0 | 57,5 -
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok) 35,0 5,0 200 209 | - | 89,9 | 744 - 84,4 | 68,9 -
30 | ICDOSTO 10,0 1,0 200 107 | - | 81,1 | 65,2 - 74,1 | 58,2 -
31 | RE DOSTO 16,0 4,0 160 107 | - | 81,4 | 66,5 - 78,4 | 63,4 -
32 | ET5_2Traktionen 3,0 3,0 140 73| - | 652 | 48,3 | 46,0 | 68,2 | 51,3 | 49,0
33 | GZ_700m 1,0 1,0 90 594 | - | 75,5 | 63,3 - 78,5 | 66,3 -

- | Gesamt 117,0] 20,0 - -| - 1919 763 621 | 86,9 | 721 | 551
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
39+480 |- - - - - - - -
41+288 |- - - - - - - -
Str 2400 Ri Nord Best Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts

km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

32 | ET5_2Traktionen 141,00 31,0 120 73| - 1809|631 ]593 ]| 773 | 595 | 558

- | Gesamt 141,0] 31,0 - -| - 1809 | 631|593 77,3 | 59,5 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 |- - - - - - - -
1+760 |- - - - - - - -
Str 2400 Ri Sud Best Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+010
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
32 | ET5 2Traktionen 141,0/ 31,0 120 73| - 1809|631 ]593 ]| 773|595 | 55,8

- | Gesamt 141,0] 31,0 - -| - 1809 631593 77,3 | 59,5 | 55,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+010 |- - - - - - - -

14747 |- - - - - - - -

SoundPLAN 7.4
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Str 2670 Best Ri Sud Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 40+700
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
32 | ET5_2Traktionen 16,0 2,0 160 73 73,5 | 57,8 | 56,1 | 67,4 | 51,8 | 50,1
35 | RRX 96,0 34,0 160 135 83,4 | 65,6 | 63,9 | 81,9 | 64,1 | 62,4
33 | GZ_700m 2,0 1,0 90 594 78,5 | 66,3 - 78,5 | 66,3 -

- | Gesamt 1140 37,0 - - | - 849 | 69,3 | 646 | 836 | 684 | 62,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
40+700 - - - - -

42+387 - - - - R
Str 2670 RRX Ri Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 6  Km: 0+010

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
32 | ET5_2Traktionen 16,0 2,0 160 73 73,5 | 57,8 | 56,1 | 67,4 | 51,8 | 50,1
35 | RRX 96,0 34,0 160 135 83,4 | 656 | 63,9 | 81,9 | 64,1 | 62,4
33 | GZ_700m 2,0 2,0 90 594 78,5 | 66,3 - 81,5 | 69,3 -

- | Gesamt 1140/ 38,0 - - | - 849 | 69,3 | 646 | 848 | 70,5 | 62,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+010 - - - - -

1+747 - - - - - -
Str 2410 bd Ri Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 40+700

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
33 | GZ 700m 4,0 2,0 60 594 79,4 | 70,9 - 79,4 | 70,9

- | Gesamt 4,0 2,0 - - - 79,4 | 70,9 - 79,4 | 70,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

40+700 - - - - -

42+387 - - - - - -
Linie 701 Ri Rath Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 8  Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
36 | NF10 90,0 13,0 50 26 75,2 | 49,6 - 69,8 | 44,2

- | Gesamt 90,0 13,0 - - | - 752 | 49,6 - 69,8 | 44,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - -
Linie 701 Ri Rath Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 9  Km: 0+067
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
36 | NF10 90,0 13,0 50 26 72,8 | 49,6 - 67,5 | 44,2

- | Gesamt 90,0 13,0 - - - 72,8 | 49.6 - 675 | 442
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+067 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - 4,0

SoundPLAN 7.4
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
Linie 701 Ri Rath Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 10 Km: 0+181
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
36 | NF10 90,0 13,0 50 26 75,2 | 49,6 - 69,8 | 44,2
- | Gesamt 90,0 13,0 - - | - 75,2 | 49,6 - 69,8 | 44,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+181 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - -
1+086 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 11 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SsU 94,0 16,0 50 26 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - R B -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 12 Km: 0+157
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8sU 94,0 16,0 50 26 73,5 | 57,8 - 68,8 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 73,5 | 57,8 - 68,8 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+157 | Bahnlibergang - - - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 13  Km: 0+200
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SU 94,0 16,0 50 26 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 69,0 | 57.8 - 644 | 531
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+200 | Standardfahrbahn - - - B B
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 14 Km: 0+424
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SU 94,0 16,0 50 26 76,6 | 57,8 - 72,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 76,6 | 57,8 - 72,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+424 | Feste Fahrbahn - 4,0 - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 15 Km: 0+478
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8sU 94,0 16,0 50 26 72,6 | 57,8 - 68,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 72,6 | 57,8 - 68,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+478 | Feste Fahrbahn - - - - -
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 16 Km: 0+574
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SU 94,0 16,0 50 26 76,6 | 57,8 - 72,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - - 76,6 | 57,8 - 72,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+574 | Feste Fahrbahn - 4,0 - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 17 Km: 0+610
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8sU 94,0 16,0 50 26 72,6 | 57,8 - 68,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - - 72,6 | 57,8 - 68,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+610 | Feste Fahrbahn - - - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 18 Km: 0+691
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8sU 94,0 16,0 50 26 76,6 | 57,8 - 72,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - - 766 | 57,8 - 72,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+691 | Feste Fahrbahn - 4,0 - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 19 Km: 0+735
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SU 94,0 16,0 50 26 72,6 | 57,8 - 68,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - - 726 | 57.8 - 68,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+735 | Feste Fahrbahn - - - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 20 Km: 0+912
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SU 94,0 16,0 50 26 76,6 | 57,8 - 72,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - - 76,6 | 57,8 - 72,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+912 | Feste Fahrbahn - 4,0 - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 21 Km: 0+941
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SsU 94,0 16,0 50 26 72,6 | 57,8 - 68,0 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - - 72,6 | 57,8 - 68,0 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+941 | Feste Fahrbahn - - - - -
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 22 Km: 0+949
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SU 94,0 16,0 50 26 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+949 | Standardfahrbahn - - R B B
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 23 Km: 1+048
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8sU 94,0 16,0 50 26 73,5 | 57,8 - 68,8 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 73,5 | 57,8 - 68,8 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+048 | Bahniibergang - - - - - -
Linie 708 / U71 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 24 Km: 1+091
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8sU 94,0 16,0 50 26 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+091 | Standardfahrbahn - - - - -
1+248 | Standardfahrbahn - - - - - -
Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 25 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
37 | NF8SU 94,0 16,0 50 26 69,0 | 57,8 - 64,4 | 53,1
- | Gesamt 94,0 16,0 - - | - 69,0 | 57.8 - 644 | 531
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - B B
0+378 | Standardfahrbahn - - - - -
Linie 701 Ri Benrath Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 26 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
36 | NF10 90,0 15,0 50 26 75,2 | 49,6 - 70,4 | 44,8
- | Gesamt 90,0 15,0 - - - 75,2 | 49.6 - 70,4 | 448
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - -
Linie 701 Ri Benrath Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 27 Km: 0+943
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
36 | NF10 90,0 15,0 50 26 72,8 | 49,6 - 68,1 | 44,8
- | Gesamt 90,0 15,0 - - | - 72,8 | 49,6 - 68,1 | 44,8
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+943 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - 4,0
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Linie 701 Ri Benrath Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 28 Km: 1+048
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
36 | NF10 90,0 15,0 50 26 - 75,2 | 49,6 - 70,4 | 44,8 -
- | Gesamt 90,0 15,0 - - - 75,2 | 49,6 - 70,4 | 44,8 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdausch KL |Quietschgerdusch(Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+048 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
1+100 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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Beurteilungspegel mit Bewertung nach DIN 18005
und mafBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
Nr. Gebaude Richt. | Stock- | Nutz. DIN 18005 StraBe Schiene Summe Orientierungswert fur textliche 1989 2018
werk DIN 18005 Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht Tag \ Nacht | Tag \ Nacht | Tag \ Nacht Tag | Nacht im B-Plan Tag \ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
11 |1 Plangeb&dude | NO EG WA 55 45 58 50 49 45 59 52 4 7 63 1] 63 65
1.0G | WA 55 45 59 51 51 47 60 53 5 8 64 1 64 66
2.0G | WA 55 45 59 51 52 47 60 53 5 8 64 1 64 66
3.0G | WA 55 45 60 52 53 48 61 54 6 9 65 1] 65 67
4.0G | WA 55 45 60 52 53 49 61 54 6 9 65 1] 65 67
5.0G | WA 55 45 60 52 54 49 61 54 6 9 65 1] 65 67
12 [1 Plangebdude | NO EG WA 55 45 58 50 49 45 59 52 4 7 63 1 63 65
1.0G [ WA 55 45 58 50 51 46 59 52 4 7 63 1] 63 65
2.0G | WA 55 45 59 51 52 47 60 53 5 8 64 1] 64 66
3.0G | WA 55 45 59 51 52 48 60 53 5 8 64 1] 64 66
4.0G | WA 55 45 60 52 53 48 61 54 6 9 65 1 65 67
5.0G | WA 55 45 60 52 53 49 61 54 6 9 65 1 65 67
6.0G | WA 55 45 60 52 54 49 61 54 6 9 65 1] 65 67
13 | 1 Plangebdude | SO EG WA 55 45 54 46 45 41 55 48 - 3 60 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 54 47 46 42 55 49 - 4 60 Il 61 63
2.0G | WA 55 45 55 47 47 42 56 49 1 4 61 1 62 63
3.0G | WA 55 45 55 48 47 43 56 50 1 5 61 1 62 63
4.0G | WA 55 45 55 48 49 45 56 50 1 5 61 1] 62 64
5.0G | WA 55 45 55 47 49 46 56 50 1 5 61 1] 62 63
6.0G | WA 55 45 55 48 50 46 57 51 2 6 61 1] 62 64
14 [1 Plangebdude | SW EG WA 55 45 53 45 45 41 54 47 - 2 59 Il 61 62
1.0G [ WA 55 45 53 45 46 42 54 47 - 2 59 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 53 45 47 44 54 48 - 3 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 54 46 48 45 55 49 - 4 60 Il 61 63
4.0G | WA 55 45 54 46 50 47 56 50 1 5 61 1 61 63
5.0G | WA 55 45 54 45 51 48 56 50 1 5 61 1 61 63
6.0G | WA 55 45 54 45 52 49 57 51 2 6 61 1] 61 63
15 | 1 Plangebdude | SO EG WA 55 45 53 46 44 40 54 47 - 2 59 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 54 46 45 41 55 48 - 3 60 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 47 46 42 55 49 - 4 60 Il 61 63
3.0G | WA 55 45 54 47 46 42 55 49 - 4 60 Il 61 63
4.0G | WA 55 45 54 47 47 44 55 49 - 4 60 Il 61 63
5.0G | WA 55 45 54 47 48 45 55 50 - 5 60 Il 61 63
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Beurteilungspegel mit Bewertung nach DIN 18005
und mafBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
Nr. Gebaude Richt. | Stock- | Nutz. DIN 18005 StraBe Schiene Summe Orientierungswert fur textliche 1989 2018
werk DIN 18005 Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht Tag \ Nacht | Tag \ Nacht | Tag \ Nacht Tag | Nacht im B-Plan Tag \ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
16 | 1 Plangebdude | SW EG WA 55 45 53 46 45 42 54 48 - 3 59 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 54 46 46 43 55 48 - 3 60 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 47 44 55 49 - 4 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 54 46 49 46 56 49 1 4 60 Il 61 63
4.0G | WA 55 45 54 46 50 47 56 50 1 5 61 1] 61 63
5.0G | WA 55 45 54 46 52 49 57 51 2 6 61 1] 61 63
17 [1 Plangebdude | NW EG WA 55 45 56 48 47 43 57 50 2 5 61 1 62 63
1.0G [ WA 55 45 57 49 49 45 58 51 3 6 62 1] 63 64
2.0G | WA 55 45 58 49 50 46 59 51 4 6 63 1] 63 64
3.0G | WA 55 45 58 50 51 47 59 52 4 7 63 1] 63 65
4.0G | WA 55 45 59 50 52 49 60 53 5 8 64 1 64 65
5.0G | WA 55 45 59 51 53 49 60 54 5 9 64 1] 64 66
18 | 1 Plangebdude | NW EG WA 55 45 58 50 48 44 59 51 4 6 63 1] 63 65
1.0G [ WA 55 45 59 51 51 46 60 53 5 8 64 1] 64 66
2.0G | WA 55 45 60 52 52 48 61 54 6 9 65 1 65 67
3.0G | WA 55 45 61 52 53 49 62 54 7 9 66 v 66 67
4.0G | WA 55 45 61 53 54 50 62 55 7 10 BP 63/55 66 v 66 68
5.0G | WA 55 45 61 52 55 50 62 55 7 10 BP 63/55 66 IV 66 67
21 |2 Plangebaude [ NO EG WA 55 45 56 48 46 42 57 49 2 4 61 1] 62 63
1.0G | WA 55 45 57 49 47 43 58 50 3 5 62 1 63 64
2.0G | WA 55 45 57 49 48 44 58 51 3 6 62 1 63 64
3.0G | WA 55 45 57 49 49 45 58 51 3 6 62 1] 63 64
4.0G | WA 55 45 58 50 50 45 59 52 4 7 63 1] 63 65
22 |2 Plangebédude | SO EG WA 55 45 53 45 45 42 54 47 - 2 59 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 53 46 46 43 54 48 3 59 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 47 44 55 49 - 4 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 54 46 47 44 55 49 - 4 60 Il 61 62
4.0G | WA 55 45 54 46 48 44 55 49 - 4 60 Il 61 62
23 |2 Plangebédude | SW EG WA 55 45 52 44 45 41 53 46 - 1 59 Il 60 61
1.0G | WA 55 45 53 45 46 42 54 47 - 2 59 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 45 47 44 55 48 - 3 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 54 46 49 45 56 49 1 4 60 Il 61 63
4.0G | WA 55 45 54 45 51 48 56 50 1 5 61 1] 61 63
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Beurteilungspegel mit Bewertung nach DIN 18005
und mafBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
Nr. Gebaude Richt. | Stock- | Nutz. DIN 18005 StraBe Schiene Summe Orientierungswert fur textliche 1989 2018
werk DIN 18005 Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht Tag \ Nacht | Tag \ Nacht | Tag \ Nacht Tag | Nacht im B-Plan Tag \ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
24 |2 Plangebaude | NW EG WA 55 45 54 46 45 41 55 48 - 3 60 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 55 47 46 43 56 49 1 4 61 1 62 63
2.0G | WA 55 45 56 47 48 44 57 49 2 4 61 1 62 63
3.0G | WA 55 45 56 48 49 45 57 50 2 5 61 1] 62 64
4.0G | WA 55 45 57 48 51 47 58 51 3 6 62 1] 63 64
31 |3 Plangebédude | NO EG WA 55 45 53 45 42 38 54 46 - 1 59 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 54 46 43 39 55 47 - 2 60 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 44 40 55 47 - 2 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 55 47 44 40 56 48 1 3 60 Il 62 63
4.0G | WA 55 45 55 47 45 42 56 49 1 4 60 Il 62 63
32 |3 Plangebédude | SO EG WA 55 45 52 45 43 39 53 46 - 1 59 Il 60 62
1.0G | WA 55 45 53 45 43 40 54 47 - 2 59 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 53 46 44 41 54 48 - 3 59 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 53 46 45 41 54 48 - 3 59 Il 61 62
4.0G | WA 55 45 53 46 46 42 54 48 - 3 59 Il 61 62
33 | 3 Plangebéude O EG WA 55 45 53 45 41 37 54 46 - 1 59 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 54 46 42 37 55 47 - 2 60 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 42 38 55 47 - 2 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 54 47 43 38 55 48 - 3 60 Il 61 63
4.0G | WA 55 45 55 47 43 38 56 48 1 3 60 Il 62 63
34 | 3 Plangebaude S EG WA 55 45 53 46 44 40 54 47 - 2 59 Il 61 62
1.0G [ WA 55 45 54 47 45 41 55 48 - 3 60 Il 61 63
2.0G | WA 55 45 55 47 46 42 56 49 1 4 61 1] 62 63
3.0G | WA 55 45 55 48 50 46 57 51 2 6 61 1 62 64
4.0G | WA 55 45 55 47 52 48 57 51 2 6 61 1] 62 64
35 | 3 Plangebaude W EG WA 55 45 52 44 45 41 53 46 - 1 59 Il 60 61
1.0G [ WA 55 45 53 45 46 42 54 47 - 2 59 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 47 43 55 48 - 3 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 55 47 51 48 57 51 2 6 61 1 62 64
4.0G | WA 55 45 55 47 55 51 58 53 3 8 62 1] 62 64
36 |3 Plangebaude | NW EG WA 55 45 52 44 44 40 53 46 - 1 59 Il 60 61
1.0G [ WA 55 45 53 45 46 42 54 47 2 59 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 47 43 55 48 - 3 60 Il 61 62
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Beurteilungspegel mit Bewertung nach DIN 18005
und mafBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
Nr. Gebaude Richt. | Stock- | Nutz. DIN 18005 StraBe Schiene Summe Orientierungswert fur textliche 1989 2018
werk DIN 18005 Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht Tag \ Nacht | Tag \ Nacht | Tag \ Nacht Tag | Nacht im B-Plan Tag \ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
36 |3 Plangebaude [ NW | 3.0G | WA 55 45 55 47 49 45 56 50 1 5 61 1] 62 63
4.0G | WA 55 45 56 47 53 49 58 52 3 7 62 1] 62 64
41 | 4 Plangebaude O EG WA 55 45 55 48 42 37 56 49 1 4 60 Il 61 63
1.0G [ WA 55 45 56 48 42 38 57 49 2 4 61 1] 62 63
2.0G | WA 55 45 56 49 43 38 57 50 2 5 61 1] 62 64
3.0G | WA 55 45 56 49 43 38 57 50 2 5 61 1 62 64
4.0G | WA 55 45 56 49 43 39 57 50 2 5 61 1] 62 64
42 |4 Plangebaude S EG WA 55 45 58 51 51 48 59 53 4 8 63 1] 63 66
1.0G [ WA 55 45 59 51 52 48 60 53 5 8 64 1] 64 66
2.0G | WA 55 45 59 51 52 49 60 54 5 9 64 1] 64 66
3.0G | WA 55 45 58 51 53 50 60 54 5 9 63 1 63 66
4.0G | WA 55 45 58 51 53 50 60 54 5 9 63 1] 63 66
43 |4 Plangebaude W EG WA 55 45 55 47 46 42 56 49 1 4 61 1] 62 63
1.0G [ WA 55 45 56 48 46 43 57 50 2 5 61 1] 62 63
2.0G | WA 55 45 56 49 48 45 57 51 2 6 61 1 62 64
3.0G | WA 55 45 57 49 51 48 58 52 3 7 62 1 63 65
4.0G | WA 55 45 56 48 55 52 59 54 4 9 63 1] 63 65
44 |4 Plangebaude N EG WA 55 45 53 45 44 40 54 47 - 2 59 Il 61 62
1.0G [ WA 55 45 54 46 45 41 55 48 - 3 60 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 46 42 55 48 - 3 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 55 47 48 45 56 50 1 5 61 1 62 63
4.0G | WA 55 45 55 47 52 48 57 51 2 6 61 1] 62 64
51 |5 Plangebaude O EG WA 55 45 57 49 46 42 58 50 3 5 62 1] 63 64
1.0G | WA 55 45 57 50 47 43 58 51 3 6 62 1 63 65
2.0G | WA 55 45 57 50 48 44 58 51 3 6 62 1 63 65
3.0G | WA 55 45 57 50 48 44 58 51 3 6 62 1 63 65
4.0G | WA 55 45 57 50 48 43 58 51 3 6 62 1] 63 65
52 |5 Plangebaude O EG WA 55 45 57 50 44 40 58 51 3 6 62 1] 63 65
1.0G | WA 55 45 58 50 46 41 59 51 4 6 63 1 63 65
2.0G | WA 55 45 58 50 46 42 59 51 4 6 63 1 63 65
3.0G | WA 55 45 58 50 46 42 59 51 4 6 63 1] 63 65
4.0G | WA 55 45 58 50 46 42 59 51 4 6 63 1] 63 65
53 |5 Plangebaude S EG WA 55 45 58 51 49 46 59 53 4 8 63 1] 63 66
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Beurteilungspegel mit Bewertung nach DIN 18005
und mafBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
Nr. Gebaude Richt. | Stock- | Nutz. DIN 18005 StraBe Schiene Summe Orientierungswert fur textliche 1989 2018
werk DIN 18005 Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht Tag \ Nacht | Tag \ Nacht | Tag \ Nacht Tag | Nacht im B-Plan Tag \ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
53 |5 Plangebaude S 1.0G [ WA 55 45 58 51 50 47 59 53 4 8 63 1] 63 66
2.0G | WA 55 45 58 51 50 47 59 53 4 8 63 1 63 66
3.0G | WA 55 45 58 51 51 47 59 53 4 8 63 1 63 66
4.0G | WA 55 45 58 51 51 48 59 53 4 8 63 1] 63 66
54 |5 Plangebaude W EG WA 55 45 54 47 50 46 56 50 1 5 61 1] 61 63
1.0G | WA 55 45 55 48 50 47 57 51 2 6 61 1 62 64
2.0G | WA 55 45 56 48 51 48 58 51 3 6 62 1 62 64
3.0G | WA 55 45 56 48 52 49 58 52 3 7 62 1] 62 64
4.0G | WA 55 45 56 48 54 50 59 53 4 8 63 1 62 64
55 |5 Plangebaude N EG WA 55 45 53 45 44 40 54 47 - 2 59 Il 61 62
1.0G | WA 55 45 54 46 45 41 55 48 - 3 60 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 55 47 46 42 56 49 1 4 61 1 62 63
3.0G | WA 55 45 55 47 48 44 56 49 1 4 61 1] 62 63
4.0G | WA 55 45 55 47 50 46 57 50 2 5 61 1] 62 63
56 |5 Plangeb&ude W EG WA 55 45 52 44 45 41 53 46 - 1 59 Il 60 61
1.0G | WA 55 45 53 45 46 43 54 48 - 3 59 Il 61 62
2.0G | WA 55 45 54 46 47 44 55 49 - 4 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 54 46 49 46 56 49 1 4 60 Il 61 63
4.0G | WA 55 45 54 46 51 48 56 51 1 6 61 1] 61 63
57 |5 Plangebdude | SW EG WA 55 45 52 44 45 41 53 46 - 1 59 Il 60 61
1.0G | WA 55 45 53 44 46 42 54 47 - 2 59 Il 61 61
2.0G | WA 55 45 53 45 47 43 54 48 3 60 Il 61 62
3.0G | WA 55 45 54 45 48 45 55 48 - 3 60 Il 61 62
4.0G | WA 55 45 54 46 51 47 56 50 1 5 61 1] 61 63
58 |5 Plangebaude | NW EG WA 55 45 55 47 45 41 56 48 1 3 60 Il 62 63
1.0G | WA 55 45 55 47 47 42 56 49 1 4 61 1 62 63
2.0G | WA 55 45 55 47 48 44 56 49 1 4 61 1] 62 63
3.0G | WA 55 45 56 48 49 45 57 50 2 5 61 1] 62 64
4.0G | WA 55 45 56 48 51 47 58 51 3 6 62 1] 62 64
59 |5 Plangebédude | NO EG WA 55 45 57 49 47 43 58 50 3 5 62 1 63 64
1.0G [ WA 55 45 57 49 47 43 58 50 3 5 62 1] 63 64
2.0G | WA 55 45 57 49 48 44 58 51 3 6 62 1] 63 64
3.0G | WA 55 45 57 49 49 45 58 51 3 6 62 1] 63 64

SoundPLAN 7.4

VA 7544-1.1 - 16.02.2018 - Anlage 4.5




Beurteilungspegel mit Bewertung nach DIN 18005
und mafBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung | Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
Nr. Gebaude Richt. | Stock- | Nutz. DIN 18005 StraBe Schiene Summe Orientierungswert fur textliche 1989 2018
werk DIN 18005 Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht Tag \ Nacht | Tag \ Nacht | Tag \ Nacht Tag | Nacht im B-Plan Tag \ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
59 |5 Plangebaude | NO [ 4.0G | wa | 55 45 57 | 49 | 49 | 45 | 58 | 51 3 | e 62 i 63 | 64
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Rasterlarmkarte mit flachenhafter Darstellung der Beurteilungspegel
Ohne Berticksichtigung der geplanten Bebauung; Rechenhdéhe = 12 m Gber Gelédnde

pEULZ

Tag

Nacht

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50

50< |<=55
55 < <=60

60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Mafstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
I TN
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung
Gebaudelarmkarte mt Darstellung der Beurteilungspegel im maBgeblichen Geschoss PEUTZ
Ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung geplanten Bebauung

Beurteilungspegel
in dB(A)

35< <=40
40<| |<=45
45 < <=50

50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75

75 < <=80
80 <[

MaRstab 1:1500
1 2 4

0 0 20 0 60
I T 0000nm
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung
Rasterlarmkarte mit flachenhafter Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 PEUTZ
Ohne BerUcksichtigung der geplanten Bebauung; Rechenhéhe = 12 m Gber Geldnde

DIN 4109 (1989) DIN 4109 (2018)

AuBenlarmpegel
bzw.
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel

| <= 55
I <= 60
i <= 65
.
Vv <= 75
VI <= 80
B - o

MaRstab 1:2000
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung
Gebéaudelarmkarte mt Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 im PEUTZ
mafgeblichen Geschoss unter freier Schallausbreitung im Plangebiet

DIN 4109 (1989) DIN 4109 (2018)

4

AuBenlarmpegel
bzw.
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
<= 55
<= 60
<= 65

<= 70

|
Il
\Y <= 75

%

<= 80
> 80

MaRstab 1:1500

0 10 20 40 60
I T 0000nm
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Kennzeichungen zur Larmvorsorge gemaf der Interimslésung DUsseldorf PEUTZ

unter Bericksichtigung freier Schallausbreitung im Plangebiet

Legende

I:l Gebaude Bestand
E Gebaude Planung

== Emissionen StraBe

| MaBstab 1:1500

0 10 20 40 60
I T 0000nm
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 (1989)

pEULZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldammung von AuRenbauteilen (guiltig fir ein Verhaltnis S<w+|=) /S;=0,8)
Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Malgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Blroraume ')
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel" Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R, ., des Auenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y, 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2) 50 45
7 VI >80 2) ?) 50

") An AulRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Au3enlarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109 (1989): Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-MalR nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S /'S

(W+F)

G

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Swn! Se 2,5 20 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

S/ Set Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?

S¢ Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

G
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Darstellung des digitalen Simulationsmodelles zur Uberpriifung der Auswirkungen des PEUTZ
Planvorhabens auf das Umfeld, mit Kennzeichnung der Immissionsorte

Legende

Emissionen StraBe
Bestand

@ signalaniage

Emissionen Schiene
Bestand

|:| Gebaude Bestand

Immissionsort
mit Nr.

MaRstab 1:1500

0 10 20 40 60
I T 0000nm
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Ergebnis der Verkehrslarmberechnung
Vergleich Null-Fall / Plan-Fall PEUI-Z

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Null-Fall im Null-Fall Plan-Fall durch Plan-Fall im Plan-Fall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
101 | RedlichstraBBe 2 W 1.0G M 64 54 55 49 - - 56 49 0,7 0,2 - -
W 2.0G M 64 54 56 49 - - 56 49 0.4 -0,2 - -
W 3.0G M 64 54 56 50 - - 56 50 0,3 -0,3 - -
102 | RedlichstraBe 2 S EG M 64 54 57 50 - - 57 51 0,7 0,6 - -
S 1.0G M 64 54 57 51 - - 58 51 0,7 0,6 - -
S 2.0G M 64 54 57 51 - - 58 51 0,7 0,5 - -
103 | RedlichstraBe 1 S EG W 59 49 63 57 4,0 7.1 64 57 0,3 0,2 4,3 7,3
S 1.0G W 59 49 64 57 4,9 7,9 65 58 0,2 0,2 5,1 8,1
S 2.0G W 59 49 65 58 5,6 8,6 65 58 0,1 0,2 5,7 8,8
104 | LacombletstraBBe 4 N EG W 59 49 64 57 4,6 75 64 57 0,3 0,3 4,9 7.8
N 1.0G W 59 49 64 57 5,0 7.9 65 58 0,2 0,3 5.2 8.2
N 2.0G W 59 49 65 58 53 8,3 65 58 0,2 0,2 55 8,5
N 3.0G W 59 49 65 58 5,6 8,6 65 58 0,2 0,2 5,8 8,8
N 4.0G W 59 49 65 58 5,9 8,8 65 58 0,1 0,2 6,0 9,0
105 | LacombletstraBe 10 N EG W 59 49 59 52 - 2,7 60 53 0,5 0,5 0,3 3,2
106 | LacombletstraBe 10 N EG W 59 49 57 50 - 1,0 58 51 0,3 0,4 - 1,4
107 | LacombletstraBe 30 N EG W 59 49 58 51 - 1,3 58 51 0,1 0,2 - 1,5
N 1.0G W 59 49 58 51 - 1,8 59 51 0,1 0,2 - 2,0
N 2.0G W 59 49 59 52 - 2,1 59 52 0,1 0,2 - 2,3
N 3.0G W 59 49 59 52 - 2,5 59 52 0,2 0,2 - 2,7
108 | BuscherstraBe 3 O EG W 59 49 62 54 2,3 4,2 62 54 0,5 0,7 2,8 4,9
O 1.0G W 59 49 61 53 1,7 4,0 62 54 0,6 0,7 2,3 4,7
O 2.0G W 59 49 61 54 2,0 4,3 62 54 0,6 0,6 2,6 4,9
109 | BuscherstraBe 4 W EG W 59 49 61 54 2,0 4,2 62 54 0,6 0,6 2,6 4,8
W 1.0G W 59 49 63 55 3,6 57 63 56 0.4 0.4 4,0 6,1
W 2.0G W 59 49 64 56 4,3 6,4 64 56 0,3 0,3 4,6 6,7
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Darstellung des digitalen Simulationsmodelles PEUTZ

zur Uberpriifung der Anspriiche nach der 16. BlmschV durch StraBenneubau

Legende

Emissionen StraBe
Bestand

@ signalaniage

Emissionen Schiene
Bestand

I
|:| Gebaude Bestand

Immissionsort
mit Nr.

MaRstab 1:1500

0 10 20 40 60
I T 0000nm
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Beurteilung StraBen Neubau nach 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
201 | LacombletstraBe 15 O EG W 59 49 23 15 - - nein
O 1.0G W 59 49 23 16 - - nein
O 2.0G W 59 49 24 17 - - nein
202 | MinsterstraBe 275 SO EG w 59 49 44 36 - - nein
203 | RedlichstraBe 2 W 1.0G M 64 54 50 43 - - nein
W 2.0G M 64 54 51 43 - - nein
204 | RedlichstraBBe 2 W 1.0G M 64 54 53 46 - - nein
W 2.0G M 64 54 53 46 - - nein
205 | LacombletstraBBe 10 N EG w 59 49 45 38 - - nein
206 | LacombletstraBBe 22 N EG w 59 49 37 30 - - nein
N 1.0G W 59 49 38 31 - - nein
N 2.0G W 59 49 39 32 - - nein
N 3.0G W 59 49 40 33 - - nein
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