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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 06/006-Westfalen-
stralle 46-48 in DUsseldorf-Rath die Schaffung von Planungsrecht fur Wohnnutzung und ein-
zelne gewerbliche Nutzung. Das stadtebauliche Konzept (Entwurf) ist in der Anlage 1.3 dar-
gestellt. Die bestehenden Gebaude im Plangebiet werden hierbei iberplant.

Die Planung sieht die Errichtung von Wohn- und Geschéftshdusern mit ca. 115 Wohneinhei-
ten und einzelnen gewerblichen Nutzungen im Erdgeschoss vor. Das Plangebiet befindet
sich noérdlich der WestfalenstralRe, dstlich der StralRe ,In den Diken“ und grenzt an das Plan-
gebiet 'Nordlich Westfalenstralle' (Bebauungsplan Nr. 06/002 und 06/004, ehemals Plange-
biet 5781/038) an.

In Abstimmung mit der Stadt Dusseldorf wird fir die schalltechnische Untersuchung zum
Verkehrslarm im Plangebiet der Verkehrsprognosefall mit Beriicksichtigung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens durch das eigene Bauvorhaben sowie unter Berticksichtigung des Zu-
satzverkehrs durch die 6stlich angrenzenden Bebauungsplane 06/002 und 06/004 (ehemals
5781/038) "Nordlich Westfalenstralle" (nérdlicher und sidlicher Teil) mit Umsetzung eines
Wohnquartiers, Einzelhandel und einer Kindertageseinrichtung.

Neben einer Untersuchung der Luftschadstoffe im Plangebiet (unser Gutachten FB 7277-2)
wurde gesondert eine schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm erstellt. Die Ergeb-
nisse sind unserem Gutachten FB 7277-6 [14] zu entnehmen.

Die Grundlage fir die schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm stellt der Ergan-
zungsbericht der Verkehrsuntersuchung von April 2016 dar [12], sowie die abgestimmten
Prognoseverkehrsbelastungen fiir die Stadtbahn [15].

In diesem Bericht sind zum einen die Verkehrslarmerhéhung im Umfeld darzustellen.

Zum anderen sind die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet zu berechnen. Auf der
Grundlage der von der Stadt Dusseldorf entwickelten Interimslésung zur Novellierung der
DIN 4109 sind die Grundlagen fir die Larmschutzfestsetzungen in Bebauungsplanen zu er-

arbeiten.

Fur die Baufelder erfolgt eine Gebietsausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) [14].
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16. BlmSchV
16. Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-

Bundesgesetzblatt Nr. V
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

12.06.1990
geandert am
18.12.2014

ordnung
[3] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Juli 2016%)
forderungen und Nachweise
[5] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[71 RLS-90 Eingefiuihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Ldrmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[8] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[9] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2011
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fiir LArmbe-
Prognose kampfung, 5/2001
[10] Planung Westfalenstr. 46-48, Zur Verfligung gestellt vom P Stand: Mai 2017
Stadtebaulicher Entwurf Auftraggeber
[11] Bebauungsplan 06/002 und Stadt Dusseldorf P Stand: Juni 2016

06/004, ehemals Plangebiet
5781/038 ‘Nordlich Westfalen-
stralle’
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[12] Erganzungsbericht Westfalen- Ingenieurgesellschaft fiir Ver- P Stand: April 2016
stralRe DiUsseldorf-Rath (und tele-  kehrs- und Stadtplanung mbH
fonische Abstimmung im August (emig-vs)
2016)

[13] Verkehrsuntersuchung Quartier Runge & Kiichler, Ingenieure Lit.  Stand: April 2012
WestfalenstralRe in Disseldorf Er-  fiir Verkehrsplanung
ganzende Verkehrsdaten

[14] Schalltechnische Untersuchung unser Gutachten FB 7277-6 Stand: Mai 2017
zum Bebauungsplan Nr. 06/006 —
Westfalenstralle 46-48 in Dussel-
dorf-Rath
hier: Beurteilung der Gewerbe-
larmimmissionen nach TA Larm/
DIN 18005

[15] Linienfahrplan der StralRenbahn website der Rheinbahn AG P Stand: Juni 2016
und Abstimmungen Linie 701 Disseldorf, Abt. T 1014 Ver-
(Westfalenstrafle) und U71 kehrsgestaltung

[16] Abstimmung TUV Nord zu dem Stand: bis April
Betrieb der Réhrenwerke 2017

[17] Larmschutzfestsetzungen in Be- 61/23 Stadtplanungsamt, Stad- Stand: Mai 2017
bauungsplanen, Interimslésung terneuerung und Umweltbelan-
zur Novellierung der DIN 4109 ge in der Stadtplanung

[18] Abstimmung hinsichtlich der Pla- alle Planungsbeteiligten Stand: bis Mai
nung, stédtebaulicher Entwurf etc. 2017

[19] Abstimmungen mit der Stadt Dis- Stand: bis Juli
seldorf; Interimslosung der Stadt 2017
Disseldorf zur DIN 4109:2016

*) Derzeitig baurechtlich noch nicht eingefuhrt.

Kategorien:

G Gesetz N Norm

\% Verordnung RIL Richtlinie

\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht

RdEr. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungen

Das Plangebiet befindet sich an der Westfalenstralle 46-48 in Diisseldorf-Rath und grenzt
unmittelbar an das Plangebiet 'Nordlich Westfalenstrale' (Bebauungsplan Nr. 06/002 und
06/004, ehemals Plangebiet 5781/038) an. Entsprechend den Vorgaben der Stadt Diussel-
dorf wird bei der Ermittlung der Prognosebelastung der Mehrverkehr nach Umsetzung des
angrenzenden Bebauungsplans sowie der Mehrverkehr durch die geplanten 115 Wohnein-
heiten im Plangebiet Westfalenstral’e 46-48 und kleineren gewerblichen Nutzungen beriick-
sichtigt.

Auf Grundlage der aktuellen Verkehrszahlung durch die Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs-
und Stadtplanung mbH [12] ergibt sich fir den Analysefall 2016 an der Westfalenstral3e im
Abschnitt ,6stlich - In den Diken® /Einfahrt zum Grundstiick Westfalenstralle 46-48 ein durch-
schnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von 3.319 Kfz/24h. Fir den Prognose-
Null-Fall (mit Quartiersentwicklung B-Plan 'Nérdlich Westfalenstral3e') ergibt sich an der
Westfalenstralle ein DTV von 4.919 Kfz/24h.

Fur den Prognose-Mit-Fall (nach Umsetzung des Bebauungsplanes Nr. 06/006) ergibt sich
entsprechend dem aktuellen Verkehrsgutachten und nach Ricksprache mit dem Fachpla-
ner [12] ein Verkehr auf dem eigenen Grundstlick zukiinftig von insgesamt 297 Kfz/24h. Fir
den Prognose-Mit-Fall ergibt sich fur die Westfalenstralte ein DTV von 5.016 Kfz/24h.

Des Weiteren werden im Rahmen der Untersuchung zum Verkehrslarm die Gerauschim-
missionen durch die StraRenbahnlinie 701 und U71 in StraBenmitte der Westfalenstralie be-
ricksichtigt. Die Berechnungen zum Stralen- und Schienenverkehr erfolgen gemafly der
RLS-90 [7] sowie der Schall 03 [8] mit dem Programm SoundPlan 7.4.

Im Plangebiet ist im Erdgeschoss eine Gastronomie geplant, sowie einzelne Ladenlokale,
eine konkrete Planung liegt jedoch noch nicht vor. Aufgrund der Lage der darlberliegenden
Wohnnutzungen ist bei der Gastronomie von Nutzungszeiten im Tageszeitraum zwischen
06.00 — 22.00 Uhr auszugehen. Der konkrete Nachweis erfolgt im Rahmen des Bauantrags-
verfahrens.

In Hinblick auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschemissionen aus gewerblichen Nutzun-
gen im Umfeld, zeigt sich, dass bereits das dstlich angrenzende Quartier, ,Noérdlich Westfa-
lenstral3e (sUdlicher Teil)“, umgesetzt wird. Flir das Gebaude BG2 liegt jedoch noch keine
konkrete Nutzung hinsichtlich der Gewerbeeinheiten vor. Die Planung sieht hier jedoch
Wohnnutzungen auch in den dartberliegenden Geschossen vor. Mit Einhaltung der Immissi-
onsrichtwerte an der eigenen Bebauung ergibt sich fur das geplante allgemeine Wohngebiet
im Bebauungsplan Nr. 06/006, kein Konflikt hinsichtlich des Gewerbeldarms. Die Gerauschim-
missionen aus Gewerbelarm sind unserem Gutachten FB 7277-6 [14] zu entnehmen.
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4 Bewertungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte geman DIN 18005

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [5].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [6] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 (Verkehr)

Schalltechnische Orientierungswerte in
Gebietsausweisung dB(A)
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebieten (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

Fur den Gewerbelarm gelten im Nachtzeitraum um 5 dB geminderte schalltechnische Orien-
tierungswerte.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 [5] heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte:

“In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Vorgehensweise

Die Gerauschbelastung durch Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes wird rechnerisch ge-
maf der RLS-90 fur Stralenlarm ermittelt und anhand der schalltechnischen Orientierungs-
werte nach Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 im Plangebiet beurteilt.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern
wird als Ausgangspunkt flr die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von Emissionsschallpegeln als schalltechnische Kenngrof3e der Larmquellen ermit-
telt. Diese Emissionsschallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensiona-
les Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird iber eine Aus-
breitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 sind Schall-
schutzmalinahmen vorzusehen. Aus der Untersuchung zum Gewerbelarm ergibt sich eine
Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte fiir Gewerbelarm von 40 dB(A)
nachts. Die Uberschreitungen beziehen sich auf die gewerbliche Vorbelastung nachts durch
einen Gewerbebetrieb in einem Abstand von > 200 m zum Plangebiet. MaRnahmen zur Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete (WA) im ge-
samten Plangebiet sind nicht umsetzbar. Details sind unserem Bericht zum Gewerbelarm zu
entnehmen [14].
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5.2 Berechnung Verkehrslarmemissionen
5.21 Schallemissionen StraBenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgréRe fir die Berechnung der Schallim-
missionen aus Stralenverkehr erfolgt geman der RLS-90 [7].

Grundlage firr die Berechnung der Schallemissionen ist der Erganzungsbericht Westfalen-
stralle des Ingenieurbiros Emig-vs [12]. Ergdnzend zum Gutachten wurden die Ein- und
Ausfahrten zum Plangebiet in Summe mit einem Verkehr von 297 Kfz/24h als durchschnittli-
che tagliche Verkehrsstarke (DTV) angegeben [12].

In der Anlage 2 sind die Berechnungsergebnisse der Emissionspegel sowie die zugrunde
gelegten Parameter zusammengestellt.

5.2.2 Schallemissionen Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgroéRe fir die Berechnung der Schallim-
missionen aus Schienenverkehr erfolgt entsprechend der Schall 03 [8] flir die Stralenbahnli-
nie.

Den Berechnungen liegen die aktuellen Fahrplane und Angaben der Rheinbahn AG zugrun-
de [15]. Ausgehend von den zur Verfligung gestellten Verkehrszahlen wurden die Emissi-
onsschallpegel nach Schall 03 berechnet.

In der schalltechnischen Berechnung wurde der Schienenbonus von 5 dB entsprechend der
Schall 03, in Abstimmung mit der Stadt Disseldorf bei Stadtbahnen, nicht mehr in Ansatz
gebracht.

5.3 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen StralRen sowie der Strallenbahnlinien werden die Immissionen, d.h. die individu-
ellen Gerduschbelastungen fiir den jeweiligen Immissionsort an den Fassaden der geplanten
Bebauung fir den Prognosefall Ohne- und Mit-Fall mit Quartiersentwicklung ‘Nordlich West-
falenstralle und WestfalenstraRe 46-48° mit dem Programm SoundPlan 7.4 berechnet.

Die bestehenden Gebdude im Umfeld des Plangebietes werden als reflektierende und ab-
schirmende Baukorper berlicksichtigt. Die Gebaude im Plangebiet werden als Abschirmung
bereits berlcksichtigt, da nur eine Umsetzung der gesamten Baumalinahme mdglich ist, u.a.
aufgrund der gemeinsamen Tierfgarage [18].
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Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir Stralenverkehrslarm nach der
RLS-90 [7] und fir den Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [8] durchgefiihrt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen fiir die umliegende Bebauung ist der sogenann-
te Beurteilungspegel (in dB(A)).

54 Berechnungsergebnisse Verkehrslarmerh6hung im Umfeld des Plange-
bietes

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen fur die umliegende Bebauung ist der sogenann-
te Beurteilungspegel.

In der Anlage 1.2 ist das digitalisierte Berechnungsmodell mit der geplanten Bebauung und
Lage der Immissionspunkte auerhalb des Bebauungsplanes dargestellt. Die Ergebnistabel-
le fur die Einzelpunktberechnung durch Verkehrslarm an den malgebenden Immissions-
punkten im Umfeld des Plangebietes ist in Anlage 3 abgebildet. Berlicksichtigt wurde der Zu-
satzverkehr durch die Planung im Plangebiet entsprechend der aktuellen Verkehrsuntersu-
chung [12].

An der Westfalenstral’e im Bereich des Ostlich gelegenen Bebauungsplanes ergeben sich
Beurteilungspegel im Tageszeitraum von 66 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts. Mit Umset-
zung des Bauvorhabens ergeben sich Erhéhungen der Beurteilungspegel nachts von bis zu
0,1 dB. Nach Umsetzung des Bauvorhabens sind weiterhin Beurteilungspegel von 66 dB(A)
tags und 59 dB(A) nachts zu erwarten.

Fir die weiteren Immissionsorte im Umfeld, entlang der Bochumer Straf3e (z.B. IO 106-107)
ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 72 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts. Die Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, welche verwaltungsrechtlich als Schwel-
le zur Gesundheitsgefahrdung angesehen werden, werden hier teils erreicht und tberschrit-
ten, jedoch durch das Planvorhaben nicht weiter erhoht.

Eine Erhéhung um 0,1 dB ist fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar. Erst ab Pegeler-
héhungen von 0,1 dB ist im Bauleitplanverfahren abzuwagen.

Im Bereich der Immissionsorte 10 109 (Westfalenstral3e) und 10 141 (Wahler Stral3e) erge-
ben sich Beurteilungspegel von > 60 dB(A) nachts. Die berechneten Erh6hungen betragen
hier 0,1 dB. An dem 10 141 ergeben sich zukinftig Beurteilungspegel von bis zu 62,1 dB(A)
nachts (s. Anlage 3.5).

Grundsatzlich sind auch marginale Larmerhéhungen in der Abwagung zum Bebauungsplan
zu diskutieren. Wo die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung liegt, ist bislang in der Rechts-
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sprechung nicht abschlieRend geklart und schwer mit einem bestimmten dB(A) Wert zu um-
schreiben. Insgesamt zeigt sich jedoch, dass an Stralen im Umfeld des Bauvorhabens Er-
héhungen von maximal 0,1 dB vorliegen.

Die Beurteilung der mit dem Bauvorhaben verbundenen kritischen Erhdéhungen der Ver-
kehrslarmimmissionen an der Bestandsbebauung erfolgt im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens.

5.5 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen fiir Verkehrslarm im Plange-
biet

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln fir den Prognosefall werden die
Immissionen im Plangebiet bei freier Schallausbreitung und mit der geplanten Bebauung im
Plangebiet in Form von Isophonenkarten fir den Tages- und Nachtzeitraum errechnet. Die
Berechnungsergebnisse flir eine Rechenhdéhe von 2,0 m (ber Bodenniveau sind in An-
lage 5.1 flr die Berechnung ohne Bebauung und in den Anlagen 5.2 und 5.3 fiir die Berech-
nung mit einer moglichen Bebauung dargestellt.

In Anlage 4 ist das Berechnungsmodell fir die punktweise Berechnung der Verkehrslarmim-
missionen im Plangebiet dargestellt. Den Anlagen 6 sind die Ergebnisse der punktweisen
Berechnung, mit Bebauung im Plangebiet, zu entnehmen.

Die Berechnungsergebnisse mit Bebauung zeigen, dass im Bereich der zur Westfalenstralte
orientierten Fassaden des Gebdudes A Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von bis zu
Lr = 66 dB(A) tags und Lr = 60 dB(A) nachts vorliegen (s. Anlage 6, Spalten 16 und 17). Die
schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm der DIN 18005 fir ein allgemeines
Wohngebiet werden hier um bis zu 11 dB tags und bis 15 dB nachts Uberschritten.

Die Anlage 5.1 zeigt, dass bei freier Schallausbreitung bereits flr die wesentlichen Fassaden
die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von bis zu 55 dB(A) tags (bis hin zu deutlich unter
50 dB(A) ) und bis zu 48 dB(A) nachts vorliegen.

Mit der Riegelbebauung an der Westfalenstrale wird eine weitere Reduktion der Verkehrs-
lArmimmissionen im Plangebiet bewirkt, sodass davon ausgegangen werden kann, dass hier
an nahezu allen Fassaden der riickwartigen Baukdrper die schalltechnischen Orientierungs-
werte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten werden kénnen (s. Anlage 6,
Spalten 16 und 17).

Aufgrund der teilweise auftretenden Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 sind Larmschutzmafinahmen zu treffen.

FB 7277-1
15.05.2017
Druckdatum:
21.07.2017
Seite 11 von 17



PEUZ

CONSULT

AuRenwohnbereiche/ Balkone

Fur die Beurteilung der AuRenwohnbereiche (hier ggf. geplante Balkone) sind die Beurtei-
lungspegel tags durch Verkehrslarm heranzuziehen (s. Anlage 6, Spalte 16). An der Westfa-
lenstralRe ergeben sich in den Regelgeschossen Beurteilungspegel von 63-66 dB(A) in den
Regelgeschossen. Bei einer Ausfilhrung eines Staffelgeschosses entsprechend dem stadte-
baulichen Entwurf mit zurlickversetzter Fassade, ergeben sich Beurteilungspegel von 63
dB(A).

Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) werden in wesentlichen Bereichen des Plangebietes
erreicht. Eine Ausnahme stellt die Stidfassade und Teile der Ostfassade dar (Immissionsorte
26-33).

5.6 Gesamtlarm — maRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2016

Die maligeblichen AufRenldarmpegel fur die in Anlage 4 dargestellten Immissionsorte durch
Gewerbe- und Verkehrslarm in Summe sind detailliert in Anlage 6 angegeben.

Die Ermittlung der angegebenen maf3geblichen Aufienlarmpegel bezieht sich auf die Vorga-
ben der DIN 4109 von Juli 2016. Zum Schutz der Nachtruhe wird bezogen auf den Verkehrs-
larm je Larmart (Schiene bzw. Stralenverkehr) bei einer Differenz von weniger als 10 dB
zwischen Tag und Nacht der Nachtwert jeweils rechnerisch um 10 dB zu erhdht. Des
Weiteren ist eine Beaufschlagung des maflgebenden Beurteilungspegels von 3 dB zur Er-
mittlung des mafigeblichen AulRenlarmpegels entsprechend der DIN 4109 zu bertcksichtigt.

Bei dem Gewerbelarm wird der maximale Wert (Immissionsrichtwert bzw. berechneter Beur-
teilungspegel) berticksichtigt. Bei einer Differenz zwischen dem berechneten Beurteilungs-
pegel tags und nachts von weniger als 15 dB ist der Nachtwert um 15 dB zu beaufschlagen.
Des Weiteren ist ebenfalls eine Beaufschlagung des mafigebenden Beurteilungspegels von
3 dB zur Ermittlung des mal3geblichen Auf3enlarmpegels zu bericksichtigt.

Der maligebende Aulienlarmpegel ist der Anlage 6 angegeben und in Anlage 8 graphisch
dargestellt. Da derzeitig die DIN 4109:16 baurechtlich noch nicht eingefiihrt wurde, hat die
Stadt Dusseldorf eine Interimslésung ausgearbeitet.

Die Anlage 6 nimmt in den letzten 5 Spalten direkten Bezug auf die Interimslésung der Stadt
Dusseldorf. Die textliche Festsetzung im Bebauungsplan wird in Abstimmung mit der Stadt
Dusseldorf unter Bertcksichtigung der Tagwerte vorgenommen. Die Larmpegelbereiche sind
entsprechend Anlage 6 Zeile 21 zu enthehmen. Die in Zeile 23 genannten Werte wurden
hier nur informativ angegeben.
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5.6.1 LarmschutzmaBnahmen - Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen moglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger und auf den Bereich des eigentlichen Empfangers beziehen.
Bei Larmschutzmalinahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

5.6.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der Lage des Plangebietes innerhalb der bestehenden und dicht bebauten Sied-
lungsstruktur sind aktive SchallschutzmaBnahmen in Form einer Larmschutzwand entlang
der Westfalenstralle stadtebaulich vermutlich nicht umsetzbar. Eine schallabschirmende
Wand musste in Anbetracht der Ausbreitungsbedingungen sehr hoch sein (mind 8 m), um
auch fur die oberen Geschosse eine ausreichende Schallpegelminderung bewirken zu kén-
nen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird deshalb empfohlen, fir die nur wenigen
stark betroffenen Fassaden passive SchallschutzmalRnahmen festzusetzen.

Details zum Gewerbelarm sind unser Bericht FB 7277-6 [14] zu entnehmen.

5.6.3 Passive SchallschutzmaBRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen maglich. Diese sind z.B.:

e Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude

e Larmoptimierte Grundrissgestaltung

e Einbau schallddmmender Fenster

e Erhéhung der Schalldammung der Fassade

e Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche
e Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen
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Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der gebietsabhangi-
gen schalltechnischen Orientierungswerte liegen, werden im Bebauungsplan ,Vorkehrungen

zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen” getroffen.

¢ SchallschutzmalBnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedammte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen, aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Auf-
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzei-
tiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieBen durchgefiihrt werden.
Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben und Fenster werden nur
kurzzeitig zum LUften gedffnet.

Fir Schlafraume nachts kann aber keine Stol3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier sind bei ei-
nem Beurteilungspegel von 245 dB(A) nachts geeignete Minderungsmaflinahmen, wie
bspw. schallgeddmmte Liftungseinrichtungen, zu empfehlen. Als Minimalanforderung wer-
den innerhalb der vorliegenden Untersuchung Minderungsmaflnahmen bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts festgelegt.

Beurteilungspegel von =55 dB(A) nachts werden im Plangebiet an einigen Fassaden er-
reicht (Stdfassade und Teile der Ostfassade entlang der WestfalenstralRe).

« Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen wurden seitens der Stadt Dusseldorf fur die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmalinahmen die nachfolgend aufgeflihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:

«  BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.
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Unter den schadlichen Umwelteinflissen ist die Summe aus allen auftretenden Larmarten zu
verstehen. Fir das Plangebiet sind Stralenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm und Gewer-
belarm summiert zu betrachten.

In Anlage 8 sind die Beurteilungspegel entsprechend der 0.g. Anforderungsgruppen gekenn-
zeichnet.

Es zeigt sich, dass fir das sldliche Gebaude (Bauteil A) fir die Stdfassade eine Kennzeich-
nung der Anforderungsgruppen erforderlich ist. An der Sldfassade ergeben sich die Anfor-
derungsgruppen BP 63/55 mit Beurteilungspegeln tags von maximal 67 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts und die Anforderungsgruppe BP 68 mit Beurteilungspegeln tags von maximal
68 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Fir die Ostfassade des Bauteil A ergibt sich in einem Teilbereich (s. Anlage 8) die Anforde-
rungsgruppen BP 63/55 mit Beurteilungspegeln tags von maximal 62 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts.

Fur die anderen Bauteile (B1 und B2) werden die Anforderungsgruppen nicht erreicht.
Die Dimensionierung der schalltechnischen Anforderungen an die Schallddmmung der Au-

Renbauteile von Aufenthaltsraumen erfolgt auf Grundlage der bei Einreichung des Bauantra-
ges baurechtlich eingefiihrten Version der DIN 4109.
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6 Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant zusammen mit der Stadt Disseldorf die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 06/006 'Westfalenstrafte 46 — 48' in Disseldorf-Rath. Die Planung sieht die Er-
richtung von rd. 115 Wohneinheiten und einzelnen gewerblichen Nutzungen vor.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich auf der Grundlage der Verkehrsbelastung
durch Strafken- und Schienenverkehr auf der Westfalenstrae fiir die Stratenrandbebauun-
gen Gebaudefronten mit Beurteilungspegeln von 66 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts durch
Strafen und Schienenverkehr. Daraus ergibt sich fiir die Slidfassade des Bauteils A entlang
der Westfalenstrale die Kennzeichnung BP 63/55 und Teilbereiche mit BP 68 entsprechend
der Interimsldsung der Stadt Diisseldorf zur Novellierten DIN 4109 [17].

Fur die wesentlichen Bereiche im Plangebiet ergeben sich jedoch keine relevanten Anforde-
rungen bei dem Nachweis des Schallschutzes gegen Aufenlérm, trotz der Uberschreitungen
der schalltechnischen Orientierungswerte durch Gewerbeldarm nachts an den wesentlichen
Nord- und Westfassaden [14]. In der Tabelle wurde Bezug genommen auf die Interimsla-
sung der Stadt Disseldorf. Bei dem Schallschutznachweis gegen Aufenlarm sind in Ab-
stimmung mit der Stadt Disseldorf die maRgeblichen Auenlarmpegel der Tabelle 6 Zeile 21
zu bericksichtigen.

Eine Beurteilung der Gerdauschimmissionen durch Stralen- und Schienenverkehr an der um-
liegenden Bestandsbebauung erfolgt auf der Grundlage der aktuellen Verkehrszéhlungen
und Angaben der Rheinbahn AG zur Prognosebelastung. Es zeigt sich, dass flr den Pro-
gnose-Mit-Fall ein Mehrverkehr durch Pkw, insbesondere in westlicher Richtung, zu erwar-
ten ist. Relevante Auswirkungen auf das Bebauungsplangebiet "Nordlich Westfalenstrale"
ergeben sich nicht.

Dieser Bericht besteht aus 16 Seiten und 8 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

ORI,

R = TSI
% iy O\
\/ 3, % _'ﬂ‘.

i.Vx Dipl.-Ing. Mark Bless
(Messstellenleitung)
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Darstellung der Plangebietsgrenzen

Darstellung der Immissionsorte im Umfeld mit den Verkehrswegen und
der bestehenden Bebauung

Bebauungsplan (Stadtebaulicher Entwurf)

Emissionen gemal RLS-90 StralRenverkehr fir Analysebelastung
Schallimmissionen im Umfeld Prognosefall PO und Prognosefall P1
Darstellung des Berechnungsmodells fur die Verkehrslarmberechnung
an den Fassaden der geplanten Bebauung

Schallimmissionen durch Verkehrslarm im Plangebiet ohne Bebauung

2 m uber Gelande

Schallimmissionen durch Verkehrslarm im Plangebiet mit Bebauung

2 m uber Gelande

Schallimmissionen durch Verkehrslarm im Plangebiet mit Bebauung

5,5 m Uber Gelande

Tabellarische Darstellung der Verkehrslarm- und Gewerbelarmimmissio-
nen mit Bebauung im Plangebiet (mit Berlicksichtigung der Interimslo-
sung vom 23.05.2017 der Stadt Disseldorf)

Tabelle 7 der DIN 4109: 2016

Exemplarische Darstellung der zeichnerischen Festsetzungen an den
Fassaden (stadtebaulicher Entwurf)
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Bebauungsplan "Westfalenstral3e 46-48 (06/006)"
Darstellung der Immissionsorte im Umfeld mit den Verkehrswegen, der bestehenden und der geplanten Bebauung
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StraBenbezeichnung: Bochumer StralRe (nordlich ,In den Diken®) (Q1)

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 7418 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 445 Nacht: 82
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.1 Nacht: 7,1 L.® 658 58,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRBasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -4,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dsy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 61,3 53,9
StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke Bochumer Stralle) (Q2) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 6814 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 409 Nacht: 75
LKW-Anteil [%)]: Tag: 5,0 Nacht: 5,0 L.® 64,9 57,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,3 -7,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 57,6 50,2
StraBenbezeichnung: Bochumer Strake (sidlich ,In den Diken®) (Q3) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 8450 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 507 Nacht: 93
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.5 Nacht: 7,5 L.® 664 59,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -4.4
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,0 54,6
StraBenbezeichnung: Rather Kreuzweg (Q4) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 11532 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 692 Nacht: 127
LKW-Anteil [%)]: Tag: 9,1 Nacht: 9,1 L.® 68,1 60,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -4,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 63,9 56,5
StraBenbezeichnung: Minsterstralie (Q5) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 13228 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 794 Nacht: 146
LKW-Anteil [%)]: Tag: 8,5 Nacht: 8,5 L.? 686 61,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -4,3
Steigung/Gefiille: 0,0% Dge 00 0,0
L,.c [dB(A)] 64,3 56,9

Analysefall
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StraBenbezeichnung: Rather Broich (Q6)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 13047
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 783 Nacht: 144

LKW-Anteil [%)]: Tag: 88 Nacht: 8,8 L,»
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,6 61,2
0,0 0,0
-4,3 -4,3
0,0 0,0
64,3 57,0

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (westlich ,In den Diken®) (Q7)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3294
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 198 Nacht: 36

LKW-Anteil [%]: Tag: 95 Nacht: 9,5 L.»
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 55,4
0,0 0,0
-6,8 -6,8
0,0 0,0
56,0 48,6

StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke WestfalenstraRe) (Q8)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3980
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 239 Nacht: 44

LKW-Anteil [%]: Tag: 63 Nacht: 6,3 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,9 55,5
0,0 0,0
-7 7.1
0,0 0,0
55,7 48,4

StraBenbezeichnung: Driburger StraRe (Q9)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 745 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 8
LKW-Anteil [%)]: Tag: 9,6 Nacht: 9,6 L.® 563 49,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,8 -6,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L..e [dB(A)] 49,6 42,2
StraBenbezeichnung: RotdornstralRe (Q10) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1340 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 80 Nacht: 15
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.9 Nacht: 7,9 L.»® 585 51,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,9 -6,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dye 00 0,0
L,.c [dB(A)] 51,6 44,2
Analysefall FB 7277-1 + 05.05.2017 » Anlage 2.2
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StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (westlich ,Am Gatherhof*) (Q11)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3319
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 199 Nacht: 37

LKW-Anteil [%)]: Tag: 8,7 Nacht: 8,7 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgig

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,6 55,3
0,0 0,0
-6,9 -6,9
0,0 0,0
55,8 48,4

StraBenbezeichnung: HelmutstralRe (Q12)

StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 574
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 34 Nacht: 6

LKW-Anteil [%]: Tag: 108 Nacht: 10,8 L.»
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
55,4 48,1
0,0 0,0
-6,7 -6,7
0,0 0,0
48,8 41,4

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (Ostlich ,Am Gatherhof“) (Q13)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1352
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 81 Nacht: 15

LKW-Anteil [%]: Tag: 14,4 Nacht: 14,4 L.»
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,8 52,4
0,0 0,0
-6,4 -6,4
0,0 0,0
53,4 46,0

StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (Ecke WestfalenstraRe) (Q14)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2939
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 176 Nacht: 32

LKW-Anteil [%]: Tag: 9,7 Nacht: 9,7 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,3 54,9
0,0 0,0
-4,2 -4,2
0,0 0,0
58,1 50,8

StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (nérdlich Wahlerstralie) (Q15)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 5300
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 318 Nacht: 58

LKW-Anteil [%)]: Tag: 9,0 Nacht: 9,0 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgyg

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
64,7 57,4
0,0 0,0
-4,2 -4,2
0,0 0,0
60,5 53,1

Analysefall

FB 7277-1 - 05.05.2017 - Anlage 2.3




CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Wahlerstral3e (Q16) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 7485 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 449 Nacht: 82
LKW-Anteil [%]: Tag: 93 Nacht: 9,3 L.® 66,3 58,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -4,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 62,1 54,7

Analysefall FB 7277-1 - 05.05.2017 « Anlage 2.4



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemat RLS 90 PEU

NZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Bochumer StralRe (nordlich ,In den Diken®) (Q1)

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 475 Nacht: 87
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,8 Nacht: 6,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

7918

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,0 58,6
0,0 0,0
-4,5 -4,5
0,0 0,0
61,5 54,1

StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke Bochumer Strale) (Q2)

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 412 Nacht: 76
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,2 Nacht: 5,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30

Steigung/Gefille: 0,0%

6864

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,0 57,6
0,0 0,0
-7,3 -7,3
0,0 0,0
57,7 50,3

StraBenbezeichnung: Bochumer Strake (sidlich ,In den Diken®) (Q3)

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 9410 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 565 Nacht: 104
LKW-Anteil [%)]: Tag: 6,8 Nacht: 6,8 L2 66,7 59,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -4,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,2 54,8
StraBenbezeichnung: Rather Kreuzweg (Q4) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 11732 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 704 Nacht: 129
LKW-Anteil [%)]: Tag: 9,0 Nacht: 9,0 L.® 68,2 60,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -4,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 63,9 56,6
StraBenbezeichnung: Minsterstralie (Q5) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 13778 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 827 Nacht: 152
LKW-Anteil [%)]: Tag: 8,1 Nacht: 8,1 L.® 687 61,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -4,4
Steigung/Gefiille: 0,0% Dge 0,0 0,0
L, [dB(A)] 64,3 57,0

Prognosefall PO

FB 7277-1 - 05.05.2017 « Anlage 2.5




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Rather Broich (Q6)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 13597
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 816 Nacht: 150

LKW-Anteil [%)]: Tag: 84 Nacht: 8,4 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,7 61,3
0,0 0,0
-4,3 -4,3
0,0 0,0
64,4 57,0

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (westlich ,In den Diken®) (Q7)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3674
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 220 Nacht: 40

LKW-Anteil [%]: Tag: 9,0 Nacht: 9,0 L.»
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,1 55,8
0,0 0,0
-6,8 -6,8
0,0 0,0
56,3 48,9

StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke WestfalenstraRe) (Q8)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 4580
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 275 Nacht: 50

LKW-Anteil [%]: Tag: 56 Nacht: 5,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,3 56,0
0,0 0,0
-7,2 -7,2
0,0 0,0
56,1 48,7

StraBenbezeichnung: Driburger StraRe (Q9)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 745 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 8
LKW-Anteil [%)]: Tag: 9,6 Nacht: 9,6 L.® 563 49,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,8 -6,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L..e [dB(A)] 49,6 42,2
StraBenbezeichnung: RotdornstralRe (Q10) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1340 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 80 Nacht: 15
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.9 Nacht: 7,9 L.»® 585 51,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,9 -6,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dye 00 0,0
L,.c [dB(A)] 51,6 44,2

Prognosefall PO

FB 7277-1 - 05.05.2017 « Anlage 2.6




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (westlich ,Am Gatherhof*) (Q11)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 4919
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 295 Nacht: 54

LKW-Anteil [%)]: Tag: 69 Nacht: 6,9 L.
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,9 56,6
0,0 0,0
-7,1 -7
0,0 0,0
56,9 49,5

StraBenbezeichnung: HelmutstralRe (Q12)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 574
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 34 Nacht: 6

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,8 Nacht: 10,8 L.
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
55,4 48,1
0,0 0,0
-6,7 -6,7
0,0 0,0
48,8 41,4

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (Ostlich ,Am Gatherhof“) (Q13)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1352
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 81 Nacht: 15

LKW-Anteil [%]: Tag: 14,4 Nacht: 14,4 L.
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,8 52,4
0,0 0,0
-6,4 -6,4
0,0 0,0
53,4 46,0

StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (Ecke WestfalenstraRe) (Q14)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 4549 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 273 Nacht: 50
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.3 Nacht: 7,3 L.® 637 56,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -4,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 59,2 51,9
StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (nérdlich Wahlerstralie) (Q15) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 6800 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 408 Nacht: 75
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.6 Nacht: 7,6 L.® 655 58,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -4,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dye 00 0,0
L,.c [dB(A)] 61,1 53,7

Prognosefall PO

FB 7277-1 - 05.05.2017 « Anlage 2.7




CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Wahlerstral3e (Q16) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 8565 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 514 Nacht: 94
LKW-Anteil [%]: Tag: 88 Nacht: 8,8 L.* 66,8 59,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -4,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 62,5 55,1

Prognosefall PO FB 7277-1 + 05.05.2017 + Anlage 2.8



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemat RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Bochumer StralRe (nordlich ,In den Diken®) (Q1)

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 477 Nacht: 87
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,8 Nacht: 6,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

7949

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,0 58,6
0,0 0,0
-4,5 -4,5
0,0 0,0
61,5 54,1

StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke Bochumer Strale) (Q2)

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 420 Nacht: 77
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,1 Nacht: 5,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30

Steigung/Gefille: 0,0%

6993

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,0 57,7
0,0 0,0
-7,3 -7,3
0,0 0,0
57,7 50,3

StraBenbezeichnung: Bochumer Strake (sidlich ,In den Diken®) (Q3)

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 9508 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 570 Nacht: 105
LKW-Anteil [%)]: Tag: 6,7 Nacht: 6,7 L.® 66,8 59,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,2 54,8
StraBenbezeichnung: Rather Kreuzweg (Q4) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 11756 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 705 Nacht: 129
LKW-Anteil [%)]: Tag: 9,0 Nacht: 9,0 L.® 68,2 60,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -4,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L., [dB(A)] 63,9 56,6
StraBenbezeichnung: Minsterstralie (Q5) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 13853 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 831 Nacht: 152
LKW-Anteil [%)]: Tag: 8,1 Nacht: 8,1 L.® 687 61,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -4,4
Steigung/Gefiille: 0,0% Dge 0,0 0,0
L, [dB(A)] 64,4 57,0

Prognosefall P1

FB 7277-1 - 05.05.2017 « Anlage 2.9




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Rather Broich (Q6)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 13663
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 820 Nacht: 150

LKW-Anteil [%)]: Tag: 84 Nacht: 8,4 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,7 61,3
0,0 0,0
-4,3 -4,3
0,0 0,0
64,4 57,0

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (westlich ,In den Diken®) (Q7)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3736
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 224 Nacht: 41

LKW-Anteil [%]: Tag: 9,0 Nacht: 9,0 L.»
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,2 55,8
0,0 0,0
-6,8 -6,8
0,0 0,0
56,4 49,0

StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke WestfalenstraRe) (Q8)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 4709
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 283 Nacht: 52

LKW-Anteil [%]: Tag: 56 Nacht: 5,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,5 56,1
0,0 0,0
-7,2 -7,2
0,0 0,0
56,2 48,8

StraBenbezeichnung: Driburger StraRe (Q9)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 745 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 8
LKW-Anteil [%)]: Tag: 9,6 Nacht: 9,6 L.® 563 49,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,8 -6,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L..e [dB(A)] 49,6 42,2
StraBenbezeichnung: RotdornstralRe (Q10) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1340 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 80 Nacht: 15
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.9 Nacht: 7,9 L.»® 585 51,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,9 -6,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dye 00 0,0
L,.c [dB(A)] 51,6 44,2

Prognosefall P1

FB 7277-1 - 05.05.2017 « Anlage 2.10




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (westlich ,Am Gatherhof*) (Q11)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 5016
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 301 Nacht: 55

LKW-Anteil [%)]: Tag: 6,8 Nacht: 6,8 L,»
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dg

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
64,0 56,6
0,0 0,0
-7 -7,1
0,0 0,0
56,9 49,6

StraBenbezeichnung: HelmutstralRe (Q12)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 574
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 34 Nacht: 6

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,8 Nacht: 10,8 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
55,4 48,1
0,0 0,0
-6,7 -6,7
0,0 0,0
48,8 41,4

StraBenbezeichnung: Westfalenstralle (Ostlich ,Am Gatherhof“) (Q13)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1352
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 81 Nacht: 15

LKW-Anteil [%]: Tag: 14,4 Nacht: 14,4 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,8 52,4
0,0 0,0
-6,4 -6,4
0,0 0,0
53,4 46,0

StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (Ecke WestfalenstraRe) (Q14)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 4646
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 279 Nacht: 51

LKW-Anteil [%]: Tag: 7,3 Nacht: 7,3 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

L,e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,8 56,4
0,0 0,0
-4,5 -4,5
0,0 0,0
59,3 52,0

StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (nérdlich Wahlerstralie) (Q15)

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 6800
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 408 Nacht: 75

LKW-Anteil [%)]: Tag: 7.6 Nacht: 7,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,5 58,1
0,0 0,0
4,4 -4,4
0,0 0,0
61,1 53,7

Prognosefall P1
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Wahlerstral3e (Q16) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 8662 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 520 Nacht: 95
LKW-Anteil [%]: Tag: 88 Nacht: 8,8 L.* 66,8 59,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -4,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 62,5 55,2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUTZ

Verkehrslarmerhéhung im Umfeld, PO <-> P1

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Prognose PO Prognose P1
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13
101 Bochumer StraBBe 40 O EG MI 60 50 65,6 58,2 65,6 58,2 0,0 0,0
O 1.0G Mi 60 50 65,9 58,5 65,9 58,5 0,0 0,0
O 2.0G Mi 60 50 65,8 58,4 65,8 58,4 0,0 0,0
O 3.0G Mi 60 50 65,5 58,1 65,5 58,1 0,0 0,0
O 4.0G Mi 60 50 65,2 57,8 65,2 57,8 0,0 0,0
O 5.0G Mi 60 50 64,8 57,4 64,8 57,4 0,0 0,0
o] 6.0G Mi 60 50 64,4 57,0 64,4 57,0 0,0 0,0
O 7.0G MI 60 50 64,0 56,6 64,0 56,6 0,0 0,0
102 Gelsenkirchener StraBBe 3 (0] EG MI 60 50 64,1 56,7 64,1 56,7 0,0 0,0
(6] 1.0G MI 60 50 64,9 57,5 64,9 57,5 0,0 0,0
(6] 2.0G MI 60 50 65,0 57,6 65,0 57,6 0,0 0,0
103 Bochumer StraBe 29 NW EG MI 60 50 68,2 60,8 68,2 60,8 0,0 0,0
NW 1.0G MI 60 50 68,0 60,6 68,0 60,6 0,0 0,0
NW 2.0G Ml 60 50 67,5 60,1 67,5 60,1 0,0 0,0
NW 3.0G Ml 60 50 67,0 59,6 67,0 59,6 0,0 0,0
104 Bochumer StraBe 17 NW EG MI 60 50 69,5 62,1 69,5 62,1 0,0 0,0
NW 1.0G Mi 60 50 69,4 62,0 69,4 62,0 0,0 0,0
NW 2.0G MI 60 50 68,9 61,5 68,9 61,5 0,0 0,0
NW 3.0G Ml 60 50 68,4 61,0 68,4 61,0 0,0 0,0
105 Bochumer StraBe 10 SO EG MI 60 50 67,4 60,0 67,4 60,0 0,0 0,0
SO 1.0G MI 60 50 67,9 60,5 67,9 60,5 0,0 0,0
SO 2.0G MI 60 50 67,9 60,5 67,9 60,5 0,0 0,0
SO 3.0G MI 60 50 67,8 60,4 67,8 60,4 0,0 0,0
106 Bochumer StraBe 3 NW EG Ml 60 50 72,0 64,6 72,0 64,6 0,0 0,0
NW 1.0G Ml 60 50 71,9 64,5 71,9 64,5 0,0 0,0
NW 2.0G Ml 60 50 71,6 64,2 71,6 64,2 0,0 0,0
NW 3.0G Ml 60 50 70,2 62,8 70,2 62,8 0,0 0,0
107 Bochumer StraB3e 4 SO EG Ml 60 50 69,7 62,3 69,7 62,3 0,0 0,0
SO 1.0G Mi 60 50 70,2 62,8 70,2 62,8 0,0 0,0
SO 2.0G MI 60 50 70,4 63,0 70,4 63,0 0,0 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUTZ

Verkehrslarmerhéhung im Umfeld, PO <-> P1

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Prognose PO Prognose P1
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13
107 Bochumer StraBe 4 SO 3.0G MI 60 50 70,3 62,9 70,3 62,9 0,0 0,0
108 WestfalenstraBe 8 S EG MI 60 50 68,2 61,3 68,2 61,3 0,0 0,0
S 1.0G Mi 60 50 68,2 61,3 68,3 61,3 0,1 0,0

S 2.0G Mi 60 50 68,0 61,1 68,1 61,1 0,1 0,0

S 3.0G MI 60 50 67,1 60,2 67,1 60,2 0,0 0,0

109 WestfalenstraBBe 1 N EG Mi 60 50 67,7 60,8 67,7 60,8 0,0 0,0
N 1.0G Mi 60 50 68,0 61,0 68,0 61,1 0,0 0,1

N 2.0G Mi 60 50 68,0 61,0 68,1 61,1 0,1 0,1

N 3.0G MI 60 50 68,0 61,0 68,0 61,0 0,0 0,0

110 W estfalenstraBBe 22 O EG Ml 60 50 64,6 57,4 64,6 57,4 0,0 0,0
111 WestfalenstraBe 24 W EG Mi 60 50 65,7 58,5 65,8 58,5 0,1 0,0
W 1.0G Mi 60 50 65,2 58,1 65,2 58,1 0,0 0,0

W 2.0G Ml 60 50 64,4 57,3 64,4 57,3 0,0 0,0

112 WestfalenstraBe 25 N EG Mi 60 50 65,0 58,5 65,1 58,6 0,1 0,1
N 1.0G Mi 60 50 65,1 58,5 65,1 58,6 0,0 0,1

N 2.0G Mi 60 50 64,8 58,2 64,9 58,3 0,1 0,1

N 3.0G Mi 60 50 64,5 57,9 64,5 57,9 0,0 0,0

113 WestfalenstraBe 38 S EG MI 60 50 65,5 59,0 65,6 59,1 0,1 0,1
S 1.0G MI 60 50 65,4 58,9 65,5 59,0 0,1 0,1

S 2.0G MI 60 50 64,9 58,4 65,0 58,5 0,1 0,1

S 3.0G MI 60 50 64,4 57,9 64,5 58,0 0,1 0,1

114 WestfalenstraBBe 35 N EG MI 60 50 64,9 58,5 65,0 58,5 0,1 0,0
N 1.0G MI 60 50 65,0 58,5 65,0 58,6 0,0 0,1

N 2.0G MI 60 50 64,7 58,2 64,7 58,3 0,0 0,1

N 3.0G MI 60 50 64,3 57,9 64,4 57,9 0,1 0,0

115 WestfalenstraB3e 51 N EG MI 60 50 64,7 58,2 64,7 58,3 0,0 0,1
N 1.0G MI 60 50 64,4 57,9 64,5 58,0 0,1 0,1

N 2.0G MI 60 50 63,9 57,4 63,9 57,4 0,0 0,0

N 3.0G MI 60 50 63,3 56,8 63,4 56,8 0,1 0,0

116 NB 8 W EG MI 60 50 55,1 48,6 55,1 48,6 0,0 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUTZ

Verkehrslarmerhéhung im Umfeld, PO <-> P1

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Prognose PO Prognose P1
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13
116 NB 8 w 1.0G MI 60 50 56,4 49,8 56,4 49,9 0,0 0,1
w 2.0G MI 60 50 57,2 50,6 57,2 50,7 0,0 0,1
W 3.0G MI 60 50 57,5 51,0 57,5 51,1 0,0 0,1
117 Westfalenstrae 63 N EG Mi 60 50 65,3 58,8 65,3 58,8 0,0 0,0
N 1.0G Mi 60 50 65,2 58,7 65,2 58,7 0,0 0,0
N 2.0G Mi 60 50 64,8 58,3 64,8 58,3 0,0 0,0
N 3.0G Mi 60 50 64,4 57,8 64,4 57,9 0,0 0,1
N 4.0G Ml 60 50 63,9 57,4 63,9 57,4 0,0 0,0
118 NB 8 S EG Mi 60 50 65,2 58,7 65,2 58,7 0,0 0,0
S 1.0G MI 60 50 65,3 58,7 65,3 58,8 0,0 0,1
S 2.0G MI 60 50 65,0 58,4 65,0 58,5 0,0 0,1
S 3.0G MI 60 50 64,6 58,1 64,6 58,1 0,0 0,0
119 WestfalenstraBe 74 S EG MI 60 50 65,2 58,6 65,2 58,7 0,0 0,1
120 WestfalenstraBe 78 O EG MI 60 50 65,7 58,5 65,8 58,6 0,1 0,1
O 1.0G MI 60 50 65,8 58,6 65,8 58,7 0,0 0,1
O 2.0G MI 60 50 65,4 58,3 65,5 58,4 0,1 0,1
O 3.0G Ml 60 50 65,0 57,9 65,1 58,0 0,1 0,1
121 Am Gatherhof 7 O EG Mi 60 50 65,5 58,2 65,6 58,3 0,1 0,1
O 1.0G MI 60 50 65,4 58,1 65,5 58,2 0,1 0,1
O 2.0G MI 60 50 65,1 57,8 65,2 57,9 0,1 0,1
O 3.0G MI 60 50 64,7 57,4 64,8 57,5 0,1 0,1
122 Am Gatherhof 2 W EG MI 60 50 66,1 58,9 66,2 59,0 0,1 0,1
W 1.0G Mi 60 50 66,1 59,0 66,2 59,1 0,1 0,1
W 2.0G MI 60 50 65,8 58,6 65,8 58,7 0,0 0,1
W 3.0G MI 60 50 65,3 58,2 65,4 58,3 0,1 0,1
W 4.0G MI 60 50 64,9 57,8 65,0 57,9 0,1 0,1
123 Am Gatherhof 8 W EG MI 60 50 63,6 56,3 63,7 56,4 0,1 0,1
W 1.0G MI 60 50 64,1 56,8 64,2 56,9 0,1 0,1
W 2.0G MI 60 50 64,1 56,8 64,2 56,9 0,1 0,1
W 3.0G MI 60 50 63,9 56,6 64,0 56,7 0,1 0,1
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Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUTZ

Verkehrslarmerhéhung im Umfeld, PO <-> P1

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Prognose PO Prognose P1
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13
123 Am Gatherhof 8 w 4.0G MI 60 50 63,8 56,5 63,9 56,6 0,1 0,1
124 NB 8 (0] EG MI 60 50 62,5 55,2 62,6 55,3 0,1 0,1
O 1.0G Mi 60 50 63,0 55,7 63,1 55,8 0,1 0,1
O 2.0G Mi 60 50 63,1 55,7 63,2 55,8 0,1 0,1
O 3.0G MI 60 50 63,0 55,7 63,1 55,8 0,1 0,1
125 Am Gatherhof 16 W EG Mi 60 50 63,8 56,4 63,9 56,5 0,1 0,1
W 1.0G Mi 60 50 64,0 56,6 64,1 56,7 0,1 0,1
w 2.0G Mi 60 50 64,0 56,6 64,0 56,6 0,0 0,0
W 3.0G MI 60 50 63,8 56,4 63,9 56,4 0,1 0,0
W 4.0G MI 60 50 63,6 56,1 63,6 56,2 0,0 0,1
126 WA 6 (0] EG WA 55 45 62,8 55,3 62,9 55,4 0,1 0,1
(0] 1.0G WA 55 45 63,5 55,9 63,5 56,0 0,0 0,1
O 2.0G WA 55 45 63,6 56,0 63,7 56,1 0,1 0,1
O 3.0G WA 55 45 63,6 55,9 63,7 56,0 0,1 0,1
127 WahlerstraBBe 2 w EG MI 60 50 63,3 55,3 63,4 55,4 0,1 0,1
w 1.0G Ml 60 50 64,5 56,4 64,5 56,5 0,0 0,1
w 2.0G Ml 60 50 64,8 56,8 64,9 56,9 0,1 0,1
W 3.0G Ml 60 50 64,9 57,0 65,0 57,0 0,1 0,0
128 WahlerstraBBe 1 S EG Mi 60 50 69,4 61,2 69,4 61,2 0,0 0,0
S 1.0G Mi 60 50 68,9 60,7 68,9 60,7 0,0 0,0
S 2.0G MI 60 50 68,2 60,0 68,2 60,0 0,0 0,0
129 Am Gatherhof 32 SW EG MI 60 50 70,4 63,0 70,5 63,0 0,1 0,0
SW 1.0G MI 60 50 69,3 61,8 69,3 61,8 0,0 0,0
SW 2.0G MI 60 50 68,3 60,8 68,3 60,8 0,0 0,0
SW 3.0G MI 60 50 67,5 60,0 67,5 60,0 0,0 0,0
130 WA 3 NO EG WA 55 45 65,9 58,5 65,9 58,5 0,0 0,0
NO 1.0G WA 55 45 66,5 59,0 66,5 59,0 0,0 0,0
NO 2.0G WA 55 45 66,5 59,0 66,5 59,0 0,0 0,0
NO 3.0G WA 55 45 66,3 58,9 66,3 58,9 0,0 0,0
140 Am Gatherhof 38 SW EG Ml 60 50 69,9 62,5 69,9 62,5 0,0 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUTZ

Verkehrslarmerhéhung im Umfeld, PO <-> P1

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Prognose PO Prognose P1
IP Name Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13

140 Am Gatherhof 38 SW 1.0G MI 60 50 68,9 61,5 68,9 61,5 0,0 0,0

SW 2.0G MI 60 50 68,0 60,6 68,0 60,6 0,0 0,0

141 WahlerstraBe 7 (0] EG MI 60 50 69,4 62,0 69,4 62,1 0,0 0,1

O 1.0G Mi 60 50 69,0 61,6 69,0 61,7 0,0 0,1

O 2.0G Mi 60 50 68,4 61,0 68,4 61,1 0,0 0,1

O 3.0G MI 60 50 67,8 60,4 67,8 60,5 0,0 0,1

142 Am Gatherhof 57 NO EG GE 65 55 64,8 57,4 64,8 57,4 0,0 0,0

NO 1.0G GE 65 55 65,0 57,6 65,0 57,6 0,0 0,0

143 Am Gatherhof 44 SW EG GE 65 55 56,6 49,2 56,6 49,2 0,0 0,0

144 Bochumer StraBBe 89 NW EG GE 65 55 65,0 57,6 65,0 57,6 0,0 0,0
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Darstellung des Berechnungsmodells fur die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
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PEULZ

durch Verkehrslarm (RLS90/Schall 03) far den Prognosefall P1

hnung: Beurteilungspegel Tages-/Nachtzeitraum bei freier Schallausbreitung

Rechenh6éhe 2,0 m Uber Bodenniveau

Schallimmissionen

Berec

MafR3stab 1:1000
0 20 30

Nachtzeitraum 22-6 Uhr

Tageszeitraum 6-22 Uhr




Schallimmissionen durch Verkehrslarm (RLS90/Schall 03) fir den Prognosefall P1
Berechnung: Beurteilungspegel Tages-/Nachtzeitraum mit geplanter Bebauung im Plangebiet PEUTZ

Rechenh6éhe 2,0 m Uber Bodenniveau

Bgé ar;lﬁlicken und
oS R SR
importieren Uber

Legende

Emissionen StraBe
Bestand

Emissionen Schiene
Bestand

|:| Gebaude
Bestand
I:I Gebaude
Planung
m Gebaude
Planung

MafR3stab 1:1000

0 5 10 20 30 40
N TN .

m
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PEULZ

Berechnung: Beurteilungspegel Tages-/Nachtzeitraum mit geplanter Bebauung im Plangebiet

Schallimmissionen durch Verkehrslarm (RLS90/Schall 03) fir den Prognosefall P1
Rechenhdhe 5,5 m Uber Bodenniveau

RlngeReps]
imporﬁgrgﬁg)Ubera

e

Box anklicken und

g&t]

MafR3stab 1:1000

0 5 10

40
m

30

20
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Beurteilungspegel und maf3gebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEler
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr MaBgebl. AuBenlarmpegel Kenn-
I0.-| Adresse [Richt|Stock{Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe gem. DIN 4109:1989] gem DIN 4109:2016 | zeichnung
Nr. werk IRW gerechnet bericksichtigt Verkehr Verk.+Gew. /2016 Tag zum Schutz des im B-Plan
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag Nacht Nachtschlafes
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)| [dB(A] [dB(A) [dB(A)]| [dB(A)] | LPB [dB(A)] LPB
01 |BauteilB2| W | EG | WA 45 37 34 28 55 40 41 43 55 43 45 37 56 44 59 Il 61 I}
1.0G 47 40 36 31 55 40 41 42 55 42 47 40 56 45 59 Il 62 I}
2.0G 49 41 38 33 55 40 42 43 55 43 49 41 56 46 59 Il 62 1
3.0G 50 42 39 34 55 40 42 43 55 43 50 43 57 46 60 Il 62 I
02 |BauteilB2| W EG | WA 46 38 33 27 55 40 39 42 55 42 45 38 56 44 59 Il 61 I}
1.0G 48 40 34 29 55 40 40 42 55 42 48 40 56 45 59 Il 62 i
2.0G 50 43 36 31 55 40 43 43 55 43 50 42 57 46 60 Il 63 I
3.0G 50 43 37 32 55 40 41 42 55 42 50 43 57 46 60 Il 62 I
03 |BauteilB2| W | EG | WA 46 39 30 25 55 40 38 43 55 43 46 39 56 45 59 Il 62 I
1.0G 50 42 31 25 55 40 40 43 55 43 49 42 57 46 60 Il 63 I
2.0G 51 43 31 26 55 40 42 43 55 43 50 43 57 47 60 Il 63 i
3.0G 51 43 35 29 55 40 42 43 55 43 50 43 57 47 60 Il 63 I
04 |BauteilB2| N | EG | WA 47 39 28 23 55 40 36 43 55 43 46 39 56 45 59 I 62 I
1.0G 49 42 28 23 55 40 38 43 55 43 49 42 56 46 59 Il 63 I
2.0G 50 42 28 23 55 40 40 43 55 43 49 42 57 46 60 Il 63 I
3.0G 49 42 28 23 55 40 41 43 55 43 49 41 56 46 59 Il 63 I
05 |BauteilB2| N | EG | WA 47 39 28 23 55 40 35 43 55 43 47 39 56 45 59 Il 62 i
1.0G 49 42 28 23 55 40 37 43 55 43 49 41 56 46 59 Il 62 I
2.0G 49 42 28 22 55 40 39 43 55 43 49 41 56 46 59 Il 63 I
3.0G 49 42 28 23 55 40 40 43 55 43 49 41 56 46 59 Il 63 I
06 |BauteiiB2| O | EG | WA 44 37 30 25 55 40 33 40 55 40 44 36 56 42 59 Il 59 Il
1.0G 46 39 31 25 55 40 33 40 55 40 46 39 56 43 59 I 60 Il
2.0G 47 40 31 26 55 40 35 40 55 40 47 40 56 44 59 Il 60 Il
3.0G 47 40 31 26 55 40 37 40 55 40 47 40 56 44 59 Il 60 Il
07 |BauteilB2| S | EG | WA 41 34 33 27 55 40 32 39 55 40 41 34 56 42 59 Il 59 Il
1.0G 43 36 33 27 55 40 33 39 55 40 43 36 56 42 59 Il 59 I
2.0G 46 39 33 28 55 40 35 39 55 40 46 39 56 43 59 I 59 I
3.0G 48 40 33 28 55 40 37 40 55 40 47 40 56 44 59 Il 60 Il
08 |BauteiiB2| O | EG | WA 42 35 32 27 55 40 31 39 55 40 42 35 56 42 59 Il 59 I
1.0G 44 37 32 27 55 40 31 39 55 40 44 37 56 42 59 Il 59 I
2.0G 46 39 32 26 55 40 34 39 55 40 46 39 56 43 59 I 59 I
3.0G 47 40 32 27 55 40 36 39 55 40 47 40 56 44 59 Il 60 Il
09 |BauteilB2| N EG | WA 42 34 31 26 55 40 31 42 55 42 42 34 56 43 59 I 61 1}
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Beurteilungspegel und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr MaBgebl. AuBenlarmpegel Kenn-
I0.-| Adresse [Richt|Stock{Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe gem. DIN 4109:1989] gem DIN 4109:2016 | zeichnung
Nr. werk IRW gerechnet bericksichtigt Verkehr Verk.+Gew. /2016 Tag zum Schutz des im B-Plan
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag Nacht Nachtschlafes
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)| [dB(A] [dB(A) [dB(A)]| [dB(A)] | LPB [dB(A)] LPB
09 |BauteilB2| N [1.0G| WA 43 36 32 26 55 40 32 42 55 42 43 36 56 44 59 Il 61 I}
2.0G 47 39 32 27 55 40 35 42 55 42 46 39 56 44 59 Il 61 I
3.0G 48 41 32 27 55 40 36 42 55 42 48 41 56 45 59 Il 62 I}
10 |BauteilB2| S | EG | WA 44 36 34 29 55 40 39 38 55 40 44 36 56 42 59 Il 59 Il
1.0G 46 38 35 29 55 40 39 38 55 40 46 38 56 43 59 Il 59 Il
2.0G 48 41 35 30 55 40 39 38 55 40 48 41 56 44 59 Il 60 Il
3.0G 49 41 37 31 55 40 39 38 55 40 48 41 56 44 59 Il 60 Il
11 |BauteilB2| N | EG [ WA 40 33 31 26 55 40 30 42 55 42 40 33 56 43 59 Il 61 I
1.0G 42 35 31 26 55 40 31 42 55 42 42 35 56 43 59 Il 61 I
2.0G 45 37 31 25 55 40 33 42 55 42 45 37 56 44 59 Il 61 i
3.0G 49 42 31 26 55 40 36 42 55 42 49 41 56 46 59 Il 62 I
12 |Bauteil B1| W EG | WA 42 34 30 25 55 40 31 43 55 43 42 34 56 44 59 Il 62 I}
1.0G 44 37 30 25 55 40 33 43 55 43 44 36 56 44 59 Il 62 i
2.0G 46 39 30 25 55 40 34 43 55 43 46 38 56 45 59 Il 62 I
3.0G 49 42 31 25 55 40 37 43 55 43 49 41 56 46 59 Il 63 I
13 |BauteilB1| W | EG [ WA 43 36 30 25 55 40 32 43 55 43 43 35 56 44 59 Il 62 I
1.0G 45 37 30 25 55 40 33 43 55 43 44 37 56 44 59 Il 62 i
2.0G 46 39 30 25 55 40 35 43 55 43 46 39 56 45 59 Il 62 i
3.0G 49 41 31 26 55 40 37 43 55 43 49 41 56 46 59 Il 62 I
14 |BauteilB1| N EG | WA 44 36 34 28 55 40 30 43 55 43 44 36 56 44 59 Il 62 I}
1.0G 47 39 34 29 55 40 31 43 55 43 46 39 56 45 59 Il 62 I
2.0G 48 40 34 28 55 40 34 43 55 43 48 40 56 45 59 Il 62 i
3.0G 49 41 34 29 55 40 36 43 55 43 48 41 56 46 59 Il 62 I
15 |BauteilB1| O EG | WA 47 40 46 41 55 40 33 39 55 40 49 43 57 46 60 Il 61 I}
1.0G 48 41 47 41 55 40 34 39 55 40 50 44 57 46 60 Il 61 I}
2.0G 49 41 46 41 55 40 35 39 55 40 50 44 57 46 60 Il 61 i
3.0G 50 42 47 42 55 40 37 39 55 40 51 45 57 47 60 Il 61 I
16 |BauteilB1| O EG | WA 48 40 47 41 55 40 37 39 55 40 50 44 57 46 60 Il 61 I}
1.0G 49 41 47 42 55 40 38 39 55 40 51 44 57 46 60 Il 61 I}
2.0G 49 42 48 43 55 40 38 39 55 40 51 45 57 47 60 Il 62 i
3.0G 50 42 48 43 55 40 39 39 55 40 52 45 57 47 60 Il 62 I
17 |BauteilB1| S | EG | WA 44 37 38 33 55 40 37 39 55 40 45 38 56 43 59 Il 59 I
1.0G 45 38 39 34 55 40 38 39 55 40 46 39 56 43 59 Il 60 Il
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Beurteilungspegel und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr MaBgebl. AuBenlarmpegel Kenn-
I0.-| Adresse [Richt|Stock{Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe gem. DIN 4109:1989] gem DIN 4109:2016 | zeichnung
Nr. werk IRW gerechnet bericksichtigt Verkehr Verk.+Gew. /2016 Tag zum Schutz des im B-Plan
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag Nacht Nachtschlafes
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)| [dB(A] [dB(A) [dB(A)]| [dB(A)] | LPB [dB(A)] LPB
17 |BauteilB1| S [2.0G| WA 46 39 39 34 55 40 39 39 55 40 47 40 56 44 59 Il 60 Il
3.0G 48 40 40 35 55 40 39 39 55 40 48 41 56 44 59 Il 60 Il
18 |BauteilB2| S | EG [ WA 45 37 41 36 55 40 35 39 55 40 46 39 56 43 59 Il 60 Il
1.0G 46 38 42 37 55 40 36 39 55 40 47 40 56 44 59 Il 60 Il
2.0G 47 39 42 37 55 40 37 39 55 40 48 41 56 44 59 Il 60 Il
3.0G 48 41 40 35 55 40 38 39 55 40 48 41 56 45 59 Il 60 Il
19 |Bautel A | W | EG | WA 46 38 39 34 55 40 35 41 55 41 46 39 56 44 59 Il 60 Il
1.0G 47 39 40 34 55 40 35 41 55 41 47 40 56 44 59 Il 61 I}
2.0G 48 41 39 33 55 40 36 41 55 41 48 41 56 45 59 Il 61 i
3.0G 50 42 37 32 55 40 38 41 55 41 49 42 57 45 60 Il 61 i
4.0G 49 42 37 32 55 40 38 41 55 41 49 42 56 45 59 Il 61 Il
20 |BautelA | W | EG | WA 45 37 42 37 55 40 34 40 55 40 46 40 56 44 59 Il 60 Il
1.0G 46 39 43 38 55 40 34 40 55 40 47 41 56 44 59 Il 60 Il
2.0G 47 40 39 34 55 40 35 40 55 40 47 40 56 44 59 I 60 Il
3.0G 49 41 39 33 55 40 37 40 55 40 49 41 57 44 60 Il 60 Il
4.0G 48 41 37 32 55 40 37 40 55 40 48 41 56 44 59 Il 60 Il
21 |Bauteil A w EG | WA 46 39 44 39 55 40 35 41 55 41 48 41 56 45 59 Il 61 I}
1.0G 47 40 44 38 55 40 37 41 55 41 48 42 56 45 59 Il 61 I}
2.0G 48 41 41 36 55 40 36 41 55 41 48 41 56 45 59 Il 61 I}
3.0G 49 41 39 34 55 40 38 41 55 41 49 42 57 45 60 Il 61 i
4.0G 49 41 38 33 55 40 38 41 55 41 49 41 56 45 59 Il 61 I
22 | Bauteil A N | EG | WA 43 35 39 34 55 40 37 40 55 40 44 37 56 43 59 Il 59 Il
1.0G 44 36 40 34 55 40 37 40 55 40 45 38 56 43 59 Il 60 Il
2.0G 44 37 40 35 55 40 38 40 55 40 45 39 56 43 59 Il 60 Il
3.0G 48 40 40 35 55 40 38 40 55 40 48 41 56 44 59 Il 60 Il
4.0G 47 40 32 27 55 40 38 40 55 40 47 40 56 44 59 Il 60 Il
23 | Bauteil A N EG | WA 41 34 37 31 55 40 37 41 55 41 42 35 56 43 59 Il 60 Il
1.0G 43 35 37 32 55 40 37 41 55 41 43 36 56 43 59 Il 60 I
2.0G 44 37 37 32 55 40 38 41 55 41 45 38 56 43 59 Il 60 I
3.0G 47 40 37 31 55 40 38 41 55 41 47 40 56 44 59 Il 61 I
4.0G 47 40 34 29 55 40 38 41 55 41 47 39 56 44 59 Il 61 I}
24 | Bauteil A (@) EG | WA 52 45 51 45 55 40 42 35 55 40 54 48 58 49 61 I} 63 I}
1.0G 53 46 52 46 55 40 42 35 55 40 55 49 59 50 62 I 64 I
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Beurteilungspegel und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr MaBgebl. AuBenlarmpegel Kenn-
I0.-| Adresse [Richt|Stock{Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe gem. DIN 4109:1989] gem DIN 4109:2016 | zeichnung
Nr. werk IRW gerechnet bericksichtigt Verkehr Verk.+Gew. /2016 Tag zum Schutz des im B-Plan
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag Nacht Nachtschlafes
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)| [dB(A] [dB(A) [dB(A)]| [dB(A)] | LPB [dB(A)] LPB

24 |BauteilA | O [2.0G| WA 54 46 53 47 55 40 42 35 55 40 56 49 59 50 62 I 64 I
3.0G 54 47 53 48 55 40 42 35 55 40 56 50 59 51 62 I 65 I
4.0G 54 47 52 47 55 40 42 35 55 40 56 49 59 51 62 I 65 I

25 |BautelA | O | EG | WA 54 46 52 47 55 40 42 35 55 40 56 49 59 50 62 i 64 i
1.0G 55 47 54 48 55 40 42 35 55 40 57 51 60 51 63 i 65 1
2.0G 56 48 55 49 55 40 42 35 55 40 58 51 61 52 64 I 66 v
3.0G 56 49 55 50 55 40 42 35 55 40 58 52 61 53 64 I 67 v
4.0G 55 48 54 48 55 40 42 35 55 40 57 51 60 52 63 I 65 I

26 |BautelA | O | EG | WA 57 49 56 51 55 40 41 34 55 40 59 53 61 54 64 n 67 v
1.0G 58 50 57 52 55 40 42 34 55 40 60 54 62 55 65 I 68 v BP 63/55
2.0G 58 51 57 52 55 40 42 34 55 40 60 54 62 55 65 I 68 v BP 63/55
3.0G 58 51 57 52 55 40 42 34 55 40 60 54 62 55 65 i 68 v BP 63/55
4.0G 57 49 55 49 55 40 42 34 55 40 58 52 61 53 64 I 66 I\

27 |BautelA | O | EG | WA 59 52 58 53 55 40 42 34 55 40 61 55 63 56 66 v 69 v BP 63/55
1.0G 59 52 58 53 55 40 42 34 55 40 62 55 63 56 66 v 69 v BP 63/55
2.0G 59 52 58 53 55 40 42 34 55 40 61 55 63 56 66 v 69 v BP 63/55
3.0G 59 52 58 53 55 40 42 34 55 40 61 55 63 56 66 v 69 v BP 63/55
4.0G 58 50 55 50 55 40 42 34 55 40 59 53 61 54 64 I 67 v

28 | Bauteil A S | EG | WA 64 56 63 58 55 40 38 30 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
1.0G 64 56 63 58 55 40 39 30 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
2.0G 63 56 63 57 55 40 39 30 55 40 66 59 67 60 70 v 73 Vv BP 63/55
3.0G 63 55 62 57 55 40 39 30 55 40 65 59 66 60 69 v 73 Vv BP 63/55
4.0G 61 54 59 54 55 40 39 30 55 40 63 56 64 58 67 v 71 \ BP 63/55

29 | Bauteil A S | EG | WA 64 56 63 58 55 40 38 29 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
1.0G 64 56 63 58 55 40 38 30 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
2.0G 63 56 63 58 55 40 39 30 55 40 66 59 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
3.0G 63 55 62 57 55 40 39 30 55 40 65 59 66 60 69 v 73 Vv BP 63/55
4.0G 61 54 59 53 55 40 39 30 55 40 62 56 64 57 67 v 70 v BP 63/55

30 |Bauteil A S | EG | WA 64 56 63 58 55 40 36 29 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
1.0G 64 56 63 58 55 40 37 29 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
2.0G 63 56 63 58 55 40 37 29 55 40 66 59 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
3.0G 63 55 62 57 55 40 37 29 55 40 65 59 66 60 69 v 73 Vv BP 63/55
4.0G 61 53 59 53 55 40 38 30 55 40 62 56 64 57 67 v 70 v BP 63/55

Z:\Projekte\F\7277_FB_SU+Luft+BPH_Living_Westfalia_Disseldorf_6b47\05_SU\Sp_74
SoundPLAN 7.4

FB 7277-1 - 11.07.2017 - Anlage 6.4




Beurteilungspegel und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr MaBgebl. AuBenlarmpegel Kenn-
I0.-| Adresse [Richt|Stock{Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe gem. DIN 4109:1989] gem DIN 4109:2016 | zeichnung
Nr. werk IRW gerechnet bericksichtigt Verkehr Verk.+Gew. /2016 Tag zum Schutz des im B-Plan
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag Nacht Nachtschlafes
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)| [dB(A] [dB(A) [dB(A)]| [dB(A)] | LPB [dB(A)] LPB
31 | Bauteil A S | EG | WA 64 56 64 58 55 40 35 29 55 40 66 60 68 61 71 Vv 74 Vv BP 68
1.0G 64 56 63 58 55 40 36 29 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
2.0G 63 56 63 58 55 40 36 29 55 40 66 59 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
3.0G 63 55 63 57 55 40 37 29 55 40 65 59 67 60 70 v 73 Vv BP 63/55
4.0G 61 53 59 53 55 40 37 29 55 40 62 56 64 57 67 I\ 70 I\ BP 63/55
32 | Bauteil A S | EG | WA 64 56 64 58 55 40 36 29 55 40 66 60 68 61 71 Vv 74 Vv BP 68
1.0G 64 56 64 58 55 40 36 29 55 40 66 60 68 61 71 Vv 74 " BP 68
2.0G 63 56 63 58 55 40 37 29 55 40 66 60 67 61 70 v 74 Vv BP 63/55
3.0G 63 55 63 57 55 40 37 29 55 40 65 59 67 60 70 v 73 Vv BP 63/55
4.0G 61 53 59 53 55 40 37 29 55 40 62 56 64 57 67 v 70 v BP 63/55
33 |Bautel AD S [1.0G| WA 62 55 63 57 55 40 32 29 55 40 65 59 66 60 69 v 73 " BP 63/55
2.0G 62 55 63 57 55 40 32 28 55 40 65 59 66 60 69 v 73 Vv BP 63/55
3.0G 62 55 62 57 55 40 32 28 55 40 65 59 66 60 69 v 73 Vv BP 63/55
4.0G 62 54 62 57 55 40 33 29 55 40 64 58 66 59 69 v 72 1 BP 63/55
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Tabelle 7 der DIN 4109-2016:07

PEUIZ

CONSULT

Tabelle 7 der DIN 4109-2016:07: Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Raumen in Gebauden

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Mafgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Birordume @
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsradume in und
und Sanatorien Beherbergungsstatten, Ahnliches
dB(A) Unterrichtsrdume u.a.
erf. Ry s des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 b 50 45
7 Wl > 80 b b 50
& An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
® Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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pEULZ

Kennzeichnung fir textliche Festsetzungen im Plangebiet

MaRstab 1:700

14 21 28

0 35 7

Ausschnitt
Bauteil A
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