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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem Gelande zwischen der Koélner StralRe und der Erkrather Strafle im Zentrum von
Duisseldorf soll im Rahmen des sogenannten Bauprojektes ,Grand Central” ein neues Wohn(]
quartier entstehen. Neben einer vorrangigen Wohnnutzung sollen in dem Quartier weitere
gewerbliche Nutzungen wie ein Hotel, KiTas, Einzelhandel sowie weitere gewerbliche FIa[]
chen integriert werden. Das Gelande war Gegenstand eines stadtebaulichen Wettbewerbs.

Ein Lageplan der drtlichen Gegebenheiten ist in Anlage 1.1, ein Lageplan des aktuellen Bel’
bauungsplanentwurfes in der Anlage 1.2 dargestellt.

Im Rahmen der Konkretisierung der Planungen werden nun genauere Untersuchungen im
Zuge des Bauplanverfahrens durchgefihrt.

Folgende Nutzungen werden auf dem Plangebiet bericksichtigt:

* Im 6stlichen Bereich des Plangebietes sind Wohnnutzungen sowie 2 KiTas bei einer
Ausweisung als allgemeines Wohngebiet bzw. im Norden als Mischgebiet geplant.
Neben Geschossbauten sind 2 Hochhauser geplant.

* Im westlichen Bereich des Plangebietes ist ein gewerblich genutzter Riegel entlang
des Bahndamms mit einer Parkpalette, einer Einzelhandelflache, einem Fitnessstull
dio und einem Hotel sowie Auflengastronomieflachen geplant. Der Riegel soll die
von Westen auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen im Bereich der da’l
hinter geplanten Wohnbebauung sowie weiteren gewerblichen Nutzungen abl]
schirmen. Neben Geschossbauten ist auch im westlichen Bereich des Plangebietes
ein weiteres Hochhaus vorgesehen. Im westlichen Bereich des Plangebietes ist die
Ausweisung eines Mischgebietes geplant.

Fir den Bebauungsplanentwurf werden die auf das Plangebiet einwirkenden bzw. die von
dem Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und Gewerbeldrmimmissionen mit Hilfe eines digil’
talen Simulationsmodells rechnerisch ermittelt und anschlie®end anhand der zuldssigen Im[]
missionsbegrenzungen bewertet. In dem aktuellen Bebauungsplanentwurf vom 24.05.2017
sind die Baugrenzen im Bereich der Erkrather Stral3e in Teilen des MI und WA1 um weniger
als 1 m nach Suden bzw. Westen verschoben worden. Die Lage der innerhalb der vorliegen(’
den Untersuchung bericksichtigten Baugrenzen basiert auf dem Bebauungsplanentwurf
vom 15.02.2017. Da die Baugrenzen des B-Plan Enwurfes vom 15.02.2017 naher an den
Emissionsquellen (Stral’e und Schiene) als die des B-Plan Entwurfes vom 24.05.2017 lie(J
gen, ist aufgrund der Worst-Case-Bedingungen keine Neuberechnung erforderlich.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie Schienenwege sind geman
den Vorgaben der RLS 90 [13] und der Schall 03 [14] zu berechnen. Die anschlie’iende Bel’
urteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf
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die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [11]. Bei Uber!
schreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schallschutzmalinahmen zu
planen und darzustellen.

Die Berechnungen zum Verkehrslarm erfolgen fir drei Varianten:
* Variante bei freier Schallausbreitung (ohne Bebauung auf dem Plangebiet);
* Variante ohne Bericksichtigung des westlichen Gebauderiegels entlang der Bahn(]
trasse;
* Variante mit Bericksichtigung der kompletten Bebauung auf dem Plangebiet ent[]
sprechend des Bebauungsplanentwurfes.

Diese drei Varianten werden jeweils flr zwei verschiedene Prognose-Mitfélle berechnet.

Mégliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens sind im
Vergleich des Prognose-Nullfalls (zukinftige Belastung ohne Bauvorhaben) mit dem Pro(]
gnose-Mitfall (zukiinftige Belastung mit Bauvorhaben) zu ermitteln und zu bewerten.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [8] wird Uberpruft, ob die Anforderun(’
gen der TA Larm [2] bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedurftigen Nutzungen
innerhalb und auRerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen. Im Falle einer Uber!’
schreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle Schallschutzmal3inahmen zu prifen, die
eine Umsetzung der Planung ermoglichen kénnen.

FD 6649-4.2
02.06.2017

Seite 5 von 65



PE

UIZ

CONSULT
2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990 geén0]
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn dert am
des Bundes-Immissionsschutzge™ am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver(
ordnung
[2] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwV zum Bundes- Nr. 26, Herausgegeben vom
Immissionsschutzgesetz, techni- Bundesministerium des Innel]
sche Anleitung zum Schutz gegen ren vom 28.09.1998
Larm
[3] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[4] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — N Juli 2016
Teil 1: Mindestanforderungen
[5] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — N Juli 2016
Teil 2: Rechnerische Nachweil’
se der Erfullung der Anfordel
rungen
[6] DIN 4109-1/A1 Anderungsentwurf zur N Januar 2017
DIN 4109-1:2016-07
[71 DIN 4109-2 /A1 Anderungsentwurf zur N Januar 2017
DIN 4109-2:2016-07
[8] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge[J Oktober1999
meines Berechnungsverfah[ (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[91 DINEN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebdauden aus den Bauteileil!
genschaften — Teil 4: Schall(]
Ubertragung von Rdumen ins
Freie
[10] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[11] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987

Berechnungsverfahren; Schall(]
technische Orientierungswerte
firr die stadtebauliche Planung

FD 6649-4.2
02.06.2017

Seite 6 von 65



CONSULT

PEULZ

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[12] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitstatten

[13] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an  Rundschreiben StralRenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990

[14] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, RIL 2014
Richtlinie zur Berechnung der Bundesbahn Zentralamt Mun-
Schallimmissionen von Schienen(! chen, in der Fassung vom
wegen 18.12.2014

[15] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt(]

von Schallemissionen aus Park[] schutz, 6. Gberarbeitete Aufl)
platzen, Autohdfen und Omnibus lage

bahnhdofen sowie von Parkhau™

sern und Tiefgaragen

[16] Technischer Bericht zur Untersull  Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegeradusche Umwelt und Geologie: Schrif(
auf Betriebsgelanden von Fracht(1 tenreihe Umwelt und Geologie
zentren, Auslieferungslagern und Larmschutz in Hessen, Heft

Speditionen 192

[17] Technischer Bericht zur Untersull  Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif(]
durch Lastkraftwagen auf Bel! tenreihe Umwelt und Geologie

triebsgelanden von Frachtzentren, Larmschutz in Hessen, Heft 3
Auslieferungslagern, Speditionen

und Verbrauchermarkten sowie

weiterer typischer Gerausche ins[]

besondere von Verbrauchermark(]

ten

[18] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C_ Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 98MAR DIN 9613-2

[19] Technischer Bericht zur Untersull  Hessisches Landesamt fiir Lit 2002
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie
von Anlagen zur Abfallbehandlung
und -verwertung sowie Klaran[]
lagen

[20] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N Méarz 1997
frequenter Gerauschimmissiol]
nen in der Nachbarschaft

[21] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissiol
nen in der Nachbarschaft, Hin(
weise zur Beurteilung bei
gewerblichen Anlagen FD 6649-4.2
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[22] Stralkenverkehrsbelastungszahlen Zur Verfligung gestellt durch P 29.10.2010
das Amt fiir Verkehrsmanage [
ment der Stadt Disseldorf im
Rahmen der Planungen zum
Vorgangervorhaben ,Quartier
M-
[23] Verkehrsuntersuchung Projektent- Verkehrsgutachter Lit 07.09.2015
wicklung Living Central
[24] Verkehrszahlen Projektentwick- Verkehrsgutachter Lit 12.02.2016
lung Living Central
[25] Verkehrszahlen Projektentwick- Verkehrsgutachter Lit 18.05.2016
lung Living Central, Neuverkehre 30.05.2016
Plangebiet
[26] Verkehrsuntersuchung Projektent- Verkehrsgutachter Lit Stand
wicklung Living Central 28.07.2016
[27] Verkehrszahlen Projektentwick- Verkehrsgutachter Lit Stand
lung Grand Central 24.02.2017
[28] Verkehrsuntersuchung Bebau- Verkehrsgutachter Lit Stand
ungsplan Nr. 03/018 — Kélner 03.03.2017
StralRe/Moskauer Strafde — Stadt(]
bezirk 3 — Stadtteil Oberbilk
[29] Zugbelastungszahlen unter Be- Zur Verfligung gestellt durch P Stand:
rlicksichtigung des Rhein-Ruhr(] die Deutsches Verkehrsunter- April 2015
Express nehmen im Rahmen der Plan(]
feststellung Rhein-Ruhr-
Express
[30] Zugbelastungszahlen fir die Zur Verfiigung gestellt durch P Stand:
StralRenbahnen im Bereich der Er-  Verkehrsunternehmen Juni 2016
krather Strale
[31] Nutzungsangaben der Tanzschule Zur Verfiigung gestellt durch P Eingang
sowie Spiel- und Produktionsstatte den Betreiber 16.09.2015
[32] Nutzungsangaben zum Theater Zur Verfugung gestellt durch P Eingang
den Eigner 26.10.2015
[33] Berechnetes Abfallvolumen der Zur Verfligung gestellt durch P Eingang
Vorplanung vom 30.08.2016 Landschaftsarchitekten 24.02.2017
[34] Bebauungsplan Nr.03/018 —Vor-  Zur Verfligung gestellt durch P Eingang
entwurf Planungsbiro 15.02.2017 /
24.05.2017
[35] Plangrundlagen Neubebauung Architekten P Planstand:
18.04.2016
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\Y Verordnung RIL Richtlinie
vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETrl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Auf dem Gelénde zwischen der Kdlner Strafle und der Erkrather StraRe im Zentrum von
Dusseldorf sollen hauptsachlich Wohngebaude errichtet werden. Der Bebauungsplanentwurf
hierzu sieht finf mehr oder weniger geschlossene Gebaudekomplexe mit 5 — 7 Stockwerken
vor. Zudem sind drei Hochhauser mit bis zu 19 Geschossen geplant (vgl. Anlage 1.2).

Das Gelénde wird im Westen durch die Einfahrt des Disseldorfer Hauptbahnhofs mit derzeit
11 und nach Durchfihrung der Ausbaumafnahmen zur Realisierung des Rhein-Ruhr-
Express voraussichtlich 12 Gleisen begrenzt. Nordlich und norddstlich umfahrt die Erkrather
Stralle das Plangebiet, wahrend im Siden die Kolner StralRe verlauft.

Im Rahmen der Realisierung des Planvorhabens soll die ,Moskauer Stral3e* zwischen Kol
ner und Erkrather StralRe neu gebaut werden, welche dann im Siidosten das Plangebiet ab (]
schlief3t. Die Moskauer Stral3e ist Teil der geplanten ,Ortsumgehung Oberbilk® und wird — bei
Realisierung der weiteren Bestandteile der Ortsumgehung — eine der Haupteinfallstral3en ins
Stadtzentrum darstellen.

Im gesamten Riegel entlang der Bahn und an der Ecke Moskauer Strafle / Bahndamm ist
gewerbliche Nutzung vorgesehen: Im sudlichen Teil soll ein Hotel entstehen, wahrend der
nordliche Riegel eine Parkpalette enthalten soll. Zwischen Bahndamm und Riegel ist eine
ZufahrtsstralRe (Privatweg, EinbahnstralRe) fir die Anlieferungen vorgesehen. Die Zielver(]
kehre der Parkpalette werden Uber eine Einfahrt entlang der Erkrather Strale abgewickelt.
Die Ausfahrt aus der Parkpalette soll an der Moskauer StralRe liegen.

Im stdlichen Hof des Gebaudekomplexes an der Bahn soll ein eingeschossiger Supermarkt
angesiedelt werden. Insgesamt soll das Erdgeschoss und Teile des 1. Obergeschosses in
diesem Gebaudekomplex fiir gewerbliche Nutzung zur Verfiigung stehen. In dem Gebaul]
dekomplex nérdlich des Supermarktes ist in den unteren Geschossen ein Fitnessstudio gel’
plant.

Weiterhin sind zwei KiTas in den beiden dstlichen Héfen geplant.

Auf dem Gelande des Grand Central sollen keine Anlieferfahrten der Gewerbenutzungen
und voraussichtlich keine Hol- und Bringeverkehre der beiden KiTas stattfinden. Die Eltern
der KiTa-Besucher kénnen entweder in der Parkpalette oder im Bereich des o6ffentlichen
StralRenraums parken. Sollte sich im Zuge des weiteren Verfahrens herausstellen, dass die
Kita Hol- und Bringverkehre im &ffentlichen StraRenraum nicht maéglich sind, so ist eine Off(
nung des Plangebietes fir bestimmte Strecken (Boulevard und PocketPark) fur die Kita Hol-
und Bringverkehre geplant. Die Anlieferfahrten sollen ebenfalls im 6ffentlichen Strallenraum
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oder im Bereich der privaten Zufahrtsstral’e entlang des Bahndamms. Das Gelande selbst
soll nur durch Rettungsdienste befahren werden.

Die Anwohnerfahrten werden Uber zwei Tiefgarageneinfahrten, deren Lagen den An(
lagen 15.1, 15.2 und 15.5 entnommen werden kdnnen, abgewickelt.

Im Umfeld des Planvorhabens sind als Schallquellen nachfolgend aufgelistete gewerbliche
Nutzungen zu betrachten:
» Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte im Norden des Plangebietes an der
Erkrather Strale;
* Theater nérdlich des Plangebietes an der Erkrather Stral3e;
* Hotelbetriebe an der Kdlner StralRe sudlich des Plangebietes.

Gewerbliche Parkverkehre werden zuklnftig u.a. in der Parkpalette des Grand Central ab[l
gewickelt. Hotelbesucher nutzen ebenfalls Teile der Tiefgarage.

Die einzelnen Ansatze flr die verschiedenen Gewerbelarmquellen sind in Kapitel 8 und 9
genauer dargestellt.

Die Umgebung des Plangebietes ist nach dem Flachennutzungsplan der Stadt Disseldorf
wie folgt eingruppiert:

e Erkrather Strale 24- 30 (nérdlich), Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte
und Theater als Gewerbegebiet;

« Erkrather StralRe norddstlich als Mischgebiet;

« sudlich Kélner Stral3e als Kerngebiet.

Der Westen und Norden des Plangebietes soll laut Bebauungsplanentwurf Nr. 03/018 als
Mischgebiet und die anderen Teile des Plangebietes als Allgemeines Wohngebiet (WA) aus(]
gewiesen werden (vgl. Anlage 1.2).
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaf DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fiir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [10].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [11] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilkt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall [
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver(]
kehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen einer Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinah(J
men (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall(]
schutzmalinahmen, insbesondere flir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden.”

4.2 Beurteilungsgrundlagen fir Gewerbelarm

Gemaly der Anforderungen der TA Larm [2] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gell
rauschen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw.
zu berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsrdume.

Gemaly TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.
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Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (MI) 60 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 50
Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezeill
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fur Immissionsorte auferhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte
* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),
* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht

um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Verkehrsgerdusche

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstick sind soweit wie méglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,
* keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend tberschrit[]
FD 6649-4.2
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Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu bell
rechnen nach den Richtlinien flir den Larmschutz an Stralien — Ausgabe 1990 — (RLS 90)
[13].

4.3 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz[]
belastungen im StralBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung
einzustellen.

GemalR Rechtssprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu(]
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver[
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StralBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegel-
werte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht tberschritten werden, ist
hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhdhungen weniger
als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslosewert von 3 dB(A) als Zunahme gemal
16. BImSchV [1] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Malstab, ab welcher Héhe der Immissionen tUberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Bel]
eintrachtigungen flihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen(]
gen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralken erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Strallenneubaumalnahmen.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol(]
genden Tabelle 4.3 dargestellt.
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Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.4 Beurteilungsgrundlagen fir Tiefgaragenzufahrten an Wohngebauden

Fir die Situation einer rein fir Wohnzwecke genutzten Tiefgarage bzw. der Wohnnutzung
zugeordneten Parkplatzen gibt es keine rechtsverbindlichen Grundlagen zur Bewertung der
Schallimmissionen. Daher wird im vorliegenden Fall die TA-Larm als Beurteilungsgrundlage
hilfsweise herangezogen, um eine Bewertung der Schallimmissionen an der eigenen sowie
der Nachbarbebauung durchfiihren zu kdnnen. Zwar sind die geplanten Tiefgaragen der
Wohngebaude nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA-Larm zu betrachten, jedoch ist
grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch
Gerausche auf ein Mindestmalf} nach dem Stand der Technik anzustreben. Zielstellung hierl)
bei ist die Einhaltung der Beurteilungspegel zum Tages- und Nachtzeitraum durch die Tief(]
garagennutzung.

Die Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen hingegen erfolgt rein informativ, da
diese unserem Kenntnisstand nach nicht zur Beurteilung von rein fur Wohnzwecke genutzte
Tiefgaragen bzw. Parkplatzen heranzuziehen sind.

Die geplante Parkpalette sowie Teile der Tiefgarage auf dem Plangebiet werden gewerblich
genutzt.

Aus diesem Grunde wird zum einen eine Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen unter
Berlcksichtigung aller Tiefgaragenzufahrten inklusive der gewerblichen Verkehre sowie der
Anwohnerverkehre und zum anderen eine Gewerbelarmberechnung bei Vernachlassigung
der Anwohnerverkehre im Bereich der Tiefgarageneinfahrten an der Erkrather Strafe und
der Moskauer Strafde durchgefiihrt (Anlage 16 im Vergleich zu Anlage 17).
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5 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde(]
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fur die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal Schall 03 fur den Schienenverkehr und gemafly RLS-90 fur den StralRenverkehr bel]
rechnet. Der sogenannte ,Schienenbonus® wird hier nicht berticksichtigt.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [13] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach
Schall 03 [14] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Hohe Schienenoberkante
sowie in 4 m und 5 m Hohe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréfe flr die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionen StralRenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Strallenverkehr auf den direkt an das Plan(]
gebiet angrenzenden Strallen erfolgt fiir zwei verschiedene Szenarien:

*  Prognose-Mitfall (Basisszenario) mit Berlicksichtigung der Prognosen fir die geplan(]
te Ortsumgehung Oberbilk und den Zusatzverkehren durch die Planung. Fir die in
diesem Fall zu erwartenden Verkehrsmengen wird auf die Mitteilung der Stadt Dis(]
seldorf [22] zurlckgegriffen (vgl. Anlage 2.1.2).

*  Prognose-Mitfall (Szenario 1a) mit Bericksichtigung der zukiinftigen Verkehrsbelas[
tung und der Zusatzverkehre durch das Planvorhaben nach dem Bau der Moskauer
Stralle im Sudosten des Plangebietes hauptsachlich als Erschlielungsstrafe fir
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das Plangebiet und ohne Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk; Ansatz ohne
Verkehrsreduzierung an der Erkrather Stralte [27][28] (vgl. Anlage 2.1.3).

Fur die Betrachtung der Auswirkung des Planvorhabens auf die Verkehrslarmbelastung im
Umfeld wird entsprechend der Prognosen aus [24][29] die Situation ohne die durch die Bell
bauung auf dem Plangebiet hervorgerufenen Zusatzverkehre (,Prognose-Nullfall“) und mit
diesen Zusatzverkehren (,Prognose-Mitfall — Basisszenario® sowie ,Prognose-Mitfall — Szel]
nario 1a“ ) herangezogen.

Der Prognose-Nullfall stellt dabei die zukinftige Verkehrsbelastung ohne Planvorhaben,
aber mit Verlangerung der Moskauer Stralle und ohne Realisierung der Ortsumgehung
Oberbilk und ohne die Abbindung der Erkrather Stralle dar (Vgl. Anlage 2.1.1).

Im Prognose-Nullfall wird nur eine vergleichsweise geringe Verkehrsbelastung (DTV-Ver[
kehrsaufkommen von ca. 2.000 — 4.000 KfZ/16h) auf der Moskauer Stralle erwartet, wah(]
rend im Prognose-Mitfall (Basisszenario) durch die Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk
hier mit 19.600 KfZ/16 h fast die 5-fache Menge zu beriicksichtigen ist. Im Gegensatz dazu
nimmt die Verkehrsbelastung im Bereich der Erkrather Strale durch die Planung von
13.000 Kfz/16 h auf 8.400 Kfz/16 h ab. Im Prognose-Mitfall (Szenario 1a) hingegen nimmt
die Verkehrsbelastung im Bereich der Erkrather Strale durch die Planung von
13.0000 Kfz/16 h auf 13.6000 Kfz/16 h bzw. von 11.4000 Kfz/16 h auf 12.300 Kfz/16 h zu. Im
Bereich der Moskauer Strale wird weiterhin eine geringe Verkehrsbelastung von
4.600 Kfz/16 h erwartet.

Es ist keine Umrechnung der 16 h Werte auf 24 h fir DTV erforderlich. Der 16 h DTV-Wert
entspricht dem werktaglichen DTV.

53 Schallemissionen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden langenbezogenen
Schallleistungspegel des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die Belastungsannah(’
men fir die Zugstrecke im Westen des Plangebietes unter Bericksichtigung der Realisiel’
rung des Rhein-Ruhr-Express (Prognosefall 2025 [29]) zu Grunde gelegt.

Fir beide Brickenbauwerke an der Kdlner sowie an der Erkrather Stral’e wird hierbei ein
Zuschlag von 6 dB auf den Emissionspegel nach Schall 03 [14], Tabelle 9 vergeben.

Im Bereich der Erkather Stral3e fahren aul3erplanmafige Strallenbahnen des Typs NF6 und
NF10 [30]. Fur das Kurvenquietschen der Strallenbahnen wurde innerhalb der Untersull
chung ein Zuschlag von 8 dB(A) bericksichtigt.
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Die berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anlage 2.2 tabellarisch dar(]
gestellt.

54 Durchfihrung der Immissionsberechnungen

54.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivill
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der gel]
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir Stralenverkehrslarm nach der
RLS 90 [13] und fiir Schienenverkehr nach Schall 03 [14] durchgefuhrt.

Im Rahmen der Ausbauten zum Rhein-Ruhr-Express sind Larmminderungsmafnahmen in
Form einer 4 m hohen Larmschutzwand vorgesehen. Da deren tatsachliche Realisierung jel]
doch nicht sichergestellt ist, werden sie konservativ Uberschatzend in der Ausbreitungsrech(’
nung nicht berlcksichtigt.

Der sogenannte Schienenbonus von 5 dB(A) wurde bei der Berechnung der Beurteilungspel
gel nicht bertcksichtigt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel auf dem Plangebiet wie folgt durchgefuhrt:

* Einzelpunktberechnungen fir den Prognose-Mitfall (Basisszenario) sowie den Pro[]
gnose-Mitfall (Szenario 1 a) entlang der Baugrenzen fir alle geplanten Geschosse
(ohne Bebauungsdampfung im Plangebiet, Suchstrahlorientierung 180° vor den
Baugrenzen). Die Lage der beriicksichtigten Immissionsorte ist in Anlage 3 und die
Ergebnisse dieser Berechnungen sind in der Anlage 4 fir das Basisszenario bzw. in
der Anlage 8 flr das Szenario 1a dargestellt.

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte) fur den Prognose-Mitfall (Basisszenario oder Szel’
nario 1a), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fiir den Tag- und Nachtzeit[]
raum Uber der Gelandehéhe auf dem unbebauten Plangebiet flachig dargestellt sind
(Anlage 5.1-5.3 bzw. 10.1-10.3). Dargestellt werden die berechneten Immissionspe(’
gel auf einer H6he von 5,5 m (1. Obergeschoss), 14,8 m (4. Obergeschoss) und
56,8 m (17. Obergeschoss). Die Rechnung wird ohne Bericksichtigung der abl]
schirmenden Wirkung der geplanten Bebauung und ohne Bertcksichtigung der ab(]

schirmenden Wirkung der ggf. entstehenden Hochhauser durchgefuhrt. Die ab-
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schirmende bzw. reflektierende Wirkung der bestehenden Bestandsbebauung wurde
berucksichtigt.

» Rasterlarmkarte (Isophonenkarte) fir den Prognose-Mitfall (Basisszenario oder Szel]
nario 1a), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur den Tag- und Nachtzeit
raum Uber der Gelandehdhe auf dem bebebauten Plangebiet flachig dargestellt sind
(Anlage 5.4-5.6 bzw. 10.4-10.6). Dargestellt werden die berechneten Immissionspel]
gel auf einer Hoéhe von 5,5 m (1. Obergeschoss), 14,8 m (4. Obergeschoss) und
56,8 m (17. Obergeschoss). Die Rechnung wird mit Berlcksichtigung der abfl]
schirmenden Wirkung der geplanten Bebauung durchgefiihrt. Die abschirmende
bzw. reflektierende Wirkung der bestehenden Bestandsbebauung wurde beriicksich(’
tigt.

* Die Ergebnisse der Gebaudelarmkarten entlang der Baugrenzen bei Berticksichtil
gung der abschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung fiir den Prognose-Mitfall
(Basisszenario) sowie den Prognose-Mitfall (Szenario 1a) sind in den Anlagen 6.1
bzw. 10.1 grafisch dargestellt.

* Die Ergebnisse der Gebaudelarmkarten entlang der Baugrenzen bei Berlicksichtil
gung der abschirmenden Wirkung der geplanten Bebauung ohne den Gebauderie(]
gel entlang des Bahndamms fur den Prognose-Mitfall (Basisszenario) sowie den
Prognose-Mitfall (Szenario 1a) sind in den Anlagen 6.2 bzw. 10.2 grafisch dargel’
stellt.

* Die Ergebnisse der Gebaudeldrmkarten entlang der Baugrenzen bei alleiniger Be[’
ricksichtigung der abschirmenden Wirkung des geplanten Gebauderiegels entlang
des Bahndamms fiir den Prognose-Mitfall (Basisszenario) sowie den Prognose-Mit[]
fall (Szenario 1a) sind in den Anlagen 6.3 bzw. 10.3 grafisch dargestellt.

5.4.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Wohnbebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind
des Weiteren die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmimmissionen in der
Nachbarschaft des Plangeléndes zu berechnen (vgl. Kapitel 4.3).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
entlang der Erkather Strale sowie der Moskauer Stra3e sowohl fiir die StralRenverkehrsbel]
lastungen fiir den Prognose-Nullfall (Anlage 2.1.1) als auch fir die Situation mit der Bebau(l
ung auf dem Plangebiet fiir den Prognose-Mitfall - Basisszenario (Anlagen 2.1.2) durchgell
fuhrt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist den Anlagen 13.1 bis 13.3 zu
entnehmen, die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 14 tabellarisch aufgefuihrt.
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In der Berechnung beziglich des Prognose-Nullfalles wurde die abschirmende und reflektiel]
rende Wirkung der bestehenden Bebauung im Bereich des Plangebietes berlicksichtigt.

Bei der Berechnung des Prognose-Mitfalls wurde demgegeniber auf dem Plangebiet die gell
plante Bebauung innerhalb der Baugrenzen des Bebauungsplanentwurfes bertcksichtigt.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Isophonenberechnungen sowie Einzelpunktberechnun(]
gen bei freier Schallausbreitung (ohne Berticksichtigung der geplanten Bebauung auf dem
Plangebiet, Suchstrahlorientierung 180° vor den Baugrenzen) fir das Basisszenario zeigen,
dass im Bereich des Plangebietes zum Tageszeitraum Beurteilungspegel zwischen 62 und
75 dB(A) und zum Nachtzeitraum Beurteilungspegel zwischen 59 und 71 dB(A) in 5,5 m
Hohe (1. Obergeschoss) uUber Gelande vorliegen. Die hdchsten Beurteilungspegel liegen
hierbei im westlichen und sudlichen Teil des Plangebietes angrenzend an die Bahntrasse
sowie entlang der Kolner und Moskauer Strale vor.

Im Inneren des Plangebietes zwischen Erkrather Stralle und Moskauer Stralle treten die
niedrigsten Beurteilungspegel auf.

In 14,8 m Hohe Uber Gelande (4. OG) liegen tags Beurteilungspegel zwischen 64 und
75 dB(A) und nachts Beurteilungspegel zwischen 60 und 71 dB(A) im Plangebiet vor. Die
Verkehrslarmimmissionen nehmen somit im Inneren des Plangebietes zwischen 5,5 m und
14,8 m Héhe Uber Gelande zu.

In 56,8 m Hohe (17. Obergeschoss) liegen die Beurteilungspegel tags zwischen 64 dB(A) im
Osten und 71 dB(A) im Westen des Plangebietes und in der Nacht zwischen 62 und
68 dB(A).

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird somit um bis zu 20 dB(A) tags und um bis zu 26
dB(A) nachts im westlichen Bereich des Plangebietes liberschritten.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 flr Mischgebiete von 60 dB(A) tags
und 50 dB(A) nachts wird somit um bis zu 15 dB(A) tags und um bis zu 21 dB(A) nachts im
westlichen Teil des Plangebietes tGberschritten.
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Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Im Szenario 1a liegen im Bereich des Plangebietes zum Tageszeitraum ebenfalls Beurteil
lungspegel zwischen 62 und 75 dB(A) und zum Nachtzeitraum Beurteilungspegel zwischen
59 und 71 dB(A) in 5,5 m Héhe (1. Obergeschoss) Uber Gelande vor. Die héchsten Beurteil
lungspegel liegen hierbei im Vergleich zum Basisszenario jedoch im westlichen und nérdlil]
chen Teil des Plangebietes, angrenzend an die Bahntrasse sowie entlang der Kdlner Stralle
und der Erkrather Straf3e vor.

In den oberen Geschossen sehen die Isophonenkarten denen des Basisszenarios relativ
ahnlich, jedoch treten die niedrigsten Beurteilungspegel im Inneren des Plangebietes etwas
sudlicher auf.

5.5.2 Auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen

Die Ergebnisse der durchgefihrten Isophonenberechnungen zu den Verkehrsbelastungen
des Basisszenarios unter Berlicksichtigung der Wirkung der geplanten Bebauung zeigen,
dass an der Westfassade der geplanten Parkpalette und der Westfassade des Hotels Beur(]
teilungspegel von bis zu 72 dB(A) tags und 69 dB(A) nachts vorliegen. Damit wird der schall[]
technische Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts um bis 12 dB(A) tags und 19 dB(A) nachts hier erheblich Uberschritten. Aus
diesem Grunde soll der Gebauderiegel mit gewerblicher Nutzung entlang der Bahntrasse als
Abschirmung der Innenhdfe bzw. der Fassaden der rickwartigen Wohnbebauung dienen.

Die abschirmende Wirkung wird beim Vergleich der Isophonenkarten bei freier Schallaus(]
breitung (Anlage 5.1-5.3) mit den Isophonenkarten bei Berlicksichtigung der geplanten Gell
baudestellungen und Gebaudehdhen deutlich (Anlage 5.4-5.7).

Des Weiteren wird aus dem Vergleich zwischen den Ergebnissen der Rechnung mit Bertck(l
sichtigung der durchgangigen Wohngebaudekomplexe (Anlage 5.4 — 5.7) und den Berech(]
nungsergebnissen ohne deren Bericksichtigung (Anlage 5.1 — 5.3) auch die abschirmende
Wirkung der geplanten U-férmigen Gebaudekomplexe der von auf’en auf das Plangebiet
einwirkenden Verkehrslarmmissionen im Bereich der Innenhdfe deutlich.

Da nicht sichergestellt ist, dass der gewerblich genutzte Gebaudekomplex im Westen des
Plangebietes vor der Wohnbebauung errichtet wird, ware in diesem Fall ein erhéhter Schutz-
bedarf der Westfassaden der geplanten Wohngebaude im WA 1 und WA 2 zu bertcksichtill
gen. Alternativ werden daher auch Berechnungen ohne Berilcksichtigung des westlichen
Riegels an der Bahntrasse durchgefuhrt.

An der Westfassade der nun ungeschutzten Wohnkomplexe im WA- und MI-Gebiet werden
ohne abschirmende Wirkung des Gebauderiegels entlang der Bahntrasse Beurteilungspegel
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von bis zu 65 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts und an der Westfassade des Gebadudes er(]
reicht. Dies entspricht einer Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete um bis 12 dB(A) tags und 17 dB(A) nachts.

An den Fassaden zu den Innenhdfen der geplanten Wohngebdude werden (bei Beriicksichtir
gung ihrer eigenen Abschirmung und der abschirmenden Wirkung des Gebauderiegels ent[]
lang der Bahntrasse) Beurteilungspegel von bis zu 50 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts erl)
reicht. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete
werden somit im Bereich der zu den Innenhéhen orientierten Fassaden aufgrund der gel]
schitzten Lage an allen Immissionsorten eingehalten.

Ohne die Abschirmung der Schienenverkehrsimmissionen durch den Gebauderiegel im
Westen des Plangebietes liegen im Bereich der Innenhéfe tags und nachts Beurteilungspel
gel von bis zu 60 dB(A) vor. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur all[]
gemeine Wohngebiete werden dann folglich um bis zu 5 dB(A) tags und bis zu 15 dB(A)
nachts tberschritten.

Aufgrund der hohen Beurteilungspegel von > 60 dB(A) zum Nachtzeitraum, die ohne Bell
ricksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse im Bereich der allgemei(’
nen Wohngebiete vorliegen, ist eine Baureihenfolge mit Errichtung des Riegels entlang der
Bahntrasse mit einer Mindesthéhe von H = 25 m 0.G. (61,7 m 4. NN) bzw. H =20 m 0.G.
(58 m u. NN) vor den Wohnkomplexen dahinter festzulegen (siehe Anlage 12.1).

Bei alleiniger Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung des Gebauderiegels entlang des
Bahndamms und ansonsten freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet (siehe Anlage 6.3
und 10.3) ergeben sich entlang der Baugrenzen der Beurteilungspegel zwischen 48 und 70
dB(A) zum Tageszeitraum und Beurteilungspegel zwischen 45 und 64 dB(A) zum Nachtzeit[’
raum. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete
werden dann folglich um bis zu 15 dB(A) tags und bis zu 19 dB(A) nachts Uberschritten.

Aufgrund der teilweise erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs(’
werte sind umfangreiche SchallschutzmalRnahmen bezlglich Verkehrslarm erforderlich. Diel’
se werden in Kapitel 11 beschrieben.
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5.5.3 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen der
geplanten Nutzungen des Plangebietes.

Vergleich Prognose-Nullfall / Prognose-Mitfall (Basisszenario):

Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in Anlage 14.1-14.3 zeigen, liegen im BalJ
sisszenario aufgrund der Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk im Bereich der Erkrather
Stralle (Immissionsorte 60-66) trotz Planung Pegelminderungen von bis zu 2,9 dB(A) tags
und 1,4 dB(A) nachts vor.

Dagegen liegen im Bereich der Kdlner Stral’e (Immissionsorte 67-70 und 72-73) Pegelerhd
hungen von bis zu 3 dB(A) tags und nachts durch die Realisierung der Ortsumgehung Ober(]
bilk sowie das hohere Verkehrsaufkommen nach Realisierung der Planung vor.

Im Bereich der Moskauer Stralle (Immissionsorte 71 und 75) fihrt die Verlagerung der Ver[]
kehre zu Pegelerhéhungen von bis zu 8 dB(A) tags und von bis zu 5 dB(A) nachts im Be [
reich der gemaf B-Plan theoretisch mdglichen Bebauung. Grund firr die groRe Pegelerhd(]
hung ist die Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk. Im Zuge des Bebauungsplanverfah(l
rens zur geplanten Ortsumgehung Oberbilk wurden im Bereich der Baufelder entsprechende
MafRnahmen getroffen.

Im Bereich des Immissionsortes 61 liegt der Beurteilungspegel bereits im Prognose-Nullfall
oberhalb des Wertes von 70 dB(A) tags. Malgeblich hierfir ist das hohe Verkehrsaufkom(J
men auf der Erkrather Strale in Kombination mit dem Schienenverkehrslarm. Im Prognose-
Mitfall liegen die Beurteilungspegel zwar immer noch Gber 70 dB(A) tags, allerdings fuhrt die
Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk zu Pegelminderungen um bis zu 0,7 dB(A) tags
und 0,4 dB(A) nachts.

Eine erstmalige Erhéhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall auf Werte von 70 dB(A)
liegt am Immissionsort 67 vor.

Im Bereich der Immissionsorte mit Beurteilungspegeln kleiner 70 dB(A) tags liegen gréften(]
teils Pegelminderungen von bis zu 2,9 dB(A) und Pegelerhdhungen kleiner 3 dB(A) im Pro
gnose-Mitfall (auf3er im Bereich des Immissionsortes 75) vor.

Eine erstmalige Erhéhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall (Basisszenario) auf
Werte von 60 dB(A) in der Nacht liegt im Bereich des Immissionsortes 75 im Bereich der gel]
mal B-Plan theoretisch mdglichen Bebauung durch die Verlagerung der Verkehre vor. Der-
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zeit befindet sich an diesem Immissionsort noch keine Bebauung. Auch im Bereich der Im[J
missionsorte 70 und 74 liegt eine erstmalige Erhohung der Beurteilungspegel im Prognose-
Mitfall auf Werte von 60 dB(A) in der Nacht vor.

Im Bereich der Immissionsorte 60-66 liegen die Beurteilungspegel bereits im Prognose-Null[]
fall nachts oberhalb des Wertes von 60 dB(A). Jedoch fiihrt die Verlagerung der Verkehre im
Prognose-Mitfall dazu, dass hier grofdtenteils Pegelminderungen von bis zu 1,4 dB(A) im
Prognose-Mitfall oder nur marginale Pegelerhéhungen von maximal 0,5 dB(A) in den oberen
Geschossen des Immissionsortes 62 vorliegen.

Im Bereich der Immissionsorte 67-69 und 72-73 liegen die Beurteilungspegel bereits im Pro[]
gnose-Nullfall nachts oberhalb des Wertes von 60 dB(A). Hier flhrt die Verlagerung der Ver(]
kehre zu Pegelerhéhungen von maximal 2,8 dB(A) nachts.

Insgesamt kdénnen somit die Pegelerh6hungen tags und nachts im Bereich der Kélner
Stralle und der Moskauer Straflde primar auf die im Zuge der Ortsumgehung Oberbilk stattfin[J
dende Verlagerung der Verkehre auf die Kolner Stral3e und die verlangerte Moskauer Stralle
und nicht auf die Zusatzverkehre des Bebauungsplanverfahrens ,Grand Central“ zurtickge[
fuhrt werden.

Der Ausbau der Kélner Stral3e und die Verlangerung der Moskauer Stra3e wurde bereits im
Bebauungsplanverfahren zu der Ortsumgehung Oberbilk planungsrechtlich sichergestellt.

Weiterhin fihrt die Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk selbst bei Berlicksichtigung der
Zusatzverkehe des Plangebietes im Bereich der Erkrather Stral3e zu einer Verringerung der
Verkehrslarmimmissionen.

Vergleich Prognose-Nullfall / Prognose-Mitfall (Szenario 1a):

Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in Anlage 14.4-14.6 zeigen, liegen im
Szenario 1a im Bereich der Erkrather Stral’e (Immissionsorte 60-66) aufgrund der Planung
Pegelerhéhungen von bis zu 1,2 dB(A) tags und nachts (Immissionsort 62) vor. Im Bereich
der Immissionsorte 61, 64, 65 und 66 fallen die Pegelerh6hungen mit maximal 0,5 dB(A) je [
doch marginal aus.

Im Bereich der Kélner Stral3e liegen im Szenario 1a Pegelerhéhungen von bis zu 0,9 dB(A)
tags und nachts vor (Immissionsorte 67-70 und 73).

Im Bereich der Moskauer Stral3e liegen tags Pegelerhéhungen von bis zu 2,5 dB(A) und
nachts Erhéhungen von bis zu 1,2 dB(A) im Bereich der gemal B-Plan theoretisch maglir]
chen Bebauung vor.
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Eine erstmalige Erhohung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall auf den Wert von
70 dB(A) liegt am Immissionsort 62 vor.

Eine erstmalige Erhdhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall (Szenario 1a) auf Wer[
te von 60 dB(A) in der Nacht liegt im Bereich des Immissionsortes 75 im Bereich der geman
B-Plan theoretisch mdglichen Bebauung durch die Verlagerung der Verkehre vor. Derzeit
befindet sich an diesem Immissionsort aber noch keine Bebauung.

Im Bereich der Immissionsorte 60-69 und 71-73, liegen die Beurteilungspegel bereits im Pro[]
gnose-Nullfall nachts oberhalb des Wertes von 60 dB(A). Im Bereich der Immissionsorte 6011
69 und 73 fuhren die Zusatzverkehre des Planvorhabens zu einer weiteren Pegelerh6hung
von maximal 1,2 dB(A) tags und nachts. Im Bereich der theoretisch méglichen Bebauung
(Immissionsort 71) liegt eine Pegelerhdhung von bis zu 1,8 dB(A) tags und von bis zu
1,2 dB(A) nachts vor. Im Bereich des Immissionsortes 72 liegt eine Pegelminderung von
0,3 dB(A) tags und 0,4 dB(A) nachts vor.

Im Szenario 1a liegen im Bereich der Erkrather bei der Erhdhung der Verkehrsbelastung von
11.400 Kfz/24 h auf 12.300 Kfz/24h bzw. von 13.000 Kfz/24 h auf 13.600 bzw.
13.800 Kfz/24 h durch die Zusatzverkehre des Bebauungsplanverfahrens ,Grand Central“ in
der Emissionsberechnung selbst nur Pegelerhéhungen von maximal 0,2-0,4 dB(A) vor.

Insgesamt kdnnen im Szenario 1a somit die Pegelerhéhungen von bis zu 1,2 dB(A) tags und
nachts in der Immissiononsberechnung im Bereich der Erkrather Stralle also primar auf
Reflexionen an der geplanten Blockrandbebauung im noérdlichen Bereich des Bebauungs(]
plangebietes zurlckgefuhrt werden.
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6 Auswirkungen der Planungen auf den Knotenpunkt Werdener Stral3e /
Kettwiger StralRe / Erkrather Stral3e

Die Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan [28] zeigt, dass der Knotenpunkt Werdener
Stralle / Kettwiger Strale / Erkrather Stral3e schon zum jetzigen Zeitpunkt stark ausgelastet
ist. Im Planfall ist mit einer erheblichen weiteren Uberlastung des Knotenpunktes zu rech(
nen. In Folge wird es gemal [28] zu Stausituationen mit Wartezeiten fir einzelne Verkehrss!]
trdme von dber 10 Minuten kommen.

In den Schallberechnungen der vorliegenden Untersuchung wurden die Emissionen der Er[]
krather Strale mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h berechnet. Zeitweise Stausituationen
fuhren zu geringeren Emissionen und sind damit aus Sicht des Schallimmissionsschutzes im
vorliegenden Fall nicht relevant.

7 Bedarfsampel zum Verkehrsiibergang von Fu3gangern im Bereich der Er-
krather Stral3e

Im Bereich der Erkrather Stralle ist eine Bedarfsampel zum Verkehrsiibergang von FuRgan(]
gern geplant.

Gemal RLS 90 ist fir Immissionsorte in der Umgebung ein Ampelzuschlag je nach "Ab-
stand...vom nachsten Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden oder zusammentref-
fenden Fahrstreifen" zu vergeben.

Bei einer Bedarfsampel, die sich einerseits nicht im Kreuzungsbereich befinden und zum an(J
dern dem Verkehrsiibergang von FuRgangern dienen soll, kreuzen sich Ful3géngertber-
weg und Fahrstreifen.

Gemal der Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997 handelt es sich zudem bei dem Bau einer
Lichtsignalanlage nicht um einen erheblichen baulichen Eingriff.

Aus der Kombination der RLS 90 und der Verkehrslarmschutzrichtlinie l1asst sich somit ableil]
ten, dass flr eine Bedarfsampel zum Verkehrstibergang von Fu3gangern kein expliziter Am(]
pelzuschlag erforderlich ist.

Im Bereich der geplanten Baugrenzen ergeben sich somit auch bei Beriicksichtigung der Be[’
darfsampel keine héheren Beurteilungspegel und Larmpegelbereiche bzw. keine hdheren
Anforderungen an die Schalldammung der Bauteile.
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8 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

8.1 Allgemeines Verfahren

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch getrennt fir Tag und Nacht auf
Grundlage vorhandener Messdaten / Literaturdaten sowie unter Bericksichtigung der Plan-
unterlagen und Nutzungsangaben mit dem Rechenprogramm SoundPlan Version 7.4.

Betrachtet wurden hierbei einerseits die folgenden, bereits vorliegende Gerauschquellen fir
Gewerbelarmimmissionen:

* Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte im Norden des Plangebietes an der
Erkrather Strale;

* Theater nordlich des Plangebietes an der Erkrather Stral3e;

* Hotelbetriebe an der Kdlner Stralle sudlich des Plangebietes.

Diese Gewerbelarmimmissionen wirken von auf’en auf die geplante Wohnbebauung ein.

Andererseits werden auch die durch die geplante Bebauung erzeugten Gewerbelarmim(]
missionen und ihre Einwirkung auf die eigenen sowie die Immissionsorte in der bestehenden
Nachbarbebauung betrachtet:

* KiTa-Hol- und Bringverkehr (K1 und K2);

» Besucherverkehr des geplanten Hotels (H);

e Zu- und Abfahrtverkehr der Parkpalette (P);

* Anlieferverkehr L1 entlang des Bahndamms;

* Anlieferverkehr L2 und L3 im Bereich des offentlichen Strallenraums fir Nutzungen
auf dem Plangebiet;

*  Anwohnerverkehre E1 und E2 im Bereich der Erkrather Stral’e sowie Anwohnerver(]
kehre im Bereich der Tiefgaragenzu-/ausfahrt M entlang der Moskauer Strale

* Miullabholung der Hotel-, Einzelhandel-, Gastronomie und Blronutzungen entlang
des Bahndamms

* Miullabholung der beiden KiTa-Nutzungen.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in diesen Simulationsmodellen in Form
von Ersatzlinien-, Ersatzpunkt- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in Anlage 15.1
bis Anlage 15.6 dargestellt ist, bertcksichtigt.

Der Beurteilungszeitraum ist der Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr (Beurteilungszeit(’
raum = 16 Stunden) und der Nachtzeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr (Beurteilungszeitraum =
lauteste Nachtstunde).
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Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 einerseits die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden
Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [18] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel[]

le 8.1 aufgeflihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Dusseldorf.

Tabelle 8.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemal? [18] fur die Station Disseldorf

Station Mitwindrichtung fir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° 30° 60° | 90° | 120°  150° | 180° | 210° 240° 270°  300°  330°
Dusseldorf 28 30 28 24 20 17 15 14 15 1,7 | 20 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech(]
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge(’
rausche ist damit bertcksichtigt.

Da es flr die Situation einer rein fir Wohnzecke genutzten Tiefgarage keine rechtsverbindliCl
chen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen gibt, werden zusatzlich zu den oben
beschriebenen Gewerbeldarmimmissionsberechnungen auflerdem die Berechnungen ohne
Berucksichtigung der Anwohnerverkehre tags und nachts an den Tiefgaragenzufahrten an
der Erkrather StralRe und der Tiefgaragenausfahrt an der Moskauer Stral3e durchgefiihrt. Die
sich hieraus ergebenden Schallimmissionspegel sind in Anlage 17 dargestellt.
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8.2 Schallemissionsgréf3en
8.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaf Parkplatzlarmstudie [15] gemaR foll]
gender Formel fUr das sog. getrennte Verfahren ermittelt:

T
Luse = Luo + Kpp + K, + 10 log(B-N) — 10 log ()

Darin sind:
Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h [dB(A)]
Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart [dB]
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB]
* N = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
= Bezugszeit = 1h
= die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

4 -4

=

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmafig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise flir Pkw-Parkplatze in der nachfol(J
genden Tabelle 8.2 wiedergegeben.

Tabelle 8.2: Zuschlage Kea und K, , Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie fur Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

KpA KI
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4

8.2.2 Fahrbewegungen Lkw, Kleintransporter und Pkw

Aufgrund der Luftbilder bzw. der Lageplane wurden die Fahrwege fir die Pkw auf den Park(]
platzen sowie der Fahrwege von LKW oder Kleintransporter beim Anlieferverkehr digitalil]
siert. GemaR [16] / [17] kénnen die Fahrgerausche von Lkw, Kleintransporter und Pkw bei
langsamer Fahrt wie folgt berechnet werden:
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] Tr
L war = Lwaan + Kgyo+ 10 log(n) - 10 Iog(?)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]

Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Kfz pro Meter,

hier: Lwan = 63 dB(A) fir Lkw, Lwan = 58 dB(A) fiir Kleintransporter, Lwa i =

48 dB(A) fur die Pkw

Ksro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [15] bzw. [13]; im vorliegen(]
den Fall 0 dB(a) fir Asphalt bzw. 1 dB(A) fir Betonsteinpflaster mit Fugen
>3 mm

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit = 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

8.2.3 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,n flr einen Vorgang pro Stunde, kénnen mit Hilfe der aufgefihr
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lwaryr = Lwagryan + 10 log(n) — 10 Iog(?)

Darin sind:
Lwamr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]
n Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde flihrt gemaf [16] / [17] zu dem in Tall
belle 8.3 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar 1n.
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Tabelle 8.3: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam.an
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Tlrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Bei einem Kleintransporter entfallt die Entspannung des Bremsluftsystems und es ergibt sich
Lwam,in = 77,2 dB(A).

Ist zu dem reinen Abstellvorgang des LKW zusatzlich Rangieren zu bertcksichtigen, wird ein
Schallleistungspegel von Lwam,n = 86 dB(A) angesetzt.

8.24 Verladevorgange

Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
LWA(T)r

T,
= Lyaryn + 10 log(n) — 10 |Og(?)

Darin sind:
Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];
n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam, fUr die Verladevorgange sind in Tabelle
8.4 aufgefuhrt.
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Tabelle 8.4: Mittlere Schallleistungspegel fir Verladegerdusche

Gerausch Be- und Entladung Lwamn [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 O
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer tGber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler iiber Uberladebriicke 74,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0

8.2.5 Schallabstrahlung einer Halle

Die Schallabstrahlung von Hallen wird entsprechend folgender Formel gemaf DIN 12354-4
[9] berlcksichtigt:

I-WA = I—p,in + Cd_RI + 10 Iog(si)

0

Darin sind:

Lwa = abgestrahlter Schallleistungspegel des Fassadenbauteils [dB(A)]

Lp.in = Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be!’
trachteten Bauteil; hier Lyin = Larreq (innen): mittlerer 5s-Taktmaximal-pegel (Hal™l
leninnenpegel) [dB(A)]

Cq = Diffusionsterm [dB]

R' = Frequenzabhangige Schallddmmung des Fassadenbauteils [dB]

S = Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

So = Bezugsflache [m?], So =1 m?

Als Halleninnenpegel flir Werkstatten wird typischerweise zum Tageszeitraum zwischen
07:00 und 19:00 Uhr ein dauerhaft vorliegender Gerduschpegel von Larreq = 85,0 dB(A) zu’
grunde gelegt.

Die Hallenabstrahlung findet mafigeblich Uber die Hallentore, Fenster, Fassaden und das
Dach statt.

Die Fassadenbauteile und deren bericksichtigten Schallddmmungen im eingebauten Zull
stand sind nachfolgend aufgefihrt:

1 Fassade R'w =25dB FD 6649-4.2
2 Dach R'w =28 dB 02.06.2017
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3 Rolltore aus Aluminium R'w=12dB
4 Tore, gedffnet R'w =0 dB

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tUber den Innenpegel und die Schalldam(]
mung der Fassade in Oktaven berechnet.

8.2.6 Aulengastronomie

Die Ermittlung der von Aufenthaltsflachen im Freien (Aufiengastronomie oder Raucher vor
der Tir bei Discoveranstaltungen) ausgehenden Schallemissionen erfolgte auf Grundlage
der in der VDI 3770 [12] in Kapitel 17 ,Gartenlokale und andere Freisitzflachen” beschriebe
nen Vorgehensweise.

Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A)
fur gehobenes Sprechen angesetzt.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch(l
schnittsverhalten" bzw. einer "durchschnittlichen Maximalemission". Einzelgruppen in "Party(]
stimmung" mit den dann hier u.U. hiervon ausgehenden hdéheren Schallemissionen sind
hierdurch nicht abgedeckt.

Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite, sich auf dem Aulengelédnde aufhaltende
Person dauerhaft gehoben spricht.

Die Impulshaltigkeit wird gemaf der nachfolgenden Formelbeziehung beriicksichtigt, well
cher Geschirrklappern, Anstofen mit Bierflaschen etc. mit abdeckt:

AL, =9,5dB —4,5log (n) mit AL;>0 dB(A)
mit: n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
Zusatzlich wird ein Zuschlag von 3 dB(A) aufgrund der Informationshaltigkeit vergeben.

8.2.7 Tiefgaragen

Bei den Einfahrten zu der Tiefgarage unter dem Plangebiet handelt es sich um eine Einfahrt
mit geschlossener Rampe, d.h., die Pkw fahren ebenerdig in das Garagentor ein.

Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie
in Abschnitt 6.2.2 bericksichtigt, und zusatzlich wird fur die Schallabstrahlung des Garagen(]
tores nach [15] folgender Emissionsansatz verwendet:
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Lw-1n = 50 dB(A) + 10 * log (B*N)

Darin sind:

LW" 1h = auf die Beurteilungszeit und die Flache des Garagentores bezogener
Takt-Maximal-Schallleistungspegel dB(A)/m?

B*N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stunde

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, was bei einer Ausfiih(]
rung der Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu vernach(J
I&ssigen ist.

Aufgrund der Richtcharakteristik der Schallabstrahlung ist bei Immissionsorten 90° seitlich
und oberhalb des Tiefgaragentores ein Abschlag von 8 dB(A) auf den errechneten Schall[]
druckpegel vorzunehmen. Der Abschlag wurde in der vorliegenden Untersuchung fir die Im(]
missionsorte 2,3 und 88 bis 90 seitlich und oberhalb der Zufahrt P+E1+E2 sowie dem Im[J
missionsort 108 seitlich der Ausfahrt P+H+M bei den Berechnungen berlicksichtigt.

Zur Verminderung der Schallabstrahlung der Tiefgaragentore ist vorgesehen, die Innenwan(’
de und die Decke der Rampeneinhausungen schallabsorbierend mit einer Schallabsorption
ADL, = 8 dB gemaR DIN EN 1793-1 auszufiihren. Dies wird mit einem Abschlag von 2 dB(A)
auf die abgestrahlte Schallleistung bericksichtigt.

8.2.8 Millabholung

Fir die Abholung der MillgroBbehalter werden je GroRRbehalter fir das Aufnehmen und Ab[]
setzen in Summe jeweils vier 5s-Takte mit einem Schallleistungspegel von Larreq = 115 dB
berucksichtigt.

Fir die Abholung der Mulltonnen wird in Anlehnung an [16] ein zeitlich gemittelter Schallleis(]
tungspegel von Lwam,1n = 86 dB(A) fir 1 Vorgang je Stunde berlicksichtigt.

Die Rollgerausche der GroRbehalter bzw. Milltonnen von dem Abstellort zum Millwagen
kénnen wie folgt berechnet werden:

T
L"war = Lwasn + 10 log(n) — 10 Iog(?r)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
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Lwasn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Einheit/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwan = 61 dB(A) fur Verfahren von Palettenhubwagen / Rollcontainern [16]
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Im Rahmen der vorliegenden Berechnung werden KunststoffgroRbehalter bzw. Kunststoff(]
tonnen zugrunde gelegt.

8.3 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerédusche

Gemall Nummer 7.3 “Berilicksichtigung tieffrequenter Gerédusche* der TA Larm ist bei Gell
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen(]
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil’t es:

"Fur Geréusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerausche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den 6értlichen Verhaltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kdénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedurftigen Raumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeq den Wert 20 dB Uberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche“ des An[]
hangs der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Geréusche enthéalt DIN 45680,
Ausgabe Marz 1997, und das zugehoérige Beiblatt 1. Danach sind schadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden."

Aufgrund der Tatigkeiten auf dem Betriebsgrundstiick der beiden Autohauser ist davon aus(]
zugehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der méglichen Schallel’
missionen (Motorgerdusche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit
vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der auRerst geringen
Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der
TA Larm auszugehen.
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Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zul]
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 bel]
stimmt werden. Fur informationshaltige Geradusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerausche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der TA
Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jel
doch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist auf
Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 3 dB inner]
halb des Emissionsansatzes fiir die Rangiertatigkeiten der Lkw berlcksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen oder durch die Addition eines Impulszuschlages
Ki in den Berechnungen der Emissionen bericksichtigt.

8.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemag der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum kurzzeitigen zulassigen Gerauschspitzen untersucht.

Als maximale Schallereignisse wird das Gerausch beim Zuschlagen des Kofferraumes eines
Pkw mit einem maximalen Schallleistungspegel von Lwamax = 100 dB(A) und das Entliftungs
gerausch der Lkw-Betriebsbremse mit einem Schallleistungspegel von Lwamax = 108 dB(A),
sowie fir die Fahrzeugverladungen ein Schallleistungspegel von Lwamax = 110 dB(A) berick(]
sichtigt. FlUr die sogenannte beschleunigte Abfahrt wird auf den Fahrwegen der Pkw ein
Schallleistungspegel von Lwamax = 93 dB(A) berlicksichtigt; bei Tiefgaragenrampen nach [15]
aufgrund der Rampensteigung 94 dB(A). Bei AuRengastronomie wird ein Maximalpegel von
Lwamax = 108 dB(A) laut VDI 3770 fiir laut rufende Personen berlicksichtigt. Fir die Verladung
MuillgroRbehalter wird ein Schallleistungspegel von Lwamax = 115 dB(A) und fir die Verladung
der Miilltonnen ein Schallleistungspegel von Lwamax = 110 dB(A) angesetzt.
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9 Berechnung der Gewerbeldrmemissionen der einzelnen Gerduschquellen

9.1 Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte

Beziiglich der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte wurden die Schallemissionen
durch die Parkbewegungen, die Anlieferung, die Aullengastronomie und Veranstaltungen
gemaR den Angaben des Betreibers [31] berlicksichtigt. Eine Ubersicht liber die einzelnen
Quellen und ihre Lage kann den Anlagen 14.1 und 14.2 enthnommen werden.

Parkbewegungen

Die Parkplatze der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte verteilen sich auf 14 Platl
ze seitlich des Gebdudes und 32 Parkplatze hinter dem Gebaude. Die Einfahrt und Ausfahrt
erfolgt Uber die Erkrather StralRe.

Die Berechnung der durch die Parkbewegungen verursachten Schallemissionen erfolgt nach
dem getrennten Verfahren (vgl. Abschnitt 8.2.1). Es werden bei ca. 360 Besuchern pro Tag
20 Fahrten pro Stunde angenommen. Den Angaben des Betreibers zufolge [31] finden teils
gut besuchte Kurse bis um 22 Uhr abends statt, sodass mit ca. 40 Fahrten zwischen 22 und
23 Uhr gerechnet werden muss (lauteste Nachtstunde). Die sich ergebenden Schallleis(’
tungspegel fir die Parkbewegungen sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellit.

Tabelle 9.1: Beurteilungsschallleistungspegel fur die Parkbewegung von Pkw auf dem Park[]
platz der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte; die Fahrten werden unter Berlck(
sichtigung von Ksyo separat modelliert.

Anzahl Schallleistungs-
. Kpa Ki | Ksro
Parkbewegungen Vorgange pegel Lwarin
[-] [dB] [dB(A)]
. 20 Fahrbewegungen
Parkplatz Tagzeitraum 3 4 1 83
pro Stunde
. 40 Ausfahrten in laul
Parkplatz Nachtzeitraum 3 4 1 86
tester Nachtstunde

Anlieferungen

Die Anlieferung fiur die Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte erfolgt seitlich (insb.
fir das Bistro) bzw. grofiere Biihnenteile direkt vor dem Haupteingang an dem Platz zur Er(J
krather Strale.
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In der vorliegenden Untersuchung werden Uberschlagig insgesamt 4 Anlieferungen vorne
am schalltechnisch unguinstiger gelegenen Haupteingang und eine Anlieferung am Seiten[]
eingang im Tageszeitraum mit Lwar,.n = 88,8 dB(A) angesetzt. Der Schallleistungspegel von
88,8 dB(A) entspricht der Entladung von 5 Rollcontainern Uber Ladebordwand inklusive An(]
haltevorgang und Rangieren eines LKW (vgl. Abschnitt 8.2.4).

AuRengastronomie

Das Bistro besitzt eine Auflengastronomie mit 50 Platzen auf dem Platz zur Erkrather
Stral3e, die bis 22 Uhr betrieben wird. Nach dem in Abschnitt 8.2.6 beschriebenen Verfahren
ergibt sich fur 25 gehoben sprechende Personen ein zu berlcksichtigender Schallleistungs(’
pegel von Lwar = 84 dB(A) zzgl. K+ =3 dB und K, = 3,2 dB.

Veranstaltungen

In der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte finden regelmalfig grofRere Parties
oder Tanzevents mit bis zu 300 Teilnehmern (bspw. jeden Mittwoch eine Salsa-Nacht mit DJ
bis 2 Uhr) statt.

Diese Parties finden im Gebaude statt. Die kritischste GroRe bzgl. Schallemissionen stellen
hierbei die sich unterhaltenden, rauchenden Partygaste auf dem zur Erkrather Stralle
gewandten Platz dar. In der vorliegenden Untersuchung werden 12 gleichzeitig gehoben
sprechende Personen (entspricht Lwar = 80,8 dB(A) zzgl. Ky = 3 dB) im Aufenbereich angel’
setzt.

Uber die Fassadenbauteile strahlt auch das Gebaude des Tanzschule sowie Spiel- und Pro(]
duktionsstatte, in dem bei Parties ein nicht zu unterschatzender Innenpegel vorliegt, Schall
in die Nachbarschaft ab (vgl. Abschnitt 8.2.5).

Da das Gebaude der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte ein altes Industriegel]
baude mit massiver Backsteinwand darstellt, wird eine vergleichsweise hohe Schalldammun()
gen der AulRenbauteile von R,' = 50 dB(A) fir das Mauerwerk und Ry’ = 38 dB(A) fur das
Dach angesetzt. Die Eingangstur wird als durchgangig geschlossen angesehen. Der vorherr(]
schende Halleninnenpegel wird zu L; = 95 dB(A) angenommen.

Der Vorplatz wird bei Veranstaltungen der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte
maximal zweimal im Jahr fir Veranstaltungen (Tag der Offenen Tir 0.4.) herangezogen, die
aber ausschlieBlich im Tageszeitraum stattfinden. Diese Veranstaltungen betreffen also den
weniger sensiblen Tageszeitraum und kdnnen nach den Regelungen der TA Larm fur selte(]
ne Ereignisse beurteilt werden. Da nicht davon auszugehen ist, dass diese Veranstaltungen
die erhdhten Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschreiten, wurden diese besonderen Er(]
eignisse in der vorliegenden Untersuchung nicht betrachtet.
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9.2 Theater

Bezlglich des Theaters wurden die durch Parkverkehre, die Anlieferung sowie die Aufengall
stronomie vor Veranstaltungen verursachten Schallemissionen gemall den Angaben des
Eigners [32] berlcksichtigt.

Die Luftungstechnik ist nur wahrend der Veranstaltungen in Betrieb und weist nicht Richtung
Plangebiet.

Aufgrund der Art der Veranstaltungen (u.a. Musicals) ist die Schallddmmung der innen lie[]
genden Veranstaltungshallen derart ausgestaltet, dass hiervon keine — insb. im Vergleich zu
anderen Quellen - zu bertcksichtigenden Schallemissionen ausgehen. Ebenfalls ist die
Schallddmmung so ausgerichtet, dass Stérgerdusche von aufen (Bahnstrecke, Martins(]
horn,..) nach innen vermieden werden.

Es finden bis zu 8 Sonderveranstaltungen mit bis zu 1300 Gasten im Theater im Jahr statt,
welche aber den Vorplatz nicht mit einbeziehen. Insbesondere gibt es keine Aufl’enbeschall]
lung mit Musik; und der Raucherbereich auf dem Gelande wird auf den abgeschirmten, etl]
was tiefer liegenden Bereich vor dem ,Clubeingang® (Kellereingang) beschrankt.

Diese Sonderveranstaltungen werden aufgrund der mdglichen Beurteilung nach den Regel]
lungen fur Seltene Ereignisse ebenfalls in der vorliegenden Untersuchung nicht bertcksich [

tigt.

Parkbewegungen

Auf dem Gelénde des Theaters nérdlich der Erkrather StralRe befinden sich nur die Mitarbeil]
terstellplatze der Verwaltung; die Besucher der Veranstaltungen parken derzeit auf dem
Plangebiet bzw. zukinftig in der Tiefgarage unter dem Plangebiet.

Fir die 22 PKW-Parkplatze (Zufahrt Gber Erkrather Stralte) werden je 4 Fahrten im Tages[
zeitraum angesetzt, woraus sich ein zu bericksichtigender Schallleistungspegel von
Lwar1n = 70,4 dB(A) zzgl. K, = 4 dB ergibt (vgl. Abschnitt 8.2.1).

Anlieferungen

Konservativ  Uberschatzend werden drei Anlieferungen im Tageszeitraum mit
Lwarin = 88,8 dB(A) vor dem Haupteingang des Theaters angesetzt.
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Aulengastronomie

Bei guter Witterung werden auf dem Vorplatz zur Erkrather StralRe Tische mit 60 Sitzplatzen
sowie einige Stehtische aufgebaut, an denen vor Beginn der Veranstaltungen und teils auch
in der Pause — in jedem Fall aber vor 22 Uhr — Getranke eingenommen werden.

Nach dem in Abschnitt 8.2.6 beschriebenen Verfahren ergibt sich fir 30 gehoben sprechen(]
de Personen ein zu berlcksichtigender Schallleistungspegel von Lwar = 84,8 dB(A) zzgl.
Kr =3 dB und K, = 2,3 dB. Es wird konservativ Uberschatzend in der vorliegenden Untersu(]
chung ein durchgangiger Betrieb von 19 — 21 Uhr unterstellt.

9.3 Hotelbetriebe siudlich der Kdlner Strale

Sudlich der Kolner Stral3e befinden sich zwei Hotelbetriebe.

Bzgl. der hiervon ausgehenden Einwirkungen auf das Plangebiet kdnnen sich erfahrungsge [
mal nur die wahrend des Nachtzeitraums moglicherweise verursachten Schallemissionen
als kritisch erweisen.

Dies betrifft mogliche Anlieferungen vor 5 Uhr (insb. Backwaren) sowie Haustechnikanlagen
auf den Déachern.

Da sich entlang der Ludwig-Ehrhardt-Strale bzw. Kdlner Stralte auch den Hotels deutlich
naher liegende schitzenswerte Nutzungen befinden, an deren Fassaden bereits Immissil]
onsrichtwerte einzuhalten sind, ist nicht davon auszugehen, dass fir das Plangebiet kritische
Schallimmissionen durch Anlieferungen im Strallenraum verursacht werden. Trotzdem wird
in der vorliegenden Untersuchung eine Einzelanlieferung nachts vor dem Hotel auf der Lud[]
wig-Ehrhardt-Stralle mit Lwar = 84 dB(A), welche dem Anhalten eines Kleintransporters zzgl.
Entladung von 3 Rollcontainern Uber Ladebordwand entspricht, berlicksichtigt.

Auf dem Dach des Hotels befindet sich eine Ruckkihlergruppe mit 6 Ventilatoren. Bei Ver(l
gleichsmessungen an ahnlichen Aggregaten in vergangenen Projekten konnte die Schallleis(]
tung einer solchen Rickkiihlergruppe mit 6 Ventilatoren auf 83 dB(A) bestimmt werden. Die

Ruckkuhlergruppe auf dem Hotel ist sogar eingehaust, sodass die angenommene Schallleis(]
tung eine konservative Uberschatzung darstellt. Typischerweise werden solche Rickkiihler(’
gruppen in Dusseldorf mangels tropischer Nachte mit Temperaturen jenseits der 25 °C auch

nur im Tageszeitraum betrieben; angesetzt wird hier jedoch ein durchgehender Betrieb.

Des weiteren befindet sich ein Liftungsauslass auf dem Dach des Hotels, dessen Schallleis(]
tung aufgrund von Erfahrungswerten aus Vorgangerprojekten auf Lwar = 88 dB(A) angesetzt
wird.
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Auf dem Dach des zweiten Hotels befinden sich zwei Liftungsauslasse, fur die jeweils ein
Schallleistungspegel von Lwar = 88 dB(A) angesetzt wird, sowie ein eingehauster Liftungs(
auslass, dessen Schallleistung aufgrund von Vergleichsmessungen an ahnlichen Aggregal’
ten mit 77 dB(A) angesetzt wird.

9.4 Schallquellen auf dem Plangebiet

Park- und Anlieferverkehre

Die flr reine Wohnzwecke genutzte Tiefgarage unter dem Plangebiet wird Giber zwei Tiefgall
rageneinfahrten (Zufahrt TG E1+TG E2 im Bereich der Erkrather Strale und Zufahrt TG M
im Bereich der Moskauer Stral3e) erschlossen, deren Lage den Anlagen 15.1, 15.2 und 15.5
entnommen werden kann. Unter dem Plangebiet sind jedoch auch gewerblich genutzte Stell(
platze fur das geplante Hotel sowie die Zu- und Abfahrtswege der Parkpalette geplant. Die
geplante Parkpalette entlang des Bahndamms soll ebenfalls gewerblich genutzt werden.

Da die von rein fir Wohnzwecke genutzte Tiefgaragen ausgehenden Schallimmissionen an[J
deren Beurteilungskriterien unterliegen als von auch gewerblich genutzten Tiefgaragen, soll
der nach 22 Uhr abflieRende, gewerbliche Tiefgaragen- sowie Parkpalettenverkehr aus(
schlieRlich Uber die Ausfahrt an der Moskauer Strale abgewickelt werden.

Die Zufahrt zur Parkpalette P sowie die Tiefgaragenzu- und ausfahrten der Wohnanlagen
TG E1+E2 fallen zusammen und befinden sich hinter der Gebaudefassade des geplanten
Gebaudes entlang der Erkrather StralRe. Die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage M sowie die
Ausfahrt der gewerblich genutzten Tiefgarage des Hotels sowie die Ausfahrt der Parkpalette
P fallen ebenfalls zusammen und sind an der Moskauer Straf3e in Form einer vorgelagerten
eingehausten Rampe geplant.

Die Berechnung des von den Tiefgaragen ausgehenden Gewerbeldrms erfolgt wie in Ab[l
schnitt 6.2.2 fur den Pkw-Fahrweg und in Abschnitt 8.2.7 fur das Tiefgaragentor beschriel’
ben.

Neben den Parkverkehren in die Tiefgarage werden die folgenden gewerblichen Tatigkeiten
berucksichtigt:

* KiTa-Hol- und Bringverkehr (K1 und K2) im Bereich des o6ffentlichen StralRenraums
oder auf dem Plangebiet (Boulevard und PocketPark) mit Umfahrt des ndrdlichen
Gebauderiegels im Ml und WA1;

*  Besucherverkehr des geplanten Hotels (H);

e Zu- und Abfahrtverkehr der Parkpalette (P);

* Anlieferverkehr L1 entlang des Bahndammes;

* Anlieferverkehr L2 und L3 im Bereich des o¢ffentlichen Stralenraums;

« Mullabholung der gewerblichen Nutzungen.
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Die jeweils anzusetzende Verkehrsmenge wurde detailliert in [23] ermittelt und in [27] an die
aktuelle Planungsvariante angepasst. Die Verkehrszahlen aus [27] sind in der nachfolgen(]
den Tabelle 9.2 zusammengefasst.

Tabelle 9.2: In der Berechnung angesetzte Bewegungen auf dem Plangebiet auf Grundlage

der Verkehrsverteilung L+K [27]

Tiefgarage / Parkplatz Summe Quell- Bewegungen Ta- Bewegungen
und Zielverkehr geszeitraum lauteste Nacht-
It. [23] [KFZz/16h] stunde [KFZ/h]
[KFZ/Tag]

Zufahrt Anlieferungen L1 (Kolner
StralRe) / Ausfahrt L1 (Erkrather 31 31 0
StralRe)
Zufahrt Parkpalette P (Erkrather

339 337 2
Strale)
Zufahrt / Abfahrt TG E1 + E2 (Erkrat(]

762 723 17
her Str. Nord)
Zu-/Abfahrt Abfahrt P 678 668 8
P+M+H (Moskau- zy./Abfahrt TGM  1.282 528 1.246 502 18 11
er Str.) Abfahrt H 76 76 -
Hotelvorfahrt H Zufahrt H 446 439 2
Zu-/Abfahrt  Kita Kita K1 128 128 O
K1 und Anliefel] 200 198 1
rungen L2 Anlieferungen L2 72 70 1
Zu-/Abfahrt Kita  kitg K2 96 96 0
K2 und Anliefe] — 130 -
rungen L3 Anlieferungen L3 34 34 \

Anlieferungen

Die Anlieferungen L1 erfolgen an der Westseite des Gebauderiegels zur Bahn. Die Anliefer]
verkehre fahren von der Koélner Stralle in die private Zufahrtsstralle ein, Ent- oder Beladen
und verlassen die private Zufahrtsstrale an der Einmiindung an der Erkrather Stral3e (siehe
Anlagen 15.1, 15.5 und 15.6).

Die Anlieferverkehre L2 sollen im 6ffentlichen StralRenraum im Bereich des Mischgebietes
entlang der Erkrather Stralle stattfinden (siehe Anlage 15.2). Die Anlieferungen L3 sollen
ebenfalls im oOffentlichen StralRenraum, jedoch im Bereich des WA 1 entlang der Erkrather
Stralle stattfinden (siehe Anlage 15.3). Da es sich bei den Anlieferverkehren L2 und L3 um
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Anlieferungen im 6ffenlichen StraRenraum handelt, werden nur die Verlade- und Abstellvor(]
gange, nicht aber die Fahrbewegungen der Kleintransporter beriicksichtigt.

Die Anzahl der bertcksichtigten Anlieferungen entspricht der Halfte der berlcksichtigten
Quell- und Zielverkehre (pro Anlieferung eine Zu- und eine Abfahrt) aus Tabelle 9.2.

Die jeweils angesetzte Schallleistung fir die Verladevorgange kann Tabelle 7.3 entnommen
werden.

Tabelle 9.3: In der Berechnung angesetzte Schallleistungspegel fir Verladevorgange

Anlieferungen Anlieferungen Schallleis- Kommentar
im Tageszeit- lauteste Nacht- tungspegel
raum stunde Lwarin [dB(A)]

pro Vorgang

Anlieferungen L1 31 - 90,1 Entladung von 5 Rollcontainern
Uber Ladebordwand (10 Vor(]}

gange) inkl. Abstellvorgang und
Rangieren eines LKW

Anlieferungen L2 35 1 84,8 Entladung von 2 Rollcontainern
Uber Ladebordwand (4 Vorgan(]}

ge) inkl. Abstellvorgang eines
Kleintransporter

Anlieferungen L3 17 - 84,8 Entladung von 2 Rollcontainern
Uber Ladebordwand (4 Vorgan(]

ge) inkl. Abstellvorgang eines
Kleintransporter

KiTa-Hol- und Bringverkehre

Da die KiTa-Hol und Bringverkehre grundsatzlich entweder im offentlichen Strallenraum
oder in der Parkpalette stattfinden sollen, werden innerhalb der vorliegenden Untersuchung
als Ansatz auf der sicheren Seite alle Parkvorgange im o6ffentlichen Strallenraum berick(]
sichtigt. Die Fahrbewegungen der Pkw werden nicht berticksichtigt, da es sich um den 6f[]
fentlichen Stralenraum handelt.

Fur die Pkw-Parkvorgange wird hierbei ein K, = 4 gemal dem in Abschnitt 8.2.1 beschriebel’
nen Verfahren angesetzt.

Weiterhin wurde eine zusatzliche Variante berechnet, bei der das Plangebiet im Bereich des
Boulevards und PocketParks fiir die KiTa- Hol- und Bringverkehre in Form einer Umfahrt des
nordlichen Gebaudekomplexes im Ml und WA 1 gedffnet wird. Neben den Parkvorgangen
werden in dieser Variante auch die Pkw-Fahrbewegungen bertcksichtigt.
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Miullabholung
Auf Grundlage des berechneten Abfallvolumens [33] werden innerhalb der vorliegenden Un(]
tersuchung die Entleerung der Restabfall-Behalter sowie der LVP-Behalter fur die geplanten

gewerblichen Nutzungen am gleichen Tag untersucht.

Das berechnete Abfallvolumen der Gastronomie-, Hotel-, Einzelhandel-, Biiro-, und KiTa-
Nutzungen ist in der Tabelle 7.4 dargestellt.

Tabelle 9.4: Abfallvolumen gemaf? [33]

Restabfall- .
Abholort Nutzung . LVP-Behalter
Behalter
Gastronomie B .
Abholung entlang Hotel 1 GroRbehalter 3 Grolibehalter
Bahnd ieh
ahndamm (siehe Einzelhandel 6 GrolRbehalter* 6 GroRbehalter*
Anlage 15.6)
Bironutzungen 3 GroRbehalter* | 3 Grolbehalter*/**
Abholung im Be- KiTa 1 2 Milltonnen 2 Miilltonnen
reich der Erkrather
Strale (siehe An-  |KiTa 2 1 Miilltonne 1 Miilltonne
lage 15.4)

* keine detaillierten Angaben in [33]
** gemal [33] nicht unbedingt erforderlich

Entlang des Bahndamms ergibt sich somit unter Bertcksichtigung der in Abschnitt 8.2.8 gel
nannten Ansatze fiir die Verladung von insgesamt 22 Grof3behaltern ein auf eine Beurteill
lungszeit von 16 Stunden bezogener Schallleistungspegel von Lwa- = 93,8 dB(A).

Fir die Verladung von 6 Milltonnen im sudoéstlichen Bereich des Plangebietes entlang der
Erkrather Stral3e ergibt sich unter Berlicksichtigung der ebenfalls in Abschnitt 8.2.8 genann(]
ten Ansatze zum Tageszeitraum ein Beurteilungsschallleistungspegel von Lwa-= 81,7 dB(A).

Fir das Hin- und Zurtckrollen von 22 Grof3behaltern berechnet sich ein auf 16 Stunden bel]
zogener langenbezogener Schallleistungspegel von L'wa-= 65,4 dB(A)/m und fir das Hin-
und Zurlckrollen der 6 Mulltonnen ein
L'war= 56,7 dB(A)/m.

ldngenbezogener Schallleistungspegel von

Mogliche AuRengastronomienutzungen

Die geplanten AulRengastronomieflachen werden innerhalb der vorliegenden Untersuchung
zum Bebauungsplan noch nicht berticksichtigt, da die Baugrenzen des B-Plans teilweise mit
den geplanten Lagen der AuRengastronomieflachen kollidieren. Im Zuge des Bauantragsver-
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fahrens ist daher die Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Bereich der nachstgelegenen
Wohnbebauung auf Grundlage des stadtebaulichen Konzeptes zu tberprifen.

Aufgrund des geringen Abstandes zu den benachbarten Wohngebduden sind vor allen im
WA-Gebiet Uberschreitungen der zuléssigen Immissionsrichtwerte nicht auszuschlieen. Mit
einer Einschrankung der Nutzungsdauer und eventuell einer zusatzlichen Uberdachung wer(]
den die AuRengastronomienutzungen aber je nach Lage wahrscheinlich zum Tageszeitraum
madglich sein.

Eine Nachtnutzung der Aufiengastronomieflachen wird aus Grinden des Schallschutzes
nicht moglich sein.
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10 Ergebnisse der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung fiir den Gewerbelarm unter Beriicksichtigung der
getroffenen Emissions- und Nutzungsansatze sind in den nachfolgend aufgefihrten Anlagen
fur den Tages- und Nachtzeitraum detailliert dargestellit:

* Anlage 16: Gewerbelarm bei Berticksichtigung aller Gerauschquellen im Umfeld und
im Plangebiet (Tiefgaragenzufahrten inklusive der gewerblichen Verkehre und der
Anwohnerverkehre)

* Anlage 17: Gewerbelarm bei Berticksichtigung aller Gerauschquellen im Umfeld und
im Plangebiet (Tiefgaragenzufahrten inklusive der gewerblichen Verkehre)

Die Lage der bertiicksichtigten Gerauschquellen inklusive der entsprechenden Bezeichnung
ist den Lageplanen der Anlagen 15.2 bis 15.6 zu entnehmen.

Anlieferverkehr L1

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden sowohl die Immissionsrichtwerte als auch
die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen der TA Larm im Bereich der nachstgelegenen Im0J
missionsorte 2 und 112 durch die Anlieferfahrten L1 und Verladungen westlich der geplan(]
ten Parkpalette zum Tageszeitraum eingehalten. Im Bereich des EGs des Immissionsortes
112 liegt eine Uberschreitung des zuléssigen Maximalpegels von 2 dB(A) vor. Anlieferungen
innerhalb des Nachtzeitraums finden hier nicht statt.

Anlieferverkehr L2

Bezlglich des Anlieferverkehrs L2 im offentlichen StralRenraum ergeben sich der dargell
stellten Immissionsberechnung zufolge zum Tageszeitraum keine Uberschreitungen der Im[
missionsrichtwerte im Bereich der Fassaden des geplanten Mischgebietes (Immissionsor(]
te 3, 4, 90-92).

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wurden 35 Kleintransporter und die Verladung von

je 2 Rollcontainern je Kleintransporter zum Tageszeitraum bertcksichtigt. Sollten die Anliefe(’
rung hier jedoch mit Lkw stattfinden und mehr als 2 Rollcontainer verladen werden, so sind

tags im Bereich der nachstgelegenen Immissionsorte 3, 4 und 90-92 Uberschreitungen des

Immissionsrichtwertes nicht auszuschlief3en.

Weiterhin wurde auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Verkehrszahlen eine Anliefe(]
rung innerhalb der lautesten Nachtstunde im 6ffentlichen StralRenraum bericksichtigt. Wie
die Berechnungsergebnisse in Anlage 16 zeigen, liegen im Bereich der angrenzenden
Fassaden (Immissionsorte 3, 4, 90-92) Uberschreitungen des in einem Mischgebiet inner-
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halb des Nachtzeitraums zuldssigen Immissionsrichtwertes von bis zu 10 dB(A) durch die
bertcksichtigte nachtliche Anlieferung vor. Auch der zulassige Maximalpegel von 65 dB(A)
wird durch die Anlieferung um bis zu 19 dB(A) iberschritten.

Anlieferungen im Anlieferungsbereich L2 sind daher innerhalb des Nachtzeitraums
(22-6 Uhr) generell auszuschliel3en.

Anlieferverkehr L3

Der Anlieferverkehr L3 im 6ffentlichen StraRenraum im Bereich des WA 1 fiihrt im Bereich
der ndchstgelegenen Immissionsorte auf dem Plangebiet (Immissionsorte 37, 57-58 und 96
bis 97) sowie in der Umgebung (Immissionsorte 64 und 81-83) zu einer Einhaltung bzw. im
Bereich des Immissionsortes 96 zu einer Ausschopfung des in einem allgemeinen Wohnge[
biet zulassigen Immissionsrichtwertes von 55 dB(A) zum Tageszeitraum. Die kurzzeitig zu(]
Iassige Gerauschspitze wird an allen Immissionsorten zum Tageszeitraum eingehalten.

Auch im Anlieferungsbereich L3 sind innerhalb des Nachtzeitraums (22-6 Uhr) aus
Grinden des Schallschutzes Anlieferungen auszuschliel3en.

Kita K1

Die geplanten KiTa-Hol- und Bringverkehre (K1) im o6ffentlichen StraRenraum im Bereich
des Mischgebietes flihren zum Tageszeitraum zu keiner Uberschreitung des in einem Misch(]
gebiet zuldssigen Immissionsrichtwertes von 60 dB(A) bzw. der kurzzeitig zulassigen Ge!l]
rauschspitze von 90 dB(A) im Bereich der angrenzenden Gebaudefassaden auf dem Plan[]
gebiet (Immissionsorte 3, 4, 90-92) sowie in der Umgebung (Immissionsort 62).

In der Variantenberechnung mit Offnung bestimmter Streckenabschnitte des Plangebietes
fur die KiTa-Hol- und Bringverkehre (K1) werden die Immissionsrichtwerte im Bereich der
angrenzenden Gebaudefassaden auf dem Plangebiet sowie in der Umgebung ebenfalls ein(]
gehalten.

Kita K2

Die geplanten KiTa-Hol- und Bringverkehre (K2) im o6ffentlichen StraRenraum im Bereich
des WA 1 filhren zum Tageszeitraum ebenfalls zu keiner Uberschreitung des in einem allge!’
meinen Wohngebiet zulassigen Immissionsrichtwertes von 55 dB(A) bzw. der kurzzeitig zu[J
I&ssigen Gerauschspitze von 85 dB(A) im Bereich der angrenzenden Geb&udefassaden auf
dem Plangebiet (Immissionsorte 37, 57-58 und 96 bis 97) sowie in der Umgebung (Immissi(]
onsorte 64 und 81-83).
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Auch in der Variantenberechnung mit Offnung bestimmter Streckenabschnitte des Plangel’
bietes fur die KiTa-Hol- und Bringverkehre (K2) werden die Immissionsrichtwerte im Bereich
der angrenzenden Gebaudefassaden auf dem Plangebiet sowie in der Umgebung eingehal(’
ten.

Tiefgaragenzu-/abfahrten E1 und E2 sowie Zufahrt zur Parkpalette P

Wie die Ergebnisse der in Anlage 16 dargestellten Einzelpunktberechnungen zeigen, liegt im
Bereich der Zufahrt fiir die Wohnanlagen und der Parkpalette selbst unter Berlicksichtigung
der Anwohnerverkehre zusatzlich zu den Verkehren aus der gewerblichen Nutzung zum Tal]
geszeitraum eine Einhaltung des Immissionsrichtwertes sowie der maximal zuldssigen Gel]
rauschspitze in einem Mischgebiet vor.

Innerhalb der lautesten Nachtstunde liegen im Bereich der nachstgelegenen Immissionsorte
2, 88 und 89 oberhalb sowie seitlich des Tiefgaragentores zwar Uberschreitungen des Im(]
missionsrichtwertes um bis zu 5 dB(A) vor, jedoch werden diese durch die nachtliche Anlie[]
ferung L2 und nicht durch die Nutzung der Tiefgaragenzufahrt verursacht. Die innerhalb des
Nachtzeitraums zulassige kurzzeitige Gerduschspitze wird jedoch im Bereich der Immissill
onsorte 2 und 88 im 1.0G um bis zu 4 dB(A) durch die Nutzung der Tiefgaragenzufahrt
Uberschritten (siehe Anlage 18).

Tiefgaragenzu-/ausfahrt M, Ausfahrt P+H

Durch die gemeinsame Nutzung der Tiefgaragenzu-/ bzw. ausfahrt an der Moskauer Stral3e
durch die Nutzer der Parkpalette sowie die Gaste des Hotels und die Anwohner wird der
zum Tageszeitraum zulassige Immissionsrichtwert sowie der zuldssige Maximalpegel an al[]
len nachstgelegenen Immissionsorten der geplanten Bebauung (Immissionsorte 101-111)
eingehalten.

Bei gemeinsamer Bericksichtigung der Anwohner- und der gewerblichen Verkehre liegen jel]
doch zum Nachtzeitraum bei strenger Beurteilung nach TA-Larm im Bereich der Immissions(]
orte 103 bis 107 Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der TA-L&4rm von bis zu 2,3
dB(A) vor. Im Bereich der Immissionsorte 102 und 108 wird der Immissionsrichtwert der TA-
Larm nur im obersten Geschoss um maximal 0,5 dB(A) Uberschritten. Der gemal TA-Larm
wahrend des Nachtzeitraums zulassige Maximalpegel von 60 dB(A) wird bei gemeinsamer
Betrachtung der Anwohner- sowie der gewerblichen Verkehre im Bereich der Immissionsorte
104 bis 108 vor allem in den unteren Geschossen um maximal 3 dB(A) Gberschritten.

Bei alleiniger Berlicksichtigung der gewerblichen Nutzung der Tiefgarage wahrend der laull
testen Nachtstunde liegt im Bereich der Immissionsorte 103 bis 105 bei Beurteilung gemaf
TA-Larm eine Uberschreitung des in einem allgemeinen Wohngebiet zuldssigen Immissions!’
richtwertes von maximal 1,4 dB(A) vor. Der zuldssige Maximalpegel von 60 dB(A) wird im
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Bereich der Immissionsorte 105-107 um maximal 0,9 dB im Erdgeschoss bzw. 1. Oberge(]
schoss Uberschritten.

Hotelvorfahrt H

Im Bereich der Immissionsorte 13 und 14 nahe der Hotelvorfahrt werden die Immissions(]
richtwerte der TA Larm sowohl tags als auch nachts bei Beurteilungspegeln von bis zu
58 dB(A) tags bzw. 41 dB(A) nachts in der Summe aus den Pkw-Fahrbewegungen der Ho[l
telvorfahrt und den LKW-Fahrwegen fiur die Anlieferungen bzw. Millabholung eingehalten.
Im EG und 1.0G liegen zum Nachtzeitraum Uberschreitungen des zuldssigen Maximalpe!
gels von bis zu 8 dB(A) durch die Hotelvorfahrt der eigenen Géaste vor und sind somit nicht
zu bewerten.

Mullabholung

Im Bereich der Immissionsorte 98-100 wird der Immissionsrichtwert zum Tageszeitraum ein[]
gehalten bzw. im Bereich des Immissionsortes 99 durch die Abholung von 6 Milltonnen zum
Tageszeitraum unter Berlcksichtigung der Nutzungsansatze ausgeschopft. Sollte die Mull(]
abholung vor allem in der frilhen Morgenstunde zwischen 6 und 7 Uhr stattfinden, sind Uber!
schreitungen der TA Larm aus der gewerblichen Mullentsorgung nicht auszuschlieRen.

Entlang des Bahndamms fiihrt die Abholung von 22 GroRbehaltern zu keinen Uberschreitun]
gen im Bereich des ndchstgelegenen Immissionsortes 112.

Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte

Im ndrdlichen Bereich des Plangebietes ergibt sich an den geplanten Gebaudefassaden ent(’
lang der Erkrather Strafle aufgrund der Gewerbeldrmimmissionen durch den Betrieb auf
dem Gelande der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte unter Berlicksichtigung der
innerhalb der vorliegenden Untersuchung angesetzten Nutzungen eine Einhaltung bzw. Aus(]
schoépfung der Immissionsrichtwerte im Bereich der Immissionsorte 3-4, 90, 92 bzw. eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete zum Nachtzeitraum um bis zu 0,5
dB(A) im Bereich des Immissionsortes 91.

Der Betrieb auf dem Gelande des gegeniberliegenden Tanzschule sowie Spiel- und Produk]
tionsstatte stellt daher bezlglich der an der Erkrather StralRe auftretenden Schallimmissiol]
nen im Nachtzeitraum eine kritische Quelle dar. In der Bestandssituation wird der Betrieb auf
dem Gelande der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte bereits durch die schutzbel’
dirftigen Nutzungen im Gebaude Erkrather Str. 30, welches die Schutzbedirftigkeit eines
Gewerbegebietes zugeordnet wird, begrenzt. Bei wie in Abschnitt 9.1 beschrieben angesetz!]
ten Schallquellen auf dem Gelénde der Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte ergibt
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sich an Immissionsorten an der Nordfassade des Bestandsgebaudes Nr. 30 bereits eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbegebiete im Nachtzeitraum
von bis zu 2 dB.

Die den angesetzten Schallleistungspegel im Nachtzeitraum zugrundeliegenden Annahmen
(max. 12 Raucher vor der Tir, die gleichzeitig maximal gehoben sprechen, gute Schalldam
mung der Fassade, keine offene Tir zum Veranstaltungsraum) beschreiben eine Situation,
die sich nur bedingt mit den Angaben des Betreibers [31] in Einklang bringen lasst (Salsa-
Party mit 300 Besuchern). Ggf. ist davon auszugehen, dass — obwohl theoretisch keine ho[
heren Schallerzeugungen auf dem Gelande der Tanzschule sowie Spiel- und Produktions(]
statte vorliegen durfen — de facto derzeit durch den Veranstaltungsbetrieb héhere Schallim(]
missionen, als in Kapitel 7.1 angeben, verursacht werden. Daher ist zu erwagen, ob aus
Grunden des Wohnkomforts vor allem in Teilbereichen der Nord- und / oder Westfassaden
der VI- bzw. VlI-stéckigen Wohngebdude (Immissionsorte 3-4, 90-92) zusatzliche Schall
schutzmalinahmen ergriffen werden sollten.

In der Umgebung zum Plangebiet werden die Immissionsrichtwerte durch die geplanten
gewerblichen Nutzungen tags und nachts an allen Immissionsorten (10 61-64,, 67-68, 76-86)
eingehalten.

Die nachtliche Uberschreitung im Bereich des Immissionsortes 79 (Erkrather Strale 30)
wird, wie oben beschrieben, durch die bereits bestehenden Nutzungen auf dem Gelande der
Tanzschule sowie Spiel- und Produktionsstatte hervorgerufen.
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11 SchallschutzmafRnahmen

11.1  SchallschutzmalBnahmen beziiglich Verkehrslarm
11.1.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers beziel]
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unterschiel]
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbreil’
tungsweg beziehen und passive Mallhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

Im vorliegenden Abschnitt werden die méglichen MalRnahmen bzgl. Verkehrslarm erlautert.

11.1.2 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Durch den gewerblich genutzten Gebaudekomplex angrenzend an die Bahntrasse wird in
der vorliegenden Planung eine effektive Abschirmung der dahinter liegenden geplanten
Wohngebaude und Innenbereiche bzgl. der vom Schienenverkehr verursachten Schallim(l
missionen erreicht (vgl. Abschnitt 5.5).

Auch die Gebaudeanordnung der drei Wohnkomplexe selbst, sorgt fir eine geschiitzte Lage
der Innenhofe.

Weiterhin ist eine Baureihenfolge mit Errichtung des Riegels entlang der Bahntrasse mit eil’
ner Mindesthéhe von H =25 m (.G. (61,7 m 4. NN) an der Bahntrasse bzw. einer Mindest [
héhe von H =20 m i.G. (58 m U. NN) entlang der Erkrather Stral’e (siehe Anlage 12.3) vor
den Wohnkomplexen dahinter festzulegen.

Falls im Zuge der RRX-Planung MaRnahmen zum Schallschutz an der DB-Strecke realisiert
werden, wirden sich diese auf die Situation der geplanten Wohnbebauung positiv auswir(]
ken.

Daher sollen passive SchallschutzmaRnahmen zur Festsetzung im Bebauungsplan vorgesel]
hen werden.
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11.1.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite innerhalb des Plangebietes vor erhdhten Schallimmissiol]
nen durch Verkehrslarm sind verschiedene passive SchallschutzmaRnahmen mdéglich. Dies
sind z.B.:

*  Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Rdume an larmarmer Seil]
te, etc.)

»  Einbau schallddmmender Fenster

e Erhohung der Schallddmmung der Fassade

*  Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terassen, Balko[]
ne)

*  Erh6hung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

* Ausschluss von schutzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegen dem Bauherrn bzw. dem zukuinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude und betreffen natlirlich nur Gebaude mit schiitzenswerten Nutzun(J
gen.

Der vorliegende Bebauungsplan berlicksichtigt die oben aufgefihrten Punkte insofern als
dass
* durch den gewerblich genutzten Gebauderiegel entlang der Bahntrasse eine effektil]
ve Abschirmung der dahinter liegenden Gebaudekomplexe erreicht wird;
e durch die U-fdrmigen bis zu 7-geschossigen Gebaudekomplexe eine gilinstige Gel’
baudestellung zur Schaffung ruhiger Innenhoflagen gewahlt wurde;
« die AuRRenwohnbereiche hauptsachlich im Innenhof ausgebildet werden;
* die Wohnungen auch Aufenthaltsrdume zum schallberuhigten Innenhof besitzen
(durchgesteckte Grundrisse).

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechnill
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
svorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen” getroffen.

Die Dimensionierung der schalltechnischen Anforderungen an die Schallddmmung der Aul]
Renbauteile von Aufenthaltsrdumen erfolgt auf Grundlage der bei Einreichung des Bauantrall
ges baurechtlich eingefiihrten Version der DIN 4109.
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¢ Schallschutzmalnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuser|
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur l[armab(]
gewandten Seite orientiert werden.

Bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen ist im vorliegenden Fall zusatzlich darauf zu
achten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrdume zum geschutzten Innenhof mit Beurteil’
lungspegeln von < 62 dB(A) (entspricht Fassaden mit Larmpegelbereich | bis Il gemaR DIN
4109:1989) aufweist.

Gemal der ausgetibten Praxis der Stadt Disseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs(’
pegel 2 68 dB(A) und <73 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich V gemal DIN
4109:1989) nur zulassig, wenn mindestens die Halfte der Aufenthaltsrdume einer Wohnung
Uber ein 6ffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer Fassade mit einem Beurtei
lungspegel von <62 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich 1l gemall DIN
4109:1989) verfugt.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen sind gel’
mal der ausgelbten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 73 dB(A) tags
(entsprechend dem Larmpegelbereich VI der DIN 4109:1989) unzulassig.

Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und
< 73 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V gemafy DIN 4109:1989) lasst sich im vorliegen

den Fall durch durchgesteckte Wohnungen zum geschitzten Innenhof erreichen.

¢ Schallschutzmalnahmen: Luftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmaflinahmen bei hohen Verkehrs[
larmbelastungen sind schallgedammte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossel’
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Aufl]
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurzzei(
tiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden.
Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Liften gedffnet.

Fir Schlafraume nachts kann aber keine Stol3- bzw. Querluftung erfolgen. Hier sind bei eil]
nem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts geeignete MinderungsmalRnahmen, wie
bspw. Schallgedammte Luftungseinrichtungen, zu empfehlen. Als Minimalanforderung wer-
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den innerhalb der vorliegenden Untersuchung Minderungsmaf3nahmen bei Beurteilungspe(’
geln von = 55 dB(A) nachts festgelegt.

Beurteilungspegel von weniger als 55 dB(A) nachts werden nur im Innenbereich der geplan(’
ten Gebaudekomplexe bei Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der straRennahen
Bebauung erreicht.

Eine schallgeddmmte Luftung wird ebenfalls fir Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) (entspricht Larmpegelbel]

reich IV der DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt.

¢ Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt Dusseldorf fur die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genanten Schalll]
schutzmaflinahmen die nachfolgend aufgeflihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspel’
gel definiert:

« BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren(]
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BPG68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die Anforderungsgruppen sind den Ergebnistabellen der Anlage 4 fir den Planfall ,Basisszel]
nario“ und der Anlage 8 fir den Planfall ,Szenario 1a“ zu entnehmen. Weiterhin sind die An[J
forderungsgruppen graphisch in den Lageplanen der Anlagen 7.1-7.2 und 11.1-11.2 fur die
beide Prognose-Mitfélle und mit sowie ohne Beriicksichtigung des abschirmenden Riegels
entlang der Bahntrasse dargestellt. In den Anlagen 12.1-12.2 sind die jeweils hdchsten An(]
forderungen aus den beiden Prognose-Mitfallen im Sinne eines Worst-Case-Ansatzes dar(]
gestellt.

Bei beiden Prognose-Mitfallen liegen im Bereich des gewerblichen Riegels entlang der
Bahntrasse Anforderungen entsprechend der Anforderungsgruppen BP 68 und BP 73 vor.
Wahrend beim Prognose-Mitfall des Basisszenarios im Bereich der Gebaudefassaden im
Suden des Plangebietes entlang der Moskauer Strale die Anforderungsgruppe BP 68 vor(]
liegt, tritt beim Prognose-Mitfall des Szenarios 1a im Bereich der geplanten Gebdudefassarll
den im Norden des Plangebietes entlang der Erkrather Strale die Anforderungsgruppe
BP 68 auf. An den ubrigen Gebdudefassaden, die zu den umliegenden Straf3en orientiert
sind sowie der Nord- West- und Sudfassade des geplanten Hochhauses im MI-Gebiet und
der Nord., West- und Ostfassade des geplanten Hochhauses im Inneren des WA-Gebietes,
liegen Schallschutzanforderungen entsprechend der Anforderungsgruppe BP 63/55 vor.
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Ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung des Gebauderiegels entlang der Bahn(J
trasse ergeben sich im Bereich der nun ungeschiitzten Westfassaden der Wohngebaude im
WA- und MI-Gebiet Anforderungen entsprechend der Anforderungsgruppe BP 63/55.

Bei Berlcksichtigung der alleinigen abschirmenden Wirkung des Gebduderiegels entlang
der Bahntrasse ergeben sich entlang der Baugrenzen im WA- und MI-Gebiet Anforderungen
entsprechend der Anforderungsgruppe BP 63/55 bzw. BP 73 und vor allem auch entlang der
Baurgenzen im Inneren des Plangebietes Anforderungen entsprechend der Anforderungs(]
gruppe BP 63/55.

Informationshalber wurden in den Ergebnistabellen der Anlagen 4 und 8 auch die sogenann(]
ten ,maflgeblichen AuBenlarmpegel”, die sich auf Grundlage der beiden Versionen der
DIN 4109 aus den Jahren 1989 bzw. 2016 [3][4][5] und dem Anderungsentwurf aus 2017 zur
neuen DIN 4109:2016 [6][7] tags bzw. nachts ergeben, dargestellt.

Beispielhaft liegen im Bereich des Immissionsortes 34 gemafl® DIN 4109:1989 und
DIN 4109:2016 zum Tageszeitraum Anforderungen an die Schallddmmung entsprechend
des Larmpegelbereichs IV und gemal DIN 4109:2016 zum Nachtzeitraum Anforderungen
an die Schallddmmung entsprechend der Larmpegelbereiche V-VI. Fir Aufenthaltsraume
betragt das erforderliche Schallddammmall des Aufienbauteils im Larmpegelbereich IV
40 dB(A), im Larmpegelbereich V 45 dB(A) und im Larmpegelbereich VI 50 dB(A). GemaR
des Anderungsentwurfes zur DIN 4109:2016 betragt das gesamte bewertete Bauschall-
dammmal des AulRenbauteils im Bereich des Immissionsortes 34 42 bis 44 dB(A). Die An[J
forderungen an die Schallddmmung kénnen somit erreicht werden.

11.2 SchallschutzmaRnahmen gegenliber Gewerbelarm

Wie in Kapitel 10 ausgefiihrt, ergeben sich entlang der Baugrenzen Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte und / oder Uberschreitungen der zuldssigen Maximalpegel der TA
Larm aufgrund der Nutzung der zugeordneten Tiefgaragenein- bzw. ausfahrten sowie der
geplanten Anlieferungen. In den nachfolgend aufgefiuihrten Anlagen sind daher die Berech(]
nungsergebnisse unter Berlicksichtigung der im Folgenden beschriebenen Schallschutz(’
mafnahmen aufgelistet:

* Anlage 18: Gewerbelarm bei Berlcksichtigung aller Gerduschquellen im Umfeld und
im Plangebiet (Tiefgaragenzufahrten inklusive der gewerblichen Verkehre und der
Anwohnerverkehre) sowie Berlicksichtigung von LarmschutzmalRnahmen

* Anlage 19: Gewerbelarm bei Berlcksichtigung aller Gerduschquellen im Umfeld und
im Plangebiet (Tiefgaragenzufahrten inklusive der gewerblichen Verkehre) sowie
Berlicksichtigung von LarmschutzmaflRnahmen
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Die Lage der berlcksichtigten Gerduschquellen inklusive der entsprechenden Bezeichnung
ist den Lageplanen der Anlagen 15.2 bis 15.6 zu entnehmen.

Tiefgaragenzufahrten

Damit die Immissionsrichtwerte seitlich und oberhalb der gemeinsamen Zufahrt P+E1+E2 an
der Erkather StralRe (Immissionsorte 2-3, 88-90) sowohl tags als auch nachts eingehalten
werden, muss sich das Tor der Tiefgarage hinter der Gebaudefassade befinden und der
Rampenbereich mit einer absorbierenden Verkleidung ausgefiihrt sein. Weiterhin missen
das Tiefgaragentor und davor gelagerte Regenrinnen dem Stand der Larmminderungstech(]
nik entsprechen.

Aufgrund der Uberschreitung des Maximalpegelkriteriums von maximal 4 dB(A) oberhalb
und seitlich der Zufahrt P+E1+E2 (Immissionsorte 2, 88-90) innerhalb der lautesten Nacht
stunde wird empfohlen, an diesen Immissionsorten im EG und 1. OG (bis zu 4 m seitlich des
Tiefgaragentores) entweder keine Schlafrdume anzuordnen oder Immissionsorte nach TA
Larm auszuschlieRen.

Die Tiefgaragenzu- bzw. ausfahrt P+M+H an der Moskauer Strafe wird sowohl gewerblich
als auch durch Anwohner genutzt.

Beurteilungsgrundlage flr die gewerbliche Nutzung der Tiefgarage ist die TA-Larm.

Far die Situation einer rein fir Wohnzwecke genutzten Tiefgarage gibt es jedoch keine
rechtsverbindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen. GemalR Parkplatz[
larmstudie [15] wird im vorliegenden Fall daher die TA-Larm als Beurteilungsgrundlage hilfs(]
weise herangezogen, um eine Bewertung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der
Nachbarbebauung durchfliihren zu kénnen. Zwar ist die geplante Tiefgarage der Wohngell
baude nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA-Larm zu betrachten, jedoch ist grund [
satzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gel]
rausche auf ein Mindestmall nach dem Stand der Technik anzustreben. Zielstellung hierbei
ist die Einhaltung der Beurteilungspegel zum Tages- und Nachtzeitraum durch die Tiefgarall
gennutzung.

Gemal des Beschlusses vom VGH Bad.-Wurtt.vom 20.07.1995 -3 S 3538.94 und den dar(]
auf verweisenden Entscheidungen OVG Sachsen-Anhalt vom 24.01.2012 — 2M 157/11
-.Nachbarn haben die von den Stellplatzen einer rechtlich zuldssigen Wohnbebauung aus(’
gehenden Emissionen im Regelfall hinzunehmen* und des OVG Nordrhein-Westfalen vom
08.08.2014 — 7 B 570/13 ,Dass [...] Uberschreitungen der Spitzenpegel nach der TA-L&4rm in
der Nachtzeit durch Fahrten von Bewohnern in die Tiefgarage bzw. aus der Tiefgarage nicht
auszuschlieRen sind, ist summarischer Beurteilung zufolge unerheblich. Die Werte der TA
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Larm sind fur Immissionen, die von einer Wohnnutzung ausgehen, nicht unmittelbar maR
geblich. Bei der mithin unabhangig von den Richtwerten der TA-Larm vorzunehmenden Be[J
urteilung nach dem planungsrechtlichen Gebot der Ricksichtnahme bzw. nach § 51

Abs. 7 BauO NRW ist in Rechnung zu stellen, dass in - wie hier - geschlossen bebauten in(]
nerstadtischen Bereichen Ublicherweise auch zur Nachtzeit entsprechende Kraftfahrzeugbe’
wegungen im Bereich von Wohngebauden zugeordneten Garagen, Einfahrten und auch

Tiefgaragen stattfinden und im straRennahen Bereich grundsatzlich hinzunehmen sind., Da(]
mit sind fur Tiefgaragen, welche fir Wohnzwecke genutzt werden, die Richtwerte der TA
Larm nicht bindend. Dabei wird nicht zwischen direkt anliegenden Wohnungen oder Woh[
nungen im Einzugsraum der Tiefgarage in der Wohnnutzung nicht unterschieden. Somit

handelt es sich im vorliegenden Fall bei der reinen Wohnnutzung der Tiefgarage nicht um

eine gewerbliche Nutzung und eine Bewertung streng nach TA Larm ist nicht maf3geblich.

Die Angabe der kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen erfolgt bei rein fur Wohnzwecke gel]
nutzten Tiefgaragen ebenfalls rein informativ.

Im Bereich der Tiefgaragenzu- bzw. ausfahrt P+M+H ist eine Verschiebung der Zu- und Aus(]
fahrt in eine andere Lage aufgrund des Verkehrskonzeptes nicht mdglich. In den Berechnun(]
gen wurden daher bereits alle umsetzbaren LarmschutzmalRnahmen, wie

* Einhausung des Rampenbereichs und Verschiebung des Tiefgaragentores so nah
wie es die Brandschutzanforderungen zulassen an die Moskauer Stral3e;

* Schallabsorbierende Ausfiihrung des Rampenbereichs;

* Ausfihrung des Tiefgaragentores und davor gelagerte Regenrinnen entsprechend
dem Stand der Larmminderungstechnik

zur Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf
ein Mindestmald nach dem Stand der Technik bertcksichtigt. Eine Larmschutzwand 6stlich
des Zufahrtsbereiches zur Tiefgarage scheidet ebenfalls bereits aus stadtebaulicher Sicht
sowie aus Brandschutzgriinden aus, da eine solche mindestens 12 m hoch sein misste, um
in allen Stockwerken des geplanten VlI-stockigen Mehrfamilienhauses (10 103-107) eine
ausreichende Pegelminderung zur Einhaltung des nachtlichen Immissionsrichtwertes zu bel’
wirken.

Weiterhin hat die Zu- bzw. Ausfahrt der geplanten Tiefgarage P+M+H einen 6ffentlichen
Charakter, da diese nicht nur von den Anwohnern und Hotelgasten, sondern auch von
gewerblichen Nutzern verschiedenster Gewerbebetriebe genutzt werden soll.

Bei alleiniger Berticksichtigung der gewerblichen Nutzung der Tiefgarage wahrend der laull
testen Nachtstunde liegt im Bereich der Immissionsorte 103 bis 105 bei Beurteilung gemaf
TA-Larm eine Uberschreitung des in einem allgemeinen Wohngebiet zuldssigen Immissions!’
richtwertes von maximal 1,4 dB(A) vor. Der zuldssige Maximalpegel von 60 dB(A) wird im
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Bereich der Immissionsorte 105-107 um maximal 0,9 dB im Erdgeschoss bzw. 1. Oberge(]
schoss Uberschritten.

Unter Berlcksichtigung des offentlichen Charakters der Tiefgaragenzufahrt und der bel]
schriebenen Innenstadtlage, die eine Verschiebung der Zufahrt entweder aus Brandschutz(]
anforderungen oder aufgrund des Verkehrskonzeptes nicht zu lasst, sollte die geringe nachtl
liche Uberschreitung des ohnehin sehr strengen Immissionsrichtwertes und Maximalpegels
eines allgemeinen Wohngebietes der TA-Larm bei rein gewerblicher Nutzung der Tiefgaral’
genzufahrt abgewagt werden.

Bei_gemeinsamer Berlcksichtigung der Anwohner- und der gewerblichen Verkehre liegen
nachts bei strenger Beurteilung nach TA-Larm im Bereich der Immissionsorte 103 bis 107
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der TA-L&rm von bis zu 2,3 dB(A) vor. Im Be[
reich der Immissionsorte 102 und 108 wird der Immissionsrichtwert der TA-L&rm nur im
obersten Geschoss um maximal 0,5 dB(A) Uberschritten. Der gemafl TA-Larm wahrend des
Nachtzeitraums zulassige Maximalpegel von 60 dB(A) wird bei gemeinsamer Betrachtung
der Anwohner- sowie der gewerblichen Verkehre im Bereich der Immissionsorte 104 bis 108
vor allem in den unteren Geschossen um maximal 3 dB(A) Uberschritten.

Da der nachtliche Immissionsrichtwert sowie Maximalpegel eines Mischgebietes an allen Im[]
missionsorten eingehalten wird, lagen somit auch bei gemeinsamer Betrachtung der Anwoh(]
ner- und der gewerblichen Verkehre und einer Bewertung der Immissionen aus der reinen
Wohnnutzung der Tiefgarage streng nach TA-Larm an allen Immissionsorten gesunde
Wohnverhaltnisse vor.

Wie oben naher erlautert, sind die Immissionsrichtwerte fiir rein fir Wohnzwecke genutzte
Tiefgaragen jedoch nicht maRgeblich und eine Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerausch!]
spitzen erfolgt rein informativ.

Kompensationsmaflinahmen wie z.B. Festverglasungen zum Ausschluss von Immissionsor(]
ten gemaf TA Larm oder der Ausschluss von 6ffenbaren Fenstern zu Schlafraumen erscheil]
nen bei gemeinsamer Berlcksichtigung der Anwohner- sowie der gewerblichen Verkehre
daher als unverhaltnismafig.

Weiterhin sind im Bereich der Stidwestfassade des Bauteils 10 (Immissionsorte 101 bis 107)
bei Beurteilungspegeln von bis zu 69 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts bereits passive Schalll’
schutzmafnahmen aufgrund der hohen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientiel
rungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm von bis zu 14 dB(A) tags und von bis zu
19 dB(A) nachts in Form einer Grundrissoptimierung, bei der mindestens die Halfte der Aufll
enthaltsraume einer Wohnung Uber ein 6ffenbares Fenster zur ruhigeren Nordfassade verfii[]
gen missen, durchzufiihren und es sind schallgedammte Liftungseinrichtungen fir Fenster
von Aufenthaltsrdumen zu installieren.
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Werden die Immissionen der Tiefgaragenzu- und ausfahrt ebenfalls wie Verkehrslarm auf
Grundlage der DIN 18005 beurteilt, so liegen tags und nachts maximal Pegelerhéhungen
von 0,1 bis 0,2 dB(A) vor und somit resultieren keine hdheren Anforderungen an die Schall (]
dammung der AuRenbauteile bei zusatzlicher Berlcksichtigung der Verkehre im Bereich der
Tiefgaragenzufahrt.

Ein Ausschluss von Fenstern zu schutzbedurftigen Raumnutzungen im Bereich der Immissil]
onsorte 103 bis 108 bei gemeinsamer Berlcksichtigung der Anwohner- und der gewerblil’
chen Verkehre auf Grundlage der sehr strengen Beurteilungskriterien der TA-Larm mit
5 dB(A) strengeren Immissionsrichtwerten zum Nachtzeitraum als die Beurteilungskriterien
der DIN 18005 fur Verkehrslarm erscheint daher im vorliegenden Fall unter Beriicksichtigung
aller vorgenommenen SchallschutzmalRnahmen, die die schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche aus Verkehrslarm und der Tiefgaragennutzung bereits auf ein Mindestmal}
nach dem Stand der Technik reduzieren, als unverhaltnismaRig.

Die endgiiltige Entscheidung wie mit den Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte und
der Maximalpegel umgegangen werden soll, liegt bei der Stadt Disseldorf.

Anlieferverkehre

Aufgrund der hohen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte bei einer nachtlichen Anliel]
ferung im Bereich des Anlieferverkehrs L2 sind in diesem Bereich Anlieferungen zum Nacht[]
zeitraum auszuschlie3en.

Auch im Bereich des Anlieferverkehrs L3 wiirden nachtliche Anlieferungen zu hohen Uber(]
schreitungen fiihren und sind daher auszuschlief3en.
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12 Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens war eine schalltechnische Untersuchung zu den
Schallimmissionen aus Verkehrslarm, Gewerbelarm und durch die geplanten Tiefgaragenzu(]
fahrten fur die geplanten Wohnkomplexe durchzufiihren.

Verkehrslarmimmissionen

Auf Grundlage der Planung der geplanten Bebauung sowie der zur Verfliigung gestellten
Verkehrsmengen fiir die Bahnstrecken der Deutschen Bahn im Westen bzw. Straflenbahn
entlang der Erkrather StralRe sowie fur die umliegenden Strafden wurden die zu erwartenden
Verkehrslarmimmissionen fiir das geplante Bauvorhaben nach RLS-90 und Schall 03 ermit[]
telt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen liegen im westlichen Teil des Plangebietes, entlang
der Bahntrasse vor. Aus diesem Grunde ist in der vorliegenden Planung ein durchgehender,
8- bis 9-geschossiger Riegel entlang der Bahntrasse, der Raum fir eine Parkpalette und ein
Hotel bieten soll, als Abschirmung des dahinter liegenden Bereiches vorgesehen.

Mittels Festlegung einer Baureihenfolge mit Errichtung des Riegels entlang der Bahntrasse
mit einer Mindesthéhe von H =25 m 0.G. (61,7 m G. NN) an der Bahntrasse bzw. einer Min[J
desthéhe von H =20 m 0.G. (58 m 0. NN) entlang der Erkrather StraRe (siehe Anlage 12.3)
vor den Wohnkomplexen die abschirmende Wirkung dieses Riegels sicherzustellen.

Hinter dieser Abschirmung sind drei weitere Gebaudekomplexe, welche ebenfalls selbst
durch ihre Anordnung flir eine Abschirmung der einwirkenden Vekehrslarmimmissionen im
Bereich der Innenhdhe sorgen, geplant. Der vorliegenden Untersuchung zufolge liegen im
Bereich der Innenhéfe deutlich geringere Beurteilungspegel von bis zu 50 dB(A) im Tages(]
zeitraum und 45 dB(A) im Nachtzeitraum vor. Die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete werden somit im Bereich der zu den Innenhdhen orill
entierten Fassaden aufgrund der geschitzten Lage an allen Immissionsorten eingehalten.

An den nach ,aufRen“ und zu den umliegenden Strafl’en gerichteten Fassaden ist den BelJ
rechnungsergebnissen zufolge mit hdoheren Beurteilungspegeln mit Werten von bis zu
70 dB(A) tags und 66 dB(A) nachts zu rechnen.

Wegen der verbleibenden Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind
weitere Schallschutzmalinahmen erforderlich.
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Diese sind:

* Festsetzung von Anforderungsgruppen zur Kennzeichnung der Fassaden, an denen
passive SchallschutzmalRnahmen notwendig sind.

* Schallgeddmmte Liftung aller vorgesehenen Schlafrdume sowie von Aufenthalts-
raumen der Wohnungen, die nur Fenster oder Fassaden mit einem Beurteilungspel]
gel =63 dB(A) tags und / oder =55 dB(A) nachts besitzen.

e Grundrissoptimierung, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereichen
(Balkone, Loggien) zur larmabgewandten Seite orientiert werden. Bei der Grundriss[]
gestaltung der Wohnungen muss im vorliegenden Fall zusatzlich darauf geachtet
werden, dass jede Wohnung Aufenthaltsrdume zu den geschiitzten Innenhdéfen bel’
sitzt (Fassaden mit Beurteilungspegeln < 62 dB(A)).

Bezlglich der Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft sind bei Realisierung des gel
planten Bauvorhabens mit Pegelminderungen von bis zu 2,9 dB(A) tags und 1,4 dB(A)
nachts entlang der Erkrather StralRe und Pegelerhéhungen von bis zu 3 dB(A) tags und
nachts im Bereich der Kolner StralRe durch die Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk so[]
wie das hohere Verkehrsaufkommen nach Realisierung der Planung zu rechnen.

Im Bereich der Moskauer StralRe fihrt die Verlagerung der Verkehre zu Pegelerhéhungen
von bis zu 8 dB(A) tags und von bis zu 5 dB(A) nachts im Bereich der gemaf B-Plan theore(’
tisch mdglichen Bebauung. Innerhalb des Bebauungsplans fur diesen Bereich werden aller(’
dings schon hohere Verkehrslarmbelastungen bertcksichtigt.

Die Beurteilungspegel liegen teilweise bereits im Prognose-Nullfall oberhalb der Werte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Eine erstmalige Erhohung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall auf Werte von 70 dB(A)
liegt am Immissionsort 67 vor.

Eine erstmalige Erhéhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall auf Werte von 60 dB(A)
in der Nacht liegt im Bereich des Immissionsortes 75 im Bereich der gemafR B-Plan theore
tisch moglichen Bebauung durch die Verlagerung der Verkehre vor. Derzeit befindet sich
diesem Immissionsort jedoch noch keine Bebauung. Auch im Bereich der Immissionsorte 70
und 74 liegt eine erstmalige Erhdhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall auf Werte
von 60 dB(A) in der Nacht vor.

Insgesamt kdnnen somit die Pegelerhdhungen tags und nachts im Bereich der Kdlner
Strale und der Moskauer Straf3e primar auf die im Zuge der Ortsumgehung Oberbilk stattfin
dende Verlagerung der Verkehre auf die Kolner Strale und die verlangerte Moskauer StralRe
und nicht auf die Zusatzverkehre des Bebauungsplanverfahrens ,Grand Central“ zuriickge!
fuhrt werden.
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Der Ausbau der Koélner Stral3e und die Verlangerung der Moskauer Stra3e wurde bereits im
Bebauungsplanverfahren zu der Ortsumgehung Oberbilk planungsrechtlich sichergestellt.

Weiterhin fuhrt die Realisierung der Ortsumgehung Oberbilk selbst bei Berlicksichtigung der

Zusatzverkehre des Plangebietes im Bereich der Erkrather Strale zu einer Verringerung der
Verkehrslarmimmissionen.

Gewerbeldarmimmissionen

Auf Grundlage der Planung der geplanten Bebauung sowie der zur Verfliigung gestellten
Nutzungsangaben wurden die zu erwartenden Gewerbelarmimmissionen an Immissionsor(]
ten der geplanten Wohnbebauung mit einer Schallausbreitungsrechnung nach TA Larm er(]
mittelt.

Ergebnis der Immissionsberechnung fiir den Gewerbelarm bei Berlcksichtigung aller Tiefgall
ragenzufahrten inklusive der gewerblichen Verkehre und der Anwohnerverkehre ist, dass
zum Nachtzeitraum trotz Beriicksichtigung der gerichteten Schallabstrahlung teils Uber(!
schreitungen oberhalb oder seitlich der Tiefgaragenzufahrten vorliegen.

Die SchallschutzmalBhahmen im Bereich der Tiefgaragenzufahrten sind daher dem Kapill
tel 11.2 zu entnehmen.

Weiterhin sind Anlieferungen L2 und L3 innerhalb des Nachtzeitraums (22-6 Uhr) auszul]
schlieen.

An der Nordfassade der Wohnkomplexe entlang der Erkrather Stral’e ergibt sich aufgrund
der Gewerbelarmimmissionen durch den Betrieb auf dem Gelédnde der Tanzschule sowie
Spiel- und Produktionsstatte unter Beriicksichtigung der innerhalb der vorliegenden Untersul’
chung angesetzten Nutzungen eine Einhaltung bzw. Ausschdpfung der Immissionsrichtwerte
fur Mischgebiete zum Nachtzeitraum.

Ebenfalls berechnet wurden die zu erwartenden Gewerbeldrmimmissionen an Immissionsor(]
ten in der Nachbarschaft der geplanten Wohnkomplexe.

Den Berechnungsergebnissen zufolge ergeben sich durch das geplante Bauvorhaben keine
zusatzlichen Einschrankungen bezlglich Gewerbeldrmimmissionen an Immissionspunkten
in der bestehenden Nachbarschaft.
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Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbegebiete (insb. zum
Nachtzeitraum) werden allein durch die bestehenden gewerblichen Nutzungen verursacht.

Dieser Bericht besteht aus 62 Seiten und 19 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

ipl.-PAYS-Axel Hibe/

ppa. ,f\ V. Martin Pelzer
(Messstellenleitung) [ enl . 5'72}'(Projektleitung)
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(Projektmitarbeit)

FD 6649-4.2
02.06.2017

Seite 62 von 65



PEULZ

CONSULT

Anlagenverzeichnis

Anlage 1.1-1.2

Verkehrslarm

Anlage 2.1.1

Anlage 2.1.2

Anlage 2.1.3

Anlage 2.2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5.1-5.3

Anlage 5.4-5.6

Anlage 6.1-6.2

Anlage 7.1-7.2

Ubersichtslageplane
Ubersicht Gber das geplante Bauvorhaben

Berechnung der Emissionspegel fur den Stralenverkehr im Prognose-
Nulifall

Berechnung der Emissionspegel fur den StralRenverkehr im Prognose-
Mitfall (Basisszenario)

Berechnung der Emissionspegel fiur den StralRenverkehr im Prognose-
Mitfall (Szenario 1a)

Berechnung der Emissionspegel fiir den Schienenverkehr
Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm im Plangebiet*

Ergebnisse der Einzelpunktberechnung ,Verkehrslarm im Plangebiet®
Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet
Rasterlarmkarten fur Tages- und Nachtzeitraum

Hoéhe Uber Geldnde: 5,5 m /14,8 m /56,8 m

Ohne Bebauung auf dem Plangebiet

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fir das Plangebiet
Rasterlarmkarten flr Tages- und Nachtzeitraum

Hohe Uber Gelande: 5,5 m /14,8 m /56,8 m

Mit geplanter Bebauung auf dem Plangebiet

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet
Gebaudelarmkarten fur Tages- und Nachtzeitraum - Beurteilungspegel
Mit geplanter Bebauung auf dem Plangebiet (Anlage 6.1)

Mit geplanter Bebauung (ohne Gebauderiegel entlang der Bahn-
trasse) auf dem Plangebiet (Anlage 6.2)

Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsgruppen fir die textlichen
Festsetzungen zum ,Verkehrslarm im Plangebiet®
Mit geplanter Bebauung auf dem Plangebiet (Anlage 7.1)
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Anlage 10.1-10.2
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Anlage 12.1-12.2

Anlage 13.1

Anlage 13.2-13.3
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Mit geplanter Bebauung (ohne Geb&uderiegel entlang der Bahn-
trasse) auf dem Plangebiet (Anlage 7.2)

Ergebnisse der Einzelpunktberechnung ,Verkehrslarm im Plangebiet®
Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet (Szenario 1a)
Rasterlarmkarten flr Tages- und Nachtzeitraum

Hoéhe Uber Geldnde: 5,5 m /14,8 m /56,8 m

Ohne Bebauung auf dem Plangebiet

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fir das Plangebiet (Szenario 1a)
Rasterlarmkarten flir Tages- und Nachtzeitraum

Hohe uber Gelénde: 5,5 m /14,8 m/ 56,8 m

Mit geplanter Bebauung auf dem Plangebiet

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet (Szenario 1a)
Gebaudelarmkarten fur Tages- und Nachtzeitraum - Beurteilungspegel
Mit geplanter Bebauung auf dem Plangebiet (Anlage 10.1)

Mit geplanter Bebauung (ohne Gebauderiegel entlang der Bahn-
trasse) auf dem Plangebiet (Anlage 10.2)

Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsgruppen fir die textlichen
Festsetzungen zum ,Verkehrslarm im Plangebiet® (Szenario 1a)

Mit geplanter Bebauung auf dem Plangebiet (Anlage 11.1)

Mit geplanter Bebauung (ohne Gebauderiegel entlang der Bahn-
trasse) auf dem Plangebiet (Anlage 11.2)

Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsgruppen fir die textlichen
Festsetzungen zum ,Verkehrslarm im Plangebiet® (Worst-Case aus
Basisszenario und Szenario 1a)

Mit geplanter Bebauung auf dem Plangebiet (Anlage 12.1)

Mit geplanter Bebauung (ohne Gebauderiegel entlang der Bahn-
trasse) auf dem Plangebiet (Anlage 12.2)

Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm im Umfeld” [
Prognose-Nullfall

Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm im Umfeld* [
Prognose-Mitfall (Basisszenario / Szenario 1a)

Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen ,Verkehrslarm im Umfeld*
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Gewerbelarm
Anlage 15.1-15.6 Lageplane des digitalen Simulationsmodells ,Gewerbelarm®
Anlage 16 Ergebnisse der Einzelpunktberechnung nach TA Larm ,Gewerbelarm®

Anlage 17 Ergebnisse der Einzelpunktberechnung nach TA Larm ,Gewerbelarm® [
Tiefgaragennutzung ohne Anwohnerfahrten

Anlage 18 Ergebnisse der Einzelpunktberechnung nach TA Larm ,Gewerbelarm® [
mit SchallschutzmaRRnahmen

Anlage 19 Ergebnisse der Einzelpunktberechnung nach TA Larm ,Gewerbelarm* [J
Tiefgaragennutzung ohne Anwohnerfahrten, mit Schallschutzmaf[]
nahmen
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Lageplan mit Darstellung des Bebauungsplanentwurfes PEler
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS-90

Prognose-Nullfall
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Prognose LKW-Anteil p Lm,E
Nei- | Kfz- [%] [dB(A)]

DTV v ung |Nacht-

[Kiz/16h] | (km/h] | 94N9 :

StraBe Richtung Abschnitt [%] [anteill [ Tag | Nacht| Tag | Nacht
Kolner Str. beide nordlich Erkrather Str. 22.200| 50 0,0 [2553| 2,5 3,5 63,9 58,2
Kolner Str. beide stidlich Erkrather Str. 17.400| 50 0,0 [2.001| 2,5 3,5 62,8 57,2
Kélner Str. beide nérdlich Moskauer Str. 18.000f 50 0,0 |2.070| 2,5 3,5 62,9 57,3
Kolner Str. beide stdlich Moskauer Str. 16.600] 50 0,0 1.909| 25 3,5 62,6 57,0
Kolner Str. beide stdlich Moskauer Str. 14.700] 50 0,0 |1.691 2,5 3,5 62,1 56,4

Worringer Platz beide westlich Kélner Str. 7.700] 50 0,0 886 2,5 3,5 59,3 53,6
Erkrather StraBe beide Ostlich Worringer Platz 11.400| 50 0,0 |[1.311 25 3,5 61,0 55,3
Erkrather StraBe beide nérdlich Moskauer Str. 13.000] 50 0,0 1.495| 25 3,5 61,5 55,9
Erkrather StraBe beide Ostlich Moskauer Str. 13.000] 50 0,0 |1.495| 2,5 3,5 61,5 55,9
Verb. Moskauer - . zwischen Moskauer und

Erkrather Str. beide Erkrather Str. 1.800] 50 2,0 207 25 3,5 52,9 47,3
Moskauer Stral3e beide westl. Erkrather Str. 3.800] 50 0,0 437 2,5 3,5 56,2 50,6
Moskauer StraB3e beide Ostl. Erkrather Str. 2.100] 50 0,0 242 25 3,5 53,6 48,0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS-90

Prognose-Mitfall: Basis-Szenario Ortsumgehung
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Prognose LKW-Anteil p Lm,E
Nei- | Kfz- [%] [dB(A)]

DTV v ung |Nacht-

[Kiz/16h] | [km/h] | 94N9 :

StraBe Richtung Abschnitt [%] |anteil| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Kélner Str. beide stdlich Erkrather Str. 35.500f 50 0,0 |4.083 2,5 3,5 65,9 60,3
Kolner Str. beide noérdlich Moskauer Str. 35.500] 50 0,0 |4.083| 25 3,5 65,9 60,3
Kélner Str. beide stdlich Moskauer Str. 17.900, 50 0,0 [2.059| 2,5 3,5 62,9 57,3
Kolner Str. beide stdlich Moskauer Str. 17.900] 50 0,0 |2.059| 2,5 3,5 62,9 57,3

Erkrather StraBe | beide | OStich TG Einfahrt & 8600 50 | 00 | 989 | 25 | 35 | 61,7 | 56,1

Worringer Platz

Erkrather StraBe beide westl. TG Einfahrt 6.400] 50 0,0 736 25 3,5 60,5 54,8

Erkrather StraBe beide nordlich Moskauer Str. 8.400] 50 0,0 966 25 3,5 61,6 56,0
Verb. Moskauer - . zwischen Moskauer und

Erkrather Str. beide Erkrather Str. 8.400| 50 2,0 966 25 3,5 59,6 54,0

Moskauer Stral3e beide westl. Erkrather Str. 19.600, 50 0,0 [2.254| 25 3,5 63,3 57,7

Moskauer Stral3e beide Ostl. Erkrather Str. 19.600] 50 0,0 [2.254| 25 3,5 63,3 57,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS-90

Prognose-Mitfall: Szenario 1a
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Prognose LKW-Anteil p Lm,E
DTV v Nei- | Kfz- (%] [dB(A)]
[Kiz/16h] | (kmynp | 9ung |Nacht-

StraBe Richtung Abschnitt [%] |anteil| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Kdélner Str. beide noérdlich Erkrather Str. 23.300] 50 0,0 |12.680| 25 3,5 64,1 58,4
Kélner Str. beide stdlich Erkrather Str. 19.000] 50 0,0 [2.185| 2,5 3,5 63,2 57,6
Kélner Str. beide nérdlich Moskauer Str. 19.000] 50 0,0 |2.185| 2,5 3,5 63,2 57,6
Kélner Str. beide stdlich Moskauer Str. 15.300[ 50 0,0 |1.760] 25 3,5 62,2 56,6
Kélner Str. beide stidlich Moskauer Str. 15.300[ 50 0,0 |1.760] 25 3,5 62,2 56,6

Worringer Platz beide westlich Kélner Str. 7.500] 50 0,0 863 2,5 3,5 59,1 53,5
Erkrather StraBe | beide oOstlich Worringer Platz 12.300] 50 0,0 [1.415] 25 3,5 61,3 55,7
Erkrather StraBe beide nérdlich Moskauer Str. 13.600[ 50 0,0 |1.564| 25 3,5 61,7 56,1
Erkrather StraBe beide Ostlich Moskauer Str. 13.800[ 50 0,0 |1.587| 25 3,5 61,8 56,2
VeEr:’krg/iﬁZ':aS“tﬁr | beide ZWiSCE?;r;\fﬁ::‘astt‘fr und | o600 50 | 20 | 209 | 25 | 35 | 545 | 489
Moskauer StraBe | beide westl. Erkrather Str. 4.600] 50 0,0 529 2,5 3,5 57,0 51,4
Moskauer StraBe | beide Ostl. Erkrather Str. 4.600| 50 0,0 529 2,5 3,5 57,0 51,4
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Emissionsberechnung flr den
Schienenverkehrslarm
Langenbezogener Schallleistungspegel

Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
Str. 2400 > Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 32+579
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 155,0| 40,0 100 135 - 824 | 62,4 | 558 | 79,5 | 59,5 | 52,9
15 | VT2 (Typ 27) 4,0 - 100 35 - 63,7 | 42,3 - - - -
- | Gesamt 159,0 | 40,0 - - - 82,4 | 62,4 | 558 | 79,5 | 595 | 52,9
Str 2400 > Sud Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 32+571
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 155,0| 40,0 100 135 - 824 | 62,4 | 558 | 79,5 | 59,5 | 52,9
15 | VT2 (Typ 27) 4,0 - 100 35 - 63,7 | 42,3 - - - -
- | Gesamt 159,0 | 40,0 - - - 824 | 624 | 558 | 79,5 | 595 | 529
Str 2416 Gleis: 1 Richtung: Ri+GRi Abschnitt: 3 Km: 0+294
19 | SGV1, 700m, KV 4,0 3,0 60 696 - 76,0 | 575 | 258 | 77,8 | 59,2 | 27,6
- | Gesamt 4.0 3,0 - - - 760 | 575 | 258 | 778 | 592 | 276
Str 2416 Gleis: 1 Richtung: Ri+GRi Abschnitt: 4 Km: 0+374
19 | SGV1, 700m, KV 4,0 3,0 60 696 - 82,0 | 575 | 258 | 83,8 | 59,2 | 27,6
- | Gesamt 4.0 3,0 - - - 820 | 575 | 258 | 838 | 592 | 276
Str 2416 Gleis: 1 Richtung: Ri+GRi Abschnitt: 5 Km: 0+394
19 | SGV1, 700m, KV 4,0 3,0 60 696 - 76,0 | 575 | 258 | 77,8 | 59,2 | 27,6
- | Gesamt 4.0 3,0 - - - 760 | 575 | 258 | 77,8 | 592 | 276
Str 2525 > West Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 0+074
30 | ET4 (Typ 26) 48,0 10,0 80 36 - 711 | 542 | 428 | 67,3 | 50,4 | 39,0
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 9,0 6,0 80 135 - 68,9 | 50,0 | 386 | 70,1 | 51,2 | 39,8
14 | ET3+ET3 (Typ 38) 45,0 12,0 80 69 - 749 | 56,9 | 45,6 | 722 | 54,2 | 428
13 | ET420+ET420 (Typ 39) 12,0 - 80 135 - 70,9 | 51,2 | 398 - - -
- | Gesamt 1140 28,0 - - - 781 | 60,0 | 486 | 751 | 57,0 | 457
Str 2525 > West Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+171
30 | ET4 (Typ 26) 48,0 10,0 80 36 - 739 | 542 | 42,8 | 70,1 | 50,4 | 39,0
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 9,0 6,0 80 135 - 71,7 | 50,0 | 38,6 | 73,0 | 51,2 | 39,8
14 | ET3+ET3 (Typ 38) 45,0 12,0 80 69 - 778 | 56,9 | 45,6 | 751 | 54,2 | 428
13 | ET420+ET420 (Typ 39) 12,0 - 80 135 - 73,8 | 51,2 | 39,8 - - -
- | Gesamt 1140 28,0 - - - 80,9 | 60,0 | 486 | 779 | 57,0 | 457
Str 2525 > Ost HBF Gleis 13 Gleis: 13 Richtung: Abschnitt: 8 Km: 0+076
30 | ET4 (Typ 26) 48,0 10,0 80 36 - 711 | 542 | 428 | 67,3 | 50,4 | 39,0
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 9,0 6,0 80 135 - 68,9 | 50,0 | 386 | 70,1 | 51,2 | 39,8
14 | ET3+ET3 (Typ 38) 45,0 12,0 80 69 - 749 | 56,9 | 45,6 | 722 | 542 | 428
13 | ET420+ET420 (Typ 39) 12,0 - 80 135 - 70,9 | 51,2 | 398 - - -
- | Gesamt 1140 28,0 - - - 781 | 60,0 | 486 | 751 | 57,0 | 457
Str 2525 > Ost HBF Gleis 13 Gleis: 13 Richtung: Abschnitt: 9 Km: 0+174
30 | ET4 (Typ 26) 48,0 10,0 80 36 - 73,9 | 542 | 428 | 70,1 | 50,4 | 39,0
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 9,0 6,0 80 135 - 71,7 | 50,0 | 386 | 73,0 | 51,2 | 39,8
14 | ET3+ET3 (Typ 38) 45,0 12,0 80 69 - 778 | 56,9 | 45,6 | 751 | 54,2 | 4238
13 | ET420+ET420 (Typ 39) 12,0 - 80 135 - 73,8 | 51,2 | 39,8 - - -
- | Gesamt 1140 28,0 - - - 80,9 | 60,0 | 486 | 77,9 | 57,0 | 457
Str 2550 > West Gleis: Richtung: Abschnitt: 10 Km: 87+564
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 2,0 70 74 - 746 | 52,8 | 38,2 | 68,6 | 46,8 | 32,2
12 | ET5+ET4 (Typ 10) 15,0 - 70 135 - 71,2 | 52,5 | 37,9 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 70,7 | 50,8 | 231 | 73,7 | 53,8 | 26,1
- | Gesamt 32,0 3,0 - - - 773 | 56,9 | 411 | 749 | 546 | 331
Str 2550 > West Gleis: Richtung: Abschnitt: 11 Km: 87+663
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 2,0 70 74 - 746 | 52,8 | 38,2 | 68,6 | 46,8 | 32,2
12 | ET5+ET4 (Typ 10) 15,0 - 70 135 - 71,2 | 52,5 | 37,9 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 70,7 | 50,8 | 231 | 73,7 | 53,8 | 26,1
- | Gesamt 32,0 3,0 - - - 773 | 569 | 411 | 749 | 546 | 331
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Emissionsberechnung fiir den
Schienenverkehrsldrm
Langenbezogener Schallleistungspegel

Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
Str 2650 > Sud / HBF Gleis 16 Gleis: 2 Richtung: 24,1-30,32 Abschnitt: 12  Km: 2+166
1 1xICE2 (Typ 1) 1,0 - 70 205 - 57,6 51,7 23,1 - - -
2 | 1xICE3 (Typ3) 11,0 2,0 70 201 - 70,5 | 56,0 | 31,5 | 66,1 | 51,6 | 27,1
3 | 2xICE3 (Typ2) 27,0 2,0 70 402 - 774 | 62,9 | 38,5 | 69,1 | 54,6 | 30,2
4 | IC xlang (Typ 33) 15,0 3,0 70 201 - 734 | 574 | 32,9 | 69,4 | 53,4 | 28,9
6 | IC /D mittel (Typ 40) 32,0 3,0 70 257 - 784 | 66,5 | 38,2 | 71,1 | 59,3 | 30,9
5 | IC/D lang (Typ 41) 3,0 2,0 70 336 - 69,3 | 56,5 | 27,9 | 70,5 | 57,7 | 29,1
7 | 1C DoSto (Typ 9) 10,0 1,0 70 151 - 711 61,2 33,1 64,1 54,2 26,1
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 4,0 70 74 - 746 | 52,8 | 38,2 | 71,6 | 49,8 | 35,2
11 ET5 (Typ 36) 3,0 - 70 67 - 61,2 425 27,9 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 70,7 | 50,8 | 23,1 73,7 | 53,8 | 26,1
- | Gesamt 119.0 18,0 - - - 83,4 69,8 44,3 79,3 64,3 39,3
Gleis 17 / Str 2650 > Nord Gleis: 1 Richtung: 24,100 - 30,5 Abschnitt: 13  Km: 0+093
1 | 1xICE2 (Typ1) 1,0 - 70 205 | - | 57,6 | 51,7 | 23,1 - - -
2 | 1xICE3 (Typ3) 11,0 2,0 70 201 - 70,5 56,0 31,5 66,1 51,6 27,1
3 | 2xICE3 (Typ2) 27,0 2,0 70 402 - 774 | 62,9 | 38,5 | 69,1 | 54,6 | 30,2
4 | IC xlang (Typ 33) 15,0 3,0 70 201 - 734 | 574 | 32,9 | 69,4 | 53,4 | 28,9
6 | IC /D mittel (Typ 40) 32,0 3,0 70 257 - 784 | 66,5 | 38,2 | 71,1 | 59,3 | 30,9
5 | IC/D lang (Typ 41) 3,0 2,0 70 336 - 69,3 | 56,5 | 27,9 | 70,5 | 57,7 | 29,1
7 | IC DoSto (Typ 9) 10,0 1,0 70 151 - 711 61,2 33,1 64,1 54,2 26,1
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 4,0 70 74 - 746 | 52,8 | 38,2 | 71,6 | 49,8 | 35,2
11 | ET5 (Typ 36) 3,0 - 70 67| - | 61,2 | 425 | 27,9 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 70,7 | 50,8 | 23,1 73,7 | 53,8 | 26,1
- | Gesamt 119,0 18,0 - - - 83,4 69,8 44,3 79,3 64,3 39,3
Gleis 17 / Str 2650 > Nord Gleis: 1 Richtung: 24,100 - 30,5 Abschnitt: 14  Km: 0+165
1 | 1xICE2 (Typ1) 1,0 - 70 205 | - | 57,6 | 51,7 | 23,1 - - -
2 | 1xICE3 (Typ3) 11,0 2,0 70 201 - 70,5 56,0 31,5 66,1 51,6 27,1
3 | 2xICE3 (Typ2) 27,0 2,0 70 402 - 77,4 62,9 38,5 69,1 54,6 30,2
4 | ICx lang (Typ 33) 15,0 3,0 70 201 | - | 734 | 574 | 32,9 | 69,4 | 53,4 | 28,9
6 | IC /D mittel (Typ 40) 32,0 3,0 70 257 - 78,4 66,5 38,2 71,1 59,3 30,9
5 | IC/D lang (Typ 41) 3,0 2,0 70 336 | - | 69,3 | 56,5 | 27,9 | 70,5 | 57,7 | 29,1
7 | 1C DoSto (Typ 9) 10,0 1,0 70 151 - 711 61,2 33,1 64,1 54,2 26,1
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 4.0 70 74 - 74,6 52,8 38,2 71,6 49,8 35,2
11 | ET5 (Typ 36) 3,0 - 70 67 | - | 61,2 | 425 | 27,9 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 70,7 50,8 23,1 73,7 53,8 26,1
- | Gesamt 119,0 18,0 - - - 83,4 | 69,8 | 443 | 79,3 | 64,3 | 39,3
Gleis 17 / Str 2650 > Nord Gleis: 1 Richtung: 24,100 - 30,5 Abschnitt: 15  Km: 0+167
1 | 1xICE2 (Typ1) 1,0 - 70 205 | - | 635 | 51,7 | 23,1 - - -
2 | 1xICE3 (Typ3) 11,0 2,0 70 201 - 76,0 56,0 31,5 71,6 51,6 27,1
3 | 2xICE3 (Typ2) 27,0 2,0 70 402 - 82,9 62,9 38,5 74,6 54,6 30,2
4 | ICx lang (Typ 33) 15,0 3,0 70 201 | - | 79,0 | 574 | 32,9 | 751 | 53,4 | 28,9
6 | IC /D mittel (Typ 40) 32,0 3,0 70 257 - 84,4 66,5 38,2 77,1 59,3 30,9
5 | IC/D lang (Typ 41) 3,0 2,0 70 336 | - | 753 | 56,5 | 27,9 | 76,5 | 57,7 | 29,1
7 | 1C DoSto (Typ 9) 10,0 1,0 70 151 - 771 61,2 33,1 70,1 54,2 26,1
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 4.0 70 74 - 80,5 52,8 38,2 77,5 49,8 35,2
11 | ET5 (Typ 36) 3,0 - 70 67 | - | 67,0 | 425 | 27,9 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 76,7 50,8 23,1 79,7 53,8 26,1
- | Gesamt 119,0 18,0 - - - 89,2 | 69,8 | 443 | 852 | 64,3 | 39,3
Gleis 17 / Str 2650 > Nord Gleis: 1 Richtung: 24,100 - 30,5 Abschnitt: 16 Km: 0+188
1 1xICE2 (Typ 1) 1,0 - 70 205 - 57,6 51,7 23,1 - - -
2 | 1xICE3 (Typ3) 11,0 2,0 70 201 - 70,5 | 56,0 | 31,5 | 66,1 | 51,6 | 27,1
3 | 2xICE3 (Typ2) 27,0 2,0 70 402 - 774 | 62,9 | 38,5 | 69,1 | 54,6 | 30,2
4 | IC xlang (Typ 33) 15,0 3,0 70 201 - 734 | 574 | 32,9 | 69,4 | 53,4 | 28,9
6 | IC /D mittel (Typ 40) 32,0 3,0 70 257 - 78,4 | 66,5 | 38,2 | 71,1 | 59,3 | 30,9
5 | IC/Dlang (Typ 41) 3,0 2,0 70 336 - 69,3 | 56,5 | 27,9 | 70,5 | 57,7 | 29,1
7 | 1C DoSto (Typ 9) 10,0 1,0 70 151 - 711 61,2 33,1 64,1 54,2 26,1
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 4,0 70 74 - 746 | 52,8 | 38,2 | 71,6 | 49,8 | 35,2
11 ET5 (Typ 36) 3,0 - 70 67 - 61,2 425 27,9 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 70,7 | 50,8 | 23,1 73,7 | 53,8 | 26,1
- | Gesamt 119,0 18,0 - - - 83,4 69,8 443 79,3 64,3 39,3
FD 6649-4 - - Anlage 2.2.2
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Emissionsberechnung fiir den
Schienenverkehrsldrm
Langenbezogener Schallleistungspegel

Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
RRX Str2670 > Std Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 17 Km: 0+085
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 96,0 34,0 70 74 - 82,4 | 60,6 | 46,0 | 80,9 | 59,1 | 44,5
10 | 2x ET5 (Typ 10) 16,0 2,0 70 135 - 71,5 | 52,8 | 38,2 | 655 | 46,8 | 32,2
- | Gesamt 112,0 | 36,0 - - - 827 | 61,3 | 466 | 81,0 | 59,3 | 447
RRX Str2670 > Std Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 18  Km: 0+162
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 96,0 34,0 70 74 - 88,3 | 60,6 | 46,0 | 86,8 | 59,1 | 44,5
10 | 2x ET5 (Typ 10) 16,0 2,0 70 135 - 77,3 | 52,8 | 38,2 | 71,3 | 46,8 | 32,2
- | Gesamt 1120 36,0 - - - 886 | 61,3 | 466 | 86,9 | 593 | 447
RRX Str2670 > Sid Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 19  Km: 0+183
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 96,0 34,0 70 74 - 82,4 | 60,6 | 46,0 | 80,9 | 59,1 | 44,5
10 | 2x ET5 (Typ 10) 16,0 2,0 70 135 - 71,5 | 52,8 | 38,2 | 655 | 46,8 | 32,2
- | Gesamt 112,0 | 36,0 - - - 827 | 61,3 | 466 | 81,0 | 59,3 | 447
Str 2550 > Ost ab Abzw. GI.3 Gleis: Richtung: Abschnitt: 20 Km: 88+824
8 | 1 x DoStoET (Typ 34) 2,0 - 70 37 - 62,6 | 40,8 | 26,1 - - -
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 3,0 70 74 - 746 | 52,8 | 38,2 | 70,4 | 48,5 | 33,9
12 | ET5+ET4 (Typ 10) 16,0 1,0 70 135 - 71,5 | 52,8 | 38,2 | 62,5 | 43,8 | 29,1
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 70 696 - 70,7 | 50,8 | 23,1 | 73,7 | 53,8 | 26,1
- | Gesamt 35,0 5,0 - - - 775 | 571 | 414 | 756 | 553 | 357
Str_2410 Gleis: Richtung: FGZ 2+5 Abschnitt: 21 Km: 0+584
20 | SGV2, 500m, Mix 3,0 6,0 80 508 - 74,7 | 59,5 | 30,8 | 80,7 | 655 | 36,8
21 | SGV4, 350m, Tank 1,0 3,0 80 358 - 686 | 59,1 | 26,0 | 76,4 | 66,9 | 33,8
- | Gesamt 4,0 9,0 - - - 757 | 623 | 320 | 821 | 692 | 38,6
Straba NF6 & NF10 Gleis: Richtung: FGZ 2+5 Abschnitt: 22 Km: 0+227
35 | Straba NF6 26,0 24,0 50 29 - 63,5 | 44,2 - 66,1 | 46,9 -
36 | Straba NF10 20,0 28,0 50 40 - 62,3 | 43,1 - 66,8 | 47,5 -
- | Gesamt 46.0 52,0 - - - 659 | 467 - 69,5 | 50,2 -

FD 6649-4 - - Anlage 2.2.3
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Lageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Plangebiet” PEUTZ
entlang der Baugrenzen
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB | Ry ges

NR.: 1 Name: MI IX -Parkhaus Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: NW

EG 60 50 48 42 70 66 70 66 9,5 15,9 73 \ 79 \ 74 44 BP 68
1.0G 60 50 50 44 72 69 72 69 11,8 18,4 75 \ 82 Vi 77 47 BP 68
2.0G 60 50 51 45 73 69 73 69 12,2 18,9 76 \ 82 Vi 77 47 BP 73
3.0G 60 50 52 46 73 70 73 70 12,4 19,2 76 \ 83 Vi 78 48 BP 73
4.0G 60 50 52 47 73 70 73 70 12,4 19,3 76 \ 83 VIl 78 48 BP 73
5.0G 60 50 53 47 73 70 73 70 12,3 19,2 76 \ 83 Vi 78 48 BP 73
6.0G 60 50 53 47 73 70 73 70 12,2 19,2 76 \ 83 VIl 78 48 BP 73
7.0G 60 50 53 48 73 70 73 70 12,1 19,1 76 \ 83 Vi 78 48 BP 73
8.0G 60 50 53 47 72 69 72 69 12,0 19,0 75 \ 82 VIl 78 48 BP 68

NR.: 2 Name: MI VIII Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: N

EG 60 50 64 58 69 65 70 66 9,5 15,6 73 \ 79 \ 75 45 BP 68
1.0G 60 50 64 58 71 67 72 68 11,1 17,4 75 \ 81 Vi 77 47 BP 68
2.0G 60 50 63 57 71 67 71 68 11,0 17,4 74 \Y 81 Vi 77 47 BP 68
3.0G 60 50 63 57 71 68 71 68 10,9 17,4 74 \ 81 Vi 77 47 BP 68
4.0G 60 50 62 56 71 68 71 68 10,8 17,4 74 \ 81 VIl 76 46 BP 68
5.0G 60 50 61 55 71 67 71 68 10,7 17,2 74 \ 81 Vi 76 46 BP 68
6.0G 60 50 61 55 70 67 71 68 10,4 17,1 74 Vv 81 VIl 76 46 BP 68

NR.: 3 Name: MI VI Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: N

EG 60 50 64 58 64 62 67 63 6,7 12,8 70 v 76 \ 73 43 BP 63/55
1.0G 60 50 64 58 66 63 68 64 7.9 14,0 71 \ 77 \ 74 44 BP 68
2.0G 60 50 63 57 67 64 69 65 8,4 14,7 72 \ 78 \ 75 45 BP 68
3.0G 60 50 63 57 68 64 69 65 8,4 14,7 72 \Y 78 \ 74 44 BP 68
4.0G 60 50 62 56 68 65 69 65 8,4 14,9 72 \ 78 \ 74 44 BP 68
5.0G 60 50 62 56 68 65 69 65 8,3 14,9 72 \ 78 VI 74 44 BP 68

NR.: 4 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: O

EG 60 50 58 52 46 49 58 54 - 3,7 61 1} 67 v 66 36 +
1.0G 60 50 59 53 47 51 59 55 - 4,6 62 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
2.0G 60 50 59 53 48 51 59 55 - 4,8 62 1} 68 v 67 37 BP 63/55
3.0G 60 50 59 53 48 51 59 56 - 5,1 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55
4.0G 60 50 59 53 49 52 59 56 - 5,2 62 1} 69 v 67 37 BP 63/55
5.0G 60 50 59 53 49 52 59 56 - 53 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

EUTZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB | Ruge

NR.: 5 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: S

EG 60 50 53 48 59 56 60 57 - 6,4 63 11} 70 \Y 66 36 BP 63/55
1.0G 60 50 54 48 60 57 61 58 0,4 71 64 11} 71 \ 67 37 BP 63/55
2.0G 60 50 54 48 61 58 61 58 1,0 7,7 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
3.0G 60 50 54 49 61 58 62 59 1,6 8,3 65 11} 72 \ 68 38 BP 63/55
4.0G 60 50 55 49 62 59 63 59 2,1 8,8 66 v 72 \ 68 38 BP 63/55
5.0G 60 50 55 49 62 59 63 60 2,4 9,1 66 [\ 73 \ 68 38 BP 63/55

NR.: 6 Name: MI | Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SO

EG 60 | 50 | 55 | 49 | 43 | 46 | 55 | 51 - | o3 | 58 | I 64 | N 63 | 33 | +

NR.: 7 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: NO

EG 60 50 53 48 61 58 62 58 1,3 8,0 65 11} 71 \ 67 37 BP 63/55
1.0G 60 50 54 48 62 59 63 59 2,3 9,0 66 v 72 \ 68 38 BP 63/55
2.0G 60 50 55 49 63 60 64 60 3,2 9,8 67 \Y) 73 \ 69 39 BP 63/55
3.0G 60 50 55 49 64 61 64 61 4,0 10,6 67 v 74 \ 70 40 BP 63/55
4.0G 60 50 56 50 65 62 65 62 4,6 11,4 68 \Y) 75 \ 70 40 BP 63/55
5.0G 60 50 56 50 65 62 65 62 5,0 11,8 68 [\ 75 \ 71 41 BP 63/55

NR.: 8 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: SO

EG 60 50 56 50 45 46 56 51 - 1,0 59 1l 64 11} 63 33 +
1.0G 60 50 56 50 45 47 56 52 - 1,5 59 Il 65 Il 64 34 +
2.0G 60 50 57 51 46 47 57 52 - 2,0 60 1l 65 11} 64 34 +
3.0G 60 50 57 51 46 47 57 53 - 2,4 60 Il 66 v 65 35 +
4.0G 60 50 57 52 46 48 58 53 - 2,8 61 11} 66 \Y 65 35 +
5.0G 60 50 58 52 47 48 58 54 - 3,2 61 I 67 [\ 66 36 +

NR.: 9 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SO

EG 60 50 57 51 44 45 57 52 - 1,7 60 1 65 Il 64 34 +
1.0G 60 50 57 52 45 46 57 53 - 2,2 60 1l 66 \Y 65 35 +
2.0G 60 50 58 52 45 46 58 53 - 2,7 61 1 66 v 65 35 +
3.0G 60 50 58 53 45 47 58 54 - 3,2 61 11} 67 \Y 66 36 +
4.0G 60 50 59 53 45 47 59 54 - 3,7 62 Il 67 \Y) 67 37 +
5.0G 60 50 59 54 46 47 60 55 - 4,2 63 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
6.0G 60 50 60 54 45 47 60 55 - 4,4 63 1 68 v 67 37 BP 63/55
7.0G 60 50 60 54 44 47 60 55 - 4,7 63 11} 68 \Y 68 38 BP 63/55
8.0G 60 50 60 54 43 47 60 55 - 4,7 63 1} 68 v 68 38 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

9.0G 60 50 60 55 43 47 60 55 - 4,9 63 1} 68 v 68 38 BP 63/55
10.0G| 60 50 60 55 43 48 60 55 - 4,9 63 11} 68 \Y 68 38 BP 63/55
11.0G| 60 50 60 55 43 48 60 55 - 5,0 63 1} 68 v 68 38 BP 63/55
12.0G| 60 50 60 55 44 48 60 55 - 5,0 63 11} 68 \Y 68 38 BP 63/55
13.0G| 60 50 60 54 44 49 60 55 - 5,0 63 1} 68 v 68 38 BP 63/55
14.0G| 60 50 60 54 44 49 60 55 - 5,0 63 11} 68 \Y 68 38 BP 63/55
15.0G| 60 50 59 54 44 49 59 55 - 4,5 62 1 68 v 67 37 BP 63/55
16.0G| 60 50 59 54 44 49 59 55 - 4.4 62 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
17.0G| 60 50 59 53 45 49 59 55 - 4,4 62 1 68 v 67 37 BP 63/55
18.0G[ 60 50 59 53 45 49 59 55 - 4,3 62 Il 68 [\ 67 37 BP 63/55

NR.: 10 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SW

EG 60 50 60 55 60 57 63 59 2,7 8,5 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
1.0G 60 50 61 56 61 58 64 60 3,7 9,6 67 \Y) 73 \ 71 41 BP 63/55
2.0G 60 50 62 56 62 59 65 61 4,7 10,7 68 v 74 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 60 50 63 57 63 60 66 62 5,6 11,5 69 \Y) 75 \ 72 42 BP 63/55
4.0G 60 50 63 58 64 61 67 63 6,2 12,3 70 v 76 \ 73 43 BP 63/55
5.0G 60 50 64 58 64 62 67 63 6,7 12,7 70 \Y) 76 \ 73 43 BP 63/55
6.0G 60 50 64 58 65 62 67 64 6,9 13,1 70 v 77 \ 74 44 BP 63/55
7.0G 60 50 64 58 65 62 68 64 7.1 13,3 71 \ 77 \ 74 44 BP 68
8.0G 60 50 64 58 65 63 68 64 7.1 13,4 71 \ 77 \ 74 44 BP 68
9.0G 60 50 64 58 66 63 68 64 7,2 13,5 71 \ 77 \ 74 44 BP 68
10.0G| 60 50 63 58 66 63 68 64 7,2 13,6 71 \ 77 \ 74 44 BP 68
11.0G| 60 50 63 58 66 63 68 64 7,2 13,6 71 \ 77 \ 74 44 BP 68
12.0G| 60 50 63 57 66 63 68 64 7.1 13,6 71 \ 77 \ 74 44 BP 68
13.0G| 60 50 63 57 66 63 67 64 7,0 13,5 70 \Y) 77 \ 74 44 BP 63/55
14.0G| 60 50 63 57 66 63 67 64 7,0 13,5 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
15.0G| 60 50 62 57 66 63 67 64 6,8 13,4 70 \Y) 77 \ 73 43 BP 63/55
16.0G| 60 50 62 57 66 63 67 64 6,8 13,2 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
17.0G| 60 50 62 56 65 63 67 64 6,5 13,1 70 \Y) 77 \ 73 43 BP 63/55
18.0G| 60 50 62 56 65 63 67 63 6,4 13,0 70 [\ 76 Vi 73 43 BP 63/55

NR.: 11 Name: MI | - Einzelhandel Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: SO

EG| 60 | 50 | 59 | 54 | 42 | 44 [ 59 [ 54 | - [ 36 | 62 [ Il 67 | IV 67 [ 37 +

NR.: 12 Name: MI VIII - Hotel Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: SO

EG|] 60 | 50 | 63 | 57 | 43 | 44 | e | 57 | 23 | 69 | 66 | v 70 | v 70 | 40 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte
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bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen PELJ-I-Z
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB RER—
1.0G 60 50 64 59 44 45 64 59 3,8 8,4 67 v 72 \ 72 42 BP 63/55
2.0G 60 50 65 59 44 45 65 59 4,3 8,9 68 v 72 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 60 50 65 59 45 46 65 60 4,5 9,1 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
4.0G 60 50 65 59 46 46 65 60 4,6 9,1 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 60 50 65 59 46 47 65 60 4,6 9,1 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
6.0G 60 50 65 59 47 47 65 60 4,5 9,1 68 [\ 73 \' 72 42 BP 63/55
NR.: 13 Name: MI VIII - Hotel Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SW
EG 60 50 66 60 63 60 68 63 7.1 12,5 71 \ 76 \ 74 44 BP 68
1.0G 60 50 67 61 65 62 69 65 8,9 14,4 72 \ 78 \ 76 46 BP 68
2.0G 60 50 67 62 67 64 70 66 9,8 15,6 73 \ 79 \ 77 47 BP 68
3.0G 60 50 67 61 68 65 71 67 10,1 16,1 74 \ 80 \ 77 47 BP 68
4.0G 60 50 67 61 69 66 71 67 10,4 16,6 74 \ 80 \ 77 47 BP 68
5.0G 60 50 67 61 69 66 71 67 10,5 16,8 74 \ 80 \ 77 47 BP 68
6.0G 60 50 66 60 69 66 71 67 10,5 16,9 74 \ 80 \ 77 47 BP 68
NR.: 14 Name: MI VIII - Hotel Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SW
EG 60 50 62 56 69 65 70 66 9,2 15,3 73 \ 79 \ 75 45 BP 68
1.0G 60 50 64 58 70 67 71 68 10,9 17,3 74 \ 81 \l 77 47 BP 68
2.0G 60 50 64 58 72 69 72 69 11,9 18,6 75 \ 82 Vi 78 48 BP 68
3.0G 60 50 64 58 72 69 73 70 12,3 19,2 76 \ 83 \l 78 48 BP 73
4.0G 60 50 64 58 73 70 73 70 12,7 19,5 76 \ 83 Vil 79 49 BP 73
5.0G 60 50 64 58 72 70 73 70 12,5 19,5 76 \ 83 \l 79 49 BP 73
6.0G 60 50 63 58 72 70 73 70 12,4 19,4 76 \ 83 \ll 78 48 BP 73
NR.: 15 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: NW
EG 60 50 55 49 65 62 66 63 54 12,2 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
1.0G 60 50 56 50 67 64 67 64 6,5 13,3 70 v 77 \ 72 42 BP 63/55
2.0G 60 50 57 51 67 64 68 65 7,3 14,2 71 \ 78 \ 73 43 BP 68
3.0G 60 50 57 51 68 65 68 65 8,0 15,0 71 \ 78 \ 74 44 BP 68
4.0G 60 50 58 52 69 66 69 66 8,6 15,5 72 \ 79 \ 74 44 BP 68
5.0G 60 50 58 53 69 66 69 66 9,0 15,9 72 \ 79 \ 75 45 BP 68
6.0G 60 50 58 53 69 66 70 67 9,1 16,1 73 \ 80 \ 75 45 BP 68
7.0G 60 50 58 53 69 67 70 67 9,2 16,3 73 \ 80 \ 75 45 BP 68
8.0G 60 50 58 52 69 67 70 67 9,3 16,4 73 \ 80 \ 75 45 BP 68
9.0G 60 50 58 52 69 67 70 67 9,3 16,4 73 \ 80 \ 75 45 BP 68
10.0G| 60 50 58 52 69 67 70 67 9,3 16,5 73 \ 80 \ 75 45 BP 68
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.4

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

11.0G| 60 50 58 52 69 67 70 67 9,3 16,3 73 Vv 80 Vi 75 45 BP 68
12.0G| 60 50 58 52 69 67 70 67 9,3 16,3 73 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
13.0G| 60 50 57 52 69 67 70 67 9,2 16,3 73 Vv 80 \ 75 45 BP 68
14.0G| 60 50 57 51 69 67 70 67 9,2 16,2 73 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
15.0G| 60 50 57 51 69 67 69 67 9,0 16,2 72 Vv 80 \ 75 45 BP 68
16.0G| 60 50 57 51 69 66 69 67 8,9 16,1 72 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
17.0G| 60 50 57 51 69 66 69 66 8,7 15,9 72 Vv 79 \ 75 45 BP 68
18.0G| 60 50 56 51 69 66 69 66 8,6 15,8 72 V 79 Vi 75 45 BP 68

NR.: 16 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: NO

EG 60 50 52 46 62 59 62 59 1,5 8,3 65 1 72 Vv 67 37 BP 63/55
1.0G 60 50 52 46 62 59 63 60 2,4 9,2 66 v 73 \Y 68 38 BP 63/55
2.0G 60 50 52 47 63 60 64 60 3,1 10,0 67 v 73 Vv 69 39 BP 63/55
3.0G 60 50 53 47 64 61 64 61 3,8 10,7 67 v 74 \Y 69 39 BP 63/55
4.0G 60 50 53 47 65 62 65 62 4,4 11,3 68 v 75 Vv 70 40 BP 63/55
5.0G 60 50 53 48 65 62 65 62 4,8 11,7 68 v 75 \Y 70 40 BP 63/55
6.0G 60 50 54 48 65 62 66 63 5,1 12,1 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
7.0G 60 50 54 48 65 63 66 63 5.2 12,3 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
8.0G 60 50 54 48 65 63 66 63 53 12,4 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
9.0G 60 50 54 48 65 63 66 63 5,3 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
10.0G| 60 50 54 48 65 63 66 63 53 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
11.0G| 60 50 54 48 65 63 66 63 5,3 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
12.0G| 60 50 54 48 65 63 66 63 53 12,6 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
13.0G| 60 50 54 49 65 63 66 63 5,3 12,6 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
14.0G| 60 50 54 49 65 63 66 63 53 12,6 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
15.0G| 60 50 54 49 65 63 66 63 5,3 12,6 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
16.0G| 60 50 54 48 65 63 66 63 52 12,5 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
17.0G| 60 50 54 48 65 63 66 63 5,1 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
18.0G| 60 50 54 48 65 63 65 63 5,0 12,4 68 [\ 76 \ 71 41 BP 63/55

NR.: 17 Name: WA 2 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 59 53 62 59 64 60 8,4 14,8 67 v 73 Vv 70 40 BP 63/55
1.0G 55 45 60 54 63 60 65 61 9,2 15,6 68 v 74 \Y 71 41 BP 63/55
2.0G 55 45 61 55 64 61 65 62 9,9 16,5 68 v 75 Vv 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 61 56 64 62 66 63 10,6 17,1 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
4.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,2 17,6 70 v 76 \ 73 43 BP 63/55
5.0G 55 45 62 56 65 63 67 64 11,6 18,1 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.5

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB RER—

6.0G| 55 | 45 62 56 66 | 63 67 | 64 11,9 | 185 70 IV 77 Vi 73 43 BP 63/55

NR.: 18 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 67 61 58 56 67 62 11,8 16,6 70 \Y) 75 \ 74 44 BP 63/55
1.0G 55 45 68 62 59 56 69 63 13,1 17,9 72 \ 76 \ 76 46 BP 68
2.0G 55 45 68 63 60 57 69 64 13,3 18,3 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
3.0G 55 45 68 63 60 58 69 64 13,4 18,3 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
4.0G 55 45 68 62 61 58 69 64 13,3 18,4 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
5.0G 55 45 68 62 61 58 69 64 13,2 18,2 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
6.0G 55 45 68 62 62 59 69 64 13,1 18,3 72 \ 77 VI 76 46 BP 68

NR.: 19 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: S

EG 55 45 69 64 46 46 69 64 13,7 18,2 72 \ 77 \ 77 47 BP 68
1.0G 55 45 70 64 47 46 70 64 14,4 18,9 73 \ 77 \ 77 47 BP 68
2.0G 55 45 70 64 47 47 70 64 14,3 18,8 73 \ 77 \ 77 47 BP 68
3.0G 55 45 69 64 48 48 69 64 14,0 18,5 72 \ 77 \ 77 47 BP 68
4.0G 55 45 69 63 48 48 69 64 13,6 18,1 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
5.0G 55 45 69 63 48 48 69 63 13,2 17,7 72 \ 76 \ 76 46 BP 68
6.0G 55 45 68 63 47 47 68 63 12,8 17,3 71 \ 76 VI 76 46 BP 68

NR.: 20 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 61 55 49 49 61 56 55 10,6 64 11} 69 \Y 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 62 57 49 50 63 58 7,2 12,2 66 v 71 \ 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 63 57 50 50 63 58 7,8 12,8 66 \Y) 71 \ 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 63 58 50 51 63 58 7.9 12,9 66 v 71 \ 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 63 58 50 51 63 58 7.9 13,0 66 v 71 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 63 57 50 51 63 58 7,8 12,9 66 \Y) 71 \ 71 41 BP 63/55
6.0G 55 45 63 57 50 51 63 58 7,6 12,7 66 [\ 71 \ 71 41 BP 63/55

NR.: 21 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 56 50 49 49 57 53 1,2 7,4 60 Il 66 v 64 34 +
1.0G 55 45 57 51 49 50 57 53 1,9 8,0 60 1l 66 \Y 65 35 +
2.0G 55 45 57 52 50 50 58 54 2,4 8,6 61 1} 67 v 65 35 +
3.0G 55 45 58 52 50 51 58 55 3,0 9,1 61 11} 68 \Y 66 36 BP 63/55
4.0G 55 45 58 53 50 51 59 55 3,6 9,6 62 1} 68 v 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 59 53 51 52 59 56 4,0 10,1 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.6

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB | Ry ges

NR.: 22 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 53 48 57 55 59 56 3,4 10,2 62 11} 69 \Y 65 35 BP 63/55
1.0G 55 45 54 48 58 56 59 56 3,9 10,8 62 11} 69 \Y 65 35 BP 63/55
2.0G 55 45 54 49 58 56 60 57 4,4 11,3 63 1} 70 v 66 36 BP 63/55
3.0G 55 45 55 49 59 57 60 57 49 11,8 63 11} 70 \Y 66 36 BP 63/55
4.0G 55 45 55 49 59 57 61 58 5,4 12,3 64 1} 71 \ 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 56 50 60 58 61 58 5,8 12,8 64 11} 71 \ 67 37 BP 63/55
6.0G 55 45 56 50 60 58 62 59 6,2 13,2 65 Il 72 \ 68 38 BP 63/55

NR.: 23 Name: WA 2 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 55 49 63 60 63 60 7.8 14,6 66 v 73 \ 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 55 50 63 60 64 61 8,4 15,2 67 \Y) 74 \ 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 56 50 64 61 64 61 8,9 15,8 67 v 74 \ 70 40 BP 63/55
3.0G 55 45 56 50 64 61 65 62 9,5 16,3 68 \Y) 75 \ 70 40 BP 63/55
4.0G 55 45 57 51 65 62 65 62 10,0 16,8 68 v 75 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 57 51 65 63 66 63 10,5 17,4 69 [\ 76 VI 71 41 BP 63/55

NR.: 24 Name: WA 2 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 60 54 59 57 63 59 7.1 13,2 66 \Y) 72 \ 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 61 55 60 57 63 59 7.9 13,9 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 61 56 61 58 64 60 8,6 14,6 67 \Y) 73 \ 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 62 56 61 59 65 61 9,2 15,1 68 v 74 Vv 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 63 57 62 59 65 61 9,8 15,7 68 \Y) 74 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 55 45 62 57 62 60 65 61 9,9 15,9 68 v 74 \ 72 42 BP 63/55
6.0G 55 45 63 57 63 60 66 62 10,2 16,3 69 [\ 75 \ 72 42 BP 63/55

NR.: 25 Name: WA 2 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SO

EG 55 45 56 51 47 47 57 52 1,4 6,9 60 1 65 Il 64 34 +
1.0G 55 45 57 52 47 48 58 53 2,1 7,6 61 11} 66 \Y 65 35 +
2.0G 55 45 58 52 47 48 58 54 2,7 8,1 61 Il 67 \Y) 66 36 +
3.0G 55 45 58 53 48 48 59 54 3,3 8,6 62 11} 67 \Y 66 36 +
4.0G 55 45 59 53 48 49 59 55 3,7 9,1 62 1} 68 v 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 59 54 48 49 60 55 4,2 9,5 63 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 47 49 60 55 4,5 9,8 63 Il 68 [\ 68 38 BP 63/55

NR.: 26 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG| 55 | 4 | 57 | 51 | s8 | s | 61 | 57 | 53 [ 11,7 | 64 | I 70 | v 67 | 37 | BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.7

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

1.0G 55 45 58 52 59 56 61 58 6,0 12,3 64 1 71 \ 68 38 BP 63/55
2.0G 55 45 58 53 60 57 62 58 6,5 12,8 65 1 71 \Y 68 38 BP 63/55
3.0G 55 45 59 53 60 57 62 59 7,0 13,2 65 1 72 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 59 54 60 58 63 59 7.4 13,7 66 v 72 \Y 69 39 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 61 58 63 60 7,8 14,2 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 60 55 61 58 64 60 8,3 14,5 67 Y 73 V 70 40 BP 63/55

NR.: 27 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: N

EG 55 45 55 49 60 57 61 58 5,4 12,2 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 55 49 60 58 61 58 5,9 12,8 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
2.0G 55 45 55 50 61 58 62 59 6,3 13,2 65 1 72 \ 68 38 BP 63/55
3.0G 55 45 56 50 61 59 62 59 6,8 13,7 65 1 72 \Y 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 56 51 62 59 63 60 7,2 141 66 v 73 \ 69 39 BP 63/55
5.0G 55 45 56 50 62 59 63 60 7,6 14,4 66 v 73 \Y 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 57 51 62 60 63 60 7,9 14,8 66 [\ 73 \ 69 39 BP 63/55

NR.: 28 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 54 49 63 59 63 60 7,7 14,3 66 v 73 \ 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 55 49 63 60 64 61 8,5 15,2 67 v 74 \Y 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 56 50 64 61 65 61 9,2 15,9 68 v 74 \ 70 40 BP 63/55
3.0G 55 45 57 51 65 62 65 62 9,8 16,5 68 v 75 \Y 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 57 51 65 62 66 63 10,4 171 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 57 51 66 63 66 63 10,9 17,7 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
6.0G 55 45 57 51 66 63 67 63 11,3 17,9 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
7.0G 55 45 57 51 66 63 67 64 11,3 18,2 70 v 77 Vi 72 42 BP 63/55
8.0G 55 45 57 51 67 64 67 64 11,5 18,3 70 v 77 \ 72 42 BP 63/55
9.0G 55 45 57 51 67 64 67 64 11,6 18,5 70 v 77 Vi 72 42 BP 63/55
10.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,7 18,6 70 v 77 \ 72 42 BP 63/55
11.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,7 18,7 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
12.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,8 18,7 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
13.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,8 18,8 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
14.0G| 55 45 56 51 67 64 67 64 11,8 18,8 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
15.0G| 55 45 56 51 67 64 67 64 11,8 18,8 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
16.0G| 55 45 56 50 67 64 67 64 11,8 18,9 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
17.0G| 55 45 56 50 67 64 67 64 11,7 18,9 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
18.0G| 55 45 56 50 67 64 67 64 11,6 18,8 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.8

SoundPLAN 7.4




bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen PELJ-I-Z
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB | LPB dB | LPB dB | Ry ges

NR.: 29 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 54 48 62 59 62 59 7,0 13,7 65 11} 72 \ 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 55 49 62 59 63 60 7,7 14,4 66 \Y) 73 \ 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 55 49 63 60 64 60 8,2 14,9 67 v 73 \ 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 55 50 63 60 64 61 8,6 15,3 67 \Y) 74 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 56 50 64 61 65 61 9,1 15,8 68 v 74 \ 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 56 50 64 61 65 62 9,6 16,3 68 \Y) 75 \ 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 57 51 65 62 66 62 10,1 16,8 69 v 75 \ 71 41 BP 63/55
7.0G 55 45 57 51 65 62 66 63 10,5 17,2 69 \Y) 76 \ 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 57 51 66 63 66 63 10,7 17,4 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
9.0G 55 45 57 51 66 63 66 63 10,8 17,6 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
10.0G| 55 45 57 52 66 63 66 63 10,9 17,7 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
11.0G| 55 45 58 52 66 63 66 63 11,0 17,8 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
12.0G| 55 45 58 52 66 63 67 63 11,1 17,9 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
13.0G| 55 45 58 52 66 63 67 63 11,1 17,9 70 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
14.0G| 55 45 58 52 66 63 67 63 11,1 18,0 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
15.0G| 55 45 58 52 66 63 67 63 11,1 18,0 70 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
16.0G| 55 45 57 52 66 63 67 63 11,1 18,0 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
17.0G| 55 45 57 52 66 63 67 63 11,1 18,0 70 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
18.0G| 55 45 57 52 66 63 67 63 11,1 18,0 70 [\ 76 VI 72 42 BP 63/55

NR.: 30 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 55 49 49 50 56 53 0,5 7,3 59 l 66 v 64 34 +
1.0G 55 45 56 50 49 51 57 54 1,2 8,1 60 1l 67 \Y 64 34 +
2.0G 55 45 56 51 50 52 57 54 1,8 8,8 60 l 67 v 65 35 +
3.0G 55 45 57 51 51 52 58 55 2,3 9,4 61 11} 68 \Y 66 36 BP 63/55
4.0G 55 45 57 52 51 53 58 56 2,9 10,1 61 1} 69 v 66 36 BP 63/55
5.0G 55 45 58 52 51 54 59 56 3,3 10,5 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55
6.0G 55 45 58 52 51 54 59 56 3,4 10,7 62 1} 69 v 67 37 BP 63/55
7.0G 55 45 58 52 51 54 59 56 3,3 10,7 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55
8.0G 55 45 58 52 51 54 59 56 3,3 10,8 62 1} 69 v 67 37 BP 63/55
9.0G 55 45 58 52 51 54 59 56 3,3 10,8 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55
10.0G| 55 45 58 52 51 54 59 56 3,2 10,8 62 1} 69 v 67 37 BP 63/55
11.0G| 55 45 58 52 51 54 59 56 3,2 10,9 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55
12.0G| 55 45 58 52 51 54 59 56 3,2 11,0 62 1} 69 v 67 37 BP 63/55
13.0G| 55 45 58 52 51 54 59 56 3,1 10,9 62 11} 69 \Y 67 37 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.9

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB RER—

14.0G| 55 45 58 52 51 55 58 56 3,0 11,0 61 1} 69 v 67 37 BP 63/55
15.0G| 55 45 58 52 51 55 58 57 3,0 11,1 61 1] 70 v 67 37 BP 63/55
16.0G| 55 45 57 52 51 55 58 57 2,9 11,1 61 1} 70 v 67 37 BP 63/55
17.0G| 55 45 57 52 51 55 58 57 2,8 11,1 61 1] 70 v 67 37 BP 63/55
18.0G| 55 45 57 52 51 55 58 57 2,8 11,2 61 1} 70 [\ 67 37 BP 63/55

NR.: 31 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 56 50 48 51 56 53 1,0 7,9 59 Il 66 v 64 34 +
1.0G 55 45 57 51 49 52 57 54 1,9 8,9 60 l 67 v 65 35 +
2.0G 55 45 57 52 50 53 58 55 2,7 9,7 61 1] 68 v 66 36 BP 63/55
3.0G 55 45 58 52 51 54 59 56 3,3 10,5 62 1} 69 v 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 58 53 52 54 59 56 3,7 11,0 62 1] 69 v 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 58 53 51 54 59 57 3,7 11,1 62 1} 70 v 67 37 BP 63/55
6.0G 55 45 59 53 51 54 59 57 3,9 11,3 62 1] 70 v 67 37 BP 63/55
7.0G 55 45 58 53 51 55 59 57 3,7 11,3 62 1} 70 v 67 37 BP 63/55
8.0G 55 45 58 53 52 55 59 57 3,7 11,4 62 1] 70 v 67 37 BP 63/55
9.0G 55 45 58 53 52 55 59 57 3,7 11,4 62 1} 70 v 67 37 BP 63/55
10.0G| 55 45 58 52 52 55 59 57 3,6 11,4 62 1] 70 v 67 37 BP 63/55
11.0G| 55 45 58 52 52 55 59 57 3,5 11,5 62 1} 70 v 67 37 BP 63/55
12.0G| 55 45 58 52 52 55 59 57 3,4 11,6 62 1] 70 v 67 37 BP 63/55
13.0G| 55 45 58 52 52 55 59 57 3,4 11,6 62 1} 70 v 67 37 BP 63/55
14.0G| 55 45 58 52 52 55 59 57 3,3 11,6 62 1] 70 v 67 37 BP 63/55
15.0G| 55 45 58 52 52 56 59 57 3,1 11,7 62 1} 70 v 67 37 BP 63/55
16.0G| 55 45 57 52 52 56 59 57 3,1 11,7 62 1] 70 v 67 37 BP 63/55
17.0G| 55 45 57 52 52 56 58 57 3,0 11,7 61 1} 70 v 67 37 BP 63/55
18.0G| 55 45 57 52 52 56 58 57 2,9 11,8 61 1] 70 [\ 67 37 BP 63/55

NR.: 32 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 58 52 56 55 60 56 4,6 11,0 63 1] 69 v 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 59 53 57 56 61 58 5,9 12,4 64 1} 71 \ 68 38 BP 63/55
2.0G 55 45 60 54 58 57 62 59 6,7 13,3 65 1] 72 \ 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 60 54 59 58 63 59 7.1 13,8 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 60 54 60 58 63 60 7,5 14,3 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 60 59 63 60 7,7 14,5 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 61 59 63 60 7,8 14,7 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
7.0G 55 45 59 54 61 59 63 60 7,7 14,8 66 I\ 73 \ 70 40 BP 63/55
8.0G 55 45 59 53 61 59 63 60 7,7 14,9 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.10

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)
Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R
9.0G 55 45 59 53 61 60 63 60 7,7 15,0 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
10.0G| 55 45 59 53 61 60 63 61 7.8 15,2 66 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
11.0G| 55 45 58 52 62 60 63 61 7,8 15,3 66 v 74 \ 70 40 BP 63/55
12.0G| 55 45 58 52 62 60 63 61 7.8 15,4 66 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
13.0G| 55 45 58 52 62 60 63 61 7,7 15,5 66 v 74 \ 70 40 BP 63/55
14.0G| 55 45 57 52 62 60 63 61 7,7 15,5 66 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
15.0G| 55 45 57 51 62 61 63 61 7,7 15,6 66 v 74 \ 70 40 BP 63/55
16.0G| 55 45 57 51 62 61 63 61 7,7 15,7 66 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
17.0G| 55 45 57 51 62 61 63 61 7,7 15,6 66 v 74 \ 70 40 BP 63/55
18.0G] 55 45 56 50 62 61 63 61 7,5 15,6 66 Y 74 V 70 40 BP 63/55
NR.: 33 Name: MI VII Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: W
EG 60 50 58 52 62 59 64 60 3.2 9,6 67 v 73 Vv 69 39 BP 63/55
1.0G 60 50 59 53 63 60 65 61 4.1 10,6 68 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
2.0G 60 50 59 53 64 61 65 62 4,8 11,3 68 v 75 \ 71 41 BP 63/55
3.0G 60 50 59 53 65 62 66 62 5,3 11,8 69 v 75 \Y 71 41 BP 63/55
4.0G 60 50 59 53 65 62 66 63 5.8 12,3 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 60 50 58 52 66 63 67 63 6,1 12,8 70 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
6.0G 60 50 58 52 66 63 67 63 6,2 13,0 70 [\ 76 \ 72 42 BP 63/55
NR.: 34 Name: MI VI Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: N
EG 60 50 66 60 59 59 66 62 6,0 11,9 69 v 75 \ 74 44 BP 63/55
1.0G 60 50 65 59 60 60 66 63 5,9 12,2 69 v 76 Vi 74 44 BP 63/55
2.0G 60 50 64 59 60 60 66 62 5,4 11,9 69 v 75 \ 73 43 BP 63/55
3.0G 60 50 64 58 61 60 65 62 5,0 11,7 68 v 75 \Y 73 43 BP 63/55
4.0G 60 50 63 57 61 60 65 62 4,7 11,5 68 v 75 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 60 50 62 56 62 61 65 62 4,6 11,5 68 Y 75 V 72 42 BP 63/55
NR.: 35 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: NO
EG 60 50 66 60 61 64 67 66 6,4 15,1 70 v 79 \ 76 46 BP 63/55
1.0G 60 50 66 60 62 65 67 66 6,8 15,8 70 v 79 Vi 76 46 BP 63/55
2.0G 60 50 65 59 61 64 66 66 5,9 15,1 69 v 79 \ 75 45 BP 63/55
3.0G 60 50 64 58 60 64 65 65 5,0 14,3 68 v 78 Vi 74 44 BP 63/55
4.0G 60 50 63 57 60 63 65 64 4.1 13,4 68 v 77 \ 73 43 BP 63/55
5.0G 60 50 62 56 59 62 64 63 3,2 12,4 67 v 76 Vi 73 43 BP 63/55
NR.: 36 Name: WA 1V Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO
gl s 1 45 | 67 | 61 | 57 | 59 | 67 | 63 | 119 | 4179 | 70 I IV - Y 75 I 45 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 4.1

SoundPLAN 7.4




bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen PELJ-I-Z
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB Rceras
1.0G 55 45 66 61 58 60 67 63 11,6 17,9 70 v 76 \ 75 45 BP 63/55
2.0G 55 45 66 60 58 60 66 63 10,9 17,5 69 \Y) 76 \ 74 44 BP 63/55
3.0G 55 45 65 59 58 60 66 62 10,2 17,0 69 v 75 \ 74 44 BP 63/55
4.0G 55 45 64 59 58 59 65 62 9,6 16,5 68 [\ 75 \ 73 43 BP 63/55
NR.: 36 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO
EG 55 45 65 60 56 58 66 62 10,3 16,4 69 v 75 \ 73 43 BP 63/55
1.0G 55 45 66 60 57 59 66 63 10,8 17,3 69 \Y) 76 \ 74 44 BP 63/55
2.0G 55 45 65 60 58 60 66 63 10,5 17,2 69 v 76 \ 74 44 BP 63/55
3.0G 55 45 65 59 58 59 65 62 10,0 16,8 68 \Y) 75 \ 73 43 BP 63/55
4.0G 55 45 64 58 58 59 65 62 9,5 16,4 68 v 75 \ 73 43 BP 63/55
5.0G 55 45 63 58 58 59 64 62 9,0 16,1 67 [\ 75 \ 72 42 BP 63/55
NR.: 37 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SO
EG 55 45 60 54 48 49 60 55 4.4 9,8 63 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 61 56 50 52 61 57 6,0 11,6 64 1} 70 v 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 61 56 50 52 62 57 6,3 11,9 65 11} 70 \Y 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 61 56 50 52 62 57 6,3 11,9 65 1} 70 v 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 61 56 50 52 62 57 6,1 11,7 65 11} 70 \Y 69 39 BP 63/55
5.0G 55 45 61 56 50 52 61 57 6,0 11,6 64 1} 70 v 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 61 55 49 51 61 57 5,8 11,3 64 Il 70 [\ 69 39 BP 63/55
NR.: 38 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SO
EG 55 45 57 51 47 48 57 53 1,9 7,4 60 1l 66 \Y 65 35 +
1.0G 55 45 58 52 48 49 58 54 3,0 8,6 61 1} 67 v 66 36 +
2.0G 55 45 59 53 49 50 59 55 3,8 9,4 62 1} 68 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 59 54 49 50 60 55 4,2 9,8 63 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 60 54 49 50 60 56 4,5 10,1 63 1} 69 v 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 49 50 60 56 4,6 10,2 63 11} 69 \Y 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 48 50 60 56 4,6 10,1 63 Il 69 [\ 68 38 BP 63/55
NR.: 39 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW
EG 55 45 55 49 58 55 60 56 4,3 10,9 63 1} 69 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 55 50 58 56 60 57 47 11,3 63 11} 70 \Y 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 56 50 59 56 61 57 5,1 11,7 64 1} 70 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 56 51 59 57 61 58 55 12,1 64 11} 71 Vv 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 57 51 59 57 61 58 5,9 12,4 64 1} 71 \ 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 57 52 60 57 62 58 6.3 12.8 65 |1l 71 \" 68 38 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.12

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB e

6.0G| 55 | 45 58 | 52 60 | 57 62 | 59 6,6 | 13,1 65 Il 72 Vv 68 38 BP 63/55

NR.: 40 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 55 49 60 57 61 58 55 12,4 64 1 71 Vv 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 56 50 60 58 62 59 6,1 13,2 65 1 72 \ 68 38 BP 63/55
2.0G 55 45 57 51 61 58 62 59 6,7 13,8 65 1 72 Vv 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 58 52 61 59 63 60 7.1 14,4 66 v 73 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 58 52 61 59 63 60 7,5 14,7 66 v 73 Vv 69 39 BP 63/55
5.0G 55 45 58 52 62 60 63 60 7,6 14,9 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 58 52 62 60 63 60 7,7 15,0 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55

NR.: 41 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 54 48 59 56 60 56 4,5 11,0 63 1 69 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 55 49 59 56 61 57 5,1 11,6 64 1 70 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 55 50 60 57 61 58 5,6 12,1 64 1 71 Vv 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 56 50 60 57 62 58 6,1 12,6 65 1 71 \ 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 56 50 61 58 62 58 6,4 13,0 65 1 71 Vv 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 56 50 61 58 62 59 6,8 13,3 65 I 72 \ 68 38 BP 63/55

NR.: 42 Name: MI Il Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: S

EG 60 50 55 50 55 53 58 55 - 4,2 61 1 68 v 65 35 BP 63/55
1.0G 60 50 56 51 56 53 59 55 - 4,8 62 I 68 v 66 36 BP 63/55

NR.: 43 Name: MI VII Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: O

EG 60 50 56 51 49 51 57 54 - 3,5 60 Il 67 v 65 35 +
1.0G 60 50 58 52 50 53 58 55 - 4,9 61 1 68 v 66 36 BP 63/55
2.0G 60 50 58 53 51 54 59 56 - 5,9 62 1 69 v 67 37 BP 63/55
3.0G 60 50 59 53 52 55 59 57 - 6,4 62 1 70 v 68 38 BP 63/55
4.0G 60 50 59 53 52 55 60 57 - 6,6 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
5.0G 60 50 59 53 52 55 60 57 - 6,7 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
6.0G 60 50 59 53 52 55 60 57 - 6,7 63 I 70 v 68 38 BP 63/55

NR.: 44 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: S

EG 55 45 64 59 52 50 65 59 9,2 13,9 68 v 72 \ 72 42 BP 63/55
1.0G 55 45 66 60 52 50 66 61 10,7 15,3 69 v 74 Vv 73 43 BP 63/55
2.0G 55 45 66 61 52 51 66 61 10,9 15,5 69 v 74 \ 74 44 BP 63/55
3.0G 55 45 66 61 53 52 66 61 10,9 15,6 69 v 74 Vv 74 44 BP 63/55
4.0G 55 45 66 60 50 49 66 61 10,6 15,2 69 v 74 \ 73 43 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.13

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

5.0G 55 45 66 60 50 49 66 60 10,3 14,9 69 v 73 Vv 73 43 BP 63/55
6.0G 55 45 65 60 50 49 65 60 10,0 14,7 68 Y 73 V 73 43 BP 63/55

NR.: 45 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 58 53 59 56 62 58 6,1 12,3 65 1 71 Vv 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 59 54 59 57 62 58 6,9 13,0 65 1 71 \Y 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 60 55 60 57 63 59 75 13,4 66 v 72 Vv 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 61 55 60 57 63 59 7,9 13,8 66 v 72 \Y 70 40 BP 63/55
4.0G 55 45 61 55 60 57 64 59 8,1 14,0 67 v 72 Vv 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 61 55 60 58 64 60 8,2 14,1 67 v 73 \Y 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 61 55 61 58 64 60 8,4 14,3 67 [\ 73 \Y 70 40 BP 63/55

NR.: 46 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 55 49 59 56 60 57 5,0 11,6 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 55 50 60 57 61 58 55 12,1 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
2.0G 55 45 56 50 60 57 61 58 5,9 12,6 64 1 71 Vv 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 56 51 60 58 62 58 6,3 13,0 65 1 71 \Y 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 57 51 61 58 62 59 6,7 13,3 65 1 72 Vv 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 57 51 61 58 62 59 7,0 13,6 65 I 72 V 68 38 BP 63/55

NR.: 47 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 53 48 59 57 60 57 4,8 11,7 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 54 48 60 57 61 58 53 12,2 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
2.0G 55 45 55 49 60 58 61 58 5,7 12,7 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 55 50 60 58 62 59 6,2 13,1 65 1 72 Vv 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 56 50 61 58 62 59 6,5 13,5 65 1 72 Vv 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 56 50 61 59 62 59 6,9 13,9 65 1 72 \Y 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 56 51 61 59 63 60 7,2 14,2 66 [\ 73 \Y 69 39 BP 63/55

NR.: 48 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 57 51 50 51 58 54 2,1 8.4 61 1 67 v 65 35 +
1.0G 55 45 58 52 51 51 58 55 2,9 9,1 61 1 68 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 58 53 51 52 59 55 3,6 9,8 62 1 68 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 59 54 51 52 60 56 4,4 10,4 63 1 69 v 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 60 54 52 52 60 56 4,9 10,9 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 52 53 61 57 5.2 11,2 64 1 70 v 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 60 55 52 53 61 57 5,4 11,5 64 1 70 v 69 39 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 4.14

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)
Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB | LPB a8 | e dB | Ruge
NR.: 49 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: N
EG 55 45 54 48 58 56 59 56 3,6 10,9 62 11} 69 \Y 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 54 49 58 56 59 57 4,0 11,3 62 11} 70 \Y 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 55 49 58 56 60 57 4,5 11,8 63 1 70 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 56 50 58 57 60 58 49 12,2 63 11} 71 \ 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 56 51 59 57 61 58 5,3 12,6 64 1 71 \ 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 57 51 59 57 61 58 5,6 12,9 64 11} 71 \ 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 57 51 59 58 61 59 5,8 13,2 64 I 72 \ 68 38 BP 63/55
NR.: 50 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W
EG 55 45 58 52 57 54 60 56 4,7 10,8 63 1 69 v 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 59 53 57 55 61 57 55 11,5 64 11} 70 \Y 68 38 BP 63/55
2.0G 55 45 60 54 57 55 62 57 6,1 12,0 65 1 70 v 68 38 BP 63/55
3.0G 55 45 60 54 58 55 62 58 6,5 12,3 65 11} 71 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 60 55 58 55 62 58 6,6 12,4 65 1 71 \ 69 39 BP 63/55
5.0G 55 45 60 55 58 55 62 58 6,7 12,6 65 11} 71 \ 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 60 55 58 56 62 58 6,9 12,8 65 1 71 \ 69 39 BP 63/55
7.0G 55 45 60 55 58 56 62 58 6,9 12,9 65 11} 71 \ 69 39 BP 63/55
8.0G 55 45 60 54 59 56 62 58 7,0 13,0 65 1 71 \ 69 39 BP 63/55
9.0G 55 45 60 54 59 57 63 59 7.1 13,1 66 \Y) 72 \ 69 39 BP 63/55
10.0G| 55 45 60 54 59 57 63 59 7.1 13,3 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
11.0G| 55 45 60 54 60 57 63 59 7.1 13,3 66 \Y) 72 \ 69 39 BP 63/55
12.0G| 55 45 59 54 60 57 63 59 7,2 13,5 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
13.0G| 55 45 59 54 60 58 63 59 7,3 13,6 66 \Y) 72 \ 69 39 BP 63/55
14.0G| 55 45 59 53 60 58 63 59 7,3 13,7 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
15.0G| 55 45 59 53 60 58 63 59 7,3 13,9 66 \Y) 72 \ 69 39 BP 63/55
16.0G| 55 45 59 53 61 58 63 59 7.4 14,0 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
17.0G[ 55 45 59 53 61 58 63 60 7,5 14,1 66 [\ 73 \ 69 39 BP 63/55
NR.: 50 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: N
EG 55 45 58 52 57 56 61 58 5,1 12,1 64 1 71 \ 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 59 54 58 57 62 59 6,2 13,1 65 11} 72 \ 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 60 54 58 57 62 59 6,6 13,7 65 1 72 \ 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 60 54 58 58 62 59 6,8 13,9 65 11} 72 \ 70 40 BP 63/55
4.0G 55 45 60 54 59 58 62 60 6,9 14,1 65 1 73 \ 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 59 58 62 60 7,0 14,1 65 11} 73 \ 70 40 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 4.15

SoundPLAN 7.4



bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen PELJ-I-Z
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB RER—

6.0G 55 45 60 54 59 58 62 60 6,9 14,1 65 1} 73 \ 70 40 BP 63/55
7.0G 55 45 59 54 58 58 62 59 6,5 13,9 65 1] 72 \ 69 39 BP 63/55
8.0G 55 45 59 53 59 58 62 59 6,4 13,8 65 1} 72 \ 69 39 BP 63/55
9.0G 55 45 59 53 59 58 62 59 6,3 13,9 65 1] 72 \ 69 39 BP 63/55
10.0G| 55 45 58 53 59 58 62 59 6,2 13,9 65 1} 72 \ 69 39 BP 63/55
11.0G| 55 45 58 52 59 58 62 59 6,2 14,0 65 1] 72 \ 69 39 BP 63/55
12.0G| 55 45 58 52 59 59 62 60 6,2 14,2 65 1} 73 \ 69 39 BP 63/55
13.0G| 55 45 58 52 60 59 62 60 6,3 14,4 65 1] 73 \ 69 39 BP 63/55
14.0G| 55 45 57 52 60 60 62 60 6,3 14,7 65 1} 73 \ 69 39 BP 63/55
15.0G| 55 45 57 51 60 60 62 61 6,4 15,1 65 1] 74 \ 70 40 BP 63/55
16.0G| 55 45 57 51 60 60 62 61 6,4 15,4 65 1} 74 \ 70 40 BP 63/55
17.0G| 55 45 56 51 61 60 62 61 6,5 15,4 65 1] 74 \' 70 40 BP 63/55

NR.: 51 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 61 55 53 55 61 58 6,0 12,9 64 1} 71 \ 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 62 57 55 57 63 60 7,7 14,5 66 v 73 \ 71 41 BP 63/55
2.0G 55 45 63 58 55 58 64 61 8,3 15,1 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 55 45 63 57 55 58 64 61 8,2 15,2 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
4.0G 55 45 63 57 55 58 64 61 8,2 15,2 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 55 45 63 57 56 58 64 61 8,1 15,3 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
6.0G 55 45 63 57 55 58 63 61 8,0 15,2 66 v 74 \ 72 42 BP 63/55
7.0G 55 45 63 57 53 58 63 60 7,6 14,9 66 v 73 \ 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 62 57 53 58 63 60 7,2 14,8 66 v 73 \ 71 41 BP 63/55
9.0G 55 45 62 56 53 58 62 60 7,0 14,7 65 1] 73 \ 71 41 BP 63/55
10.0G| 55 45 62 56 53 58 62 60 6,8 14,6 65 1} 73 \ 71 41 BP 63/55
11.0G| 55 45 61 56 53 58 62 60 6,6 14,5 65 1] 73 \ 71 41 BP 63/55
12.0G| 55 45 61 56 53 58 62 60 6,3 14,5 65 1} 73 \ 70 40 BP 63/55
13.0G| 55 45 61 55 53 58 62 60 6,1 14,6 65 1] 73 \ 70 40 BP 63/55
14.0G| 55 45 61 55 54 59 61 60 6,0 14,8 64 1} 73 \ 70 40 BP 63/55
15.0G| 55 45 60 55 54 59 61 60 5,8 14,9 64 1] 73 \ 70 40 BP 63/55
16.0G| 55 45 60 55 54 59 61 60 5,6 14,9 64 1} 73 \ 70 40 BP 63/55
17.0G| 55 45 60 54 54 59 61 60 5,1 14,8 64 1] 73 \' 70 40 BP 63/55

NR.: 52 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 63 57 52 55 63 59 7,9 13,9 66 v 72 \ 71 41 BP 63/55
1.0G 55 45 65 59 53 56 65 61 9,6 15,4 68 I\ 74 \ 73 43 BP 63/55
2.0G 55 45 65 60 54 57 65 61 10,0 16,0 68 v 74 \ 73 43 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.16

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

3.0G 55 45 65 60 55 57 66 62 10,1 16,1 69 v 75 Vv 73 43 BP 63/55
4.0G 55 45 65 59 55 58 65 62 9,9 16,1 68 v 75 \Y 73 43 BP 63/55
5.0G 55 45 65 59 55 58 65 62 9,7 16,1 68 v 75 Vv 73 43 BP 63/55
6.0G 55 45 64 59 55 58 65 61 9,5 16,0 68 v 74 \Y 73 43 BP 63/55
7.0G 55 45 64 58 55 58 65 61 9,1 15,9 68 v 74 Vv 73 43 BP 63/55
8.0G 55 45 64 58 53 58 64 61 8,7 15,6 67 v 74 \Y 72 42 BP 63/55
9.0G 55 45 63 57 52 58 63 60 7,7 15,0 66 v 73 \ 71 41 BP 63/55
10.0G| 55 45 62 57 52 58 63 60 7,3 14,8 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
11.0G| 55 45 62 56 52 58 62 60 7,0 14,7 65 1 73 \ 71 41 BP 63/55
12.0G| 55 45 62 56 52 58 62 60 6,7 14,5 65 1 73 \Y 71 41 BP 63/55
13.0G| 55 45 61 56 52 58 62 60 6,4 14,4 65 1 73 Vv 70 40 BP 63/55
14.0G| 55 45 61 55 52 58 62 60 6,1 14,3 65 1 73 \Y 70 40 BP 63/55
15.0G| 55 45 61 55 52 58 61 60 5,9 14,3 64 1 73 Vv 70 40 BP 63/55
16.0G| 55 45 60 55 52 58 61 60 55 14,3 64 1 73 \Y 70 40 BP 63/55
17.0G] 55 45 60 54 52 58 61 60 5,3 14,2 64 1] 73 \Y 70 40 BP 63/55

NR.: 53 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: S

2.0G 55 45 68 62 48 49 68 62 12,3 16,9 71 \Y 75 \Y 75 45 BP 68
3.0G 55 45 67 62 49 50 67 62 12,0 16,6 70 v 75 Vv 75 45 BP 63/55
4.0G 55 45 67 61 49 50 67 62 11,5 16,1 70 v 75 \Y 74 44 BP 63/55
5.0G 55 45 66 61 50 50 67 61 11,1 15,8 70 v 74 \ 74 44 BP 63/55
6.0G 55 45 66 60 50 50 66 61 10,6 15,3 69 v 74 \Y 73 43 BP 63/55
7.0G 55 45 65 60 50 51 66 60 10,1 14,9 69 v 73 Vv 73 43 BP 63/55
8.0G 55 45 65 59 50 51 65 60 9,6 14,5 68 v 73 \Y 73 43 BP 63/55
9.0G 55 45 64 59 50 51 64 59 8,9 13,8 67 v 72 \ 72 42 BP 63/55
10.0G| 55 45 64 58 50 51 64 59 8,5 13,5 67 v 72 \Y 71 41 BP 63/55
11.0G| 55 45 63 58 51 52 64 59 8.2 13,3 67 v 72 \ 71 41 BP 63/55
12.0G| 55 45 63 57 51 52 63 58 7,9 13,0 66 v 71 \Y 71 41 BP 63/55
13.0G| 55 45 63 57 51 52 63 58 7.4 12,7 66 v 71 \ 70 40 BP 63/55
14.0G| 55 45 62 57 51 52 63 58 7,1 12,5 66 v 71 \Y 70 40 BP 63/55
15.0G| 55 45 62 56 52 52 62 58 6,9 12,3 65 1 71 Vv 70 40 BP 63/55
16.0G| 55 45 62 56 52 52 62 58 6,6 12,1 65 1 71 \Y 70 40 BP 63/55
17.0G] 55 45 61 56 52 52 62 57 6,5 12,0 65 1] 70 Y 69 39 BP 63/55

NR.: 54 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 64 58 56 54 64 59 8,9 13,9 67 v 72 \ 71 41 BP 63/55
1.0G 55 45 64 59 57 54 65 60 9,6 14,6 68 v 73 \Y 72 42 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung de?schalltechnischen Orientierungswgrte geped Wtag W FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 4.17

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB RER—

2.0G 55 45 64 59 57 54 65 60 9,6 14,6 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 55 45 64 59 57 55 65 60 9,5 14,6 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
4.0G 55 45 64 58 57 55 65 60 9,2 14,3 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 55 45 63 58 58 55 64 60 8,9 14,1 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55
6.0G 55 45 63 57 58 55 64 59 8,5 13,9 67 v 72 \ 71 41 BP 63/55
7.0G 55 45 62 57 58 55 64 59 8,3 13,7 67 v 72 \ 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 62 56 58 56 63 59 7.9 13,5 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
9.0G 55 45 61 56 59 56 63 59 7,8 13,4 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
10.0G| 55 45 61 55 59 56 63 59 7,7 13,3 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
11.0G| 55 45 61 55 59 56 63 59 7,6 13,4 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
12.0G| 55 45 61 55 59 57 63 59 7,5 13,4 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
13.0G| 55 45 60 55 59 57 63 59 7.4 13,4 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
14.0G| 55 45 60 54 60 57 63 59 7.4 13,4 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
15.0G| 55 45 59 54 60 57 63 59 7,2 13,4 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
16.0G| 55 45 59 54 60 57 63 59 7,2 13,4 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
17.0G| 55 45 59 53 60 58 63 59 7,2 13,5 66 [\ 72 \' 69 39 BP 63/55

NR.: 55 Name: WA 11l Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 55 49 58 55 60 56 4,1 10,6 63 1} 69 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 56 50 58 55 60 56 4,6 11,0 63 1] 69 [\ 66 36 BP 63/55

NR.: 56 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 55 49 58 55 59 56 4,0 10,6 62 1] 69 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 55 50 58 55 60 56 4,4 10,9 63 1} 69 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 56 50 58 56 60 57 4,9 11,3 63 1] 70 v 66 36 BP 63/55
3.0G 55 45 56 51 59 56 61 57 5,2 11,7 64 1} 70 v 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 57 51 59 56 61 57 5,6 11,9 64 1] 70 v 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 57 52 59 56 61 58 5,8 12,1 64 1} 71 \i 67 37 BP 63/55

NR.: 57 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 60 55 59 57 63 59 7,1 13,3 66 v 72 \ 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 61 55 59 57 63 60 7,7 14,1 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 61 55 59 58 63 60 7,8 14,2 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
3.0G 55 45 61 55 60 58 63 60 7.9 14,3 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
4.0G 55 45 61 55 60 58 63 60 7,8 14,3 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 60 55 60 58 63 60 7.8 14,3 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.18

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB | Ry ges

NR.: 58 Name: WA 1V Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 67 61 56 57 67 63 11,6 17,2 70 \Y) 76 \ 75 45 BP 63/55
1.0G 55 45 66 61 56 57 67 62 11,3 17,0 70 \Y) 75 \ 74 44 BP 63/55
2.0G 55 45 66 60 56 57 66 62 10,6 16,4 69 v 75 \ 74 44 BP 63/55
3.0G 55 45 65 59 56 57 65 61 10,0 15,9 68 \Y) 74 \ 73 43 BP 63/55
4.0G 55 45 64 59 56 57 65 61 9,5 15,5 68 [\ 74 \ 73 43 BP 63/55

NR.: 59 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 63 58 54 55 64 60 8,3 14,2 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55
1.0G 55 45 64 58 55 57 65 61 9,1 15,2 68 \Y) 74 \ 72 42 BP 63/55
2.0G 55 45 64 58 56 57 65 61 9,2 15,4 68 v 74 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 55 45 64 58 56 57 64 61 9,0 15,3 67 \Y) 74 \ 72 42 BP 63/55
4.0G 55 45 64 58 56 57 64 61 8,8 15,1 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 55 45 63 58 56 57 64 60 8,5 14,9 67 [\ 73 V 72 42 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 4.19
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" gemani DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fr eine Rechenhdhe von H = 5,5 m 0.G. (1.0G), Prognose-Mitfall (Basisszenario) PEU-I-Z
bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der geplanten Bebauung)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fur eine Rechenhdhe von H = 14,8 m 0.G. (4.0G), Prognose-Mitfall (Basisszenario) PEU-I-Z
bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der geplanten Bebauung)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fur eine Rechenhdhe von H = 56,8 m 0.G. (17.0G), Prognose-Mitfall (Basisszenario) PEU-I-Z
bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der geplanten Bebauung)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fir eine Rechenhéhe von H = 5,5 m 0.G. (1.0G), Prognose-Mitfall (Basisszenario)
mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung
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fir eine Rechenhdhe von H = 14,8 m 0.G. (4.0G), Prognose-Mitfall (Basisszenario)

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte EU.I.Z
mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung P
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte

fr eine Rechenhdhe von H = 56,8 m 0.G. (17.0G), Prognose-Mitfall (Basisszenario) PEU-I-Z

mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung
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Lageplan mit Kennzeichnung der Beurteilungspegel gemafi DIN 18005 "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude- PEUTZ
larmkarte, Prognose-Mitfall (Basisszenario)
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Lageplan mit Kennzeichnung der Beurteilungspegel gemafi DIN 18005 "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude- PEUTZ
larmkarte, Prognose-Mitfall (Basisszenario), ohne Berlcksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse
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PEUIZ

formigen Gebaudekomplexe, Berlicksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse

Gebaudelarmkarte entlang der Baugrenzen (maf3gebliches Geschoss), Prognose-Mitfall (Basisszenario), ohne Berlcksichtigung einer

Lageplan der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer

abschirmenden Wirkung im Bereich der u
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Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche fir die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude- PEUTZ
larmkarte, Prognose-Mitfall (Basisszenario)
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Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche fir die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude- PEUTZ
larmkarte, Prognose-Mitfall (Basisszenario), ohne Berlcksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse
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PEUIZ

BerUcksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse

Gebaudelarmkarte entlang der Baugrenzen, Prognose-Mitfall (Basisszenario), ohne Berlicksichtigung einer abschirmenden Wirkung im Bereich der

Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche fur die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer

u-férmigen Gebaudekomplexe
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB | Ry ges

NR.: 1 Name: MI IX -Parkhaus Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: NW

EG 60 50 48 42 70 66 70 66 9,5 15,9 73 \ 79 \ 74 44 BP 68
1.0G 60 50 50 44 72 69 72 69 11,8 18,4 75 \ 82 Vi 77 47 BP 68
2.0G 60 50 51 45 73 69 73 69 12,2 18,9 76 \ 82 Vi 77 47 BP 73
3.0G 60 50 52 46 73 70 73 70 12,4 19,2 76 \ 83 Vi 78 48 BP 73
4.0G 60 50 52 47 73 70 73 70 12,4 19,3 76 \ 83 VIl 78 48 BP 73
5.0G 60 50 53 47 73 70 73 70 12,3 19,2 76 \ 83 Vi 78 48 BP 73
6.0G 60 50 53 48 73 70 73 70 12,2 19,2 76 \ 83 VIl 78 48 BP 73
7.0G 60 50 53 48 73 70 73 70 12,2 19,1 76 \ 83 Vi 78 48 BP 73
8.0G 60 50 53 48 72 69 73 69 12,1 19,0 76 VI 82 VIl 78 48 BP 73

NR.: 2 Name: MI VIII Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: N

EG 60 50 67 61 69 65 71 67 10,3 16,2 74 \Y 80 \ 77 47 BP 68
1.0G 60 50 67 61 71 67 72 68 11,7 17,7 75 \ 81 Vi 78 48 BP 68
2.0G 60 50 66 60 71 67 72 68 11,5 17,7 75 \Y 81 Vi 77 47 BP 68
3.0G 60 50 65 59 71 68 72 68 11,4 17,7 75 \ 81 Vi 77 47 BP 68
4.0G 60 50 64 59 71 68 72 68 11,2 17,6 75 \Y 81 VIl 77 47 BP 68
5.0G 60 50 64 58 71 67 71 68 11,0 17,5 74 \ 81 Vi 77 47 BP 68
6.0G 60 50 63 57 70 67 71 68 10,8 17,3 74 Vv 81 VIl 77 47 BP 68

NR.: 3 Name: MI VI Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: N

EG 60 50 66 61 64 62 69 64 8,1 13,8 72 \ 77 \ 75 45 BP 68
1.0G 60 50 66 61 66 63 69 65 9,0 14,8 72 \ 78 \ 76 46 BP 68
2.0G 60 50 66 60 67 64 70 66 9,3 15,3 73 \ 79 \ 76 46 BP 68
3.0G 60 50 65 60 68 64 70 66 9,2 15,2 73 \ 79 \ 76 46 BP 68
4.0G 60 50 65 59 68 65 70 66 9,1 15,3 73 \ 79 \ 75 45 BP 68
5.0G 60 50 64 58 68 65 69 66 8,9 15,3 72 \ 79 VI 75 45 BP 68

NR.: 4 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: O

EG 60 50 60 55 46 49 60 56 - 53 63 1} 69 v 68 38 BP 63/55
1.0G 60 50 61 55 47 51 61 57 0,8 6,2 64 11} 70 \Y 69 39 BP 63/55
2.0G 60 50 61 56 48 51 61 57 0,9 6,4 64 1} 70 v 69 39 BP 63/55
3.0G 60 50 61 56 48 51 61 57 0,9 6,5 64 11} 70 \Y 69 39 BP 63/55
4.0G 60 50 61 55 49 52 61 57 0,8 6,6 64 1} 70 v 69 39 BP 63/55
5.0G 60 50 61 55 49 52 61 57 0,7 6,6 64 11} 70 \Y 69 39 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.1

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

EUTZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB | Ruge

NR.: 5 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: S

EG 60 50 52 46 59 56 60 57 - 6,2 63 11} 70 \Y 65 35 BP 63/55
1.0G 60 50 52 46 60 57 61 57 0,1 6,9 64 11} 70 \Y 66 36 BP 63/55
2.0G 60 50 52 47 61 58 61 58 0,7 7,5 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
3.0G 60 50 53 47 61 58 62 59 1,4 8,1 65 11} 72 \ 67 37 BP 63/55
4.0G 60 50 53 47 62 59 62 59 1,8 8,6 65 1} 72 \ 68 38 BP 63/55
5.0G 60 50 53 48 62 59 63 59 2,1 9,0 66 [\ 72 \ 68 38 BP 63/55

NR.: 6 Name: MI | Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SO

EG 60 | 50 | 55 | 49 | 43 | 46 | 55 | 51 - | o3 | 58 | I 64 | N 63 | 33 | +

NR.: 7 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: NO

EG 60 50 55 49 61 58 62 59 1,5 8,1 65 11} 72 \ 68 38 BP 63/55
1.0G 60 50 56 50 62 59 63 60 2,6 9,2 66 v 73 \ 69 39 BP 63/55
2.0G 60 50 56 51 63 60 64 60 3,4 10,0 67 \Y) 73 \ 69 39 BP 63/55
3.0G 60 50 57 51 64 61 65 61 4,2 10,8 68 v 74 \ 70 40 BP 63/55
4.0G 60 50 58 52 65 62 65 62 49 11,6 68 \Y) 75 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 60 50 58 52 65 62 66 62 53 12,0 69 [\ 75 \ 71 41 BP 63/55

NR.: 8 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: SO

EG 60 50 54 48 45 46 54 50 - - 57 1l 63 11} 62 32
1.0G 60 50 54 48 45 47 55 51 - 0,1 58 1 64 Il 62 32 +
2.0G 60 50 55 49 46 47 55 51 - 0,5 58 1l 64 11} 63 33 +
3.0G 60 50 55 49 46 47 55 51 - 1,0 58 Il 64 1 63 33 +
4.0G 60 50 55 50 46 48 56 52 - 1,4 59 1l 65 11} 63 33 +
5.0G 60 50 56 50 47 48 56 52 - 1,7 59 1l 65 Il 64 34 +

NR.: 9 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SO

EG 60 50 54 49 44 45 55 50 - - 58 Il 63 1 62 32
1.0G 60 50 55 49 45 46 55 51 - 0,3 58 1l 64 11} 63 33 +
2.0G 60 50 55 50 45 46 56 51 - 0,8 59 Il 64 1 63 33 +
3.0G 60 50 56 50 45 47 56 52 - 1,2 59 1l 65 11} 64 34 +
4.0G 60 50 56 51 45 47 57 52 - 1,6 60 1 65 Il 64 34 +
5.0G 60 50 57 51 46 47 57 53 - 2,1 60 1l 66 \Y 65 35 +
6.0G 60 50 57 51 45 47 57 53 - 2,4 60 Il 66 v 65 35 +
7.0G 60 50 57 52 44 47 58 53 - 2,4 61 11} 66 \Y 65 35 +
8.0G 60 50 57 52 43 47 58 53 - 2,6 61 1 66 v 65 35 +

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.2

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

9.0G 60 50 58 52 43 47 58 53 - 2,7 61 1 66 v 65 35 +
10.0G| 60 50 58 52 43 48 58 53 - 2,8 61 11} 66 \Y 65 35 +
11.0G| 60 50 58 52 43 48 58 53 - 3,0 61 1 66 v 65 35 +
12.0G| 60 50 58 52 44 48 58 54 - 3,1 61 11} 67 \Y 66 36 +
13.0G| 60 50 58 52 44 49 58 54 - 3,2 61 1 67 v 66 36 +
14.0G| 60 50 58 52 44 49 58 54 - 3,2 61 11} 67 \Y 66 36 +
15.0G| 60 50 57 52 44 49 57 53 - 3,0 60 Il 66 v 65 35 +
16.0G| 60 50 57 51 44 49 57 53 - 3,0 60 1l 66 \Y 65 35 +
17.0G| 60 50 57 51 45 49 57 53 - 3,0 60 l 66 v 65 35 +
18.0G[ 60 50 57 51 45 49 57 53 - 3,0 60 1l 66 [\ 65 35 +

NR.: 10 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SW

EG 60 50 58 52 60 57 62 58 1,3 7,6 65 1} 71 \ 68 38 BP 63/55
1.0G 60 50 58 53 61 58 63 59 2,3 8,7 66 \Y) 72 \ 69 39 BP 63/55
2.0G 60 50 59 53 62 59 64 60 3,5 9,9 67 v 73 \ 70 40 BP 63/55
3.0G 60 50 60 54 63 60 65 61 4.4 10,7 68 \Y) 74 \ 71 41 BP 63/55
4.0G 60 50 61 55 64 61 66 62 5,1 11,5 69 v 75 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 60 50 61 55 64 62 66 62 55 12,0 69 \Y) 75 \ 72 42 BP 63/55
6.0G 60 50 61 55 65 62 66 63 5,9 12,4 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
7.0G 60 50 61 55 65 62 66 63 6,0 12,6 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
8.0G 60 50 61 55 65 63 67 63 6,2 12,8 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
9.0G 60 50 61 55 66 63 67 63 6,3 12,9 70 \Y) 76 \ 73 43 BP 63/55
10.0G| 60 50 60 55 66 63 67 64 6,3 13,1 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
11.0G| 60 50 60 55 66 63 67 64 6,3 13,1 70 \Y) 77 \ 73 43 BP 63/55
12.0G| 60 50 60 54 66 63 67 63 6,3 13,0 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
13.0G| 60 50 60 54 66 63 67 63 6,2 13,0 70 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
14.0G| 60 50 60 54 66 63 67 63 6,2 13,0 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
15.0G| 60 50 59 54 66 63 67 63 6,1 12,9 70 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
16.0G| 60 50 59 53 66 63 66 63 6,0 12,8 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
17.0G| 60 50 59 53 65 63 66 63 5,8 12,7 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
18.0G| 60 50 59 53 65 63 66 63 5,7 12,6 69 [\ 76 Vi 72 42 BP 63/55

NR.: 11 Name: MI | - Einzelhandel Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: SO

EG| 60 | 50 | 56 | 51 | 42 | 44 [ 57 [ s2 | - [ 11 | 60 [ [ 65 | 64 [ 34 +

NR.: 12 Name: MI VIII - Hotel Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: SO

EG|] 60 | 50 | 60 | 54 | 43 | 44 | 60 | 55 | - | 42 | 63 | M 68 | IV 67 | 37 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.3

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R
1.0G 60 50 61 56 44 45 62 56 1,1 5,6 65 1 69 v 69 39 BP 63/55
2.0G 60 50 62 56 44 45 62 57 1,6 6,2 65 1 70 v 69 39 BP 63/55
3.0G 60 50 62 56 45 46 62 57 1,8 6,3 65 1 70 v 70 40 BP 63/55
4.0G 60 50 62 56 46 46 62 57 1,8 6,4 65 1 70 v 70 40 BP 63/55
5.0G 60 50 62 56 46 47 62 57 1,8 6,3 65 1 70 v 69 39 BP 63/55
6.0G 60 50 62 56 47 47 62 57 1,7 6,3 65 I 70 v 69 39 BP 63/55
NR.: 13 Name: MI VIII - Hotel Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SW
EG 60 50 63 57 63 60 66 62 5,7 11,4 69 v 75 \ 72 42 BP 63/55
1.0G 60 50 65 59 65 62 68 64 75 13,4 71 \Y 77 Vi 74 44 BP 68
2.0G 60 50 65 59 67 64 69 65 8,6 14,8 72 \ 78 \ 75 45 BP 68
3.0G 60 50 65 59 68 65 70 66 9,1 15,4 73 \Y 79 Vi 75 45 BP 68
4.0G 60 50 64 58 69 66 70 66 9,5 16,0 73 \ 79 \ 76 46 BP 68
5.0G 60 50 64 58 69 66 70 67 9,7 16,3 73 \Y 80 Vi 76 46 BP 68
6.0G 60 50 64 58 69 66 70 67 9,8 16,5 73 \ 80 \ 76 46 BP 68
NR.: 14 Name: MI VIII - Hotel Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: SW
EG 60 50 60 54 69 65 69 66 8,8 15,1 72 \ 79 \ 74 44 BP 68
1.0G 60 50 61 55 70 67 71 68 10,5 17,1 74 \Y 81 VI 76 46 BP 68
2.0G 60 50 62 56 72 69 72 69 11,6 18,4 75 \ 82 Vil 77 47 BP 68
3.0G 60 50 62 56 72 69 73 70 12,1 19,1 76 Vi 83 VI 78 48 BP 73
4.0G 60 50 61 56 73 70 73 70 12,4 19,4 76 \ 83 Vil 78 48 BP 73
5.0G 60 50 61 55 72 70 73 70 12,3 19,4 76 Vi 83 VI 78 48 BP 73
6.0G 60 50 61 55 72 70 73 70 12,2 19,3 76 Vi 83 \ll 78 48 BP 73
NR.: 15 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: NW
EG 60 50 53 47 65 62 66 63 5.2 12,1 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
1.0G 60 50 54 48 67 64 67 64 6,3 13,2 70 v 77 \ 72 42 BP 63/55
2.0G 60 50 54 49 67 64 68 65 7.2 14,1 71 \Y 78 Vi 73 43 BP 68
3.0G 60 50 55 49 68 65 68 65 7,9 14,9 71 \ 78 \ 74 44 BP 68
4.0G 60 50 56 50 69 66 69 66 8,4 15,4 72 \Y 79 Vi 74 44 BP 68
5.0G 60 50 56 50 69 66 69 66 8,8 15,8 72 \ 79 \ 75 45 BP 68
6.0G 60 50 56 51 69 66 69 66 9,0 16,0 72 \Y 79 Vi 75 45 BP 68
7.0G 60 50 56 51 69 67 70 67 9,1 16,2 73 \ 80 \ 75 45 BP 68
8.0G 60 50 56 51 69 67 70 67 9,2 16,3 73 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
9.0G 60 50 56 51 69 67 70 67 9,2 16,3 73 \ 80 \ 75 45 BP 68
10.0G| 60 50 56 50 69 67 70 67 9,2 16,4 73 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.4

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

11.0G| 60 50 56 50 69 67 70 67 9,2 16,3 73 Vv 80 Vi 75 45 BP 68
12.0G| 60 50 56 50 69 67 70 67 9,2 16,3 73 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
13.0G| 60 50 56 50 69 67 70 67 9,1 16,3 73 Vv 80 Vi 75 45 BP 68
14.0G| 60 50 56 50 69 67 70 67 9,1 16,2 73 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
15.0G| 60 50 55 50 69 67 69 67 9,0 16,2 72 Vv 80 \ 75 45 BP 68
16.0G| 60 50 55 50 69 66 69 67 8,9 16,1 72 \Y 80 Vi 75 45 BP 68
17.0G| 60 50 55 49 69 66 69 66 8,7 15,9 72 Vv 79 \ 75 45 BP 68
18.0G| 60 50 55 49 69 66 69 66 8,6 15,8 72 V 79 Vi 74 44 BP 68

NR.: 16 Name: MI XIX Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: NO

EG 60 50 52 47 62 59 62 59 1,6 8.4 65 1 72 Vv 67 37 BP 63/55
1.0G 60 50 53 47 62 59 63 60 2,5 9,2 66 v 73 \Y 68 38 BP 63/55
2.0G 60 50 53 48 63 60 64 60 3.2 10,0 67 v 73 Vv 69 39 BP 63/55
3.0G 60 50 54 48 64 61 64 61 3,9 10,7 67 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
4.0G 60 50 54 49 65 62 65 62 4,5 11,3 68 v 75 Vv 70 40 BP 63/55
5.0G 60 50 55 49 65 62 65 62 4,9 11,7 68 v 75 \Y 71 41 BP 63/55
6.0G 60 50 55 49 65 62 66 63 52 12,1 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
7.0G 60 50 55 50 65 63 66 63 5,3 12,3 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
8.0G 60 50 55 50 65 63 66 63 5,4 12,4 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
9.0G 60 50 56 50 65 63 66 63 5,4 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
10.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 5,4 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
11.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 55 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
12.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 55 12,6 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
13.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 55 12,6 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
14.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 55 12,6 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
15.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 55 12,6 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
16.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 5,4 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
17.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 5,3 12,5 69 v 76 Vi 71 41 BP 63/55
18.0G| 60 50 56 50 65 63 66 63 5.2 12,4 69 [\ 76 \ 71 41 BP 63/55

NR.: 17 Name: WA 2 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 56 51 62 59 63 60 7,7 14,4 66 v 73 Vv 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 57 51 63 60 64 61 8,5 15,2 67 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 58 52 64 61 65 62 9,3 16,1 68 v 75 Vv 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 59 53 64 62 65 62 9,9 16,7 68 v 75 Vv 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 59 53 65 62 66 63 10,5 17,2 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 55 45 59 54 65 63 66 63 11,0 17,7 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.5

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB RER—

6.0G| 55 | 45 59 54 66 | 63 67 64 11,4 | 182 70 IV 77 Vi 72 42 BP 63/55

NR.: 18 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 62 57 58 56 64 59 8,4 13,7 67 \Y) 72 \ 71 41 BP 63/55
1.0G 55 45 64 58 59 56 65 60 9,6 14,8 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
2.0G 55 45 64 58 60 57 66 61 10,1 15,4 69 \Y) 74 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 55 45 64 59 60 58 66 61 10,4 15,7 69 v 74 \ 73 43 BP 63/55
4.0G 55 45 64 59 61 58 66 61 10,5 15,9 69 \Y) 74 \ 73 43 BP 63/55
5.0G 55 45 64 58 61 58 66 61 10,5 16,0 69 v 74 \ 73 43 BP 63/55
6.0G 55 45 64 58 62 59 66 62 10,6 16,2 69 [\ 75 \ 73 43 BP 63/55

NR.: 19 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: S

EG 55 45 63 57 46 46 64 58 8,1 12,3 67 \Y) 71 \ 71 41 BP 63/55
1.0G 55 45 64 58 47 46 64 58 8,8 12,9 67 v 71 \ 71 41 BP 63/55
2.0G 55 45 64 58 47 47 64 58 8,9 12,9 67 \Y) 71 \ 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 64 58 48 48 64 58 8,8 12,9 67 v 71 \ 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 64 58 48 48 64 58 8,6 12,7 67 \Y) 71 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 64 57 48 48 64 58 8,2 12,4 67 v 71 \ 71 41 BP 63/55
6.0G 55 45 63 57 47 47 63 57 7,9 12,0 66 [\ 70 [\ 70 40 BP 63/55

NR.: 20 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 56 50 49 49 57 53 1,6 7,5 60 1l 66 \Y 64 34 +
1.0G 55 45 58 52 49 50 58 54 2,9 8,4 61 1} 67 v 66 36 +
2.0G 55 45 58 52 50 50 59 54 3,5 8,9 62 11} 67 \Y 66 36 +
3.0G 55 45 59 53 50 51 59 55 3,8 9,3 62 1} 68 v 66 36 BP 63/55
4.0G 55 45 59 53 50 51 59 55 3,9 9,4 62 1} 68 v 66 36 BP 63/55
5.0G 55 45 59 53 50 51 59 55 3,8 9,5 62 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
6.0G 55 45 59 53 50 51 59 55 3,7 9,5 62 Il 68 [\ 67 37 BP 63/55

NR.: 21 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 55 49 49 49 56 52 0,2 6,7 59 l 65 1} 63 33 +
1.0G 55 45 55 49 49 50 56 53 0,7 7,3 59 1l 66 \Y 64 34 +
2.0G 55 45 56 50 50 50 57 53 1,3 7,8 60 l 66 v 64 34 +
3.0G 55 45 56 51 50 51 57 54 1,9 8,3 60 1l 67 \Y 65 35 +
4.0G 55 45 57 51 50 51 58 54 2,4 8,8 61 1} 67 v 65 35 +
5.0G 55 45 57 52 51 52 58 55 2,7 9,2 61 11} 68 \Y 66 36 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.6

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB I Ry gec

NR.: 22 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 54 49 57 55 59 56 3,8 10,4 62 1 69 v 65 35 BP 63/55
1.0G 55 45 55 49 58 56 60 56 4.3 11,0 63 1 69 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 56 50 58 56 60 57 4,8 11,6 63 1 70 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 56 51 59 57 61 58 5,3 12,1 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 57 51 59 57 61 58 5,8 12,6 64 1 71 \ 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 57 51 60 58 62 59 6,3 13,1 65 1 72 \Y 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 58 52 60 58 62 59 6,8 13,5 65 I 72 \ 68 38 BP 63/55

NR.: 23 Name: WA 2 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 53 48 63 60 63 60 7,6 14,5 66 v 73 \ 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 54 48 63 60 64 61 8,2 15,2 67 v 74 \Y 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 54 49 64 61 64 61 8,8 15,7 67 v 74 \ 70 40 BP 63/55
3.0G 55 45 55 49 64 61 65 62 9,4 16,2 68 v 75 \Y 70 40 BP 63/55
4.0G 55 45 55 50 65 62 65 62 9,9 16,7 68 v 75 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 56 50 65 63 66 63 10,3 17,3 69 Y 76 Vi 71 41 BP 63/55

NR.: 24 Name: WA 2 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 56 51 59 57 61 58 5,6 12,2 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 57 51 60 57 62 58 6,3 12,9 65 1 71 \ 68 38 BP 63/55
2.0G 55 45 58 52 61 58 62 59 7,0 13,6 65 1 72 \Y 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 58 53 61 59 63 60 7,6 141 66 v 73 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 59 53 62 59 64 60 8,2 14,6 67 v 73 \Y 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 59 53 62 60 64 60 8,4 15,0 67 v 73 \ 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 59 53 63 60 64 61 8,9 15,4 67 [\ 74 \ 70 40 BP 63/55

NR.: 25 Name: WA 2 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SO

EG 55 45 54 48 47 47 55 51 - 5,2 58 Il 64 1 62 32 +
1.0G 55 45 54 49 47 48 55 51 - 57 58 Il 64 1 63 33 +
2.0G 55 45 55 49 47 48 56 52 0,2 6,2 59 Il 65 1 63 33 +
3.0G 55 45 55 50 48 48 56 52 0,7 6,6 59 Il 65 1 64 34 +
4.0G 55 45 56 50 48 49 57 52 1,1 7,0 60 Il 65 1 64 34 +
5.0G 55 45 56 51 48 49 57 53 1,6 7.4 60 Il 66 v 64 34 +
6.0G 55 45 57 51 47 49 57 53 1,9 7,5 60 Il 66 v 65 35 +

NR.: 26 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG| 55 | 45 | 53 | 48 | 58 | 56 | 60 | 56 | 42 | 110 | 63 | 0] 69 | Iv 66 | 36 | BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.7

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

1.0G 55 45 54 48 59 56 60 57 4,8 11,6 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 55 49 60 57 61 57 5,3 12,0 64 1 70 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 55 49 60 57 61 58 5,7 12,4 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 56 50 60 58 62 58 6,1 12,9 65 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 56 50 61 58 62 59 6,5 13,3 65 1 72 \ 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 56 50 61 58 62 59 6,9 13,6 65 I 72 V 68 38 BP 63/55

NR.: 27 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: N

EG 55 45 53 48 60 57 61 58 5,1 12,1 64 1 71 \ 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 54 48 60 58 61 58 5,7 12,7 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
2.0G 55 45 54 48 61 58 62 59 6,1 13,1 65 1 72 \ 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 55 49 61 59 62 59 6,6 13,5 65 1 72 \Y 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 55 49 62 59 62 59 7,0 14,0 65 1 72 \ 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 55 49 62 59 63 60 7,3 14,3 66 v 73 \Y 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 56 50 62 60 63 60 7,7 14,7 66 [\ 73 \ 69 39 BP 63/55

NR.: 28 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 55 49 63 59 63 60 7,8 14,4 66 v 73 \ 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 56 51 63 60 64 61 8,7 15,3 67 v 74 \Y 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 57 52 64 61 65 62 9,4 16,1 68 v 75 \ 70 40 BP 63/55
3.0G 55 45 58 52 65 62 65 62 10,0 16,7 68 v 75 \Y 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 58 52 65 62 66 63 10,6 17,2 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 58 52 66 63 67 63 11,1 17,8 70 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
6.0G 55 45 58 52 66 63 67 63 11,4 18,0 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
7.0G 55 45 58 52 66 63 67 64 11,5 18,3 70 v 77 Vi 72 42 BP 63/55
8.0G 55 45 58 52 67 64 67 64 11,6 18,4 70 v 77 \ 72 42 BP 63/55
9.0G 55 45 58 52 67 64 67 64 11,7 18,6 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
10.0G| 55 45 57 52 67 64 67 64 11,8 18,7 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
11.0G| 55 45 57 52 67 64 67 64 11,8 18,7 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
12.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,8 18,7 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
13.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,8 18,8 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
14.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,8 18,8 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
15.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,8 18,8 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
16.0G| 55 45 57 51 67 64 67 64 11,8 18,9 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
17.0G| 55 45 56 51 67 64 67 64 11,8 18,9 70 v 77 Vi 73 43 BP 63/55
18.0G| 55 45 56 51 67 64 67 64 11,7 18,8 70 v 77 \ 73 43 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 * 02.06.2017 - Anlage 8.8

SoundPLAN 7.4




bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen PELJ-I-Z
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB | LPB dB | LPB dB | Ry ges

NR.: 29 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 52 46 62 59 62 59 6,8 13,5 65 11} 72 \ 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 53 47 62 59 63 60 7,5 14,2 66 \Y) 73 \ 68 38 BP 63/55
2.0G 55 45 54 48 63 60 63 60 8,0 14,7 66 v 73 \ 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 54 48 63 60 64 61 8,5 15,2 67 \Y) 74 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 54 49 64 61 64 61 9,0 15,7 67 v 74 \ 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 55 49 64 61 65 62 9,5 16,2 68 \Y) 75 \ 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 55 49 65 62 65 62 9,9 16,7 68 v 75 \ 71 41 BP 63/55
7.0G 55 45 55 49 65 62 66 63 10,3 17,1 69 \Y) 76 \ 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 55 50 66 63 66 63 10,5 17,3 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
9.0G 55 45 56 50 66 63 66 63 10,6 17,5 69 \Y) 76 \ 71 41 BP 63/55
10.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,7 17,6 69 v 76 \ 71 41 BP 63/55
11.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,8 17,7 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
12.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,9 17,8 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
13.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,9 17,8 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
14.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,9 17,9 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
15.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,9 17,9 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
16.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,9 17,9 69 v 76 \ 72 42 BP 63/55
17.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,9 17,9 69 \Y) 76 \ 72 42 BP 63/55
18.0G| 55 45 56 50 66 63 66 63 10,9 17,9 69 [\ 76 VI 72 42 BP 63/55

NR.: 30 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 56 50 49 50 56 53 1,0 7,6 59 l 66 v 64 34 +
1.0G 55 45 56 51 49 51 57 54 1,8 8,5 60 1l 67 \Y 65 35 +
2.0G 55 45 57 52 50 52 58 55 2,6 9,3 61 1} 68 v 66 36 BP 63/55
3.0G 55 45 58 52 51 52 59 55 3,2 9,9 62 11} 68 \Y 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 59 53 51 53 59 56 3,9 10,6 62 1} 69 v 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 59 53 51 54 60 57 4.3 11,1 63 11} 70 \Y 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 59 54 51 54 60 57 4,4 11,2 63 1} 70 v 68 38 BP 63/55
7.0G 55 45 59 54 51 54 60 57 4.3 11,2 63 11} 70 \Y 68 38 BP 63/55
8.0G 55 45 59 54 51 54 60 57 4,3 11,3 63 1} 70 v 68 38 BP 63/55
9.0G 55 45 59 53 51 54 60 57 4,2 11,3 63 11} 70 \Y 68 38 BP 63/55
10.0G| 55 45 59 53 51 54 60 57 4,1 11,3 63 1} 70 v 68 38 BP 63/55
11.0G| 55 45 59 53 51 54 59 57 4,0 11,3 62 11} 70 \Y 68 38 BP 63/55
12.0G| 55 45 59 53 51 54 59 57 3,9 11,4 62 1} 70 v 68 38 BP 63/55
13.0G| 55 45 59 53 51 54 59 57 3,8 11,3 62 11} 70 \Y 68 38 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.9

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

14.0G| 55 45 58 53 51 55 59 57 3,7 11,3 62 1 70 v 68 38 BP 63/55
15.0G| 55 45 58 53 51 55 59 57 3,6 11,4 62 1 70 v 67 37 BP 63/55
16.0G| 55 45 58 53 51 55 59 57 3,5 11,3 62 1 70 v 67 37 BP 63/55
17.0G| 55 45 58 52 51 55 59 57 3,4 11,4 62 1 70 v 67 37 BP 63/55
18.0G| 55 45 58 52 51 55 59 57 3,3 11,4 62 I 70 v 67 37 BP 63/55

NR.: 31 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 57 51 48 51 57 54 2,0 8,5 60 Il 67 v 65 35 +
1.0G 55 45 58 52 49 52 59 55 3,1 9,6 62 1 68 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 59 53 50 53 59 56 3,9 10,5 62 1 69 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 60 54 51 54 60 57 4,7 11,3 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 60 54 52 54 60 57 5,0 11,8 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 51 54 61 57 5,1 11,9 64 1 70 v 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 51 54 61 57 5,1 12,0 64 1 70 v 69 39 BP 63/55
7.0G 55 45 60 54 51 55 61 57 5,1 12,0 64 1 70 v 69 39 BP 63/55
8.0G 55 45 60 54 52 55 60 58 5,0 12,1 63 1 71 Vv 69 39 BP 63/55
9.0G 55 45 60 54 52 55 60 58 4,9 12,1 63 1 71 \ 69 39 BP 63/55
10.0G| 55 45 60 54 52 55 60 57 4.8 12,0 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
11.0G| 55 45 59 54 52 55 60 57 4,6 12,0 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
12.0G| 55 45 59 54 52 55 60 58 4,5 12,1 63 1 71 Vv 68 38 BP 63/55
13.0G| 55 45 59 53 52 55 60 58 4,3 12,1 63 1 71 \ 68 38 BP 63/55
14.0G| 55 45 59 53 52 55 60 57 4,3 12,0 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
15.0G| 55 45 59 53 52 56 59 57 4,0 12,0 62 1 70 v 68 38 BP 63/55
16.0G| 55 45 58 53 52 56 59 57 3,9 12,0 62 1 70 v 68 38 BP 63/55
17.0G| 55 45 58 53 52 56 59 57 3,8 12,0 62 1 70 v 68 38 BP 63/55
18.0G| 55 45 58 53 52 56 59 58 3,7 12,1 62 I 71 \ 68 38 BP 63/55

NR.: 32 Name: WA 1 XIX Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 60 54 56 55 61 58 6,0 12,1 64 1 71 Vv 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 62 56 57 56 63 59 7,6 13,6 66 v 72 \ 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 62 57 58 57 64 60 8,3 14,4 67 v 73 Vv 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 63 57 59 58 64 60 8,7 14,8 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 63 57 60 58 64 61 9,0 15,2 67 v 74 Vv 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 62 57 60 59 64 61 9,0 15,4 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
6.0G 55 45 62 57 61 59 64 61 9,0 15,5 67 v 74 Vv 72 42 BP 63/55
7.0G 55 45 62 56 61 59 64 61 9,0 15,5 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 62 56 61 59 64 61 8,9 15,6 67 v 74 Vv 71 41 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.10

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R
9.0G 55 45 61 56 61 60 64 61 8,9 15,6 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
10.0G| 55 45 61 56 61 60 64 61 8,9 15,8 67 v 74 \Y 71 41 BP 63/55
11.0G| 55 45 61 55 62 60 64 61 8,8 15,8 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
12.0G| 55 45 61 55 62 60 64 61 8,8 15,9 67 v 74 \Y 71 41 BP 63/55
13.0G| 55 45 60 55 62 60 64 61 8,6 15,9 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
14.0G| 55 45 60 54 62 60 64 61 8,6 16,0 67 v 74 \Y 71 41 BP 63/55
15.0G| 55 45 60 54 62 61 64 61 8,5 16,0 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
16.0G| 55 45 59 54 62 61 64 61 8,5 16,0 67 v 74 \Y 71 41 BP 63/55
17.0G| 55 45 59 54 62 61 64 61 8,4 16,0 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
18.0G] 55 45 59 53 62 61 64 61 8,2 15,9 67 Y 74 V 71 41 BP 63/55
NR.: 33 Name: MI VII Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: W
EG 60 50 60 54 62 59 64 60 3,8 10,0 67 v 73 \ 70 40 BP 63/55
1.0G 60 50 61 55 63 60 65 62 4,8 11,1 68 v 75 \Y 71 41 BP 63/55
2.0G 60 50 61 55 64 61 66 62 5,4 11,7 69 v 75 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 60 50 61 55 65 62 66 63 5,8 12,2 69 v 76 Vi 72 42 BP 63/55
4.0G 60 50 61 55 65 62 67 63 6,3 12,6 70 v 76 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 60 50 60 55 66 63 67 63 6,5 13,0 70 v 76 Vi 73 43 BP 63/55
6.0G 60 50 60 54 66 63 67 64 6,6 13,2 70 [\ 77 \ 73 43 BP 63/55
NR.: 34 Name: MI VI Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: N
EG 60 50 68 63 59 59 69 64 8,5 13,9 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
1.0G 60 50 68 63 60 60 69 64 8,3 14,0 72 \Y 77 Vi 76 46 BP 68
2.0G 60 50 67 62 60 60 68 64 7,6 13,5 71 \ 77 \ 76 46 BP 68
3.0G 60 50 66 61 61 60 68 63 7,1 13,0 71 \Y 76 Vi 75 45 BP 68
4.0G 60 50 66 60 61 60 67 63 6,5 12,7 70 v 76 \ 74 44 BP 63/55
5.0G 60 50 65 59 62 61 67 63 6,2 12,6 70 Y 76 Vi 74 44 BP 63/55
NR.: 35 Name: MI VI Gebietseinstufung: MI Fassadenorientierug: NO
EG 60 50 68 62 61 64 69 66 8,4 15,9 72 \ 79 \ 77 47 BP 68
1.0G 60 50 68 63 62 65 69 67 8,6 16,5 72 \Y 80 Vi 77 47 BP 68
2.0G 60 50 67 62 61 64 68 66 7,8 15,8 71 \ 79 \ 77 47 BP 68
3.0G 60 50 66 61 60 64 67 65 6,8 15,0 70 v 78 Vi 76 46 BP 63/55
4.0G 60 50 65 60 60 63 66 64 5,9 14,0 69 v 77 \ 75 45 BP 63/55
5.0G 60 50 64 59 59 62 65 64 5,0 13,1 68 v 77 Vi 74 44 BP 63/55
NR.: 36 Name: WA 1V Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO
Egl 55 1 45 | 69 | 63 | 57 | 59 | 69 | 65 ] 138 | 193 | 72 I v 78 1 Vi 77 I 47 | BP 68
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.11

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

1.0G 55 45 68 63 58 60 69 65 13,4 19,1 72 \ 78 \ 76 46 BP 68
2.0G 55 45 68 62 58 60 68 64 12,6 18,6 71 \Y 77 Vi 76 46 BP 68
3.0G 55 45 67 61 58 60 67 63 11,9 18,0 70 v 76 \ 75 45 BP 63/55
4.0G 55 45 66 61 58 59 67 63 11,3 17,6 70 Y 76 Vi 74 44 BP 63/55

NR.: 36 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 67 62 56 58 68 63 12,1 17,7 71 \ 76 \ 75 45 BP 68
1.0G 55 45 68 62 57 59 68 64 12,7 18,5 71 \Y 77 Vi 76 46 BP 68
2.0G 55 45 67 62 58 60 68 64 12,3 18,3 71 \ 77 \ 75 45 BP 68
3.0G 55 45 67 61 58 59 67 63 11,7 17,9 70 v 76 Vi 75 45 BP 63/55
4.0G 55 45 66 60 58 59 67 63 1.1 17,4 70 v 76 \ 74 44 BP 63/55
5.0G 55 45 65 60 58 59 66 63 10,7 17,1 69 Y 76 Vi 74 44 BP 63/55

NR.: 37 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SO

EG 55 45 61 55 48 49 61 56 5,3 10,6 64 1 69 v 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 62 57 50 52 63 58 7,2 12,6 66 v 71 \ 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 63 57 50 52 63 58 75 12,9 66 v 71 \Y 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 63 57 50 52 63 58 7.4 12,8 66 v 71 \ 70 40 BP 63/55
4.0G 55 45 62 57 50 52 63 58 7.2 12,5 66 v 71 \Y 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 62 56 50 52 62 58 6,9 12,3 65 1 71 \ 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 62 56 49 51 62 57 6,5 11,9 65 I 70 v 70 40 BP 63/55

NR.: 38 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SO

EG 55 45 57 51 47 48 57 53 1,8 7,2 60 Il 66 v 65 35 +
1.0G 55 45 58 53 48 49 59 54 3,2 8,7 62 1 67 v 66 36 +
2.0G 55 45 59 54 49 50 60 55 4,2 9,7 63 1 68 v 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 60 54 49 50 60 56 4,7 10,1 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 60 54 49 50 60 56 4,8 10,3 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 49 50 60 56 4,9 10,3 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 48 50 60 56 4,7 10,2 63 I 69 v 68 38 BP 63/55

NR.: 39 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 51 46 58 55 59 56 3,4 10,3 62 1 69 v 65 35 BP 63/55
1.0G 55 45 52 46 58 56 59 56 3,8 10,7 62 1 69 v 65 35 BP 63/55
2.0G 55 45 52 46 59 56 60 57 4,2 11 63 1 70 v 65 35 BP 63/55
3.0G 55 45 53 47 59 57 60 57 4,6 11,5 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
4.0G 55 45 53 47 59 57 60 57 4,9 11,9 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
5.0G 55 45 53 48 60 57 61 58 5.3 12.2 64 1| 71 V 66 36 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.12

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

6.0G| 55 | 45 54 | 48 60 | 57 61 | 58 55 | 12,5 64 Il 71 Vv 67 37 BP 63/55

NR.: 40 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 57 51 60 57 61 58 6,0 12,8 64 1 71 Vv 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 58 52 60 58 62 59 6,8 13,6 65 1 72 \ 69 39 BP 63/55
2.0G 55 45 59 53 61 58 63 60 7.4 14,2 66 v 73 Vv 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 60 54 61 59 63 60 7,9 14,8 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
4.0G 55 45 60 54 61 59 64 61 8,3 15,1 67 v 74 Vv 70 40 BP 63/55
5.0G 55 45 60 54 62 60 64 61 8,4 15,3 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 62 60 64 61 8,4 15,4 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55

NR.: 41 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 54 49 59 56 60 57 4,6 11,1 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 55 50 59 56 61 57 5,3 11,8 64 1 70 v 67 37 BP 63/55
2.0G 55 45 56 51 60 57 61 58 5,9 12,3 64 1 71 Vv 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 57 51 60 57 62 58 6,4 12,8 65 1 71 \ 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 57 51 61 58 62 59 6,7 13,2 65 1 72 Vv 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 57 51 61 58 62 59 7,0 13,5 65 I 72 \ 68 38 BP 63/55

NR.: 42 Name: MI Il Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: S

EG 60 50 55 49 55 53 58 55 - 4.1 61 1 68 v 65 35 BP 63/55
1.0G 60 50 56 51 56 53 59 55 - 4,9 62 I 68 v 66 36 BP 63/55

NR.: 43 Name: MI VII Gebietseinstufung: Ml Fassadenorientierug: O

EG 60 50 58 52 49 51 58 55 - 4,2 61 1 68 v 66 36 BP 63/55
1.0G 60 50 59 54 50 53 60 56 - 5,7 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
2.0G 60 50 60 54 51 54 61 57 0,1 6,7 64 1 70 v 68 38 BP 63/55
3.0G 60 50 60 55 52 55 61 58 0,5 7,3 64 1 71 Vv 69 39 BP 63/55
4.0G 60 50 60 55 52 55 61 58 0,6 7,4 64 1 71 \ 69 39 BP 63/55
5.0G 60 50 60 55 52 55 61 58 0,6 7,4 64 1 71 Vv 69 39 BP 63/55
6.0G 60 50 60 55 52 55 61 58 0,5 7,5 64 I 71 \ 69 39 BP 63/55

NR.: 44 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: S

EG 55 45 59 53 52 50 60 55 4,4 9,5 63 1 68 v 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 61 55 52 50 61 56 5,8 10,6 64 1 69 v 68 38 BP 63/55
2.0G 55 45 61 55 52 51 62 56 6,2 11,0 65 1 69 v 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 61 55 53 52 62 57 6,3 11,2 65 1 70 v 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 61 55 50 49 61 56 5,9 10,5 64 1 69 v 68 38 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts _ . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.13

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

5.0G 55 45 61 55 50 49 61 56 5,6 10,3 64 1 69 v 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 50 49 61 56 5,4 10,1 64 I 69 v 68 38 BP 63/55

NR.: 45 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 54 48 59 56 60 57 4,6 11,4 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 55 49 59 57 61 57 5.2 11,8 64 1 70 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 56 50 60 57 61 58 5,6 12,2 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 56 50 60 57 61 58 6,0 12,6 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 56 50 60 57 62 58 6,2 12,7 65 1 71 \ 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 57 51 60 58 62 58 6,4 12,9 65 1 71 \Y 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 57 51 61 58 62 59 6,6 13,2 65 1] 72 \Y 68 38 BP 63/55

NR.: 46 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W

EG 55 45 52 46 59 56 60 57 4,5 11,3 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 53 47 60 57 60 57 4,9 11,8 63 1 70 v 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 53 47 60 57 61 58 5,4 12,2 64 1 71 Vv 66 36 BP 63/55
3.0G 55 45 54 48 60 58 61 58 5,8 12,6 64 1 71 \Y 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 54 48 61 58 62 58 6,2 12,9 65 1 71 Vv 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 55 49 61 58 62 59 6,4 13,3 65 I 72 V 68 38 BP 63/55

NR.: 47 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 55 49 59 57 61 57 5,1 11,9 64 1 70 v 67 37 BP 63/55
1.0G 55 45 56 50 60 57 61 58 5,6 12,4 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
2.0G 55 45 56 51 60 58 62 58 6,1 12,9 65 1 71 \Y 68 38 BP 63/55
3.0G 55 45 57 51 60 58 62 59 6,6 13,3 65 1 72 Vv 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 58 52 61 58 62 59 7,0 13,8 65 1 72 Vv 69 39 BP 63/55
5.0G 55 45 58 52 61 59 63 60 7.4 14,2 66 v 73 \Y 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 58 52 61 59 63 60 7,6 14,4 66 [\ 73 \Y 69 39 BP 63/55

NR.: 48 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 56 50 50 51 57 53 1,5 8,0 60 Il 66 v 65 35 +
1.0G 55 45 57 51 51 51 58 54 2,3 8,7 61 1 67 v 65 35 +
2.0G 55 45 58 52 51 52 58 55 3,0 9,3 61 1 68 v 66 36 BP 63/55
3.0G 55 45 58 53 51 52 59 55 3,6 9,9 62 1 68 v 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 59 53 52 52 60 56 4,2 10,5 63 1 69 v 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 59 54 52 53 60 56 4,6 10,8 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
6.0G 55 45 60 54 52 53 60 57 4,8 11,1 63 1 70 v 68 38 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.14

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB | LPB a8 | e dB | Ruge
NR.: 49 Name: WA 1 VII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: N
EG 55 45 56 50 58 56 60 57 4,2 11,2 63 11} 70 \Y 66 36 BP 63/55
1.0G 55 45 56 51 58 56 60 57 47 11,7 63 11} 70 \Y 67 37 BP 63/55
2.0G 55 45 57 51 58 56 61 58 5,2 12,2 64 1 71 \ 67 37 BP 63/55
3.0G 55 45 58 52 58 57 61 58 5,7 12,7 64 11} 71 \ 68 38 BP 63/55
4.0G 55 45 58 53 59 57 62 58 6,1 13,0 65 1 71 \ 68 38 BP 63/55
5.0G 55 45 59 53 59 57 62 59 6,4 13,3 65 11} 72 \ 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 59 53 59 58 62 59 6,7 13,6 65 I 72 \ 69 39 BP 63/55
NR.: 50 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: W
EG 55 45 55 49 57 54 59 55 3,5 10,0 62 1 68 v 65 35 BP 63/55
1.0G 55 45 56 50 57 55 60 56 4,1 10,4 63 11} 69 \Y 66 36 BP 63/55
2.0G 55 45 57 51 57 55 60 56 4,6 10,9 63 1 69 v 66 36 BP 63/55
3.0G 55 45 57 51 58 55 60 57 5,0 11,2 63 11} 70 \Y 67 37 BP 63/55
4.0G 55 45 57 52 58 55 61 57 5,1 11,3 64 1 70 v 67 37 BP 63/55
5.0G 55 45 57 52 58 55 61 57 53 11,5 64 11} 70 \Y 67 37 BP 63/55
6.0G 55 45 58 52 58 56 61 57 55 11,8 64 1 70 v 67 37 BP 63/55
7.0G 55 45 58 52 58 56 61 57 5,6 11,9 64 11} 70 \Y 67 37 BP 63/55
8.0G 55 45 58 52 59 56 61 58 5,8 12,1 64 1 71 \ 68 38 BP 63/55
9.0G 55 45 58 52 59 57 61 58 5,9 12,3 64 11} 71 \ 68 38 BP 63/55
10.0G| 55 45 57 52 59 57 61 58 6,0 12,5 64 1 71 \ 68 38 BP 63/55
11.0G| 55 45 57 52 60 57 62 58 6,2 12,7 65 11} 71 \ 68 38 BP 63/55
12.0G| 55 45 57 52 60 57 62 58 6,3 12,9 65 1 71 \ 68 38 BP 63/55
13.0G| 55 45 57 51 60 58 62 59 6,4 13,1 65 11} 72 \ 68 38 BP 63/55
14.0G| 55 45 57 51 60 58 62 59 6,5 13,2 65 1 72 \ 68 38 BP 63/55
15.0G| 55 45 57 51 60 58 62 59 6,6 13,4 65 11} 72 \ 68 38 BP 63/55
16.0G| 55 45 57 51 61 58 62 59 6,7 13,5 65 1 72 \ 68 38 BP 63/55
17.0G[ 55 45 57 51 61 58 62 59 6,8 13,7 65 Il 72 \ 68 38 BP 63/55
NR.: 50 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: N
EG 55 45 60 54 57 56 62 58 6,3 12,8 65 1 71 \ 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 61 56 58 57 63 59 7,6 13,9 66 \Y) 72 \ 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 62 56 58 57 64 60 8,1 14,5 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55
3.0G 55 45 62 57 58 58 64 60 8,3 14,8 67 \Y 73 \ 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 62 57 59 58 64 60 8,4 14,9 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 62 57 59 58 64 60 8,4 14,9 67 \Y 73 \ 71 41 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.15

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

6.0G 55 45 62 56 59 58 64 60 8,3 14,9 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55
7.0G 55 45 62 56 58 58 63 60 7,9 14,6 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 62 56 59 58 63 60 7,9 14,6 66 v 73 \ 71 41 BP 63/55
9.0G 55 45 61 56 59 58 63 60 7,7 14,6 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
10.0G| 55 45 61 55 59 58 63 60 7,7 14,6 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
11.0G| 55 45 61 55 59 58 63 60 7,6 14,7 66 v 73 \Y 70 40 BP 63/55
12.0G| 55 45 61 55 59 59 63 60 7,6 14,8 66 v 73 \ 70 40 BP 63/55
13.0G| 55 45 60 55 60 59 63 61 7,6 15,1 66 v 74 \Y 71 41 BP 63/55
14.0G| 55 45 60 55 60 60 63 61 7,6 15,3 66 v 74 \ 71 41 BP 63/55
15.0G| 55 45 60 54 60 60 63 61 7,6 15,6 66 v 74 \Y 71 41 BP 63/55
16.0G| 55 45 60 54 60 60 63 61 7,6 15,8 66 v 74 \ 71 41 BP 63/55
17.0G] 55 45 59 54 61 60 63 61 7,6 15,9 66 Y 74 V 71 41 BP 63/55

NR.: 51 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 61 55 53 55 62 58 6,1 12,9 65 1 71 \ 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 63 57 55 57 63 60 7.8 14,6 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
2.0G 55 45 63 58 55 58 64 61 8,4 15,2 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 55 45 63 58 55 58 64 61 8,5 15,4 67 v 74 \Y 72 42 BP 63/55
4.0G 55 45 63 58 55 58 64 61 8,6 15,4 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
5.0G 55 45 63 58 56 58 64 61 8,4 15,4 67 v 74 \Y 72 42 BP 63/55
6.0G 55 45 63 57 55 58 64 61 8,2 15,3 67 v 74 \ 72 42 BP 63/55
7.0G 55 45 63 57 53 58 63 60 7.8 15,0 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 62 57 53 58 63 60 7,5 14,9 66 v 73 \ 71 41 BP 63/55
9.0G 55 45 62 57 53 58 63 60 7,3 14,9 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
10.0G| 55 45 62 56 53 58 62 60 7,0 14,7 65 1 73 \ 71 41 BP 63/55
11.0G| 55 45 62 56 53 58 62 60 6,8 14,6 65 1 73 \Y 71 41 BP 63/55
12.0G| 55 45 61 56 53 58 62 60 6,6 14,6 65 1 73 \ 71 41 BP 63/55
13.0G| 55 45 61 56 53 58 62 60 6,4 14,7 65 1 73 \Y 71 41 BP 63/55
14.0G| 55 45 61 55 54 59 62 60 6,2 14,9 65 1 73 \ 71 41 BP 63/55
15.0G| 55 45 61 55 54 59 61 60 6,0 15,0 64 1 73 \Y 71 41 BP 63/55
16.0G| 55 45 60 55 54 59 61 60 5,8 15,0 64 1 73 \ 70 40 BP 63/55
17.0G] 55 45 60 54 54 59 61 60 5,5 14,9 64 I 73 V 70 40 BP 63/55

NR.: 52 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 60 54 52 55 61 58 5,3 12,2 64 1 71 Vv 69 39 BP 63/55
1.0G 55 45 62 56 53 56 62 59 7,0 13,6 65 1 72 \ 70 40 BP 63/55
2.0G 55 45 63 57 54 57 63 60 7,7 14,5 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 - Anlage 8.16

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen P

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB R

3.0G 55 45 63 57 55 57 63 60 7,9 14,8 66 v 73 Vv 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 63 57 55 58 63 60 7,9 14,9 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 63 57 55 58 63 60 7.8 14,9 66 v 73 Vv 71 41 BP 63/55
6.0G 55 45 62 57 55 58 63 60 7,6 15,0 66 v 73 \Y 71 41 BP 63/55
7.0G 55 45 62 56 55 58 63 60 7,3 14,9 66 v 73 Vv 71 41 BP 63/55
8.0G 55 45 62 56 53 58 62 60 6,9 14,6 65 1 73 \Y 71 41 BP 63/55
9.0G 55 45 61 56 52 58 62 60 6,2 14,3 65 1 73 Vv 70 40 BP 63/55
10.0G| 55 45 61 55 52 58 61 60 6,0 14,2 64 1 73 \Y 70 40 BP 63/55
11.0G| 55 45 61 55 52 58 61 60 57 14,1 64 1 73 Vv 70 40 BP 63/55
12.0G| 55 45 60 55 52 58 61 59 5,4 14,0 64 1 72 \Y 70 40 BP 63/55
13.0G| 55 45 60 54 52 58 61 59 52 13,9 64 1 72 Vv 70 40 BP 63/55
14.0G| 55 45 60 54 52 58 60 59 4,9 13,8 63 1 72 \Y 69 39 BP 63/55
15.0G| 55 45 59 54 52 58 60 59 4,7 13,8 63 1 72 Vv 69 39 BP 63/55
16.0G| 55 45 59 53 52 58 60 59 4,4 13,9 63 1 72 \Y 69 39 BP 63/55
17.0G] 55 45 59 53 52 58 60 59 4.2 13,9 63 1] 72 \Y 69 39 BP 63/55

NR.: 53 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: S

2.0G 55 45 64 58 48 49 64 59 8,8 13,5 67 v 72 \Y 72 42 BP 63/55
3.0G 55 45 64 58 49 50 64 59 8,4 13,2 67 v 72 \ 71 41 BP 63/55
4.0G 55 45 63 58 49 50 63 58 8,0 12,8 66 v 71 \Y 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 63 57 50 50 63 58 7,6 12,5 66 v 71 Vv 70 40 BP 63/55
6.0G 55 45 62 57 50 50 63 58 7,1 12,1 66 v 71 \Y 70 40 BP 63/55
7.0G 55 45 62 56 50 51 62 57 6,7 11,8 65 1 70 v 70 40 BP 63/55
8.0G 55 45 61 56 50 51 62 57 6,3 11,5 65 1 70 v 69 39 BP 63/55
9.0G 55 45 60 55 50 51 61 56 53 10,7 64 1 69 v 68 38 BP 63/55
10.0G| 55 45 60 54 50 51 60 56 5,0 10,6 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
11.0G| 55 45 60 54 51 52 60 56 4,7 10,4 63 1 69 v 68 38 BP 63/55
12.0G| 55 45 59 53 51 52 60 56 4.3 10,2 63 1 69 v 67 37 BP 63/55
13.0G| 55 45 59 53 51 52 59 55 3,8 9,9 62 1 68 v 67 37 BP 63/55
14.0G| 55 45 58 52 51 52 59 55 3,5 9,8 62 1 68 v 67 37 BP 63/55
15.0G| 55 45 58 52 52 52 59 55 3.4 9,8 62 1 68 v 66 36 BP 63/55
16.0G| 55 45 58 52 52 52 59 55 3,2 9,7 62 1 68 v 66 36 BP 63/55
17.0G] 55 45 57 52 52 52 58 55 3,0 9,6 61 1] 68 Y 66 36 BP 63/55

NR.: 54 Name: WA 1 XVIII Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 60 54 56 54 61 57 5,9 11,5 64 1 70 v 68 38 BP 63/55
1.0G 55 45 61 55 57 54 62 58 7,0 12,4 65 1 71 \Y 69 39 BP 63/55
+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung de?schalltechnischen Orientierungswgrte geped Wtag W FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.17

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen
zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

pEUZ

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock- | Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw gemaB DIN4109:1989/2016 | gemaB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB LPB dB LPB dB RER—

2.0G 55 45 61 56 57 54 63 58 7,2 12,6 66 v 71 \ 69 39 BP 63/55
3.0G 55 45 61 55 57 55 63 58 7,1 12,6 66 v 71 \ 69 39 BP 63/55
4.0G 55 45 61 55 57 55 62 58 6,9 12,4 65 1} 71 \ 69 39 BP 63/55
5.0G 55 45 60 55 58 55 62 58 6,8 12,4 65 1] 71 \ 69 39 BP 63/55
6.0G 55 45 59 54 58 55 62 58 6,3 12,1 65 1} 71 \ 68 38 BP 63/55
7.0G 55 45 59 53 58 55 62 57 6,1 12,0 65 1] 70 v 68 38 BP 63/55
8.0G 55 45 59 53 58 56 61 57 6,0 12,0 64 1} 70 v 68 38 BP 63/55
9.0G 55 45 58 52 59 56 61 57 6,0 12,0 64 1] 70 v 68 38 BP 63/55
10.0G| 55 45 58 52 59 56 61 58 5,9 12,1 64 1} 71 \ 68 38 BP 63/55
11.0G| 55 45 58 52 59 56 61 58 6,0 12,2 64 1] 71 \ 68 38 BP 63/55
12.0G| 55 45 57 52 59 57 61 58 6,0 12,3 64 1} 71 \ 68 38 BP 63/55
13.0G| 55 45 57 51 59 57 61 58 6,0 12,4 64 1] 71 \ 68 38 BP 63/55
14.0G| 55 45 57 51 60 57 62 58 6,1 12,5 65 1} 71 \ 68 38 BP 63/55
15.0G| 55 45 56 50 60 57 61 58 6,0 12,5 64 1] 71 \ 67 37 BP 63/55
16.0G| 55 45 56 50 60 57 62 58 6,1 12,7 65 1} 71 \ 67 37 BP 63/55
17.0G| 55 45 56 50 60 58 62 58 6,1 12,8 65 1] 71 \' 67 37 BP 63/55

NR.: 55 Name: WA 11l Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 52 46 58 55 59 56 3,4 10,1 62 1} 69 v 65 35 BP 63/55
1.0G 55 45 53 47 58 55 59 56 3,7 10,5 62 1] 69 [\ 65 35 BP 63/55

NR.: 56 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: SW

EG 55 45 52 46 58 55 59 56 3,4 10,1 62 1] 69 v 65 35 BP 63/55
1.0G 55 45 53 47 58 55 59 56 3,7 10,5 62 1} 69 v 65 35 BP 63/55
2.0G 55 45 53 47 58 56 60 56 41 10,8 63 1] 69 v 65 35 BP 63/55
3.0G 55 45 54 48 59 56 60 57 4,4 11,2 63 1} 70 v 66 36 BP 63/55
4.0G 55 45 54 48 59 56 60 57 4,8 11,4 63 1] 70 v 66 36 BP 63/55
5.0G 55 45 54 49 59 56 60 57 4,9 11,5 63 1} 70 [\ 66 36 BP 63/55

NR.: 57 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NW

EG 55 45 62 57 59 57 64 60 8,3 14,2 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55
1.0G 55 45 63 57 59 57 65 60 9,1 15,0 68 v 73 \ 72 42 BP 63/55
2.0G 55 45 63 57 59 58 65 61 9,1 15,1 68 v 74 \ 72 42 BP 63/55
3.0G 55 45 63 57 60 58 65 61 9,1 15,1 68 v 74 \ 72 42 BP 63/55
4.0G 55 45 63 57 60 58 64 61 9,0 15,1 67 v 74 \ 71 41 BP 63/55
5.0G 55 45 62 57 60 58 64 60 8,9 15,0 67 v 73 \ 71 41 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts
---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" entlang der Baugrenzen EUTZ
bei freier Ausbreitung (180° Suchradius) geman DIN 18005 mit Kennzeichnung der Festsetzungen

zum passiven Schallschutz, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung Zur Information: MaBgeblicher AuBenlarmpegel Kennzeichnung
Stock-| Orientierungswert Nur Nur Summe SchOw geman DIN4109:1989/2016 gemanB DIN 4109:2016 | gemaB And.entwurf 01/17 der fur textliche
werk SchOw StraBenverkehr | Schienenverkehr Verkehrslarm Tag / Buro / Gewerbe zum Schutz des DIN 4109:2016, zum Schutz Festsetzungen
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Nutzung Nachtschlafes des Nachtschlafes im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB I LPB dB I LPB dB I Ry gec

NR.: 58 Name: WA 1V Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: NO

EG 55 45 69 63 56 57 69 64 13,4 18,6 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
1.0G 55 45 68 63 56 57 69 64 13,1 18,3 72 \ 77 \ 76 46 BP 68
2.0G 55 45 67 62 56 57 68 63 12,3 17,7 71 \ 76 \ 75 45 BP 68
3.0G 55 45 67 61 56 57 67 63 11,7 17,2 70 v 76 \ 75 45 BP 63/55
4.0G 55 45 66 60 56 57 66 62 11,0 16,6 69 [\ 75 \ 74 44 BP 63/55

NR.: 59 Name: WA 1 VI Gebietseinstufung: WA Fassadenorientierug: O

EG 55 45 65 59 54 55 65 61 9,7 15,2 68 v 74 \ 73 43 BP 63/55
1.0G 55 45 66 60 55 57 66 62 10,5 16,2 69 v 75 \ 74 44 BP 63/55
2.0G 55 45 65 60 56 57 66 62 10,3 16,2 69 v 75 \ 73 43 BP 63/55
3.0G 55 45 65 59 56 57 65 61 10,0 15,9 68 v 74 \ 73 43 BP 63/55
4.0G 55 45 64 59 56 57 65 61 9,5 15,6 68 v 74 \ 73 43 BP 63/55
5.0G 55 45 64 58 56 57 65 61 9,1 15,3 68 vV 74 \ 72 42 BP 63/55

+: Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, aber Beurteilungspegel < 63 dB(A) tags bzw. < 55 dB(A) nachts - . .

---: Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte FD 6649-4.2 - 02.06.2017 Anlage 8.19

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fr eine Rechenhdhe von H = 5,5 m 0.G. (1.0G), Prognose-Mitfall (Szenario 1a) PEU-I-Z
bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der geplanten Bebauung)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fur eine Rechenhdhe von H = 14,8 m 0.G. (4.0G), Prognose-Mitfall (Szenario 1a) PEU-I-Z
bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der geplanten Bebauung)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fur eine Rechenhdhe von H = 56,8 m 0.G. (17.0G), Prognose-Mitfall (Sszenario 1a) PEU-I-Z
bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der geplanten Bebauung)
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fir eine Rechenhdéhe von H = 5,5 m 0.G. (1.0G), Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
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fr eine Rechenhdéhe von H = 14,8 m 1.G. (4.0G), Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte EU.I.Z
mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung P
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fr eine Rechenhdhe von H = 56,8 m 0.G. (17.0G), Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
mit Berlicksichtigung der geplanten Bebauung

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte

PEULZ
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Lageplan mit Kennzeichnung der Beurteilungspegel gemafi DIN 18005 "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude- PEUTZ
larmkarte, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
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Lageplan mit Kennzeichnung der Beurteilungspegel geman DIN 18005 "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude-
larmkarte, Prognose-Mitfall (Szenario 1a), ohne Berlicksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse
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PEUIZ

Mitfall (Szenario 1a), ohne Beriicksichtigung einer abschirmenden Wirkung im Bereich der u-férmigen

Gebaudekomplexe, Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung des Riegels entlang der Bahntrasse

Prognose

Lageplan der Beurteilungspegel geman DIN 18005 zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Geb&audelarmkarte entlang der Baugrenzen

(maBgebliches Geschoss)
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Beurteilungspegel
in dB(A)

Tags (6-22 Uhr)

XXX

Nachts (22-6 Uhr)
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Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche fir die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude- PEUTZ
larmkarte, Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
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larmkarte, Prognose-Mitfall (Szenario 1a), ohne Berlcksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse

Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche fir die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude-

PEUIZ
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PEUIZ

BerUcksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse

Gebaudelarmkarte entlang der Baugrenzen, Prognose-Mitfall (Szenario 1a), ohne BerUcksichtigung einer abschirmenden Wirkung im Bereich der

Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche fur die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer

u-férmigen Gebaudekomplexe
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Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche fir die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude- PEUTZ
larmkarte, Prognose-Mitfall (Worst-Case aus Basisszenario und Szenario 1a)
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Lageplan mit Kennzeichnung der Anforderungsbereiche flr die textlichen Festsetzungen zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Gebaude-

larmkarte, Prognose-Mitfall (Worst-Case aus Basisszenario und Szenario 1a), ohne Berlcksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der PEUTZ
Bahntrasse
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PEUIZ

20 bzw. 25 m 0.G.)

Bertcksichtigung des abschirmenden Riegels entlang der Bahntrasse (Mindesthéhe H

Prognose-Mitfall (Worst-Case aus Basisszenario und Szenario 1a),ohne Berlcksichtigung einer abschirmenden Wirkung im

Lageplan der Beurteilungspegel geman DIN 18005 zum "Verkehrslarm im Plangebiet" in Form einer Geb&audelarmkarte entlang der Baugrenzen
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pEULZ

Lageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit Darstellung der

Immissionsorte am Bestand
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pEULZ

Lageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit Darstellung der

Immissionsorte am Bestand
Prognose-Mitfall (Basisszenario)
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pEULZ

Lageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit Darstellung der

Immissionsorte am Bestand
Prognose-Mitfall (Szenario 1a)
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Vergleich Prognose-Nullfall und Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung | Orientierungswert | "Prognose-Nullfall" | "Prognose-Mitfall" "Prognose-Mitfall-
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
60 | Erkrather StraBe 14 S EG MK 65 55 68,6 64,0 67,8 63,6 -0,8 -0,4
S 1.0G MK 65 55 68,7 64,4 68,1 64,1 -0,6 -0,3
S 2.0G MK 65 55 68,6 64,7 68,2 64,6 -0,4 -0,1
S 3.0G MK 65 55 68,4 64,7 68,1 64,7 -0,3 0,0
S 4.0G MK 65 55 68,2 64,7 68,1 64,8 -0,1 0,1
S 5.0G MK 65 55 68,2 64,9 68,2 65,0 0,0 0,1
61 Erkrather StraBe 24 S EG GE 65 55 71,3 67,0 70,6 66,6 -0,7 -0,4
S 1.0G GE 65 55 73,6 69,7 73,3 69,5 -0,3 -0,2
S 2.0G GE 65 55 73,7 69,9 73,5 69,8 -0,2 -0,1
S 3.0G GE 65 55 73,5 69,8 73,4 69,8 -0,1 0,0
S 4.0G GE 65 55 73,4 69,7 73,3 69,7 -0,1 0,0
62 | Erkrather StraBe 30 S EG GE 65 55 69,0 64,6 67,9 63,9 -1,1 -0,7
S 1.0G GE 65 55 68,9 64,6 68,2 64,3 -0,7 -0,3
S 2.0G GE 65 55 69,0 64,8 68,8 65,0 -0,2 0,2
S 3.0G GE 65 55 68,7 64,7 68,9 65,2 0,2 0,5
63 | Erkrather StraBe 52 SW EG MI 60 50 68,2 65,2 66,8 64,6 -1,4 -0,6
SW 1.0G MI 60 50 67,9 64,9 66,7 64,5 -1,2 -0,4
SW 2.0G MI 60 50 67,3 64,3 66,2 64,1 -1,1 -0,2
SW 3.0G MI 60 50 66,7 63,7 65,7 63,5 -1,0 -0,2
SW 4.0G Ml 60 50 66,2 63,2 65,3 63,0 -0,9 -0,2
64 | Erkrather StraBe 68 SW EG MI 60 50 68,1 63,4 66,5 62,0 -1,6 -1,4
SW 1.0G MI 60 50 67,7 63,1 66,2 61,8 -1,5 -1,3
SW 2.0G MI 60 50 67,0 62,5 65,6 61,4 -1,4 -1.1
SW 3.0G MI 60 50 66,3 61,9 65,1 60,9 -1,2 -1,0
SW 4.0G Ml 60 50 65,8 61,4 64,6 60,4 -1,2 -1,0
65 | Erkrather StraBe 76 S EG MI 60 50 69,2 67,0 66,8 66,1 -2,4 -0,9
S 1.0G MI 60 50 68,3 66,3 66,4 65,6 -1,9 -0,7
S 2.0G MI 60 50 67,2 65,4 65,9 64,9 -1,3 -0,5
S 3.0G MI 60 50 66,1 64,5 65,3 64,2 -0,8 -0,3
S 4.0G MI 60 50 65,2 63,6 64,9 63,6 -0,3 0,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Vergleich Prognose-Nullfall und Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung | Orientierungswert | "Prognose-Nullfall" | "Prognose-Mitfall" "Prognose-Mitfall-
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
65 | Erkrather StraBe 76 S 5.0G Ml 60 50 64,4 62,9 64,5 63,1 0,1 0,2
66 | Erkrather StraBe 85 W EG Mi 60 50 64,4 67,5 61,7 67,3 -2,7 -0,2
W 1.0G MI 60 50 64,7 67,5 61,8 67,2 -2,9 -0,3

W 2.0G MI 60 50 64,5 67,0 61,6 66,7 -2,9 -0,3

W 3.0G MI 60 50 64,2 66,5 61,3 66,2 -2,9 -0,3

W 4.0G MI 60 50 63,8 65,9 61,1 65,6 2,7 -0,3

W 5.0G MI 60 50 63,5 65,4 60,9 65,0 -2,6 -0,4

67 | Kdlner StraBe 125 N EG MK 65 55 67,2 62,2 70,0 64,8 2,8 2,6
N 1.0G MK 65 55 67,7 62,9 70,5 65,4 2,8 2,5

N 2.0G MK 65 55 68,0 63,4 70,5 65,6 2,5 2,2

N 3.0G MK 65 55 68,1 63,8 70,5 65,8 2,4 2,0

N 4.0G MK 65 55 68,2 64,1 70,5 66,0 2,3 1,9

68 | Kdlner StraBe 127 NO EG MK 65 55 65,6 60,6 68,6 63,4 3,0 2,8
NO 1.0G MK 65 55 66,4 61,3 69,3 64,1 2,9 2,8

NO 2.0G MK 65 55 66,6 61,6 69,6 64,4 3,0 2,8

NO 3.0G MK 65 55 66,8 61,8 69,7 64,5 2,9 2,7

NO 4.0G MK 65 55 66,7 61,9 69,7 64,6 3,0 2,7

NO 5.0G MK 65 55 66,6 61,8 69,6 64,5 3,0 2,7

69 | Kdlner StraBe 133 NO EG MK 65 55 63,0 58,2 65,8 60,7 2,8 25
NO 1.0G MK 65 55 64,3 59,3 67,2 62,0 2,9 2,7

NO 2.0G MK 65 55 65,0 60,0 67,9 62,7 2,9 2,7

NO 3.0G MK 65 55 65,2 60,2 68,2 63,0 3,0 2,8

NO 4.0G MK 65 55 65,3 60,4 68,3 63,1 3,0 2,7

NO 5.0G MK 65 55 64,8 60,0 67,5 62,5 2,7 2,5

70 | Kdlner StraBe 140 W EG MK 65 55 64,3 59,3 67,1 61,7 2,8 2,4
W 1.0G MK 65 55 64,5 59,5 67,3 61,9 2,8 2,4

W 2.0G MK 65 55 64,5 59,6 67,2 61,9 2,7 2,3

W 3.0G MK 65 55 64,4 59,5 67,1 61,8 2,7 2,3

W 4.0G MK 65 55 64,3 59,5 66,9 61,6 2,6 2,1

71 Best01 NW EG MK 65 55 66,8 61,6 71,5 65,9 4,7 4,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Vergleich Prognose-Nullfall und Prognose-Mitfall (Basisszenario)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz

einstufung | Orientierungswert | "Prognose-Nullfall" | "Prognose-Mitfall" "Prognose-Mitfall-

IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
71 Best01 NW 1.0G MK 65 55 67,1 62,0 71,6 66,0 4,5 4,0
NW 2.0G MK 65 55 67,0 61,9 71,2 65,7 4,2 3.8

NW 3.0G MK 65 55 66,7 61,7 70,8 65,3 4,1 3,6

72 | Kdlner StraBe 146 SW EG WA 55 45 68,0 62,6 69,4 63,9 1,4 1,3
SW 1.0G WA 55 45 67,6 62,2 69,0 63,4 1,4 1,2

SW 2.0G WA 55 45 66,8 61,4 68,2 62,7 1,4 1,3

SW 3.0G WA 55 45 66,1 60,7 67,5 62,0 1,4 1,3

SW 4.0G WA 55 45 65,3 60,1 66,8 61,3 1,5 1,2

SW 5.0G WA 55 45 64,7 59,5 66,2 60,7 1,5 1,2

73 | Kdlner StraBe 73 NO EG MK 65 55 68,0 62,5 69,4 63,9 1,4 1,4
NO 1.0G MK 65 55 68,2 62,6 69,3 63,8 1,1 1,2

NO 2.0G MK 65 55 67,9 62,3 68,7 63,2 0,8 0,9

NO 3.0G MK 65 55 67,5 62,0 68,0 62,5 0,5 0,5

NO 4.0G MK 65 55 67,2 61,7 67,3 61,9 0,1 0,2

NO 5.0G MK 65 55 66,9 61,4 66,8 61,4 -0,1 0,0

74 | Ludwig-Erhard-Allee 2 NO EG MK 65 55 64,3 59,2 65,9 60,5 1,6 1,3
NO 1.0G MK 65 55 64,9 59,8 66,5 61,1 1,6 1,3

NO 2.0G MK 65 55 64,9 59,8 66,5 61,1 1,6 1,3

NO 3.0G MK 65 55 64,7 59,7 66,4 61,0 1,7 1,3

NO 4.0G MK 65 55 64,5 59,5 66,1 60,8 1,6 1,3

75 | Best02 NO EG MK 65 55 59,8 57,8 68,0 63,1 8,2 5,3
NO 1.0G MK 65 55 60,2 58,4 68,4 63,6 8,2 5,2

NO 2.0G MK 65 55 60,2 58,7 68,2 63,5 8,0 4,8

NO 3.0G MK 65 55 60,1 59,1 67,8 63,4 7,7 4,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Vergleich Prognose-Nullfall und Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung | Orientierungswert | "Prognose-Nullfall" "Prognose-Mitfall" "Prognose-Mitfall-
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
60 | Erkrather StraBe 14 S EG MK 65 55 68,6 64,0 69,0 64,5 0.4 0,5
S 1.0G MK 65 55 68,7 64,4 69,2 64,9 0,5 0,5
S 2.0G MK 65 55 68,6 64,7 69,1 65,2 0,5 0,5
S 3.0G MK 65 55 68,4 64,7 68,9 65,2 0,5 0,5
S 4.0G MK 65 55 68,2 64,7 68,8 65,2 0,6 0,5
S 5.0G MK 65 55 68,2 64,9 68,8 65,4 0,6 0,5
61 Erkrather StraBe 24 S EG GE 65 55 71,3 67,0 71,5 67,2 0,2 0,2
S 1.0G GE 65 55 73,6 69,7 73,8 69,8 0,2 0,1
S 2.0G GE 65 55 73,7 69,9 73,9 70,1 0,2 0,2
S 3.0G GE 65 55 73,5 69,8 73,7 70,0 0,2 0,2
S 4.0G GE 65 55 73,4 69,7 73,6 69,9 0,2 0,2
62 | Erkrather StraBe 30 S EG GE 65 55 69,0 64,6 69,7 65,3 0,7 0,7
S 1.0G GE 65 55 68,9 64,6 69,8 65,5 0,9 0,9
S 2.0G GE 65 55 69,0 64,8 70,0 65,8 1,0 1,0
S 3.0G GE 65 55 68,7 64,7 69,9 65,9 1,2 1,2
63 | Erkrather StraBe 52 SW EG MI 60 50 68,2 65,2 68,6 65,5 0,4 0,3
SW 1.0G MI 60 50 67,9 64,9 68,5 65,4 0,6 0,5
SW 2.0G MI 60 50 67,3 64,3 68,1 65,0 0,8 0,7
SW 3.0G MI 60 50 66,7 63,7 67,6 64,4 0,9 0,7
SW 4.0G Ml 60 50 66,2 63,2 67,1 63,9 0,9 0,7
64 | Erkrather StraBe 68 SW EG MI 60 50 68,1 63,4 68,3 63,5 0,2 0,1
SW 1.0G MI 60 50 67,7 63,1 68,1 63,3 0,4 0,2
SW 2.0G MI 60 50 67,0 62,5 67,5 62,8 0,5 0,3
SW 3.0G MI 60 50 66,3 61,9 66,8 62,2 0,5 0,3
SW 4.0G Ml 60 50 65,8 61,4 66,3 61,7 0,5 0,3
65 | Erkrather StraBe 76 S EG MI 60 50 69,2 67,0 69,5 67,2 0,3 0,2
S 1.0G MI 60 50 68,3 66,3 68,6 66,5 0,3 0,2
S 2.0G MI 60 50 67,2 65,4 67,5 65,6 0,3 0,2
S 3.0G MI 60 50 66,1 64,5 66,6 64,7 0,5 0,2
S 4.0G MI 60 50 65,2 63,6 65,7 63,9 0,5 0,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Vergleich Prognose-Nullfall und Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung | Orientierungswert | "Prognose-Nullfall" "Prognose-Mitfall" "Prognose-Mitfall-
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
65 | Erkrather StraBe 76 S 5.0G Ml 60 50 64,4 62,9 65,0 63,3 0,6 0,4
66 | Erkrather StraBe 85 W EG MI 60 50 64,4 67,5 64,5 67,6 0,1 0,1
W 1.0G MI 60 50 64,7 67,5 64,8 67,5 0,1 0,0

W 2.0G MI 60 50 64,5 67,0 64,7 67,1 0,2 0,1

W 3.0G MI 60 50 64,2 66,5 64,4 66,5 0,2 0,0

W 4.0G MI 60 50 63,8 65,9 64,0 66,0 0,2 0,1

W 5.0G MI 60 50 63,5 65,4 63,7 65,4 0,2 0,0

67 | Kdlner StraBe 125 N EG MK 65 55 67,2 62,2 67,7 62,8 0,5 0,6
N 1.0G MK 65 55 67,7 62,9 68,3 63,5 0,6 0,6

N 2.0G MK 65 55 68,0 63,4 68,5 64,0 0,5 0,6

N 3.0G MK 65 55 68,1 63,8 68,7 64,4 0,6 0,6

N 4.0G MK 65 55 68,2 64,1 68,8 64,7 0,6 0,6

68 | Kdlner StraBe 127 NO EG MK 65 55 65,6 60,6 66,2 61,2 0,6 0,6
NO 1.0G MK 65 55 66,4 61,3 66,9 61,9 0,5 0,6

NO 2.0G MK 65 55 66,6 61,6 67,2 62,2 0,6 0,6

NO 3.0G MK 65 55 66,8 61,8 67,4 62,5 0,6 0,7

NO 4.0G MK 65 55 66,7 61,9 67,4 62,6 0,7 0,7

NO 5.0G MK 65 55 66,6 61,8 67,4 62,7 0,8 0,9

69 | Kdlner StraBe 133 NO EG MK 65 55 63,0 58,2 63,6 58,7 0,6 0,5
NO 1.0G MK 65 55 64,3 59,3 64,9 59,9 0,6 0,6

NO 2.0G MK 65 55 65,0 60,0 65,6 60,6 0,6 0,6

NO 3.0G MK 65 55 65,2 60,2 65,9 60,9 0,7 0,7

NO 4.0G MK 65 55 65,3 60,4 66,0 61,1 0,7 0,7

NO 5.0G MK 65 55 64,8 60,0 65,5 60,7 0,7 0,7

70 | Kdlner StraBe 140 W EG MK 65 55 64,3 59,3 65,0 59,7 0,7 0,4
W 1.0G MK 65 55 64,5 59,5 65,2 59,9 0,7 0,4

W 2.0G MK 65 55 64,5 59,6 65,2 59,9 0,7 0,3

W 3.0G MK 65 55 64,4 59,5 65,0 59,8 0,6 0,3

W 4.0G MK 65 55 64,3 59,5 64,9 59,7 0,6 0,2

71 Best01 NW EG MK 65 55 66,8 61,6 68,6 62,8 1,8 1,2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Vergleich Prognose-Nullfall und Prognose-Mitfall (Szenario 1a)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz

einstufung | Orientierungswert | "Prognose-Nullfall" "Prognose-Mitfall" "Prognose-Mitfall-

IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
71 Best01 NW 1.0G MK 65 55 67,1 62,0 68,6 62,7 1,5 0,7
NW 2.0G MK 65 55 67,0 61,9 68,1 62,3 1,1 0,4

NW 3.0G MK 65 55 66,7 61,7 67,6 61,9 0,9 0,2

72 | Kdlner StraBe 146 SW EG WA 55 45 68,0 62,6 67,7 62,2 -0,3 -0,4
SW 1.0G WA 55 45 67,6 62,2 67,3 61,8 -0,3 -0,4

SW 2.0G WA 55 45 66,8 61,4 66,6 61,1 -0,2 -0,3

SW 3.0G WA 55 45 66,1 60,7 65,8 60,4 -0,3 -0,3

SW 4.0G WA 55 45 65,3 60,1 65,1 59,7 -0,2 -0,4

SW 5.0G WA 55 45 64,7 59,5 64,5 59,2 -0,2 -0,3

73 | Kélner StraBe 73 NO EG MK 65 55 68,0 62,5 68,9 63,3 0,9 0,8
NO 1.0G MK 65 55 68,2 62,6 69,0 63,4 0,8 0,8

NO 2.0G MK 65 55 67,9 62,3 68,6 63,1 0,7 0,8

NO 3.0G MK 65 55 67,5 62,0 68,2 62,7 0,7 0,7

NO 4.0G MK 65 55 67,2 61,7 67,9 62,4 0,7 0,7

NO 5.0G MK 65 55 66,9 61,4 67,5 62,0 0,6 0,6

74 | Ludwig-Erhard-Allee 2 NO EG MK 65 55 64,3 59,2 64,2 58,9 -0,1 -0,3
NO 1.0G MK 65 55 64,9 59,8 64,9 59,6 0,0 -0,2

NO 2.0G MK 65 55 64,9 59,8 64,9 59,6 0,0 -0,2

NO 3.0G MK 65 55 64,7 59,7 64,7 59,5 0,0 -0,2

NO 4.0G MK 65 55 64,5 59,5 64,5 59,3 0,0 -0,2

75 | Best02 NO EG MK 65 55 59,8 57,8 62,3 59,0 2,5 1,2
NO 1.0G MK 65 55 60,2 58,4 62,7 59,6 2,5 1,2

NO 2.0G MK 65 55 60,2 58,7 62,6 59,8 2,4 1,1

NO 3.0G MK 65 55 60,1 59,1 62,4 60,0 2,3 0,9
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Ubersichtslageplan der Gewerbelarmquellen im Umfeld und auf dem Plangebiet sowie
Darstellung der betrachteten Immissionsorte
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gebietes

Lageplanausschnitt des digitalen Simualtionsmodells - nordwestlicher Bereich des Plan-
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gebietes

Lageplanausschnitt des digitalen Simualtionsmodells - éstlicher Bereich des Plan-
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Lageplanausschnitt des digitalen Simualtionsmodells - siddstlicher Bereich des Plan- PEUTZ
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Lageplanausschnitt des digitalen Simualtionsmodells - siddstlicher Bereich des Plan- PEUTZ
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Lageplanausschnitt des digitalen Simualtionsmodells - siddstlicher Bereich des Plan- PEUTZ
gebietes
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2 MI VIII 1.0G Mi 60 45 53,3 46,6 - 1,6 90 65 74,3 71,9 - 6,9
2.0G 60 45 52,9 46,3 - 1,3 90 65 73,8 72,0 - 7,0
3.0G 60 45 52,5 45,9 - 0,9 90 65 73,1 71,9 - 6,9
4.0G 60 45 52,2 45,5 - 0,5 90 65 72,3 71,7 - 6,7
5.0G 60 45 51,9 45,2 - 0,2 90 65 71,6 71,5 - 6,5
6.0G 60 45 50,1 449 - - 90 65 71,2 71,2 - 6,2
3 MI VI 1.0G Mi 60 45 54,7 50,2 - 52 90 65 77,2 77,2 - 12,2
2.0G 60 45 54,5 49,8 - 4,8 90 65 76,7 76,7 - 11,7
3.0G 60 45 541 49,2 - 42 90 65 76,0 76,0 - 11,0
4.0G 60 45 53,6 48,6 - 3,6 90 65 75,2 75,2 - 10,2
5.0G 60 45 52,9 47,9 - 2,9 90 65 74,5 74,5 - 9,5
4 MI VI 1.0G Mi 60 45 56,8 52,9 - 7,9 90 65 79,9 79,9 - 14,9
2.0G 60 45 56,3 52,4 - 7.4 90 65 78,9 78,9 - 13,9
3.0G 60 45 55,7 51,7 - 6,7 90 65 77,9 77,9 - 12,9
4.0G 60 45 55,0 51,0 - 6,0 90 65 76,9 76,9 - 11,9
5.0G 60 45 54,4 50,3 - 5,3 90 65 75,9 75,9 - 10,9
5 MI VI 1.0G Mi 60 45 41,8 36,3 - - 90 65 64,2 64,2 - -
2.0G 60 45 43,0 37,7 - - 90 65 66,1 66,1 - 1,1
3.0G 60 45 43,7 38,4 - - 90 65 66,8 66,8 - 1,8
4.0G 60 45 44,0 38,7 - - 90 65 66,9 66,9 - 1,9
5.0G 60 45 44,0 38,9 - - 90 65 66,9 66,9 - 1,9
7 MI VI EG Mi 60 45 43,9 38,9 - - 90 65 65,6 65,6 - 0,6
1.0G 60 45 46,0 41,3 - - 90 65 68,6 68,6 - 3,6
2.0G 60 45 46,9 421 - - 90 65 69,4 69,4 - 4.4
3.0G 60 45 47 1 42,2 - - 90 65 69,5 69,5 - 45
4.0G 60 45 47,2 422 - - 90 65 69,5 69,5 - 4,5
5.0G 60 45 47,2 42,3 - - 90 65 69,4 69,4 - 4.4
12 | MI VIII - Hotel EG MI 60 45 442 37,5 - - 90 65 73,6 57,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

12 | MI VIII - Hotel 1.0G Mi 60 45 44 4 37,8 - - 90 65 73,4 58,2 - -
2.0G 60 45 442 38,0 - - 90 65 72,9 57,7 - -
3.0G 60 45 44,0 38,4 - - 90 65 72,2 57,0 - -
4.0G 60 45 43,8 38,8 - - 90 65 71,4 57,4 - -
5.0G 60 45 43,7 39,4 - - 90 65 70,5 58,0 - -
6.0G 60 45 43,8 40,4 - - 90 65 69,7 58,2 - -

13 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 57,9 41,2 - - 90 65 88,5 72,9 - 7.9
1.0G 60 45 55,7 39,7 - - 90 65 84,0 68,4 - 3,4
2.0G 60 45 53,7 38,7 - - 90 65 80,3 64,9 - -
3.0G 60 45 52,1 37,9 - - 90 65 77,6 62,2 - -
4.0G 60 45 50,8 37,8 - - 90 65 75,3 60,1 - -
5.0G 60 45 49,7 37,5 - - 90 65 73,6 58,4 - -
6.0G 60 45 49,0 38,8 - - 90 65 72,1 56,9 - -

14 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 56,0 38,8 - - 90 65 85,1 69,8 - 4.8
1.0G 60 45 54,5 37,9 - - 90 65 82,5 67,0 - 2,0
2.0G 60 45 52,9 37,1 - - 90 65 79,5 64,1 - -
3.0G 60 45 51,4 36,8 - - 90 65 771 61,8 - -
4.0G 60 45 50,2 36,7 - - 90 65 75,1 59,8 - -
5.0G 60 45 49,3 35,8 - - 90 65 73,4 58,2 - -
6.0G 60 45 48,7 37,1 - - 90 65 72,0 56,8 - -

37 |WA1VI EG WA 55 40 53,5 20,4 - - 85 60 80,3 39,8 - -
1.0G 55 40 54,0 22,1 - - 85 60 80,4 43,4 - -
2.0G 55 40 53,9 23,6 - - 85 60 79,7 43,5 - -
3.0G 55 40 53,3 25,3 - - 85 60 78,7 43,8 - -
4.0G 55 40 52,7 27,1 - - 85 60 77,7 441 - -
5.0G 55 40 52,1 29,1 - - 85 60 76,7 44 4 - -
6.0G 55 40 51,4 28,4 - - 85 60 76,1 447 - -

57 |WA1VI EG WA 55 40 51,6 22,5 - - 85 60 78,0 47,6 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
57 |WA1VI 1.0G WA 55 40 51,8 23,6 - - 85 60 78,4 46,7 - -
2.0G 55 40 51,6 25,5 - - 85 60 78,1 471 - -
3.0G 55 40 51,1 27,2 - - 85 60 77,6 47,5 - -
4.0G 55 40 50,6 28,4 - - 85 60 77,0 47,8 - -
5.0G 55 40 50,1 29,8 - - 85 60 76,4 47,9 - -
58 |WA1V EG WA 55 40 49,0 20,6 - - 85 60 73,6 37,9 - -
1.0G 55 40 49,6 22,2 - - 85 60 73,9 37,7 - -
2.0G 55 40 49,3 23,2 - - 85 60 73,6 37,5 - -
3.0G 55 40 49,0 23,7 - - 85 60 73,2 38,0 - -
4.0G 55 40 48,6 26,2 - - 85 60 72,7 38,4 - -
61 Erkrather StraBe 24 EG GE 65 50 53,2 417 - - 95 70 77,3 67,6 - -
1.0G 65 50 54,1 43,0 - - 95 70 77,0 68,7 - -
2.0G 65 50 54,2 43,3 - - 95 70 76,4 69,0 - -
3.0G 65 50 54,2 43,3 - - 95 70 75,7 69,0 - -
4.0G 65 50 54,1 43,2 - - 95 70 74,9 69,0 - -
62 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 53,0 48,3 - - 95 70 78,4 75,8 - 5,8
1.0G 65 50 53,3 48,4 - - 95 70 78,1 76,0 - 6,0
2.0G 65 50 53,2 48,3 - - 95 70 77,3 75,8 - 5,8
3.0G 65 50 53,0 48,1 - - 95 70 76,4 75,4 - 54
63 Erkrather StraBe 52 EG Mi 60 45 443 32,4 - - 90 65 70,0 58,4 - -
1.0G 60 45 45,0 33,0 - - 90 65 70,6 59,3 - -
2.0G 60 45 45,1 33,1 - - 90 65 70,6 59,3 - -
3.0G 60 45 451 33,1 - - 90 65 70,7 59,6 - -
4.0G 60 45 45,1 33,1 - - 90 65 70,7 59,3 - -
64 | Erkrather StraBe 68 EG Mi 60 45 47,8 22,9 - - 90 65 72,1 37,2 - -
1.0G 60 45 48,2 24.4 - - 90 65 72,5 36,8 - -
2.0G 60 45 48,2 25,7 - - 90 65 72,4 37,0 - -
3.0G 60 45 48,0 26,7 - - 90 65 72,2 37,3 - -
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
64 | Erkrather StraBe 68 4.0G MI 60 45 47,8 27,8 - - 90 65 72,0 37,7 - -
67 | Kolner StraBBe 125 EG MK 60 45 447 36,0 - - 90 65 68,8 53,5 - -
1.0G 60 45 45,6 36,5 - - 90 65 68,8 53,6 - -
2.0G 60 45 45,9 36,9 - - 90 65 68,8 53,5 - -
3.0G 60 45 46,0 37,0 - - 90 65 68,7 53,5 - -
4.0G 60 45 45,9 37,2 - - 90 65 68,6 53,4 - -
68 | Kdlner Stral3e 127 EG MK 60 45 423 33,9 - - 90 65 65,8 50,1 - -
1.0G 60 45 43,3 34,8 - - 90 65 66,5 51,2 - -
2.0G 60 45 43,8 35,2 - - 90 65 66,5 51,3 - -
3.0G 60 45 44,0 35,3 - - 90 65 66,4 51,2 - -
4.0G 60 45 43,9 35,0 - - 90 65 66,4 51,2 - -
5.0G 60 45 44,0 35,7 - - 90 65 66,3 51,1 - -
76 | Erkrather StraBe 26 EG GE 65 50 51,3 43,4 - - 95 70 74,5 69,4 - -
1.0G 65 50 52,3 445 - - 95 70 74,9 70,5 - 0,5
2.0G 65 50 52,5 447 - - 95 70 74,6 70,7 - 0,7
3.0G 65 50 52,5 447 - - 95 70 74,2 70,7 - 0,7
77 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 51,1 457 - - 95 70 72,0 72,0 - 2,0
1.0G 65 50 51,8 46,2 - - 95 70 72,5 72,5 - 2,5
2.0G 65 50 51,9 46,2 - - 95 70 72,6 72,6 - 2,6
3.0G 65 50 51,9 46,1 - - 95 70 72,5 72,5 - 2,5
78 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 38,9 33,4 - - 95 70 66,4 48,7 - -
1.0G 65 50 429 37,4 - - 95 70 69,1 52,3 - -
2.0G 65 50 457 39,7 - - 95 70 69,1 52,6 - -
3.0G 65 50 48,2 42 1 - - 95 70 69,3 53,9 - -
79 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 54,7 50,1 - 0,1 95 70 81,2 64,7 - -
1.0G 65 50 56,6 52,0 - 2,0 95 70 81,0 64,7 - -
2.0G 65 50 56,4 51,8 - 1,8 95 70 80,0 63,7 - -
3.0G 65 50 56,1 51,3 - 1,3 95 70 78,8 62,5 - -
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
80 Erkrather StraBe 64 EG Mi 60 45 51,9 32,4 - - 90 65 78,3 45,6 - -
1.0G 60 45 51,9 33,1 - - 90 65 78,2 47,3 - -
2.0G 60 45 51,6 33,6 - - 90 65 77,6 47,6 - -
3.0G 60 45 51,1 34,1 - - 90 65 76,9 48,4 - -
4.0G 60 45 50,5 32,6 - - 90 65 76,0 48,7 - -
81 Erkrather StraBe 62 EG WA 55 40 53,0 241 - - 85 60 78,4 48,2 - -
1.0G 55 40 52,8 25,0 - - 85 60 78,1 48,6 - -
2.0G 55 40 52,4 26,0 - - 85 60 77,5 49,0 - -
3.0G 55 40 51,8 27,4 - - 85 60 76,7 49,7 - -
4.0G 55 40 51,1 28,8 - - 85 60 75,9 50,0 - -
82 | Erkrather StraBe 60 EG WA 55 40 51,0 23,9 - - 85 60 77,3 49,4 - -
1.0G 55 40 51,0 24,9 - - 85 60 77,2 49,8 - -
2.0G 55 40 50,7 25,8 - - 85 60 76,8 50,3 - -
3.0G 55 40 50,3 26,6 - - 85 60 76,3 50,9 - -
4.0G 55 40 49,9 27,8 - - 85 60 75,6 51,2 - -
83 Erkrather StraBBe 66 EG Mi 60 45 49,4 28,7 - - 90 65 75,0 48,3 - -
1.0G 60 45 49,4 29,7 - - 90 65 74,9 48,1 - -
2.0G 60 45 49,2 30,5 - - 90 65 74,6 48,4 - -
3.0G 60 45 48,9 30,3 - - 90 65 741 48,7 - -
4.0G 60 45 48,6 31,6 - - 90 65 73,6 49,0 - -
84 | Erkrather StraBe 74 EG WA 55 40 49,0 15,4 - - 85 60 77,3 36,5 - -
1.0G 55 40 49,1 15,6 - - 85 60 77,3 36,1 - -
2.0G 55 40 49,0 15,8 - - 85 60 771 36,2 - -
3.0G 55 40 48,8 16,3 - - 85 60 76,9 36,5 - -
85 | Erkrather StraBe 76 EG Mi 60 45 47,7 19,2 - - 90 65 75,9 33,8 - -
1.0G 60 45 47,9 19,3 - - 90 65 76,1 33,4 - -
2.0G 60 45 47,8 20,5 - - 90 65 75,9 33,4 - -
3.0G 60 45 47,6 15,1 - - 90 65 75,7 33,8 - -
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85 | Erkrather StraBe 76 4.0G Mi 60 45 47 4 15,5 - - 90 65 75,5 33,9 - -
5.0G 60 45 47 1 16,5 - - 90 65 75,2 34,5 - -

86 | Best01 EG MK 60 45 421 36,5 - - 90 65 61,4 54,5 - -
1.0G 60 45 42,5 36,9 - - 90 65 62,0 54,8 - -

2.0G 60 45 42,8 37,5 - - 90 65 62,5 54,8 - -

3.0G 60 45 43,1 38,3 - - 90 65 62,9 54,8 - -

4.0G 60 45 445 42 1 - - 90 65 63,0 54,9 - -

87 | MIVI 1.0G Mi 60 45 40,5 35,5 - - 90 65 62,4 62,4 - -
2.0G 60 45 417 36,9 - - 90 65 63,8 63,8 - -

3.0G 60 45 423 37,6 - - 90 65 64,6 64,6 - -

4.0G 60 45 427 38,2 - - 90 65 64,8 64,8 - -

5.0G 60 45 42,6 37,8 - - 90 65 64,9 64,9 - -

88 | MI VI 1.0G Mi 60 45 53,7 48,3 - 3,3 90 65 73,2 73,2 - 8,2
2.0G 60 45 52,7 47,3 - 2,3 90 65 73,2 73,2 - 8,2

3.0G 60 45 52,1 46,8 - 1,8 90 65 73,0 73,0 - 8,0

4.0G 60 45 51,7 46,3 - 1,3 90 65 72,7 72,7 - 7,7

5.0G 60 45 51,1 45,9 - 0,9 90 65 72,4 72,4 - 7,4

6.0G 60 45 50,6 45,5 - 0,5 90 65 72,1 72,1 - 7,1

89 | MIVI 1.0G Mi 60 45 53,4 48,6 - 3,6 90 65 75,0 75,0 - 10,0
2.0G 60 45 53,0 48,1 - 3,1 90 65 74,8 74,8 - 9,8

3.0G 60 45 52,6 47,6 - 2,6 90 65 74,5 74,5 - 9,5

4.0G 60 45 52,2 47 1 - 2,1 90 65 741 741 - 9,1

5.0G 60 45 51,6 46,7 - 1,7 90 65 73,6 73,6 - 8,6

90 | MIVI 1.0G Mi 60 45 59,2 55,2 - 10,2 90 65 83,9 83,9 - 18,9
2.0G 60 45 58,1 53,9 - 8,9 90 65 81,4 81,4 - 16,4

3.0G 60 45 57,0 52,6 - 7,6 90 65 79,3 79,3 - 14,3

4.0G 60 45 56,0 51,4 - 6,4 90 65 77,7 77,7 - 12,7

5.0G 60 45 55,2 50,3 - 5,3 90 65 76,4 76,4 - 11,4
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

91 MI VII EG Mi 60 45 58,9 54,3 - 9,3 90 65 83,8 83,8 - 18,8
1.0G 60 45 58,2 53,6 - 8,6 90 65 82,2 82,2 - 17,2

2.0G 60 45 57,2 52,4 - 7.4 90 65 80,2 80,2 - 15,2

3.0G 60 45 56,2 51,2 - 6,2 90 65 78,2 78,2 - 13,2

4.0G 60 45 55,3 50,0 - 5,0 90 65 76,6 76,6 - 11,6

5.0G 60 45 54,6 49,0 - 4,0 90 65 75,2 75,2 - 10,2

6.0G 60 45 53,8 47,9 - 2,9 90 65 73,9 73,9 - 8,9

92 | MIVI EG Mi 60 45 57,3 52,6 - 7,6 90 65 81,1 81,1 - 16,1
1.0G 60 45 57,0 52,1 - 7,1 90 65 80,2 80,2 - 15,2

2.0G 60 45 56,3 51,2 - 6,2 90 65 78,7 78,7 - 13,7

3.0G 60 45 55,5 50,2 - 52 90 65 77,2 77,2 - 12,2

4.0G 60 45 54,7 49,2 - 4,2 90 65 75,8 75,8 - 10,8

5.0G 60 45 54,0 48,2 - 3,2 90 65 74,5 74,5 - 9,5

93 | MIVII EG Mi 60 45 53,7 49,4 - 4.4 90 65 76,3 76,3 - 11,3
1.0G 60 45 54,2 49,7 - 47 90 65 76,4 76,4 - 11,4

2.0G 60 45 541 49,4 - 4.4 90 65 76,1 76,1 - 11,1

3.0G 60 45 53,8 49,1 - 4.1 90 65 75,6 75,6 - 10,6

4.0G 60 45 53,4 48,6 - 3,6 90 65 75,0 75,0 - 10,0

5.0G 60 45 53,0 48,0 - 3,0 90 65 74,4 74,4 - 9,4

6.0G 60 45 52,6 47,5 - 2,5 90 65 73,7 73,7 - 8,7

94 | MIVI EG Mi 60 45 53,9 49,0 - 4,0 90 65 76,4 76,4 - 11,4
1.0G 60 45 54,4 48,9 - 3,9 90 65 76,3 76,3 - 11,3

2.0G 60 45 541 48,5 - 3,5 90 65 75,9 75,9 - 10,9

3.0G 60 45 53,8 47,9 - 29 90 65 75,1 75,1 - 10,1

4.0G 60 45 53,4 47,3 - 2,3 90 65 74,3 74,3 - 9,3

5.0G 60 45 52,9 46,6 - 1,6 90 65 73,5 73,5 - 8,5

95 |WA1V EG WA 55 40 51,8 24,5 - - 85 60 78,0 51,3 - -
1.0G 55 40 52,0 26,7 - - 85 60 78,0 53,5 - -
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
95 |WA1YV 2.0G WA 55 40 51,7 27,5 - - 85 60 77,4 54,2 - -
3.0G 55 40 51,1 28,1 - - 85 60 76,6 54,7 - -
4.0G 55 40 50,5 26,0 - - 85 60 75,7 52,5 - -
96 |WA1V EG WA 55 40 55,3 22,6 0,3 - 85 60 83,0 46,6 - -
1.0G 55 40 55,2 24,5 0,2 - 85 60 82,5 48,3 - -
2.0G 55 40 54,4 25,6 - - 85 60 81,0 48,8 - -
3.0G 55 40 53,3 26,9 - - 85 60 79,4 49,2 - -
4.0G 55 40 52,3 27,4 - - 85 60 77,9 49,5 - -
97 [WA1YV EG WA 55 40 52,7 20,2 - - 85 60 77,4 39,6 - -
1.0G 55 40 52,4 21,4 - - 85 60 771 39,0 - -
2.0G 55 40 51,7 23,0 - - 85 60 76,5 39,4 - -
3.0G 55 40 51,0 24,7 - - 85 60 75,6 39,9 - -
4.0G 55 40 50,3 26,4 - - 85 60 74,7 40,2 - -
98 |WA1VI EG WA 55 40 52,5 17,9 - - 85 60 82,7 33,4 - -
1.0G 55 40 52,3 18,5 - - 85 60 82,0 32,9 - -
2.0G 55 40 51,4 19,3 - - 85 60 80,5 33,0 - -
3.0G 55 40 50,4 19,0 - - 85 60 78,8 33,3 - -
4.0G 55 40 49,3 20,1 - - 85 60 77,3 33,5 - -
5.0G 55 40 48,3 16,8 - - 85 60 76,0 33,7 - -
99 |WA1VI EG WA 55 40 55,4 23,1 0,4 - 85 60 83,4 36,7 - -
1.0G 55 40 54,9 23,4 - - 85 60 82,7 36,3 - -
2.0G 55 40 53,4 19,8 - - 85 60 81,0 36,5 - -
3.0G 55 40 51,7 18,9 - - 85 60 79,1 36,8 - -
4.0G 55 40 50,2 20,1 - - 85 60 77,3 37,2 - -
5.0G 55 40 48,8 19,8 - - 85 60 75,9 37,6 - -
100 [ WA 1 XVIII EG WA 55 40 51,8 22,1 - - 85 60 80,2 32,8 - -
1.0G 55 40 51,6 22,6 - - 85 60 80,1 32,3 - -
2.0G 55 40 51,0 17,0 - - 85 60 79,7 32,6 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 | WA 1 XVIII 3.0G WA 55 40 50,2 19,5 - - 85 60 79,1 32,9 - -
4.0G 55 40 49,3 20,5 - - 85 60 78,4 33,2 - -
5.0G 55 40 48,4 21,8 - - 85 60 77,6 33,5 - -
6.0G 55 40 47,6 16,3 - - 85 60 76,9 33,4 - -
7.0G 55 40 46,8 18,2 - - 85 60 76,2 33,4 - -
8.0G 55 40 45,6 20,8 - - 85 60 72,5 33,5 - -
9.0G 55 40 45,0 21,9 - - 85 60 71,8 33,4 - -
10.0G 55 40 44 4 22,8 - - 85 60 71,1 36,8 - -
11.0G 55 40 44,0 23,6 - - 85 60 70,6 33,4 - -
12.0G 55 40 43,7 241 - - 85 60 70,0 39,1 - -
13.0G 55 40 43,2 24,5 - - 85 60 69,4 40,3 - -
14.0G 55 40 429 24,6 - - 85 60 68,3 41,2 - -
15.0G 55 40 42 .4 23,5 - - 85 60 67,8 41,4 - -
16.0G 55 40 421 241 - - 85 60 67,3 41,4 - -
17.0G 55 40 41 .4 24,6 - - 85 60 66,8 42,7 - -
101 |WA1 VI EG WA 55 40 39,9 37,0 - - 85 60 53,9 53,9 - -
1.0G 55 40 40,8 37,6 - - 85 60 55,1 55,1 - -
2.0G 55 40 411 38,1 - - 85 60 54,9 54,9 - -
3.0G 55 40 41,3 38,5 - - 85 60 54,5 54,5 - -
4.0G 55 40 414 38,8 - - 85 60 54,1 54,1 - -
5.0G 55 40 41,5 39,0 - - 85 60 53,6 53,6 - -
6.0G 55 40 42 4 40,1 - 0,1 85 60 53,0 53,0 - -
102 |WA1 VI EG WA 55 40 42,5 38,1 - - 85 60 57,5 57,5 - -
1.0G 55 40 429 38,5 - - 85 60 57,5 57,5 - -
2.0G 55 40 43,0 38,8 - - 85 60 57,2 57,1 - -
3.0G 55 40 43,0 39,1 - - 85 60 57,4 56,5 - -
4.0G 55 40 429 39,3 - - 85 60 57,4 55,8 - -
5.0G 55 40 429 39,5 - - 85 60 57,4 55,0 - -
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
102 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 43,5 40,5 - 0,5 85 60 56,4 54,3 - -
103 |WA 1 VI EG WA 55 40 46,5 40,7 - 0,7 85 60 60,1 59,7 - -
1.0G 55 40 46,6 40,9 - 0,9 85 60 61,1 59,4 - -
2.0G 55 40 46,5 40,8 - 0,8 85 60 61,4 58,7 - -
3.0G 55 40 46,1 40,7 - 0,7 85 60 61,3 58,1 - -
4.0G 55 40 45,8 40,6 - 0,6 85 60 61,3 57,5 - -
5.0G 55 40 45,3 40,4 - 0,4 85 60 61,2 56,9 - -
6.0G 55 40 454 41,1 - 1,1 85 60 60,8 56,2 - -
104 |WA1 VI EG WA 55 40 47,6 417 - 1,7 85 60 61,0 61,0 - 1,0
1.0G 55 40 47,6 41,6 - 1,6 85 60 60,7 60,7 - 0,7
2.0G 55 40 47,3 414 - 1,4 85 60 61,8 60,1 - 0,1
3.0G 55 40 46,9 41,1 - 1,1 85 60 61,8 59,4 - -
4.0G 55 40 46,3 40,9 - 0,9 85 60 61,7 58,6 - -
5.0G 55 40 457 40,6 - 0,6 85 60 61,6 57,7 - -
6.0G 55 40 45,7 41,2 - 1,2 85 60 61,2 55,6 - -
105 |WA1 VI EG WA 55 40 48,4 423 - 2,3 85 60 62,8 62,8 - 2,8
1.0G 55 40 48,3 421 - 2,1 85 60 62,3 62,3 - 2,3
2.0G 55 40 47,8 41,8 - 1,8 85 60 62,0 61,3 - 1,3
3.0G 55 40 47,2 414 - 1,4 85 60 61,9 60,4 - 0,4
4.0G 55 40 46,6 41,0 - 1,0 85 60 61,8 58,0 - -
5.0G 55 40 46,0 40,7 - 0,7 85 60 61,7 56,9 - -
6.0G 55 40 45,9 41,2 - 1,2 85 60 61,5 55,8 - -
106 | WA 1 VI EG WA 55 40 48,3 422 - 2,2 85 60 63,1 62,5 - 2,5
1.0G 55 40 48,0 41,9 - 1,9 85 60 62,2 61,8 - 1,8
2.0G 55 40 47,6 417 - 1,7 85 60 62,4 60,7 - 0,7
3.0G 55 40 47,2 41,5 - 1,5 85 60 62,3 59,4 - -
4.0G 55 40 46,6 40,9 - 0,9 85 60 62,2 58,2 - -
5.0G 55 40 46,1 40,9 - 0,9 85 60 62,1 57,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
106 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 45,8 41,1 - 1,1 85 60 61,9 55,9 - -
107 |WA 1 VI EG WA 55 40 47,0 41,1 - 1,1 85 60 64,0 63,0 - 3,0
1.0G 55 40 46,9 40,9 - 0,9 85 60 62,9 61,9 - 1,9
2.0G 55 40 46,7 40,8 - 0,8 85 60 62,9 60,7 - 0,7
3.0G 55 40 46,3 40,5 - 0,5 85 60 62,8 59,4 - -
4.0G 55 40 46,2 40,7 - 0,7 85 60 62,7 58,2 - -
5.0G 55 40 45,5 40,3 - 0,3 85 60 62,5 57,0 - -
6.0G 55 40 454 40,8 - 0,8 85 60 62,3 55,9 - -
108 |WA2 VIl EG WA 55 40 443 39,3 - - 85 60 62,5 61,2 - 1,2
1.0G 55 40 447 39,4 - - 85 60 63,4 60,3 - 0,3
2.0G 55 40 45,6 39,8 - - 85 60 63,3 59,4 - -
3.0G 55 40 45,7 39,9 - - 85 60 63,2 58,5 - -
4.0G 55 40 45,6 40,1 - 0,1 85 60 63,1 57,4 - -
5.0G 55 40 45,0 39,8 - - 85 60 62,9 56,5 - -
6.0G 55 40 45,1 40,5 - 0,5 85 60 62,7 55,5 - -
109 |WA2VI EG WA 55 40 427 38,0 - - 85 60 63,0 59,0 - -
1.0G 55 40 43,5 38,4 - - 85 60 63,8 58,1 - -
2.0G 55 40 44,6 38,9 - - 85 60 63,7 57,6 - -
3.0G 55 40 45,0 39,4 - - 85 60 63,6 56,9 - -
4.0G 55 40 45,0 39,6 - - 85 60 63,5 56,3 - -
5.0G 55 40 44,6 39,5 - - 85 60 63,3 55,6 - -
6.0G 55 40 448 40,2 - 0,2 85 60 63,1 54,9 - -
110 |WA2 VI EG WA 55 40 41,8 36,9 - - 85 60 65,0 49,4 - -
1.0G 55 40 427 37,5 - - 85 60 64,3 50,3 - -
2.0G 55 40 43,5 38,1 - - 85 60 64,2 53,6 - -
3.0G 55 40 44 1 38,7 - - 85 60 64,1 54,8 - -
4.0G 55 40 442 39,0 - - 85 60 63,9 54,7 - -
5.0G 55 40 44,0 39,0 - - 85 60 63,7 54,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WA 2 VI 6.0G WA 55 40 443 39,8 - - 85 60 63,5 53,9 - -
111 |WA2 VI EG WA 55 40 424 37,9 - - 85 60 64,5 49,2 - -
1.0G 55 40 43,0 38,3 - - 85 60 64,7 49,5 - -
2.0G 55 40 43,5 38,8 - - 85 60 64,6 51,7 - -
3.0G 55 40 44 1 39,3 - - 85 60 64,5 53,0 - -
4.0G 55 40 442 39,6 - - 85 60 64,3 53,2 - -
5.0G 55 40 442 39,7 - - 85 60 64,1 53,2 - -
6.0G 55 40 43,9 39,5 - - 85 60 63,9 52,9 - -
112 | Ml VIII - Hotel EG Mi 60 45 59,2 25,2 - - 90 65 92,3 58,2 2,3 -
1.0G 60 45 56,3 25,8 - - 90 65 85,0 57,9 - -
2.0G 60 45 54,7 25,8 - - 90 65 80,7 57,4 - -
3.0G 60 45 53,8 26,0 - - 90 65 77,7 56,7 - -
4.0G 60 45 53,1 26,6 - - 90 65 75,5 56,0 - -
5.0G 60 45 52,7 27,2 - - 90 65 73,7 55,2 - -
6.0G 60 45 52,3 27,5 - - 90 65 72,3 54,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2 MI VIII 1.0G Mi 60 45 52,5 45,5 - 0,5 90 65 74,3 71,9 - 6,9
2.0G 60 45 52,3 454 - 0,4 90 65 73,8 72,0 - 7,0
3.0G 60 45 52,1 45,2 - 0,2 90 65 73,1 71,9 - 6,9
4.0G 60 45 51,9 45,0 - - 90 65 72,3 71,7 - 6,7
5.0G 60 45 51,7 448 - - 90 65 71,6 71,5 - 6,5
6.0G 60 45 49,8 445 - - 90 65 71,2 71,2 - 6,2
3 MI VI 1.0G Mi 60 45 54,5 49,9 - 49 90 65 77,2 77,2 - 12,2
2.0G 60 45 54,3 49,6 - 4,6 90 65 76,7 76,7 - 11,7
3.0G 60 45 53,9 49,0 - 4,0 90 65 76,0 76,0 - 11,0
4.0G 60 45 53,4 48,4 - 3,4 90 65 75,2 75,2 - 10,2
5.0G 60 45 52,8 47,8 - 2,8 90 65 74,5 74,5 - 9,5
4 MI VI 1.0G Mi 60 45 56,8 52,9 - 7,9 90 65 79,9 79,9 - 14,9
2.0G 60 45 56,3 52,4 - 7.4 90 65 78,9 78,9 - 13,9
3.0G 60 45 55,7 51,7 - 6,7 90 65 77,9 77,9 - 12,9
4.0G 60 45 55,0 51,0 - 6,0 90 65 76,9 76,9 - 11,9
5.0G 60 45 54,4 50,3 - 5,3 90 65 75,9 75,9 - 10,9
5 MI VI 1.0G Mi 60 45 41,8 36,3 - - 90 65 64,2 64,2 - -
2.0G 60 45 43,0 37,7 - - 90 65 66,1 66,1 - 1,1
3.0G 60 45 43,7 38,4 - - 90 65 66,8 66,8 - 1,8
4.0G 60 45 44,0 38,6 - - 90 65 66,9 66,9 - 1,9
5.0G 60 45 44,0 38,9 - - 90 65 66,9 66,9 - 1,9
7 MI VI EG Mi 60 45 43,9 38,8 - - 90 65 65,6 65,6 - 0,6
1.0G 60 45 46,0 41,3 - - 90 65 68,6 68,6 - 3,6
2.0G 60 45 46,9 421 - - 90 65 69,4 69,4 - 4.4
3.0G 60 45 47 1 42,2 - - 90 65 69,5 69,5 - 45
4.0G 60 45 47,2 422 - - 90 65 69,5 69,5 - 4,5
5.0G 60 45 47,2 422 - - 90 65 69,4 69,4 - 4.4
12 | MI VIII - Hotel EG MI 60 45 442 37,4 - - 90 65 73,6 57,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

12 | MI VIII - Hotel 1.0G Mi 60 45 443 37,6 - - 90 65 73,4 58,2 - -
2.0G 60 45 44 1 37,7 - - 90 65 72,9 57,7 - -
3.0G 60 45 43,9 38,2 - - 90 65 72,2 57,0 - -
4.0G 60 45 43,6 38,6 - - 90 65 71,4 57,4 - -
5.0G 60 45 43,5 39,2 - - 90 65 70,5 58,0 - -
6.0G 60 45 43,6 40,2 - - 90 65 69,7 58,2 - -

13 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 57,9 41,2 - - 90 65 88,5 72,9 - 7.9
1.0G 60 45 55,7 39,7 - - 90 65 84,0 68,4 - 3,4
2.0G 60 45 53,7 38,7 - - 90 65 80,3 64,9 - -
3.0G 60 45 52,1 37,9 - - 90 65 77,6 62,2 - -
4.0G 60 45 50,8 37,8 - - 90 65 75,3 60,1 - -
5.0G 60 45 49,7 37,5 - - 90 65 73,6 58,4 - -
6.0G 60 45 49,0 38,8 - - 90 65 72,1 56,9 - -

14 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 56,0 38,8 - - 90 65 85,1 69,8 - 4.8
1.0G 60 45 54,5 37,9 - - 90 65 82,5 67,0 - 2,0
2.0G 60 45 52,9 37,1 - - 90 65 79,5 64,1 - -
3.0G 60 45 51,4 36,8 - - 90 65 771 61,8 - -
4.0G 60 45 50,2 36,7 - - 90 65 75,1 59,8 - -
5.0G 60 45 49,3 35,8 - - 90 65 73,4 58,2 - -
6.0G 60 45 48,7 37,1 - - 90 65 72,0 56,8 - -

37 |WA1VI EG WA 55 40 53,5 20,4 - - 85 60 80,3 39,8 - -
1.0G 55 40 54,0 22,1 - - 85 60 80,4 43,4 - -
2.0G 55 40 53,9 23,6 - - 85 60 79,7 43,5 - -
3.0G 55 40 53,3 25,3 - - 85 60 78,7 43,8 - -
4.0G 55 40 52,7 27,1 - - 85 60 77,7 441 - -
5.0G 55 40 52,1 29,1 - - 85 60 76,7 44 4 - -
6.0G 55 40 51,4 28,4 - - 85 60 76,1 447 - -

57 |WA1VI EG WA 55 40 51,6 22,5 - - 85 60 78,0 47,6 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
57 |WA1VI 1.0G WA 55 40 51,8 23,6 - - 85 60 78,4 46,7 - -
2.0G 55 40 51,6 25,5 - - 85 60 78,1 471 - -
3.0G 55 40 51,1 27,2 - - 85 60 77,6 47,5 - -
4.0G 55 40 50,6 28,4 - - 85 60 77,0 47,8 - -
5.0G 55 40 50,1 29,8 - - 85 60 76,4 47,9 - -
58 |WA1V EG WA 55 40 49,0 20,6 - - 85 60 73,6 37,9 - -
1.0G 55 40 49,6 22,2 - - 85 60 73,9 37,7 - -
2.0G 55 40 49,3 23,1 - - 85 60 73,6 37,5 - -
3.0G 55 40 49,0 23,7 - - 85 60 73,2 38,0 - -
4.0G 55 40 48,6 26,2 - - 85 60 72,7 38,4 - -
61 Erkrather StraBe 24 EG GE 65 50 53,1 41,1 - - 95 70 77,3 67,6 - -
1.0G 65 50 54,0 42,5 - - 95 70 77,0 68,7 - -
2.0G 65 50 541 42,8 - - 95 70 76,4 69,0 - -
3.0G 65 50 541 42,8 - - 95 70 75,7 69,0 - -
4.0G 65 50 54,0 42,8 - - 95 70 74,9 69,0 - -
62 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 52,9 48,1 - - 95 70 78,4 75,8 - 5,8
1.0G 65 50 53,1 48,2 - - 95 70 78,1 76,0 - 6,0
2.0G 65 50 53,0 48,1 - - 95 70 77,3 75,8 - 5,8
3.0G 65 50 52,8 47,9 - - 95 70 76,4 75,4 - 54
63 Erkrather StraBe 52 EG Mi 60 45 443 32,3 - - 90 65 70,0 58,4 - -
1.0G 60 45 45,0 33,0 - - 90 65 70,6 59,3 - -
2.0G 60 45 45,1 33,0 - - 90 65 70,6 59,3 - -
3.0G 60 45 451 33,1 - - 90 65 70,7 59,6 - -
4.0G 60 45 45,1 33,0 - - 90 65 70,7 59,3 - -
64 | Erkrather StraBe 68 EG Mi 60 45 47,8 22,9 - - 90 65 72,1 37,2 - -
1.0G 60 45 48,2 24.4 - - 90 65 72,5 36,8 - -
2.0G 60 45 48,2 25,7 - - 90 65 72,4 37,0 - -
3.0G 60 45 48,0 26,7 - - 90 65 72,2 37,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
64 | Erkrather StraBe 68 4.0G MI 60 45 47,8 27,8 - - 90 65 72,0 37,7 - -
67 | Kolner StraBBe 125 EG MK 60 45 44,8 35,9 - - 90 65 68,8 53,5 - -
1.0G 60 45 457 36,5 - - 90 65 68,8 53,6 - -
2.0G 60 45 46,0 36,8 - - 90 65 68,8 53,5 - -
3.0G 60 45 46,0 36,8 - - 90 65 68,7 53,5 - -
4.0G 60 45 46,0 37,0 - - 90 65 68,6 53,4 - -
68 | Kdlner Stral3e 127 EG MK 60 45 42 .4 33,4 - - 90 65 65,8 50,1 - -
1.0G 60 45 43,4 34,2 - - 90 65 66,5 51,2 - -
2.0G 60 45 43,9 34,5 - - 90 65 66,5 51,3 - -
3.0G 60 45 44,0 34,7 - - 90 65 66,4 51,2 - -
4.0G 60 45 44,0 34,3 - - 90 65 66,4 51,2 - -
5.0G 60 45 44,0 35,1 - - 90 65 66,3 51,1 - -
76 | Erkrather StraBe 26 EG GE 65 50 51,0 427 - - 95 70 74,5 69,4 - -
1.0G 65 50 52,0 43,9 - - 95 70 74,9 70,5 - 0,5
2.0G 65 50 52,2 44 1 - - 95 70 74,6 70,7 - 0,7
3.0G 65 50 52,2 44 1 - - 95 70 74,2 70,7 - 0,7
77 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 50,6 45,0 - - 95 70 72,0 72,0 - 2,0
1.0G 65 50 51,4 45,6 - - 95 70 72,5 72,5 - 2,5
2.0G 65 50 51,6 45,7 - - 95 70 72,6 72,6 - 2,6
3.0G 65 50 51,5 45,6 - - 95 70 72,5 72,5 - 2,5
78 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 38,9 33,4 - - 95 70 66,4 48,7 - -
1.0G 65 50 429 37,4 - - 95 70 69,1 52,3 - -
2.0G 65 50 457 39,7 - - 95 70 69,1 52,6 - -
3.0G 65 50 48,2 42 1 - - 95 70 69,3 54,0 - -
79 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 54,7 50,1 - 0,1 95 70 81,2 64,7 - -
1.0G 65 50 56,6 52,0 - 2,0 95 70 81,0 64,7 - -
2.0G 65 50 56,4 51,8 - 1,8 95 70 80,0 63,7 - -
3.0G 65 50 56,1 51,3 - 1,3 95 70 78,8 62,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
80 Erkrather StraBe 64 EG Mi 60 45 51,9 32,4 - - 90 65 78,3 45,6 - -
1.0G 60 45 51,9 33,1 - - 90 65 78,2 47,3 - -
2.0G 60 45 51,6 33,6 - - 90 65 77,6 47,6 - -
3.0G 60 45 51,1 34,1 - - 90 65 76,9 48,4 - -
4.0G 60 45 50,5 32,6 - - 90 65 76,0 48,7 - -
81 Erkrather StraBe 62 EG WA 55 40 53,0 241 - - 85 60 78,4 48,2 - -
1.0G 55 40 52,8 25,0 - - 85 60 78,1 48,6 - -
2.0G 55 40 52,4 26,0 - - 85 60 77,5 49,0 - -
3.0G 55 40 51,8 27,4 - - 85 60 76,7 49,7 - -
4.0G 55 40 51,1 28,8 - - 85 60 75,9 50,0 - -
82 | Erkrather StraBe 60 EG WA 55 40 51,0 23,8 - - 85 60 77,3 49,4 - -
1.0G 55 40 51,0 24,9 - - 85 60 77,2 49,8 - -
2.0G 55 40 50,7 25,8 - - 85 60 76,8 50,3 - -
3.0G 55 40 50,3 26,5 - - 85 60 76,3 50,9 - -
4.0G 55 40 49,9 27,8 - - 85 60 75,6 51,2 - -
83 Erkrather StraBBe 66 EG Mi 60 45 49,4 28,7 - - 90 65 75,0 48,3 - -
1.0G 60 45 49,4 29,7 - - 90 65 74,9 48,1 - -
2.0G 60 45 49,2 30,5 - - 90 65 74,6 48,4 - -
3.0G 60 45 48,9 30,3 - - 90 65 741 48,7 - -
4.0G 60 45 48,6 31,6 - - 90 65 73,6 49,0 - -
84 | Erkrather StraBe 74 EG WA 55 40 49,0 15,3 - - 85 60 77,3 36,5 - -
1.0G 55 40 49,1 15,6 - - 85 60 77,3 36,1 - -
2.0G 55 40 49,0 15,8 - - 85 60 771 36,2 - -
3.0G 55 40 48,8 16,2 - - 85 60 76,9 36,5 - -
85 | Erkrather StraBe 76 EG Mi 60 45 47,7 19,2 - - 90 65 75,9 33,8 - -
1.0G 60 45 47,9 19,3 - - 90 65 76,1 33,4 - -
2.0G 60 45 47,8 20,5 - - 90 65 75,9 33,4 - -
3.0G 60 45 47,6 15,1 - - 90 65 75,7 33,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

85 | Erkrather StraBe 76 4.0G Mi 60 45 47 4 15,6 - - 90 65 75,5 33,9 - -
5.0G 60 45 47 1 16,5 - - 90 65 75,2 34,5 - -

86 | Best01 EG MK 60 45 42 .4 35,8 - - 90 65 61,4 54,2 - -
1.0G 60 45 42,8 36,3 - - 90 65 62,0 54,5 - -

2.0G 60 45 43,1 37,0 - - 90 65 62,5 54,5 - -

3.0G 60 45 43,3 37,9 - - 90 65 62,9 54,4 - -

4.0G 60 45 447 41,6 - - 90 65 63,0 54,4 - -

87 | MIVI 1.0G Mi 60 45 40,5 35,5 - - 90 65 62,4 62,4 - -
2.0G 60 45 417 36,8 - - 90 65 63,8 63,8 - -

3.0G 60 45 423 37,6 - - 90 65 64,6 64,6 - -

4.0G 60 45 427 38,2 - - 90 65 64,8 64,8 - -

5.0G 60 45 42,6 37,8 - - 90 65 64,9 64,9 - -

88 | MI VI 1.0G Mi 60 45 52,3 46,5 - 1,5 90 65 73,2 73,2 - 8,2
2.0G 60 45 51,9 46,3 - 1,3 90 65 73,2 73,2 - 8,2

3.0G 60 45 51,6 46,1 - 1,1 90 65 73,0 73,0 - 8,0

4.0G 60 45 51,3 45,8 - 0,8 90 65 72,7 72,7 - 7,7

5.0G 60 45 50,8 45,5 - 0,5 90 65 72,4 72,4 - 7,4

6.0G 60 45 50,3 45,2 - 0,2 90 65 72,1 72,1 - 7,1

89 | MIVI 1.0G Mi 60 45 52,6 47,6 - 2,6 90 65 75,0 75,0 - 10,0
2.0G 60 45 52,5 47,5 - 2,5 90 65 74,8 74,8 - 9,8

3.0G 60 45 52,2 47,2 - 2,2 90 65 74,5 74,5 - 9,5

4.0G 60 45 51,9 46,8 - 1,8 90 65 741 741 - 9,1

5.0G 60 45 51,4 46,4 - 1,4 90 65 73,6 73,6 - 8,6

90 | MIVI 1.0G Mi 60 45 59,2 55,2 - 10,2 90 65 83,9 83,9 - 18,9
2.0G 60 45 58,1 53,8 - 8,8 90 65 81,4 81,4 - 16,4

3.0G 60 45 57,0 52,5 - 7,5 90 65 79,3 79,3 - 14,3

4.0G 60 45 56,0 51,4 - 6,4 90 65 77,7 77,7 - 12,7

5.0G 60 45 55,1 50,3 - 5,3 90 65 76,4 76,4 - 11,4
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

91 MI VII EG Mi 60 45 58,9 54,3 - 9,3 90 65 83,8 83,8 - 18,8
1.0G 60 45 58,2 53,5 - 8,5 90 65 82,2 82,2 - 17,2

2.0G 60 45 57,2 52,4 - 7.4 90 65 80,2 80,2 - 15,2

3.0G 60 45 56,2 51,2 - 6,2 90 65 78,2 78,2 - 13,2

4.0G 60 45 55,3 50,0 - 5,0 90 65 76,6 76,6 - 11,6

5.0G 60 45 54,5 48,9 - 3,9 90 65 75,2 75,2 - 10,2

6.0G 60 45 53,8 47,9 - 2,9 90 65 73,9 73,9 - 8,9

92 | MIVI EG Mi 60 45 57,3 52,5 - 7,5 90 65 81,1 81,1 - 16,1
1.0G 60 45 57,0 52,1 - 7,1 90 65 80,2 80,2 - 15,2

2.0G 60 45 56,3 51,2 - 6,2 90 65 78,7 78,7 - 13,7

3.0G 60 45 55,5 50,2 - 52 90 65 77,2 77,2 - 12,2

4.0G 60 45 54,7 49,2 - 4,2 90 65 75,8 75,8 - 10,8

5.0G 60 45 54,0 48,2 - 3,2 90 65 74,5 74,5 - 9,5

93 | MIVII EG Mi 60 45 53,7 49,4 - 4.4 90 65 76,3 76,3 - 11,3
1.0G 60 45 54,2 49,7 - 47 90 65 76,4 76,4 - 11,4

2.0G 60 45 541 49,4 - 4.4 90 65 76,1 76,1 - 11,1

3.0G 60 45 53,8 49,0 - 4,0 90 65 75,6 75,6 - 10,6

4.0G 60 45 53,4 48,6 - 3,6 90 65 75,0 75,0 - 10,0

5.0G 60 45 53,0 48,0 - 3,0 90 65 74,4 74,4 - 9,4

6.0G 60 45 52,5 47,5 - 2,5 90 65 73,7 73,7 - 8,7

94 | MIVI EG Mi 60 45 53,9 49,0 - 4,0 90 65 76,4 76,4 - 11,4
1.0G 60 45 54,3 48,9 - 3,9 90 65 76,3 76,3 - 11,3

2.0G 60 45 54,2 48,5 - 3,5 90 65 75,9 75,9 - 10,9

3.0G 60 45 53,8 47,9 - 29 90 65 75,1 75,1 - 10,1

4.0G 60 45 53,3 47,3 - 2,3 90 65 74,3 74,3 - 9,3

5.0G 60 45 52,9 46,6 - 1,6 90 65 73,5 73,5 - 8,5

95 |WA1V EG WA 55 40 51,8 24.4 - - 85 60 78,0 51,3 - -
1.0G 55 40 52,0 26,7 - - 85 60 78,0 53,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
95 |WA1YV 2.0G WA 55 40 51,7 27,5 - - 85 60 77,4 54,2 - -
3.0G 55 40 51,1 28,0 - - 85 60 76,6 54,7 - -
4.0G 55 40 50,5 28,6 - - 85 60 75,7 54,9 - -
96 |WA1V EG WA 55 40 55,3 22,6 0,3 - 85 60 83,0 46,6 - -
1.0G 55 40 55,2 24,5 0,2 - 85 60 82,5 48,3 - -
2.0G 55 40 54,4 25,6 - - 85 60 81,0 48,8 - -
3.0G 55 40 53,3 26,9 - - 85 60 79,4 49,2 - -
4.0G 55 40 52,3 27,4 - - 85 60 77,9 49,5 - -
97 [WA1YV EG WA 55 40 52,7 20,2 - - 85 60 77,4 39,6 - -
1.0G 55 40 52,4 21,3 - - 85 60 771 39,0 - -
2.0G 55 40 51,7 23,0 - - 85 60 76,5 39,4 - -
3.0G 55 40 51,0 24,7 - - 85 60 75,6 39,9 - -
4.0G 55 40 50,3 26,4 - - 85 60 74,7 40,2 - -
98 |WA1VI EG WA 55 40 52,5 17,9 - - 85 60 82,7 33,4 - -
1.0G 55 40 52,3 18,4 - - 85 60 82,0 32,9 - -
2.0G 55 40 51,4 19,3 - - 85 60 80,5 33,0 - -
3.0G 55 40 50,4 19,0 - - 85 60 78,8 33,3 - -
4.0G 55 40 49,3 20,1 - - 85 60 77,3 33,5 - -
5.0G 55 40 48,3 16,8 - - 85 60 76,0 33,7 - -
99 (WA 1 VI EG WA 55 40 55,4 23,0 0,4 - 85 60 83,4 36,6 - -
1.0G 55 40 54,9 23,4 - - 85 60 82,7 36,2 - -
2.0G 55 40 53,4 19,8 - - 85 60 81,0 36,2 - -
3.0G 55 40 51,7 18,8 - - 85 60 79,1 36,7 - -
4.0G 55 40 50,2 20,1 - - 85 60 77,3 37,1 - -
5.0G 55 40 48,8 19,8 - - 85 60 75,9 37,5 - -
100 [ WA 1 XVIII EG WA 55 40 51,8 22,1 - - 85 60 80,2 32,8 - -
1.0G 55 40 51,6 22,6 - - 85 60 80,1 32,3 - -
2.0G 55 40 51,0 17,0 - - 85 60 79,7 32,6 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 | WA 1 XVIII 3.0G WA 55 40 50,2 19,4 - - 85 60 79,1 32,9 - -
4.0G 55 40 49,3 20,5 - - 85 60 78,4 33,2 - -
5.0G 55 40 48,4 21,8 - - 85 60 77,6 33,5 - -
6.0G 55 40 47,6 16,3 - - 85 60 76,9 33,5 - -
7.0G 55 40 46,8 18,2 - - 85 60 76,2 33,4 - -
8.0G 55 40 45,6 20,8 - - 85 60 72,5 33,8 - -
9.0G 55 40 45,0 21,9 - - 85 60 71,8 34,9 - -
10.0G 55 40 443 22,8 - - 85 60 71,1 33,4 - -
11.0G 55 40 44,0 23,6 - - 85 60 70,6 33,4 - -
12.0G 55 40 43,7 241 - - 85 60 70,0 39,1 - -
13.0G 55 40 43,2 24,5 - - 85 60 69,4 40,3 - -
14.0G 55 40 429 24,6 - - 85 60 68,3 41,2 - -
15.0G 55 40 42 .4 23,5 - - 85 60 67,8 41,4 - -
16.0G 55 40 421 241 - - 85 60 67,3 41,4 - -
17.0G 55 40 41 .4 24,6 - - 85 60 66,8 42,7 - -
101 |WA1 VI EG WA 55 40 39,2 36,7 - - 85 60 51,5 51,5 - -
1.0G 55 40 40,0 37,2 - - 85 60 53,2 53,2 - -
2.0G 55 40 40,4 37,8 - - 85 60 53,0 53,0 - -
3.0G 55 40 40,7 38,2 - - 85 60 52,8 52,8 - -
4.0G 55 40 40,9 38,5 - - 85 60 52,5 52,5 - -
5.0G 55 40 411 38,8 - - 85 60 52,1 52,2 - -
6.0G 55 40 42 1 39,9 - - 85 60 51,7 52,2 - -
102 |WA1 VI EG WA 55 40 41,3 36,9 - - 85 60 56,7 55,1 - -
1.0G 55 40 41,8 37,4 - - 85 60 56,7 55,4 - -
2.0G 55 40 42,0 37,9 - - 85 60 57,2 55,2 - -
3.0G 55 40 421 38,4 - - 85 60 57,4 54,8 - -
4.0G 55 40 422 38,7 - - 85 60 57,4 54,3 - -
5.0G 55 40 42,2 39,0 - - 85 60 57,4 53,7 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
102 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 43,1 40,2 - 0,2 85 60 56,4 53,2 - -
103 |WA 1 VI EG WA 55 40 46,4 39,5 - - 85 60 60,1 57,9 - -
1.0G 55 40 46,6 39,8 - - 85 60 61,1 58,0 - -
2.0G 55 40 46,5 39,9 - - 85 60 61,4 57,7 - -
3.0G 55 40 46,2 40,0 - - 85 60 61,3 57,2 - -
4.0G 55 40 46,0 40,0 - - 85 60 61,3 56,7 - -
5.0G 55 40 45,5 39,9 - - 85 60 61,2 55,0 - -
6.0G 55 40 45,6 40,8 - 0,8 85 60 60,8 54,4 - -
104 |WA1 VI EG WA 55 40 47,7 40,5 - 0,5 85 60 59,6 59,6 - -
1.0G 55 40 47,8 40,6 - 0,6 85 60 60,3 59,4 - -
2.0G 55 40 47,5 40,5 - 0,5 85 60 61,8 59,0 - -
3.0G 55 40 47 1 40,5 - 0,5 85 60 61,8 58,4 - -
4.0G 55 40 46,6 40,3 - 0,3 85 60 61,7 56,5 - -
5.0G 55 40 46,1 40,2 - 0,2 85 60 61,6 55,7 - -
6.0G 55 40 46,0 40,9 - 0,9 85 60 61,2 54,9 - -
105 |WA1 VI EG WA 55 40 49,0 414 - 1,4 85 60 60,9 60,9 - 0,9
1.0G 55 40 48,9 41,3 - 1,3 85 60 61,3 60,6 - 0,6
2.0G 55 40 48,4 41,2 - 1,2 85 60 62,0 60,0 - -
3.0G 55 40 47,8 40,8 - 0,8 85 60 61,9 57,8 - -
4.0G 55 40 47,2 40,6 - 0,6 85 60 61,8 56,9 - -
5.0G 55 40 46,5 40,4 - 0,4 85 60 61,7 56,0 - -
6.0G 55 40 46,3 41,0 - 1,0 85 60 61,5 55,2 - -
106 | WA 1 VI EG WA 55 40 45,9 39,1 - - 85 60 63,1 60,3 - 0,3
1.0G 55 40 45,8 39,2 - - 85 60 62,2 59,9 - -
2.0G 55 40 45,7 39,4 - - 85 60 62,4 59,1 - -
3.0G 55 40 454 39,6 - - 85 60 62,3 58,2 - -
4.0G 55 40 45,0 39,3 - - 85 60 62,2 57,2 - -
5.0G 55 40 44,6 39,7 - - 85 60 62,1 56,2 - -

FD 6649-4.2 -02.06.2017- Anlage 17.10

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
106 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 446 40,2 - 0,2 85 60 61,9 55,3 - -
107 |WA 1 VI EG WA 55 40 44,8 38,3 - - 85 60 64,0 60,8 - 0,8
1.0G 55 40 449 38,4 - - 85 60 62,9 59,8 - -
2.0G 55 40 449 38,7 - - 85 60 62,9 59,1 - -
3.0G 55 40 447 38,9 - - 85 60 62,8 58,2 - -
4.0G 55 40 447 39,4 - - 85 60 62,7 57,3 - -
5.0G 55 40 44 1 39,1 - - 85 60 62,5 56,3 - -
6.0G 55 40 443 40,0 - - 85 60 62,3 55,3 - -
108 |WA2VI EG WA 55 40 423 36,8 - - 85 60 62,5 55,9 - -
1.0G 55 40 43,1 37,3 - - 85 60 63,4 55,6 - -
2.0G 55 40 44 1 38,1 - - 85 60 63,3 57,6 - -
3.0G 55 40 443 38,6 - - 85 60 63,2 57,5 - -
4.0G 55 40 44 4 39,0 - - 85 60 63,1 56,8 - -
5.0G 55 40 43,8 38,8 - - 85 60 62,9 56,1 - -
6.0G 55 40 44 1 39,8 - - 85 60 62,7 55,2 - -
109 |WA2VI EG WA 55 40 41,3 36,3 - - 85 60 63,0 50,5 - -
1.0G 55 40 42 .4 37,2 - - 85 60 63,8 52,4 - -
2.0G 55 40 43,4 37,8 - - 85 60 63,7 55,6 - -
3.0G 55 40 43,9 38,3 - - 85 60 63,6 56,1 - -
4.0G 55 40 44,0 38,7 - - 85 60 63,5 55,9 - -
5.0G 55 40 43,5 38,6 - - 85 60 63,3 55,3 - -
6.0G 55 40 43,9 39,6 - - 85 60 63,1 54,6 - -
110 |WA2 VI EG WA 55 40 41,6 36,7 - - 85 60 65,0 49,4 - -
1.0G 55 40 422 37,2 - - 85 60 64,3 50,3 - -
2.0G 55 40 42,8 37,4 - - 85 60 64,2 53,2 - -
3.0G 55 40 43,3 37,9 - - 85 60 64,1 54,7 - -
4.0G 55 40 43,3 38,3 - - 85 60 63,9 54,5 - -
5.0G 55 40 43,1 38,3 - - 85 60 63,7 54,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WA 2 VI 6.0G WA 55 40 43,6 39,3 - - 85 60 63,5 53,8 - -
111 |WA2 VI EG WA 55 40 42,2 37,7 - - 85 60 64,5 49,2 - -
1.0G 55 40 427 38,1 - - 85 60 64,7 49,5 - -
2.0G 55 40 43,1 38,5 - - 85 60 64,6 51,0 - -
3.0G 55 40 43,5 38,8 - - 85 60 64,5 53,0 - -
4.0G 55 40 43,6 39,1 - - 85 60 64,3 53,0 - -
5.0G 55 40 43,5 39,2 - - 85 60 64,1 53,1 - -
6.0G 55 40 43,3 39,1 - - 85 60 63,9 52,9 - -
112 | Ml VIII - Hotel EG Mi 60 45 59,2 25,1 - - 90 65 92,3 58,2 2,3 -
1.0G 60 45 56,3 25,7 - - 90 65 85,0 57,9 - -
2.0G 60 45 54,7 25,7 - - 90 65 80,7 57,4 - -
3.0G 60 45 53,8 25,9 - - 90 65 77,7 56,7 - -
4.0G 60 45 53,1 26,5 - - 90 65 75,5 56,0 - -
5.0G 60 45 52,7 271 - - 90 65 73,7 55,2 - -
6.0G 60 45 52,3 27,4 - - 90 65 72,3 54,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

2 MI VIII 1.0G Mi 60 45 53,3 42,5 - - 90 65 74,3 67,4 - 2,4
2.0G 60 45 52,8 40,8 - - 90 65 73,8 64,4 - -
3.0G 60 45 52,5 39,6 - - 90 65 73,1 62,1 - -
4.0G 60 45 52,2 39,2 - - 90 65 72,3 60,3 - -
5.0G 60 45 51,9 39,2 - - 90 65 71,6 58,8 - -
6.0G 60 45 50,1 39,7 - - 90 65 71,2 57,5 - -

3 MI VI 1.0G Mi 60 45 54,7 423 - - 90 65 77,2 61,5 - -
2.0G 60 45 54,5 424 - - 90 65 76,7 60,6 - -
3.0G 60 45 541 421 - - 90 65 76,0 59,6 - -
4.0G 60 45 53,6 422 - - 90 65 75,2 58,5 - -
5.0G 60 45 52,9 421 - - 90 65 74,5 57,5 - -

4 MI VI 1.0G Mi 60 45 56,7 36,2 - - 90 65 79,9 51,8 - -
2.0G 60 45 56,2 36,3 - - 90 65 78,9 51,9 - -
3.0G 60 45 55,6 36,4 - - 90 65 77,9 51,7 - -
4.0G 60 45 55,0 36,7 - - 90 65 76,9 51,5 - -
5.0G 60 45 54,3 37,3 - - 90 65 75,9 51,3 - -

5 MI VI 1.0G Mi 60 45 417 32,7 - - 90 65 64,2 417 - -
2.0G 60 45 43,0 34,0 - - 90 65 66,1 43,6 - -
3.0G 60 45 43,6 34,7 - - 90 65 66,8 447 - -
4.0G 60 45 43,9 35,4 - - 90 65 66,9 45,0 - -
5.0G 60 45 44,0 35,8 - - 90 65 66,9 45,2 - -

7 MI VI EG Mi 60 45 43,8 36,3 - - 90 65 65,6 41,3 - -
1.0G 60 45 45,9 37,2 - - 90 65 68,6 44 1 - -
2.0G 60 45 46,7 38,0 - - 90 65 69,4 45,8 - -
3.0G 60 45 47,0 38,6 - - 90 65 69,5 46,3 - -
4.0G 60 45 47,0 38,7 - - 90 65 69,5 46,4 - -
5.0G 60 45 47,0 38,9 - - 90 65 69,4 46,4 - -

12 | MI VIII - Hotel EG MI 60 45 442 37,5 - - 90 65 73,6 57,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

12 | MI VIII - Hotel 1.0G Mi 60 45 44 4 37,8 - - 90 65 73,4 58,2 - -
2.0G 60 45 442 37,9 - - 90 65 72,9 57,7 - -
3.0G 60 45 44,0 38,4 - - 90 65 72,2 57,0 - -
4.0G 60 45 43,8 38,7 - - 90 65 71,4 56,2 - -
5.0G 60 45 43,7 39,3 - - 90 65 70,5 55,3 - -
6.0G 60 45 43,8 40,3 - - 90 65 69,7 54,5 - -

13 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 57,9 41,2 - - 90 65 88,5 72,9 - 7.9
1.0G 60 45 55,7 39,7 - - 90 65 84,0 68,4 - 3,4
2.0G 60 45 53,7 38,7 - - 90 65 80,3 64,9 - -
3.0G 60 45 52,1 37,9 - - 90 65 77,6 62,2 - -
4.0G 60 45 50,8 37,7 - - 90 65 75,3 60,1 - -
5.0G 60 45 49,7 37,5 - - 90 65 73,6 58,4 - -
6.0G 60 45 49,0 38,8 - - 90 65 72,1 56,9 - -

14 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 56,0 38,8 - - 90 65 85,1 69,8 - 4.8
1.0G 60 45 54,5 37,9 - - 90 65 82,5 67,0 - 2,0
2.0G 60 45 52,9 37,1 - - 90 65 79,5 64,1 - -
3.0G 60 45 51,4 36,8 - - 90 65 771 61,8 - -
4.0G 60 45 50,2 36,7 - - 90 65 75,1 59,8 - -
5.0G 60 45 49,3 35,8 - - 90 65 73,4 58,2 - -
6.0G 60 45 48,7 37,1 - - 90 65 72,0 56,8 - -

37 |WA1VI EG WA 55 40 53,3 20,4 - - 85 60 80,3 28,1 - -
1.0G 55 40 53,8 22,1 - - 85 60 80,4 29,2 - -
2.0G 55 40 53,7 23,5 - - 85 60 79,7 29,6 - -
3.0G 55 40 53,2 25,2 - - 85 60 78,7 30,1 - -
4.0G 55 40 52,5 27,0 - - 85 60 77,7 31,5 - -
5.0G 55 40 51,9 29,0 - - 85 60 76,7 31,8 - -
6.0G 55 40 51,3 28,3 - - 85 60 76,2 32,0 - -

57 |WA1VI EG WA 55 40 50,9 21,3 - - 85 60 78,0 27,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
57 |WA1VI 1.0G WA 55 40 51,2 23,2 - - 85 60 78,4 29,9 - -
2.0G 55 40 51,0 25,2 - - 85 60 78,1 29,9 - -
3.0G 55 40 50,6 27,0 - - 85 60 77,6 30,2 - -
4.0G 55 40 50,1 28,3 - - 85 60 77,0 30,5 - -
5.0G 55 40 49,6 29,8 - - 85 60 76,4 31,0 - -
58 |WA1V EG WA 55 40 48,2 20,6 - - 85 60 73,6 27,2 - -
1.0G 55 40 48,9 22,2 - - 85 60 73,9 29,8 - -
2.0G 55 40 48,7 23,2 - - 85 60 73,6 29,8 - -
3.0G 55 40 48,4 23,7 - - 85 60 73,2 30,1 - -
4.0G 55 40 48,1 26,2 - - 85 60 72,7 30,5 - -
61 Erkrather StraBe 24 EG GE 65 50 53,2 35,1 - - 95 70 77,3 57,0 - -
1.0G 65 50 54,1 36,1 - - 95 70 77,0 57,5 - -
2.0G 65 50 54,2 36,3 - - 95 70 76,4 57,6 - -
3.0G 65 50 54,2 36,3 - - 95 70 75,7 57,4 - -
4.0G 65 50 54,1 36,2 - - 95 70 74,9 57,1 - -
62 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 53,0 43,6 - - 95 70 78,4 62,1 - -
1.0G 65 50 53,3 43,8 - - 95 70 78,1 61,7 - -
2.0G 65 50 53,2 43,5 - - 95 70 77,3 60,9 - -
3.0G 65 50 52,9 43,0 - - 95 70 76,4 60,0 - -
63 Erkrather StraBe 52 EG Mi 60 45 44 1 28,9 - - 90 65 70,0 42,6 - -
1.0G 60 45 44,8 29,7 - - 90 65 70,6 43,4 - -
2.0G 60 45 449 29,4 - - 90 65 70,6 43,0 - -
3.0G 60 45 449 29,0 - - 90 65 70,7 43,4 - -
4.0G 60 45 449 29,2 - - 90 65 70,7 43,3 - -
64 | Erkrather StraBe 68 EG Mi 60 45 47,3 22,9 - - 90 65 72,1 24,4 - -
1.0G 60 45 47,7 24.4 - - 90 65 72,5 24,5 - -
2.0G 60 45 47,7 25,7 - - 90 65 72,4 24,6 - -
3.0G 60 45 47,6 26,7 - - 90 65 72,2 24,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
64 | Erkrather StraBe 68 4.0G MI 60 45 47 4 27,8 - - 90 65 72,0 25,7 - -
67 | Kolner StraBBe 125 EG MK 60 45 447 36,0 - - 90 65 68,8 53,5 - -
1.0G 60 45 45,6 36,5 - - 90 65 68,8 53,6 - -
2.0G 60 45 45,9 36,9 - - 90 65 68,8 53,5 - -
3.0G 60 45 46,0 37,0 - - 90 65 68,7 53,5 - -
4.0G 60 45 45,9 37,2 - - 90 65 68,6 53,4 - -
68 | Kdlner Stral3e 127 EG MK 60 45 423 33,7 - - 90 65 65,8 50,1 - -
1.0G 60 45 43,3 34,6 - - 90 65 66,5 51,2 - -
2.0G 60 45 43,8 35,0 - - 90 65 66,5 51,3 - -
3.0G 60 45 44,0 35,1 - - 90 65 66,4 51,2 - -
4.0G 60 45 43,9 34,8 - - 90 65 66,4 51,2 - -
5.0G 60 45 44,0 35,5 - - 90 65 66,3 51,1 - -
76 | Erkrather StraBe 26 EG GE 65 50 51,3 37,5 - - 95 70 74,5 60,4 - -
1.0G 65 50 52,3 38,3 - - 95 70 74,9 60,6 - -
2.0G 65 50 52,5 38,4 - - 95 70 74,6 60,4 - -
3.0G 65 50 52,5 38,3 - - 95 70 74,2 59,8 - -
77 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 51,1 39,5 - - 95 70 72,0 61,9 - -
1.0G 65 50 51,8 40,0 - - 95 70 72,5 61,9 - -
2.0G 65 50 51,9 40,0 - - 95 70 72,6 61,4 - -
3.0G 65 50 51,9 39,8 - - 95 70 72,5 60,7 - -
78 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 38,9 33,4 - - 95 70 66,4 48,7 - -
1.0G 65 50 429 37,4 - - 95 70 69,1 52,3 - -
2.0G 65 50 457 39,7 - - 95 70 69,1 52,6 - -
3.0G 65 50 48,2 42 1 - - 95 70 69,3 52,8 - -
79 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 54,7 50,1 - 0,1 95 70 81,2 64,7 - -
1.0G 65 50 56,6 52,0 - 2,0 95 70 81,0 64,7 - -
2.0G 65 50 56,4 51,8 - 1,8 95 70 80,0 63,7 - -
3.0G 65 50 56,1 51,3 - 1,3 95 70 78,8 62,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
80 Erkrather StraBe 64 EG Mi 60 45 51,5 32,3 - - 90 65 78,3 31,7 - -
1.0G 60 45 51,5 32,9 - - 90 65 78,2 31,1 - -
2.0G 60 45 51,2 33,4 - - 90 65 77,6 31,2 - -
3.0G 60 45 50,8 33,9 - - 90 65 76,9 31,6 - -
4.0G 60 45 50,2 32,3 - - 90 65 76,0 32,0 - -
81 Erkrather StraBe 62 EG WA 55 40 52,8 23,1 - - 85 60 78,4 34,7 - -
1.0G 55 40 52,6 24,2 - - 85 60 78,1 35,4 - -
2.0G 55 40 52,2 25,6 - - 85 60 77,5 36,4 - -
3.0G 55 40 51,6 271 - - 85 60 76,7 37,0 - -
4.0G 55 40 50,9 28,6 - - 85 60 75,9 37,5 - -
82 | Erkrather StraBe 60 EG WA 55 40 50,8 23,9 - - 85 60 77,3 38,1 - -
1.0G 55 40 50,8 24,9 - - 85 60 77,2 39,2 - -
2.0G 55 40 50,5 25,8 - - 85 60 76,8 39,8 - -
3.0G 55 40 50,2 26,6 - - 85 60 76,3 40,3 - -
4.0G 55 40 49,7 27,8 - - 85 60 75,6 40,7 - -
83 Erkrather StraBBe 66 EG Mi 60 45 48,8 28,2 - - 90 65 75,0 26,2 - -
1.0G 60 45 48,8 29,3 - - 90 65 74,9 26,6 - -
2.0G 60 45 48,7 30,2 - - 90 65 74,6 26,9 - -
3.0G 60 45 48,4 29,9 - - 90 65 741 27,3 - -
4.0G 60 45 48,1 31,3 - - 90 65 73,6 28,2 - -
84 | Erkrather StraBe 74 EG WA 55 40 48,9 15,3 - - 85 60 77,3 21,0 - -
1.0G 55 40 49,0 15,6 - - 85 60 77,3 21,8 - -
2.0G 55 40 48,9 15,8 - - 85 60 771 22,1 - -
3.0G 55 40 48,7 16,3 - - 85 60 76,9 22,8 - -
85 | Erkrather StraBe 76 EG Mi 60 45 47,7 19,2 - - 90 65 75,9 22,9 - -
1.0G 60 45 47,8 19,4 - - 90 65 76,1 22,8 - -
2.0G 60 45 47,7 20,5 - - 90 65 75,9 23,2 - -
3.0G 60 45 47,5 15,1 - - 90 65 75,7 23,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

85 | Erkrather StraBe 76 4.0G Mi 60 45 47,3 15,6 - - 90 65 75,5 20,1 - -
5.0G 60 45 47,0 16,5 - - 90 65 75,2 20,4 - -

86 | Best01 EG MK 60 45 421 36,5 - - 90 65 61,4 54,5 - -
1.0G 60 45 42,5 36,9 - - 90 65 62,0 54,8 - -

2.0G 60 45 42,8 37,5 - - 90 65 62,5 54,8 - -

3.0G 60 45 43,1 38,3 - - 90 65 62,9 54,8 - -

4.0G 60 45 445 42 1 - - 90 65 63,0 54,9 - -

87 | MIVI 1.0G Mi 60 45 40,4 32,5 - - 90 65 62,4 41,9 - -
2.0G 60 45 41,6 33,5 - - 90 65 63,8 42,8 - -

3.0G 60 45 422 34,3 - - 90 65 64,6 43,5 - -

4.0G 60 45 42,6 35,6 - - 90 65 64,8 43,8 - -

5.0G 60 45 42,5 34,8 - - 90 65 64,9 43,8 - -

88 | MI VI 1.0G Mi 60 45 53,7 44 1 - - 90 65 73,2 69,4 - 4.4
2.0G 60 45 52,7 41,6 - - 90 65 73,2 65,3 - 0,3

3.0G 60 45 52,1 40,4 - - 90 65 73,0 62,6 - -

4.0G 60 45 51,7 39,8 - - 90 65 72,7 60,7 - -

5.0G 60 45 51,1 39,8 - - 90 65 72,4 59,1 - -

6.0G 60 45 50,5 40,2 - - 90 65 72,1 57,8 - -

89 | MIVI 1.0G Mi 60 45 53,3 42,2 - - 90 65 75,0 66,6 - 1,6
2.0G 60 45 53,0 41,5 - - 90 65 74,8 64,0 - -

3.0G 60 45 52,6 41,0 - - 90 65 74,5 61,9 - -

4.0G 60 45 52,2 40,9 - - 90 65 741 60,2 - -

5.0G 60 45 51,6 40,8 - - 90 65 73,6 58,7 - -

90 | MIVI 1.0G Mi 60 45 59,2 44,6 - - 90 65 83,9 57,5 - -
2.0G 60 45 58,1 44,6 - - 90 65 81,4 57,1 - -

3.0G 60 45 57,0 445 - - 90 65 79,3 56,8 - -

4.0G 60 45 56,0 44 4 - - 90 65 77,7 56,5 - -

5.0G 60 45 55,1 443 - - 90 65 76,4 56,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

91 MI VII EG Mi 60 45 58,3 43,9 - - 90 65 83,8 54,3 - -
1.0G 60 45 57,9 454 - 0,4 90 65 82,2 54,2 - -

2.0G 60 45 57,0 45,5 - 0,5 90 65 80,2 54,0 - -

3.0G 60 45 56,1 45,6 - 0,6 90 65 78,2 53,6 - -

4.0G 60 45 55,2 45,5 - 0,5 90 65 76,6 53,5 - -

5.0G 60 45 54,4 454 - 0,4 90 65 75,2 53,0 - -

6.0G 60 45 53,7 45,3 - 0,3 90 65 73,9 52,8 - -

92 | MIVI EG Mi 60 45 56,7 427 - - 90 65 81,1 54,0 - -
1.0G 60 45 56,6 443 - - 90 65 80,2 54,0 - -

2.0G 60 45 56,0 445 - - 90 65 78,7 53,7 - -

3.0G 60 45 55,3 445 - - 90 65 77,2 53,5 - -

4.0G 60 45 54,6 44 4 - - 90 65 75,8 53,2 - -

5.0G 60 45 53,9 443 - - 90 65 74,5 52,8 - -

93 | MIVII EG Mi 60 45 53,6 40,6 - - 90 65 76,3 50,9 - -
1.0G 60 45 54,1 42,2 - - 90 65 76,4 51,5 - -

2.0G 60 45 54,0 42,6 - - 90 65 76,1 51,4 - -

3.0G 60 45 53,7 427 - - 90 65 75,6 51,3 - -

4.0G 60 45 53,3 427 - - 90 65 75,0 51,1 - -

5.0G 60 45 52,9 427 - - 90 65 74,4 50,9 - -

6.0G 60 45 52,5 427 - - 90 65 73,7 50,5 - -

94 | MIVI EG Mi 60 45 53,6 417 - - 90 65 76,4 52,0 - -
1.0G 60 45 54,1 43,9 - - 90 65 76,2 52,6 - -

2.0G 60 45 54,0 442 - - 90 65 75,8 52,5 - -

3.0G 60 45 53,6 443 - - 90 65 75,1 52,3 - -

4.0G 60 45 53,2 442 - - 90 65 74,3 52,0 - -

5.0G 60 45 52,7 44 1 - - 90 65 73,5 51,8 - -

95 |WA1V EG WA 55 40 51,7 20,8 - - 85 60 78,0 34,9 - -
1.0G 55 40 51,8 22,1 - - 85 60 78,0 36,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
95 |WA1YV 2.0G WA 55 40 51,5 22,7 - - 85 60 77,4 36,8 - -
3.0G 55 40 51,0 23,4 - - 85 60 76,6 36,7 - -
4.0G 55 40 50,4 24.8 - - 85 60 75,7 37,0 - -
96 |WA1V EG WA 55 40 55,2 21,9 0,2 - 85 60 83,0 31,4 - -
1.0G 55 40 55,1 23,3 0,1 - 85 60 82,5 33,2 - -
2.0G 55 40 54,3 24,5 - - 85 60 81,0 33,8 - -
3.0G 55 40 53,2 25,9 - - 85 60 79,4 33,1 - -
4.0G 55 40 52,1 26,9 - - 85 60 77,9 33,5 - -
97 |WA1V EG WA 55 40 51,3 20,2 - - 85 60 77,4 27,5 - -
1.0G 55 40 51,3 21,4 - - 85 60 771 26,5 - -
2.0G 55 40 50,9 23,0 - - 85 60 76,5 26,6 - -
3.0G 55 40 50,4 24,7 - - 85 60 75,6 27,0 - -
4.0G 55 40 49,7 26,4 - - 85 60 74,7 27,4 - -
98 |WA1VI EG WA 55 40 52,5 17,9 - - 85 60 82,7 22,0 - -
1.0G 55 40 52,3 18,5 - - 85 60 82,0 20,6 - -
2.0G 55 40 51,4 19,3 - - 85 60 80,5 20,2 - -
3.0G 55 40 50,3 19,0 - - 85 60 78,8 20,7 - -
4.0G 55 40 49,3 20,1 - - 85 60 77,3 21,1 - -
5.0G 55 40 48,3 16,8 - - 85 60 76,0 23,1 - -
99 |WA1VI EG WA 55 40 55,4 23,1 0,4 - 85 60 83,4 21,1 - -
1.0G 55 40 54,9 23,4 - - 85 60 82,7 20,9 - -
2.0G 55 40 53,4 19,8 - - 85 60 81,0 20,8 - -
3.0G 55 40 51,7 18,9 - - 85 60 79,1 21,4 - -
4.0G 55 40 50,2 20,1 - - 85 60 77,3 21,9 - -
5.0G 55 40 48,8 19,8 - - 85 60 75,9 22,6 - -
100 [ WA 1 XVIII EG WA 55 40 51,8 22,1 - - 85 60 80,2 20,9 - -
1.0G 55 40 51,6 22,6 - - 85 60 80,1 20,6 - -
2.0G 55 40 51,0 17,0 - - 85 60 79,7 20,1 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 | WA 1 XVIII 3.0G WA 55 40 50,2 19,5 - - 85 60 79,1 20,1 - -
4.0G 55 40 49,3 20,5 - - 85 60 78,4 20,2 - -
5.0G 55 40 48,4 21,8 - - 85 60 77,6 20,5 - -
6.0G 55 40 47,5 16,3 - - 85 60 76,9 21,6 - -
7.0G 55 40 46,8 18,2 - - 85 60 76,2 23,3 - -
8.0G 55 40 45,5 20,8 - - 85 60 72,5 25,5 - -
9.0G 55 40 449 21,9 - - 85 60 71,8 25,6 - -
10.0G 55 40 443 22,8 - - 85 60 71,1 27,0 - -
11.0G 55 40 43,9 23,6 - - 85 60 70,6 28,2 - -
12.0G 55 40 43,7 241 - - 85 60 70,0 28,8 - -
13.0G 55 40 43,1 24,5 - - 85 60 69,4 29,4 - -
14.0G 55 40 42,8 24,6 - - 85 60 68,3 29,7 - -
15.0G 55 40 423 23,5 - - 85 60 67,8 28,6 - -
16.0G 55 40 42,0 241 - - 85 60 67,3 29,1 - -
17.0G 55 40 41,3 24,6 - - 85 60 66,8 29,9 - -
101 |WA1 VI EG WA 55 40 39,9 37,0 - - 85 60 53,9 53,9 - -
1.0G 55 40 40,8 37,6 - - 85 60 55,1 55,1 - -
2.0G 55 40 411 38,1 - - 85 60 54,9 54,9 - -
3.0G 55 40 41,3 38,5 - - 85 60 54,5 54,5 - -
4.0G 55 40 414 38,8 - - 85 60 54,1 54,1 - -
5.0G 55 40 41,5 39,0 - - 85 60 53,6 53,6 - -
6.0G 55 40 42 4 40,1 - 0,1 85 60 53,0 53,0 - -
102 |WA1 VI EG WA 55 40 42,5 38,1 - - 85 60 57,5 57,5 - -
1.0G 55 40 429 38,5 - - 85 60 57,5 57,5 - -
2.0G 55 40 43,0 38,8 - - 85 60 57,2 57,1 - -
3.0G 55 40 43,0 39,1 - - 85 60 57,4 56,5 - -
4.0G 55 40 429 39,3 - - 85 60 57,4 55,8 - -
5.0G 55 40 429 39,4 - - 85 60 57,4 55,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
102 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 43,5 40,5 - 0,5 85 60 56,4 54,3 - -
103 |WA 1 VI EG WA 55 40 46,5 40,7 - 0,7 85 60 60,1 59,7 - -
1.0G 55 40 46,6 40,9 - 0,9 85 60 61,1 59,4 - -
2.0G 55 40 46,5 40,8 - 0,8 85 60 61,4 58,7 - -
3.0G 55 40 46,1 40,7 - 0,7 85 60 61,3 58,1 - -
4.0G 55 40 45,8 40,6 - 0,6 85 60 61,3 57,5 - -
5.0G 55 40 45,3 40,4 - 0,4 85 60 61,2 56,9 - -
6.0G 55 40 45,5 41,2 - 1,2 85 60 60,8 56,2 - -
104 |WA1 VI EG WA 55 40 47,6 417 - 1,7 85 60 61,0 61,0 - 1,0
1.0G 55 40 47,6 41,6 - 1,6 85 60 60,7 60,7 - 0,7
2.0G 55 40 47,3 414 - 1,4 85 60 61,8 60,1 - 0,1
3.0G 55 40 46,9 41,1 - 1,1 85 60 61,8 59,4 - -
4.0G 55 40 46,3 40,9 - 0,9 85 60 61,7 58,6 - -
5.0G 55 40 457 40,6 - 0,6 85 60 61,6 57,7 - -
6.0G 55 40 45,7 41,2 - 1,2 85 60 61,2 55,6 - -
105 |WA1 VI EG WA 55 40 48,4 423 - 2,3 85 60 62,8 62,8 - 2,8
1.0G 55 40 48,3 421 - 2,1 85 60 62,3 62,3 - 2,3
2.0G 55 40 47,8 41,8 - 1,8 85 60 62,0 61,3 - 1,3
3.0G 55 40 47,2 414 - 1,4 85 60 61,9 60,4 - 0,4
4.0G 55 40 46,6 41,0 - 1,0 85 60 61,8 58,0 - -
5.0G 55 40 46,0 40,7 - 0,7 85 60 61,7 56,9 - -
6.0G 55 40 45,9 41,2 - 1,2 85 60 61,5 55,8 - -
106 | WA 1 VI EG WA 55 40 48,3 422 - 2,2 85 60 63,1 62,5 - 2,5
1.0G 55 40 48,0 41,9 - 1,9 85 60 62,2 61,8 - 1,8
2.0G 55 40 47,6 417 - 1,7 85 60 62,4 60,7 - 0,7
3.0G 55 40 47,2 41,5 - 1,5 85 60 62,3 59,4 - -
4.0G 55 40 46,6 40,9 - 0,9 85 60 62,2 58,2 - -
5.0G 55 40 46,1 40,9 - 0,9 85 60 62,1 57,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
106 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 45,8 41,1 - 1,1 85 60 61,9 55,9 - -
107 |WA 1 VI EG WA 55 40 47,0 41,1 - 1,1 85 60 64,0 63,0 - 3,0
1.0G 55 40 46,9 40,9 - 0,9 85 60 62,9 61,9 - 1,9
2.0G 55 40 46,7 40,8 - 0,8 85 60 62,9 60,7 - 0,7
3.0G 55 40 46,3 40,5 - 0,5 85 60 62,8 59,4 - -
4.0G 55 40 46,2 40,7 - 0,7 85 60 62,7 58,2 - -
5.0G 55 40 45,5 40,3 - 0,3 85 60 62,5 57,0 - -
6.0G 55 40 454 40,8 - 0,8 85 60 62,3 55,9 - -
108 |WA2 VIl EG WA 55 40 443 39,3 - - 85 60 62,5 61,2 - 1,2
1.0G 55 40 447 39,4 - - 85 60 63,4 60,3 - 0,3
2.0G 55 40 45,6 39,8 - - 85 60 63,3 59,4 - -
3.0G 55 40 45,7 39,9 - - 85 60 63,2 58,5 - -
4.0G 55 40 45,6 40,1 - 0,1 85 60 63,1 57,4 - -
5.0G 55 40 45,0 39,8 - - 85 60 62,9 56,5 - -
6.0G 55 40 45,1 40,5 - 0,5 85 60 62,7 55,5 - -
109 |WA2VI EG WA 55 40 427 38,0 - - 85 60 63,0 59,0 - -
1.0G 55 40 43,5 38,4 - - 85 60 63,8 58,1 - -
2.0G 55 40 44,6 38,9 - - 85 60 63,7 57,6 - -
3.0G 55 40 45,0 39,4 - - 85 60 63,6 56,9 - -
4.0G 55 40 45,0 39,6 - - 85 60 63,5 56,3 - -
5.0G 55 40 44,6 39,5 - - 85 60 63,3 55,6 - -
6.0G 55 40 448 40,2 - 0,2 85 60 63,1 54,9 - -
110 |WA2 VI EG WA 55 40 41,8 36,8 - - 85 60 65,0 49,4 - -
1.0G 55 40 427 37,5 - - 85 60 64,3 50,3 - -
2.0G 55 40 43,5 38,1 - - 85 60 64,2 53,6 - -
3.0G 55 40 44 1 38,7 - - 85 60 64,1 54,8 - -
4.0G 55 40 442 39,0 - - 85 60 63,9 54,7 - -
5.0G 55 40 44,0 39,0 - - 85 60 63,7 54,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
mit zusatzlicher Berlicksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferung L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WA 2 VI 6.0G WA 55 40 443 39,8 - - 85 60 63,5 53,9 - -
111 |WA2 VI EG WA 55 40 424 37,8 - - 85 60 64,5 49,2 - -
1.0G 55 40 43,0 38,3 - - 85 60 64,7 49,5 - -
2.0G 55 40 43,5 38,8 - - 85 60 64,6 51,7 - -
3.0G 55 40 44 1 39,3 - - 85 60 64,5 53,0 - -
4.0G 55 40 442 39,6 - - 85 60 64,3 53,2 - -
5.0G 55 40 442 39,7 - - 85 60 64,1 53,2 - -
6.0G 55 40 43,9 39,5 - - 85 60 63,9 52,9 - -
112 | Ml VIII - Hotel EG Mi 60 45 59,2 247 - - 90 65 92,3 58,2 2,3 -
1.0G 60 45 56,3 25,0 - - 90 65 85,0 57,9 - -
2.0G 60 45 54,7 24,9 - - 90 65 80,7 57,4 - -
3.0G 60 45 53,8 24,8 - - 90 65 77,7 56,7 - -
4.0G 60 45 53,1 247 - - 90 65 75,5 56,0 - -
5.0G 60 45 52,7 249 - - 90 65 73,7 55,2 - -
6.0G 60 45 52,3 24,9 - - 90 65 72,3 54,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

2 MI VIII 1.0G Mi 60 45 52,5 34,9 - - 90 65 74,3 67,4 - 2,4
2.0G 60 45 52,3 35,5 - - 90 65 73,8 64,4 - -
3.0G 60 45 52,1 35,7 - - 90 65 73,1 62,1 - -
4.0G 60 45 51,9 36,5 - - 90 65 72,3 60,3 - -
5.0G 60 45 51,7 37,4 - - 90 65 71,6 58,8 - -
6.0G 60 45 49,9 38,6 - - 90 65 71,2 57,5 - -

3 MI VI 1.0G Mi 60 45 54,6 41,3 - - 90 65 77,2 60,0 - -
2.0G 60 45 54,4 41,5 - - 90 65 76,7 59,3 - -
3.0G 60 45 54,0 41,3 - - 90 65 76,0 58,6 - -
4.0G 60 45 53,5 41,6 - - 90 65 75,2 57,7 - -
5.0G 60 45 52,9 41,6 - - 90 65 74,5 56,9 - -

4 MI VI 1.0G Mi 60 45 56,9 36,1 - - 90 65 79,9 51,8 - -
2.0G 60 45 56,4 36,2 - - 90 65 78,9 51,9 - -
3.0G 60 45 55,8 36,3 - - 90 65 77,9 51,7 - -
4.0G 60 45 55,1 36,6 - - 90 65 76,9 51,5 - -
5.0G 60 45 54,5 37,2 - - 90 65 75,9 51,3 - -

5 MI VI 1.0G Mi 60 45 41,9 32,7 - - 90 65 64,2 417 - -
2.0G 60 45 43,2 34,0 - - 90 65 66,1 43,6 - -
3.0G 60 45 43,8 34,7 - - 90 65 66,8 447 - -
4.0G 60 45 44 1 35,4 - - 90 65 66,9 45,0 - -
5.0G 60 45 44 1 35,8 - - 90 65 66,9 45,2 - -

7 MI VI EG Mi 60 45 43,9 36,3 - - 90 65 65,6 41,3 - -
1.0G 60 45 46,1 37,1 - - 90 65 68,6 44 1 - -
2.0G 60 45 47,0 38,0 - - 90 65 69,4 45,8 - -
3.0G 60 45 47,2 38,6 - - 90 65 69,5 46,3 - -
4.0G 60 45 47,2 38,7 - - 90 65 69,5 46,4 - -
5.0G 60 45 47,2 38,9 - - 90 65 69,4 46,4 - -

12 | MI VIII - Hotel EG MI 60 45 442 37,4 - - 90 65 73,6 57,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

12 | MI VIII - Hotel 1.0G Mi 60 45 443 37,6 - - 90 65 73,4 58,2 - -
2.0G 60 45 44 1 37,7 - - 90 65 72,9 57,7 - -
3.0G 60 45 43,9 38,1 - - 90 65 72,2 57,0 - -
4.0G 60 45 43,6 38,5 - - 90 65 71,4 56,2 - -
5.0G 60 45 43,5 39,1 - - 90 65 70,5 55,3 - -
6.0G 60 45 43,6 40,1 - - 90 65 69,7 54,5 - -

13 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 57,9 41,2 - - 90 65 88,5 72,9 - 7.9
1.0G 60 45 55,7 39,7 - - 90 65 84,0 68,4 - 3,4
2.0G 60 45 53,7 38,7 - - 90 65 80,3 64,9 - -
3.0G 60 45 52,1 37,9 - - 90 65 77,6 62,2 - -
4.0G 60 45 50,8 37,7 - - 90 65 75,3 60,1 - -
5.0G 60 45 49,7 37,5 - - 90 65 73,6 58,4 - -
6.0G 60 45 49,0 38,8 - - 90 65 72,1 56,9 - -

14 | MI VIII - Hotel EG Mi 60 45 56,0 38,8 - - 90 65 85,1 69,8 - 4.8
1.0G 60 45 54,5 37,9 - - 90 65 82,5 67,0 - 2,0
2.0G 60 45 52,9 37,1 - - 90 65 79,5 64,1 - -
3.0G 60 45 51,4 36,8 - - 90 65 771 61,8 - -
4.0G 60 45 50,2 36,7 - - 90 65 75,1 59,8 - -
5.0G 60 45 49,3 35,8 - - 90 65 73,4 58,2 - -
6.0G 60 45 48,7 37,1 - - 90 65 72,0 56,8 - -

37 |WA1VI EG WA 55 40 53,5 20,4 - - 85 60 80,3 27,7 - -
1.0G 55 40 54,0 22,1 - - 85 60 80,4 28,7 - -
2.0G 55 40 53,9 23,6 - - 85 60 79,7 29,0 - -
3.0G 55 40 53,3 25,2 - - 85 60 78,7 29,5 - -
4.0G 55 40 52,7 27,0 - - 85 60 77,7 30,7 - -
5.0G 55 40 52,0 29,0 - - 85 60 76,7 30,9 - -
6.0G 55 40 51,4 28,3 - - 85 60 76,0 32,0 - -

57 |WA1VI EG WA 55 40 51,6 21,2 - - 85 60 78,0 27,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
57 |WA1VI 1.0G WA 55 40 51,8 23,2 - - 85 60 78,4 29,9 - -
2.0G 55 40 51,6 25,2 - - 85 60 78,1 29,9 - -
3.0G 55 40 51,1 27,0 - - 85 60 77,6 30,2 - -
4.0G 55 40 50,6 28,3 - - 85 60 77,0 30,5 - -
5.0G 55 40 50,0 29,8 - - 85 60 76,4 31,0 - -
58 |WA1V EG WA 55 40 49,0 20,6 - - 85 60 73,6 27,2 - -
1.0G 55 40 49,6 22,2 - - 85 60 73,9 29,8 - -
2.0G 55 40 49,3 23,1 - - 85 60 73,6 29,8 - -
3.0G 55 40 49,0 23,7 - - 85 60 73,2 30,1 - -
4.0G 55 40 48,6 26,2 - - 85 60 72,7 30,5 - -
61 Erkrather StraBe 24 EG GE 65 50 53,1 31,3 - - 95 70 77,3 57,0 - -
1.0G 65 50 54,0 32,8 - - 95 70 77,0 57,5 - -
2.0G 65 50 54,2 33,2 - - 95 70 76,4 57,6 - -
3.0G 65 50 541 33,3 - - 95 70 75,7 57,4 - -
4.0G 65 50 54,1 33,4 - - 95 70 74,9 57,1 - -
62 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 53,0 43,2 - - 95 70 78,4 62,1 - -
1.0G 65 50 53,2 43,3 - - 95 70 78,1 61,7 - -
2.0G 65 50 53,1 43,0 - - 95 70 77,3 60,9 - -
3.0G 65 50 52,9 42,5 - - 95 70 76,4 60,0 - -
63 Erkrather StraBe 52 EG Mi 60 45 443 28,8 - - 90 65 70,0 42,6 - -
1.0G 60 45 45,0 29,7 - - 90 65 70,6 43,4 - -
2.0G 60 45 45,1 29,4 - - 90 65 70,6 43,0 - -
3.0G 60 45 451 28,9 - - 90 65 70,7 43,4 - -
4.0G 60 45 45,1 29,2 - - 90 65 70,7 43,3 - -
64 | Erkrather StraBe 68 EG Mi 60 45 47,8 22,9 - - 90 65 72,1 24,4 - -
1.0G 60 45 48,2 24.4 - - 90 65 72,5 24,5 - -
2.0G 60 45 48,2 25,7 - - 90 65 72,4 24,6 - -
3.0G 60 45 48,0 26,7 - - 90 65 72,2 24,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
64 | Erkrather StraBe 68 4.0G MI 60 45 47,8 27,8 - - 90 65 72,0 25,7 - -
67 | Kolner StraBBe 125 EG MK 60 45 44,8 35,9 - - 90 65 68,8 53,5 - -
1.0G 60 45 457 36,5 - - 90 65 68,8 53,6 - -
2.0G 60 45 46,0 36,8 - - 90 65 68,8 53,5 - -
3.0G 60 45 46,0 36,8 - - 90 65 68,7 53,5 - -
4.0G 60 45 46,0 37,0 - - 90 65 68,6 53,4 - -
68 | Kdlner Stral3e 127 EG MK 60 45 42 .4 33,3 - - 90 65 65,8 50,1 - -
1.0G 60 45 43,4 34,2 - - 90 65 66,5 51,2 - -
2.0G 60 45 43,9 34,5 - - 90 65 66,5 51,3 - -
3.0G 60 45 44,0 34,4 - - 90 65 66,4 51,2 - -
4.0G 60 45 44,0 34,0 - - 90 65 66,4 51,2 - -
5.0G 60 45 44,0 34,8 - - 90 65 66,3 51,1 - -
76 | Erkrather StraBe 26 EG GE 65 50 51,0 33,4 - - 95 70 74,5 60,4 - -
1.0G 65 50 52,0 34,9 - - 95 70 74,9 60,6 - -
2.0G 65 50 52,3 35,2 - - 95 70 74,6 60,4 - -
3.0G 65 50 52,3 35,3 - - 95 70 74,2 59,8 - -
77 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 50,7 36,7 - - 95 70 72,0 61,5 - -
1.0G 65 50 51,4 37,6 - - 95 70 72,5 61,5 - -
2.0G 65 50 51,6 37,7 - - 95 70 72,6 61,1 - -
3.0G 65 50 51,6 37,7 - - 95 70 72,5 60,5 - -
78 | Erkrather StraBe 28 EG GE 65 50 38,9 33,4 - - 95 70 66,4 48,7 - -
1.0G 65 50 429 37,4 - - 95 70 69,1 52,3 - -
2.0G 65 50 457 39,7 - - 95 70 69,1 52,6 - -
3.0G 65 50 48,2 42 1 - - 95 70 69,3 52,8 - -
79 | Erkrather StraBe 30 EG GE 65 50 54,7 50,1 - 0,1 95 70 81,2 64,7 - -
1.0G 65 50 56,6 52,0 - 2,0 95 70 81,0 64,7 - -
2.0G 65 50 56,4 51,8 - 1,8 95 70 80,0 63,7 - -
3.0G 65 50 56,1 51,3 - 1,3 95 70 78,8 62,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
80 Erkrather StraBe 64 EG Mi 60 45 51,9 32,3 - - 90 65 78,3 31,7 - -
1.0G 60 45 51,9 32,9 - - 90 65 78,2 31,1 - -
2.0G 60 45 51,6 33,4 - - 90 65 77,6 31,2 - -
3.0G 60 45 51,1 33,9 - - 90 65 76,9 31,6 - -
4.0G 60 45 50,5 32,3 - - 90 65 76,0 32,0 - -
81 Erkrather StraBe 62 EG WA 55 40 53,0 23,1 - - 85 60 78,4 34,7 - -
1.0G 55 40 52,8 24,2 - - 85 60 78,1 35,4 - -
2.0G 55 40 52,4 25,5 - - 85 60 77,5 36,4 - -
3.0G 55 40 51,8 271 - - 85 60 76,7 37,0 - -
4.0G 55 40 51,2 28,6 - - 85 60 75,9 37,5 - -
82 | Erkrather StraBe 60 EG WA 55 40 51,0 23,8 - - 85 60 77,3 38,1 - -
1.0G 55 40 51,0 24,9 - - 85 60 77,2 39,2 - -
2.0G 55 40 50,7 25,8 - - 85 60 76,8 39,8 - -
3.0G 55 40 50,3 26,5 - - 85 60 76,3 40,3 - -
4.0G 55 40 49,9 27,8 - - 85 60 75,6 40,7 - -
83 Erkrather StraBBe 66 EG Mi 60 45 49,4 28,2 - - 90 65 75,0 26,2 - -
1.0G 60 45 49,4 29,3 - - 90 65 74,9 26,6 - -
2.0G 60 45 49,2 30,2 - - 90 65 74,6 26,9 - -
3.0G 60 45 48,9 29,9 - - 90 65 741 27,3 - -
4.0G 60 45 48,6 31,3 - - 90 65 73,6 28,2 - -
84 | Erkrather StraBe 74 EG WA 55 40 49,0 15,3 - - 85 60 77,3 21,0 - -
1.0G 55 40 49,1 15,5 - - 85 60 77,3 21,5 - -
2.0G 55 40 49,0 15,7 - - 85 60 771 21,8 - -
3.0G 55 40 48,8 16,2 - - 85 60 76,9 22,5 - -
85 | Erkrather StraBe 76 EG Mi 60 45 47,7 19,2 - - 90 65 75,9 22,9 - -
1.0G 60 45 47,9 19,3 - - 90 65 76,1 22,8 - -
2.0G 60 45 47,8 20,5 - - 90 65 75,9 23,5 - -
3.0G 60 45 47,6 15,1 - - 90 65 75,7 23,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

85 | Erkrather StraBe 76 4.0G Mi 60 45 47 4 15,6 - - 90 65 75,5 20,1 - -
5.0G 60 45 47 1 16,5 - - 90 65 75,2 20,4 - -

86 | Best01 EG MK 60 45 42 .4 35,8 - - 90 65 61,4 54,2 - -
1.0G 60 45 42,8 36,3 - - 90 65 62,0 54,5 - -

2.0G 60 45 43,1 37,0 - - 90 65 62,5 54,5 - -

3.0G 60 45 43,3 37,9 - - 90 65 62,9 54,4 - -

4.0G 60 45 447 41,6 - - 90 65 63,0 54,4 - -

87 | MIVI 1.0G Mi 60 45 40,6 32,5 - - 90 65 62,4 41,9 - -
2.0G 60 45 41,8 33,4 - - 90 65 63,8 42,8 - -

3.0G 60 45 42,5 34,3 - - 90 65 64,6 43,5 - -

4.0G 60 45 42,8 35,6 - - 90 65 64,8 43,8 - -

5.0G 60 45 427 34,7 - - 90 65 64,9 43,8 - -

88 | MI VI 1.0G Mi 60 45 52,4 36,7 - - 90 65 73,2 69,4 - 4.4
2.0G 60 45 52,0 36,7 - - 90 65 73,2 65,3 - 0,3

3.0G 60 45 51,6 36,9 - - 90 65 73,0 62,6 - -

4.0G 60 45 51,4 37,5 - - 90 65 72,7 60,7 - -

5.0G 60 45 50,9 38,2 - - 90 65 72,4 59,1 - -

6.0G 60 45 50,4 39,1 - - 90 65 72,1 57,8 - -

89 | MIVI 1.0G Mi 60 45 52,7 38,9 - - 90 65 75,0 64,2 - -
2.0G 60 45 52,5 39,0 - - 90 65 74,8 62,5 - -

3.0G 60 45 52,3 39,1 - - 90 65 74,5 61,0 - -

4.0G 60 45 52,0 39,5 - - 90 65 741 59,5 - -

5.0G 60 45 51,4 39,8 - - 90 65 73,6 58,3 - -

90 | MIVI 1.0G Mi 60 45 59,3 44 4 - - 90 65 83,9 57,5 - -
2.0G 60 45 58,2 44 4 - - 90 65 81,4 56,9 - -

3.0G 60 45 57,1 442 - - 90 65 79,3 56,1 - -

4.0G 60 45 56,1 44 1 - - 90 65 77,7 55,5 - -

5.0G 60 45 55,2 441 - - 90 65 76,4 55,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

91 MI VII EG Mi 60 45 58,9 43,9 - - 90 65 83,8 54,3 - -
1.0G 60 45 58,3 45,3 - 0,3 90 65 82,2 54,2 - -

2.0G 60 45 57,3 45,5 - 0,5 90 65 80,2 54,0 - -

3.0G 60 45 56,3 45,5 - 0,5 90 65 78,2 53,6 - -

4.0G 60 45 55,4 454 - 0,4 90 65 76,6 53,5 - -

5.0G 60 45 54,6 454 - 0,4 90 65 75,2 53,0 - -

6.0G 60 45 53,8 45,3 - 0,3 90 65 73,9 52,8 - -

92 | MIVI EG Mi 60 45 57,4 42,6 - - 90 65 81,1 54,0 - -
1.0G 60 45 57,1 442 - - 90 65 80,2 54,0 - -

2.0G 60 45 56,4 44 4 - - 90 65 78,7 53,7 - -

3.0G 60 45 55,6 445 - - 90 65 77,2 53,5 - -

4.0G 60 45 54,8 44 4 - - 90 65 75,8 53,2 - -

5.0G 60 45 54,0 443 - - 90 65 74,5 52,8 - -

93 | MIVII EG Mi 60 45 53,8 40,5 - - 90 65 76,3 50,9 - -
1.0G 60 45 54,3 42,0 - - 90 65 76,4 51,5 - -

2.0G 60 45 54,2 42,5 - - 90 65 76,1 51,4 - -

3.0G 60 45 53,9 427 - - 90 65 75,6 51,3 - -

4.0G 60 45 53,5 427 - - 90 65 75,0 51,1 - -

5.0G 60 45 53,1 427 - - 90 65 74,4 50,9 - -

6.0G 60 45 52,6 42,6 - - 90 65 73,7 50,5 - -

94 | MIVI EG Mi 60 45 54,0 417 - - 90 65 76,4 52,0 - -
1.0G 60 45 54,4 43,8 - - 90 65 76,2 52,6 - -

2.0G 60 45 54,2 442 - - 90 65 75,8 52,5 - -

3.0G 60 45 53,8 443 - - 90 65 75,1 52,3 - -

4.0G 60 45 53,4 442 - - 90 65 74,3 52,0 - -

5.0G 60 45 52,9 44,0 - - 90 65 73,5 51,8 - -

95 |WA1V EG WA 55 40 51,8 20,7 - - 85 60 78,0 34,9 - -
1.0G 55 40 52,0 22,0 - - 85 60 78,0 36,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
95 |WA1YV 2.0G WA 55 40 51,7 22,6 - - 85 60 77,4 36,8 - -
3.0G 55 40 51,1 23,3 - - 85 60 76,6 36,7 - -
4.0G 55 40 50,5 247 - - 85 60 75,7 37,0 - -
96 |WA1V EG WA 55 40 55,3 21,8 0,3 - 85 60 83,0 31,4 - -
1.0G 55 40 55,2 23,3 0,2 - 85 60 82,5 33,2 - -
2.0G 55 40 54,4 24,5 - - 85 60 81,0 33,8 - -
3.0G 55 40 53,3 25,9 - - 85 60 79,4 33,1 - -
4.0G 55 40 52,3 26,8 - - 85 60 77,9 33,5 - -
97 [WA1YV EG WA 55 40 52,7 20,1 - - 85 60 77,4 27,5 - -
1.0G 55 40 52,4 21,3 - - 85 60 771 26,5 - -
2.0G 55 40 51,7 23,0 - - 85 60 76,5 26,6 - -
3.0G 55 40 51,0 24,7 - - 85 60 75,6 27,0 - -
4.0G 55 40 50,3 26,4 - - 85 60 74,7 27,4 - -
98 |WA1VI EG WA 55 40 52,5 17,9 - - 85 60 82,7 22,0 - -
1.0G 55 40 52,3 18,4 - - 85 60 82,0 20,5 - -
2.0G 55 40 51,4 19,3 - - 85 60 80,5 20,2 - -
3.0G 55 40 50,4 19,0 - - 85 60 78,8 20,7 - -
4.0G 55 40 49,3 20,1 - - 85 60 77,3 21,1 - -
5.0G 55 40 48,3 16,8 - - 85 60 76,0 23,1 - -
99 |WA1VI EG WA 55 40 55,4 23,0 0,4 - 85 60 83,4 21,1 - -
1.0G 55 40 54,9 23,4 - - 85 60 82,7 20,9 - -
2.0G 55 40 53,4 19,8 - - 85 60 81,0 20,8 - -
3.0G 55 40 51,7 18,8 - - 85 60 79,1 21,4 - -
4.0G 55 40 50,2 20,1 - - 85 60 77,3 21,9 - -
5.0G 55 40 48,8 19,8 - - 85 60 75,9 22,6 - -
100 [ WA 1 XVIII EG WA 55 40 51,8 22,1 - - 85 60 80,2 20,9 - -
1.0G 55 40 51,6 22,6 - - 85 60 80,1 20,6 - -
2.0G 55 40 51,0 17,0 - - 85 60 79,7 20,1 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 | WA 1 XVIII 3.0G WA 55 40 50,2 19,4 - - 85 60 79,1 20,1 - -
4.0G 55 40 49,3 20,5 - - 85 60 78,4 20,2 - -
5.0G 55 40 48,4 21,8 - - 85 60 77,6 20,5 - -
6.0G 55 40 47,6 16,3 - - 85 60 76,9 21,6 - -
7.0G 55 40 46,8 18,2 - - 85 60 76,2 23,3 - -
8.0G 55 40 45,6 20,8 - - 85 60 72,5 25,5 - -
9.0G 55 40 45,0 21,9 - - 85 60 71,8 25,6 - -
10.0G 55 40 44 4 22,8 - - 85 60 71,1 27,0 - -
11.0G 55 40 44,0 23,6 - - 85 60 70,6 28,2 - -
12.0G 55 40 43,7 241 - - 85 60 70,0 28,8 - -
13.0G 55 40 43,2 24,5 - - 85 60 69,4 29,4 - -
14.0G 55 40 429 24,6 - - 85 60 68,3 29,7 - -
15.0G 55 40 42 .4 23,5 - - 85 60 67,8 28,6 - -
16.0G 55 40 421 241 - - 85 60 67,3 29,1 - -
17.0G 55 40 41 .4 24,6 - - 85 60 66,8 29,9 - -
101 |WA1 VI EG WA 55 40 39,2 36,7 - - 85 60 51,5 51,5 - -
1.0G 55 40 40,0 37,2 - - 85 60 53,2 53,2 - -
2.0G 55 40 40,4 37,7 - - 85 60 53,0 53,0 - -
3.0G 55 40 40,7 38,2 - - 85 60 52,8 52,8 - -
4.0G 55 40 40,9 38,5 - - 85 60 52,5 52,5 - -
5.0G 55 40 411 38,7 - - 85 60 52,1 52,2 - -
6.0G 55 40 42 1 39,9 - - 85 60 51,7 52,2 - -
102 |WA1 VI EG WA 55 40 41,3 36,9 - - 85 60 56,7 55,1 - -
1.0G 55 40 41,8 37,4 - - 85 60 56,7 55,4 - -
2.0G 55 40 42,0 37,9 - - 85 60 57,2 55,2 - -
3.0G 55 40 421 38,4 - - 85 60 57,4 54,8 - -
4.0G 55 40 422 38,7 - - 85 60 57,4 54,3 - -
5.0G 55 40 42,2 39,0 - - 85 60 57,4 53,7 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
102 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 43,1 40,2 - 0,2 85 60 56,4 53,2 - -
103 |WA 1 VI EG WA 55 40 46,4 39,5 - - 85 60 60,1 57,9 - -
1.0G 55 40 46,6 39,8 - - 85 60 61,1 58,0 - -
2.0G 55 40 46,5 39,9 - - 85 60 61,4 57,7 - -
3.0G 55 40 46,2 40,0 - - 85 60 61,3 57,2 - -
4.0G 55 40 46,0 40,0 - - 85 60 61,3 56,7 - -
5.0G 55 40 45,5 39,9 - - 85 60 61,2 55,0 - -
6.0G 55 40 45,6 40,8 - 0,8 85 60 60,8 54,4 - -
104 |WA1 VI EG WA 55 40 47,7 40,5 - 0,5 85 60 59,6 59,6 - -
1.0G 55 40 47,8 40,6 - 0,6 85 60 60,3 59,4 - -
2.0G 55 40 47,5 40,5 - 0,5 85 60 61,8 59,0 - -
3.0G 55 40 47 1 40,5 - 0,5 85 60 61,8 58,4 - -
4.0G 55 40 46,6 40,3 - 0,3 85 60 61,7 56,5 - -
5.0G 55 40 46,1 40,2 - 0,2 85 60 61,6 55,7 - -
6.0G 55 40 46,0 40,9 - 0,9 85 60 61,2 54,9 - -
105 |WA1 VI EG WA 55 40 49,0 414 - 1,4 85 60 60,9 60,9 - 0,9
1.0G 55 40 48,9 41,3 - 1,3 85 60 61,3 60,6 - 0,6
2.0G 55 40 48,4 41,2 - 1,2 85 60 62,0 60,0 - -
3.0G 55 40 47,8 40,8 - 0,8 85 60 61,9 57,8 - -
4.0G 55 40 47,2 40,6 - 0,6 85 60 61,8 56,9 - -
5.0G 55 40 46,5 40,4 - 0,4 85 60 61,7 56,0 - -
6.0G 55 40 46,3 41,0 - 1,0 85 60 61,5 55,2 - -
106 | WA 1 VI EG WA 55 40 45,9 39,1 - - 85 60 63,1 60,3 - 0,3
1.0G 55 40 45,8 39,2 - - 85 60 62,2 59,9 - -
2.0G 55 40 45,7 39,4 - - 85 60 62,4 59,1 - -
3.0G 55 40 454 39,6 - - 85 60 62,3 58,2 - -
4.0G 55 40 45,0 39,3 - - 85 60 62,2 57,2 - -
5.0G 55 40 44,6 39,7 - - 85 60 62,1 56,2 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
106 | WA 1 VI 6.0G WA 55 40 446 40,2 - 0,2 85 60 61,9 55,3 - -
107 |WA 1 VI EG WA 55 40 44,8 38,3 - - 85 60 64,0 60,8 - 0,8
1.0G 55 40 449 38,4 - - 85 60 62,9 59,8 - -
2.0G 55 40 449 38,7 - - 85 60 62,9 59,1 - -
3.0G 55 40 447 38,9 - - 85 60 62,8 58,2 - -
4.0G 55 40 447 39,4 - - 85 60 62,7 57,3 - -
5.0G 55 40 44 1 39,1 - - 85 60 62,5 56,3 - -
6.0G 55 40 443 40,0 - - 85 60 62,3 55,3 - -
108 |WA2VI EG WA 55 40 423 36,8 - - 85 60 62,5 55,9 - -
1.0G 55 40 43,1 37,3 - - 85 60 63,4 55,6 - -
2.0G 55 40 44 1 38,1 - - 85 60 63,3 57,6 - -
3.0G 55 40 443 38,6 - - 85 60 63,2 57,5 - -
4.0G 55 40 44 4 39,0 - - 85 60 63,1 56,8 - -
5.0G 55 40 43,8 38,8 - - 85 60 62,9 56,1 - -
6.0G 55 40 44 1 39,8 - - 85 60 62,7 55,2 - -
109 |WA2VI EG WA 55 40 41,3 36,3 - - 85 60 63,0 50,5 - -
1.0G 55 40 42 .4 37,2 - - 85 60 63,8 52,4 - -
2.0G 55 40 43,4 37,8 - - 85 60 63,7 55,6 - -
3.0G 55 40 43,9 38,3 - - 85 60 63,6 56,1 - -
4.0G 55 40 44,0 38,7 - - 85 60 63,5 55,9 - -
5.0G 55 40 43,5 38,6 - - 85 60 63,3 55,3 - -
6.0G 55 40 43,9 39,6 - - 85 60 63,1 54,6 - -
110 |WA2 VI EG WA 55 40 41,6 36,7 - - 85 60 65,0 49,4 - -
1.0G 55 40 422 37,2 - - 85 60 64,3 50,3 - -
2.0G 55 40 42,8 37,4 - - 85 60 64,2 53,2 - -
3.0G 55 40 43,3 37,9 - - 85 60 64,1 54,7 - -
4.0G 55 40 43,3 38,3 - - 85 60 63,9 54,5 - -
5.0G 55 40 43,1 38,3 - - 85 60 63,7 54,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
ohne Bericksichtigung der Anwohner-Verkehre (TG E1, TG E2 und TG M)
mit LarmschutzmaBnahmen (ohne nachtliche Anlieferungen L2)

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WA 2 VI 6.0G WA 55 40 43,6 39,3 - - 85 60 63,5 53,8 - -
111 |WA2 VI EG WA 55 40 42,2 37,7 - - 85 60 64,5 49,2 - -
1.0G 55 40 427 38,1 - - 85 60 64,7 49,5 - -
2.0G 55 40 43,1 38,5 - - 85 60 64,6 51,0 - -
3.0G 55 40 43,5 38,8 - - 85 60 64,5 53,0 - -
4.0G 55 40 43,6 39,1 - - 85 60 64,3 53,0 - -
5.0G 55 40 43,5 39,2 - - 85 60 64,1 53,1 - -
6.0G 55 40 43,3 39,1 - - 85 60 63,9 52,9 - -
112 | Ml VIII - Hotel EG Mi 60 45 59,2 24.6 - - 90 65 92,3 58,2 2,3 -
1.0G 60 45 56,3 249 - - 90 65 85,0 57,9 - -
2.0G 60 45 54,7 24,9 - - 90 65 80,7 57,4 - -
3.0G 60 45 53,8 24,7 - - 90 65 77,7 56,7 - -
4.0G 60 45 53,1 24,5 - - 90 65 75,5 56,0 - -
5.0G 60 45 52,7 247 - - 90 65 73,7 55,2 - -
6.0G 60 45 52,3 24,7 - - 90 65 72,3 54,4 - -
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