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Frau Kaufmann

B-Plan Nr. 01/010 — Ulmer H6h* — Sudteil

Umweltbericht gem. § 4 Abs.2 BauGB

hier: Verkehrslarm

Anpassung der Stellungnahme auf die aktuelle ,Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 01/010 Ulmer Hoh' in Diisseldorf, Brilon, Bondzio, Weiser, Bericht Nr. 3.1325
mit Stand vom 25.04.2017).

Das Plangebiet wird vornehmlich durch den Stralen- und Strallenbahnverkehrslarm der
UlmenstraBe und des Spichernplatzes (Linien 707 wund 715) sowie durch den
StraBenverkehrslarm der Metzer Stral’e bzw. teilweise auch durch den StralRenbahnverkehrslarm
der Linie 704 beeintrachtigt.

Fir den Bebauungsplan wurde ein schalltechnisches Gutachten erstellt (Brilon, Bondzio, Weiser,
Bericht Nr. 3.1325 mit Stand vom 474022046 25.04.2017). Die Beurteilungspegel liegen
demgemal an der Ulmenstral’e bzw. im Eckbereich zur Spichernstralle bei bis zu 71 dB(A) am
Tag und bei bis zu 62 dB(A) in der Nacht. Die Larmbelastung entspricht hier dem
Larmpegelbereich V bzw. entsprechend Beurteilungspegel = 68 dB(A) tagsuber.

Eine Gesundheitsgefahrdung kann bei AuRenlarmpegeln von Gber 70 dB(A) am Tage und Uber
60 dB(A) in der Nacht nicht ausgeschlossen werden. Die Werte werden bereits im Bestand,
insbesondere am Knotenpunkt mit der Spichernstralle, knapp lberschritten.

Entlang der Spicherstral’e ergeben sich Belastungen von bis zu 61 dB(A) am Tag und bis zu 53
dB(A) in der Nacht. An der Metzer Stralte liegen die Beurteilungspegel mit bis zu 55 dB(A) am
Tag und bis zu 46 dB(A) in der Nacht ebenfalls deutlich niedriger.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur ein Allgemeines Wohngebiet von 55
dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht werden tagsiber an der Ulmenstral’e um bis zu 16
dB(A) und nachts um bis zu 17 dB(A) Uberschritten. An der Spichernstrale liegen die
Uberschreitungen der Orientierungswerte bei bis 6 dB(A) am Tag und bei bis zu 8 dB(A) in der
Nacht. An der Metzer Stralle bzw. im Plangebietsinneren werden die Orientierungswerte
eingehalten bzw. nahezu eingehalten.

Im Bereich der Erschliefungsstrale kann der Larm der Ulmenstra3e ungehindert ins Plangebiet
eindringen. In den Bereichen des WA-4 WAG, die an den ErschlieBungsstich grenzen (2.
Baureihe) werden die Orientierungswerte eines WA-Gebietes tagslber jedoch eingehalten. Es
ergeben sich nachts in den oberen Geschossen teilweise Uberschreitungen der
Orientierungswerte von bis zu 2 dB(A).

Fir die im schalltechnischen Gutachten gekennzeichneten Fassaden werden erhohte
Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemaf DIN 4109 (Anwendung der Interimslésung)
entsprechend bis Larmpegelbereich V bzw. Beurteilungspegel = 68 dB(A) tagsuber. festgesetzt.
Fir 6ffenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrdumen im Beurteilungspegel = 68
dB(A) gilt, dass mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume einer Wohnung Uber ein 6ffenbares
Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer Fassade mit héchstens Larmpegelbereich Ill bzw.
Beurteilungspegel < 62 dB(A) verfigen muss. Zudem ist eine ausreichende Luftwechselrate bei
geschlossenen Fenstern und Tiuren fir Aufenthaltsrdaume von Wohnungen und
Ubernachtungsrdumen (auch in Kindertagesstatten) ab dem Larmpegelbereich IV bzw. dem
Beurteilungspegel von = 63 dB(A) tagslber und / oder = 55 dB(A) nachts und fir Biro- und
Unterrichtsraume ab dem Larmpegelbereich-\/ BP = 68 dB(A) tags festzusetzen.



Im Nordwesten des Planbereiches wird das Gebiet von der Ulmenstralle aus durch einen
offentlichen Verkehrsweg / Stichstrale erschlossen. Fir den Neubau von o6ffentlichen
Verkehrswegen ist eine Bewertung nach den Vorgaben der 16.BImSchV vorgesehen. Aufgrund
der geringen zu erwartenden Verkehrsbelastung und der niedrigen Geschwindigkeit hat der
Gutachter Gerduschimmissionen im Bereich der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmschV
erfahrungsgeman ausgeschlossen. Eine detaillierte Berechnung nach der 16. BImSchV ist daher
nicht durchgefiihrt worden.

Tiefgaragen und Stellplatze

Die oberirdischen Stellplatzanlagen im Bereich des Gebaudes Nr. 81 und des Gebaudes Metzer
Stralle 10 sowie die Zu- und Ausfahrten der Parkplatze wurden ebenso wie die
Gerauschemissionen der geplanten Tiefgarage untersucht. Die maximalen Beurteilungspegel
liegen bei bis zu 51 dB(A) am Tag und bei 39 dB(A) in der Nacht (IO 14). Die Ergebnisse des
Gutachtens zeigen, dass sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen untersuchten Immissionsorten eingehalten werden
kénnen.

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit der Umsetzung eines Vorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. MaRgebliche Erhéhungen des Verkehrslarms
durch die Planung an StraBen in der Umgebung, insbesondere bei Uberschreitung der
Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht, sind gemafR
Rechtsprechung in die Abwagung einzubeziehen.

Grundsatzlich kann eine Gesundheitsgefahrdung bei Au3enldrmpegeln von dber 70 dB(A) am
Tage und Uber 60 dB(A) in der Nacht nicht ausgeschlossen werden. Auch wenn die
Larmsanierung an bestehenden Strallen bisher nicht geregelt ist, sieht die Rechtsprechung ein
Verschlechterungsverbot fir die Bauleitplanung vor. Unter Umstanden sind daher larmmindernde
MafRnahmen fiir den Bebauungsplan abzuwagen.

Die planungsbedingten Zunahmen auf den StralRen im Umfeld des Vorhabens sind daher fur den
Null-Fall gegentiber dem Prognose-Fall ermittelt worden.

Die zusatzlichen Verkehre durch die Umsetzung der Planung ergeben eine Zunahme der
Beurteilungspegel an der Metzer StraRe um 0,6 dB(A) bis 1,2 dB(A). Die Beurteilungspegel
liegen bei maximal 55 dB(A) am Tag und 46 dB(A) in der Nacht. Der nachtliche Orientierungswert
wird somit um bis zu 1 dB(A) Uberschritten und am Tag eingehalten.

An der UlmenstralRe erhéhen sich die Beurteilungspegel mit 0,1 dB(A) bis 0,3 dB(A) aufgrund der
deutlich hdheren Vorbelastung geringer. Die Beurteilungspegel liegen bereits im Bestand knapp
oberhalb von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht. Die Erhéhungen sind marginal und als
Veranderung vom Menschen nicht wahrnehmbar.

Im Verlauf der Geistenstral’e und der Spichernstrale &stlich des Spichernplatzes liegen die
Erhéhungen der Beurteilungspegel zwischen 0 und 0,4 dB(A). Es wird davon ausgegangen, dass
die Orientierungswerte der DIN 18005 auch mit 0.g. geringfiigiger Erh6hung eingehalten werden.

An der Collenbachstralie liegen die Erhdhungen der Emissionspegel bei 0,2 dB(A) bis 0,4 dB(A).
Die Veranderungen der Larmbelastung durch den Stral’enverkehr sind untergeordnet, weil die
Straltenbahn hier die malligebende Schallquelle darstellt.

Textliche Festsetzungen

Bitte die fur die Interimslésung entwickelten textlichen Festsetzungen verwenden.
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