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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Dusseldorf tiberplant den Bereich ,Ulmer Ho6h* zwischen der Ulmenstralte und der Metzer Stra-
Re, nordlich des Spichernplatzes im Stadtteil Derendorf. Zu diesem Zweck wird der Bebauungsplan Nr.
01/010 ,Ulmer Hoh-Sidteil™ aufgestellt.

Vorgesehen ist die Ausweisung von Flachen fiir Wohnnutzungen.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Planbereichs im Stadtgebiet.
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Abbildung 1: Lage des B-Planbereichs im Stadtgebiet von Dusseldorf (Quelle der Grundkarte: GEOBASISdaten-
portal Nordrhein-Westfalen)

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind die schalltechnischen Auswirkungen der Planung zu er-
mitteln und zu bewerten. Dabei sind vor allem die von auRen auf das Plangebiet einwirkenden Immissio-
nen mafigebend, wobei es sich vorwiegend um Verkehrsgerausche handelt.
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2 Grundlagen

21 Beschreibung der Planung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans sollen die baurechtlichen Voraussetzungen fur weitere Wohnnut-
zungen im Areal zwischen der Ulmenstral’e und der Metzer StralRe geschaffen werden.

Dabei liegt der Fokus auf einer Schlielung der Bauliicken und in einer durchgehenden StralRenrandbe-
bauung an der Metzer Strale, der Ulmenstrale und am Spichernplatz. Im Nordteil des Planbereichs ist
eine InnenerschlieBung von der Ulmenstral3e aus vorgesehen. Mehrere Baufenster im Inneren des Plan-
bereichs sollen eine Verdichtung der Wohnnutzung erméglichen.

Die Grundstiicke Ulmenstralle 61 bis 75 und 85 bis 89, Spichernstralie 2 bis 8, sowie Metzer Stralle 2
und 6 bis 20 sind im Bestand bebaut. Das Gebaude Ulmenstral3e 75 ist aber um einige Meter vom Rand
des Gehwegs abgesetzt. Insgesamt ist zusatzlich zu den bestehenden Gebduden die Schaffung von etwa
190 Wohneinheiten und einer Kindertagesstatte geplant.

MaRgebende Gerauschquellen im Umfeld des Planbereichs sind die angrenzenden Verkehrswege, vor
allem die Ulmenstral3e mit den dort verkehrenden StralRenbahnlinien. Dabei ist von Bedeutung, dass die
Schallausbreitung von den geschlossenen Hauserreihen beidseits der StraRen beeinflusst wird. Reflexio-
nen zwischen den Gebaudefassaden fiihren zu Erhéhungen der Larmbelastung.

Relevante Schallemissionen innerhalb des Planbereichs sind von den Stellplatzanlagen zu erwarten.
Abbildung 2 zeigt eine Darstellung der geplanten Festsetzungen fur den Bebauungsplan.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die Planung wurde der verkehrstechnischen Untersuchung
zum Bebauungsplan (Grontmij GmbH, 2015) entnommen. Es wurde ein zusatzliches mittleres Verkehrs-
aufkommen von insgesamt 405 Pkw-Fahrten pro Tag errechnet.

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt mit Ausbreitungsrechnungen nach DIN ISO 9613-2. Die Be-
rechnung erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 7.4.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden.

Abbildung 3 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells mit den relevanten Gerauschquellen, Ge-
bauden und Immissionsorten. Als Gerauschquellen wurden neben der Ulmenstrae auch die Metzer Stra-
Re und der Spichernplatz und die Gleistrassen modelliert.
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Abbildung 3: Darstellung des Berechnungsmodells ohne Bestandsbebauung im Planbereich
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2.2 Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde das relevante Verkehrsaufkommen im Untersu-
chungsbereich aus der verkehrstechnischen Untersuchung tbernommen. Diese weist jedoch lediglich
Werte fiir den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr am Werktag auf. Dabei wurden in Absprache mit der Stadt
Dusseldorf die angegebenen Verkehrsstarken flr den 16-stiindigen Tageszeitraum am Werktag als
durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24h (ber alle Tage des Jahres angesetzt. Diese
Werte liegen erfahrungsgemaR in einer vergleichbaren Grof3enordnung.

Der Nullfall der Verkehrsuntersuchung basiert auf dem Verkehrsaufkommen der Analyse. Fur den Pro-
gnosehorizont ist nach Auskunft des Verkehrsgutachters kein allgemeiner Anstieg der Verkehrsbelastun-
gen zu erwarten. Fur die Verkehrsuntersuchung und auch fir die vorliegende Schalluntersuchung wurde
von einer Stagnation der Verkehrsbelastungen ausgegangen, sodass die Analyseverkehrsstarken fir den
Prognose-Nullfall tlbernommen werden konnten. Der Neuverkehr durch die geplanten Nutzungen wurde
fur den Planfall auf den Nullfall aufaddiert.

Auf dieser Grundlage wurden die relevanten Emissionsansatze fir die Verkehrswege errechnet. Die Be-
rechnungen erfolgen fur den Nullfall ohne die Planung und fur den Planfall mit dem Verkehrsaufkommen
der Planung. Das Verkehrsaufkommen der Strallenbahnen wurde aus der Analyse der Fahrplane ermit-
telt und mit Informationen des Verkehrsunternehmens erganzt.

Fur die Ermittlung der Verdnderung der Larmbelastung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen wur-
den die Beurteilungspegel nach den Verfahren der Richtlinien fir Larmschutz an StraRen fir ausgewahite
Immissionsorte an der Bestandsbebauung fiir beide Situationen errechnet. Die Beurteilungspegel fir den
Nullfall und den Planfall wurden verglichen und die Veranderung nach den Vorgaben der DIN 18005 und
der geltenden Rechtsprechung bewertet.

Fur die relevanten Gerauschquellen im Planbereich wurden die zu erwartenden Gerauschemissionen vor
allem von den Stellplatzflachen nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ermittelt. Die
Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 und der TA-Larm.

Die geplante GebietserschlieBung im Nordwesten des Planbereichs von der Ulmenstralle aus ist als 6f-
fentlicher Verkehrsweg anzusehen. Fir den Neubau von oéffentlichen Verkehrswegen ist die schalltechni-
sche Bewertung nach den Vorgaben der 16. BImSchV vorgesehen. Im vorliegenden Fall sind aufgrund
der zu erwartenden Verkehrsbelastung mit wenigen Hundert Kfz/24h (fast ausschlief3lich Pkw) und der
niedrigen Geschwindigkeit Gerauschimmissionen im Bereich der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
erfahrungsgemal nicht zu erwarten. Eine detaillierte Berechnung nach 16. BImSchV ist daher entbehr-
lich.

Fur die Bestimmung des erforderlichen baulichen Schallschutzes im Planbereich wurden Ausbreitungsbe-
rechnungen ohne die vorhandene Bebauung im Planbereich durchgefiihrt. Auf diese Weise kann der
»,mafgebliche AulRenlarm® nach DIN 4109 zur Bestimmung des Larmpegelbereichs ermittelt werden.
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23 Rechtliche Rahmenbedingungen

Im Rahmen der Aufstellung eines Bebauungsplanes ist zu priifen, welche schalltechnischen Wirkungen
auf die Umgebung zu erwarten sind. Aul3erdem ist zu untersuchen, ob die im Planbereich vorgesehenen
schutzwiirdigen Nutzungen vor Gerauscheinwirkungen von auf3en geschiitzt werden mussen.

Grundsatzlich ist bei stadtebaulichen Planungen die DIN 18005 anzuwenden. Im vorliegenden Fall ist zu
prufen, ob von den an den Planbereich angrenzenden Gerduschquellen Immissionen im Planbereich zu
erwarten sind, die im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes schallschutztechnische Festsetzun-
gen zum Schutz vor Gerduschen erfordern. Fur die Berechnung der Gerausche von 6&ffentlichen Ver-
kehrswegen verweist die DIN 18005 auf die Rechenverfahren der Richtlinien fir Larmschutz an Stral3en
(RLS-90). Fur Gerausche von gewerblichen Nutzungen und technischen Anlagen wird auf die TA-L&rm
verwiesen. Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen der Stellplatze wird die TA-Larm hilfsweise
herangezogen.

24 Bewertungsansatz fiir die zu erwartenden Gerauschimmissionen

Im Rahmen des stadtebaulichen Verfahrens erfolgt die Bewertung der Immissionen nach der DIN 18005,
die Orientierungswerte fir eine Obergrenze der winschenswerten Gerduschbelastung definiert. Diese
stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung um bis zu
5 dB(A) uberschritten werden. Grundsétzlich sollte jedoch bei Wohnnutzungen das Schutzniveau einer
Mischgebietsnutzung als Obergrenze nicht liberschritten werden.

Die Wohnnutzungen im Planbereich sollen als allgemeines Wohngebiet (WA) eingestuft werden.

Die folgende Tabelle zeigt die Orientierungswerte der DIN 18005 fur die untersuchten Immissionsorte:

Nutzung OW Tag OW Nacht
WA 55 dB(A) 45/40 dB(A)
Tabelle 1: Orientierungswerte nach DIN 18005 flr allgemeine Wohngebiete, im Nachtzeitraum gilt der niedri-

gere Wert fir Gewerbelarm

Die Gerauschimmissionen der Stellplatzanlagen kénnen aufgrund der Gerauschcharakteristik am ehes-
ten mit den Mitteln der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz (TA-
Larm) beurteilt werden, die ansonsten fiir gewerbliche Nutzungen und technische Anlagen anzuwenden
ist. Dabei besteht in der Rechtsprechung die Auffassung, dass die in der TA-Larm Ublichen Spitzenpegel
bei der Beurteilung von Stellplatzanlagen, die im Wesentlichen dem Wohnen zugeordnet sind und nicht
erheblich daruber hinaus genutzt werden, nicht berticksichtigt werden.

Die anzuwendenden Immissionsrichtwerte der TA-L&rm entsprechen fir WA-Nutzungen den Orientie-
rungswerten der DIN 18005, die in Tabelle 1 dargestellt sind.
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3

Verkehrsaufkommen

Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich auf den relevanten StraBen

31
Angaben zum aktuellen Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich wurden aus der verkehrstechni-

schen Untersuchung (Grontmij, 2015) ibernommen.
Die Werte sind in Abbildung 4 flir beide Planféalle dargestellt. In der linken Halfte sind die Verkehrsmengen
im Nullfall ohne die Planung dargestellt, in der rechten Halfte die Verkehrsmengen mit dem zuséatzlichen

Verkehrsaufkommen durch das Vorhaben.

9gens Jazjopy
(%0‘5) 0001

Spichernstralie
1700 (2,9%)

Geistenstralle
1000 (1,0%)

a =
S

s 8

N =

S &

E 2

Q o \
=X = \
© #1000 (3,0% 2 §1100 (2,7%)
= =]

a 2

o 3

) 2

1) @

Spichernstralte
1700 (2,9%)

Geistenstralte
1100 (0,9%)

Abbildung 4:

Darstellung der Verkehrsbelastungen auf den relevanten Strafen im Untersuchungsbereich als

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (ber alle Tages des Jahres in Kfz/24h

(SV-%/24h), links im Nullfall, rechts im Planfall
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3.2 Verkehrsaufkommen der StraBenbahnen im Untersuchungsbereich

Die Straflenbahnlinien 707 und 715 teilen sich in dem Untersuchungsgebiet die Gleise auf der Ulmenstra-
Re von Norden aus bis zum Spichernplatz, wo sie in die Collenbachstrale abbiegen. Von der Collenbach-
stralle aus kreuzt ein Gleis die UlmenstralRe und fiihrt in eine Wendeschleife um den Spichernplatz her-
um zurtck in die Collenbachstralle.

Im Nordosten des Untersuchungsgebietes befindet sich auRerdem die StralRenbahnlinie 704. Diese fahrt
Uber die Rather Strafde bis zur Wendeschleife in die Merziger StraRe und von dort Gber die Metzer Stralle
und die StralBburger Stralde bis zur Rather Stral3e zurlck.

Das Fahrtenaufkommen wurde durch Auswertung der Fahrplane und ergdnzende Informationen der
Rheinbahn ermittelt. Dabei basieren die Angaben auf den Fahrplanen zum Stand vor der Eréffnung der
sogenannten ,Wehrhahnlinie®, einer neuen U-Bahnlinie im Innenstadtbereich von Dusseldorf. Nach Aus-
kunft der Rheinbahn hat diese neue U-Bahnlinie keine Auswirkungen auf die Fahrtenhaufigkeit der Stra-
Renbahnlinien im Untersuchungsbereich.

Die Verkehrsbelastungen der Strallenbahnlinien sind in Tabelle 2 dargestellit.

Verkehrsbelastung
StraBenbahnlinie Fahrtrichtung
Tags 6 —22 h Nachts 22 -6 h
704 Sudfriedhof 89 11
707 Unterrath 90 12
707 Universitat Ost 90 13
715 Unterrath 41 2
715 Vennhauser Allee 42 1
715 Schleife Spichernplatz 46 3
Tabelle 2: Verkehrsbelastungen der StraRenbahnlinien im Untersuchungsgebiet
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4 Schalltechnische Berechnungen

4.1 Verkehrsgerausche von offentlichen StralRen

411 StraBenverkehr

Im Rahmen der stadtebaulichen Bewertung der Planung ist die Wirkung des zusatzlichen Verkehrsauf-
kommens im o6ffentlichen StralRennetz und die Wirkung der baulichen Veranderungen im StralRenraum zu
ermitteln und zu bewerten. Dazu verweist die DIN 18005 auf das Berechnungsverfahren der RLS-90. Auf-
grund der Vorbelastung ist zu priifen, ob durch das Vorhaben eine wesentliche Anderung der Larmbelas -
tung eintritt oder stadtebauliche Missstande auftreten kénnen.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) Uiber
alle Tage des Jahres. Dieses ist fur den Tages- und den Nachtzeitraum in eine mittlere stiindliche Belas-
tung umzurechnen. Die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich wurden entsprechend Abbildung
4 angesetzt. Die Umrechnung des DTV-Wertes in mittlere stiindliche Verkehrsbelastungen erfolgt mit den
Faktoren nach Tabelle 3 der RLS-90. Die Ulmenstralie ist als Landesstral3e klassifiziert, alle Gbrigen Stra-
Ren als Gemeindestrallen.

Die Geschwindigkeit auf den betrachteten Abschnitten betragt v = 50 km/h auf der Ulmenstralle, die Ne-
benstralen abseits der Ulmenstralle sind als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Da der Fahrbahnbelag in
den untersuchten Abschnitten ausschlie3lich aus Asphalt besteht, wurde Dsyo einheitlich zu 0 dB(A) ge-
setzt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen von mehr als 5 % sind im Untersuchungsbereich nicht vor-
handen. Reflexionen werden vom Programmsystem automatisch ausgewertet.

Die Emissionspegel der einzelnen StralRenabschnitte sind detailliert in Anlage 1 und Anlage 2 dargestellt.
Tabelle 3 zeigt die wesentlichen Parameter zur Berechnung des Lng. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass
diese Emissionspegel in einer Entfernung von 25 m von der Strallenachse gelten.

Analyse Prognose-Planfall
Strale DTV | My | My | Pr PN | Lmgr | Lmen | DTV.| My | My | Pr Pv | Lmer | Lmen
Kfzl24h| Kfzlh | Kfz/lh | % % dB dB |Kfz/24h| Kfz/h | Kfzlh | % % dB dB
Ulmenstrale 1 11400 | 684 91 21 1,0| 60,7| 51,2{11.600| 696 93 1,8 09| 606 512
UlmenstraBe 2 12700 | 762 | 102 2,2 11| 61,2| 51,7(13.000| 780| 104 24 12| 615| 519
Ulmenstrale 2 12.300 | 738 98 2,1 1,0/ 61,0| 515|12600| 756| 101 1,6 08| 608| 515

Collenbachstrae 1 | 1.000 60 1 3,2 1,0( 508| 42,0/ 1.100 66 12 29 09| 510 423
Collenbachstrale 2 | 1.000 60 1 2,1 06| 502| 41,7 1.100 66 12 1,9 06| 504 | 421

Spichernplatz 1 1.500 90 17 2,9 09| 524| 436/ 1.600 96 18 2,7 08| 525| 439
Spichernplatz 2 1.400 84 15 2,2 0,7 51,7| 432 1.500 90 17 2,1 06| 519 435
Metzer Strale 1.000 60 1 3,2 1,0( 508| 42,0/ 1.300 78 14 24 07| 515 429
Spichernstrafie 1.700 | 102 19 3,1 09| 530 442| 1.700| 102 19 3,1 09| 530 442
Geistenstrafie 1.000 60 1 11 03| 471 392 1.100 66 12 1,0 03| 475| 396
Tabelle 3: Emissionspegel der einzelnen StralBenabschnitte im Untersuchungsbereich
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41.2 Verkehrsgerdusche von StraBenbahnen

Zusatzlich zur Emission des Kraftfahrzeugverkehrs sind die StralRenbahnlinien zu bertcksichtigen, die auf
der UlmenstralRe, der Spichernstralle und der Metzer Strale fahren. Diese werden durch das Vorhaben
zwar nicht in ihrer Fahrtenhaufigkeit verandert, allerdings tragen sie zu den Gerduscheinwirkungen im
Planbereich bei. Im Sinne einer Gesamtlarmbelastung der Anwohner durch Verkehrsgerausche wird der
Gerauschanteil der Stralkenbahn bericksichtigt.

Die Berechnung des Schienenlarms erfolgt nach dem Berechnungsverfahren Schall 03, das zuletzt im
Jahr 2012 Uberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV Ende 2014 veroffentlicht wurde.

Das Aufkommen an Strallenbahnen wird entsprechend Tabelle 2 angesetzt.

Der Fahrzeugtyp wurde nach Informationen der Rheinbahn entsprechend Beiblatt 2 der 16. BImSchV mit
Fz-Kategorie 21 ,Stralenbahn-Niederflurfahrzeuge® angesetzt. Auf der Linie 707 fahren Ziige mit einer
Lange von 40 m, die Zuge der Linien 707 und 715 sind 30 m lang.

Folgende Korrekturfaktoren wurden bericksichtigt:

*  Geschwindigkeit ve; — Fur die gerade Abschnitte der Ulmenstrafle wurde eine Geschwindigkeit
von 50 km/h angesetzt. Fir die Kurven Im Knotenpunktbereich und den Abschnitt der Wende-
schleife am Spichernplatz wurde eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt,

« Fahrbahnart c1 — stralRenbiindiger Bahnkdrper und feste Fahrbahn entsprechend Zeile 1 der Ta-
belle 15 der 16. BImSchV. Im Bereich der Wendeschleife am Spichernplatz liegt das Gleis auf ei-
nem Schotterbett. Allerdings existiert dort keine Vegetation, die schallmindernd wirken kdnnte,
sodass der entsprechende Abschlag nach Zeile 2 oder 3 der Tabelle 15 nicht in Ansatz gebracht
wird. Mit dieser Vorgehensweise erfolgt eine Berechnung zur sicheren Seite, da der Zuschlag fur
feste Fahrbahn zu héheren Emissionen fuhrt.

*  Kurvenfahrgerausch — In den Kurven im Bereich des Knotenpunktes Ulmenstralle/Spichernplatz,
im Bereich der Wendeschleife am dstlichen Rand des Spichernplatzes und in der Wendeschleife
der Metzer Stralle sind Radien < 200 m vorhanden. Hier wurde ein Zuschlag von 4 dB(A) ange-
setzt.

In Anlage 3 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 dokumentiert.

Nach der zuletzt verdffentlichten Fassung der Richtlinie ist der sogenannte ,Schienenbonus® von 5 dB(A)
fir Vollbahnen nicht mehr anzuwenden. Fir Stralenbahnen darf er noch bis 2018 angesetzt werden. Da
das Vorhaben aber auf einen langeren Zeitraum ausgerichtet ist, wird in der vorliegenden Berechnung
bereits auf die Anwendung des Schienenbonus verzichtet.
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4.2 Ermittlung der Gerdauschemissionen der Anlagen im Planbereich

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 4 und 5 tabellarisch dargestellt.

4.21 Verkehrsgerausche von den festgesetzten Stellplatzflachen

Im Planbereich sind mehrere Stellplatzflachen vorgesehen und festgesetzt. Von der Ulmenstral3e aus ist
eine gebietsinterne ErschlieRung im Bereich des Gebaudes Nr. 81 geplant. Dort werden zwei Stellplatz-
flachen mit insgesamt 62 Stellplatzen erschlossen. Der stadtebauliche Entwurf zeigt eine u-formige Er-
schlieBung mit 30 stralRenbegleitenden Stellplatzen. Noérdlich davon ist ein separater Parkplatz mit 32
Stellplatzen vorgesehen. Von dieser ErschlieBung aus wird Uber eine Flache mit Geh- und Fahrrechten
auch ein Parkplatz hinter dem Gebaude Metzer Stralle 10 mit 16 Stellplatzen erschlossen.

Die Verkehrsuntersuchung macht detaillierte Angaben zum Verkehrsaufkommen inklusive der tageszeitli-
chen Verteilung. Insgesamt ist mit jeweils 235 Zu- und Abfahrten zu rechnen, von denen 32 dem Haus
Metzer Strafle 10 zugeordnet sind. Daraus ergeben sich 203 x 2 Parkbewegungen im Bereich der Stell-
platze an der Ulmenstral’e und 32 x 2 Parkbewegungen im Bereich des Parkplatzes hinter dem Haus
Metzer StralRe 10. Von den 203 x 2 Fahrbewegungen sind insgesamt 19 im Nachtzeitraum zu erwarten.
Von den 32 x 2 Fahrbewegungen hinter dem Haus Metzer Stra3e 10 sind 3 im Nachtzeitraum zu erwar-
ten.

Die Berechnung der Verkehrsgerausche durch den Parkplatz erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (6. Auflage, August 2007). Maldgebend fur die Verkehrsgeradusche
ist das Aufkommen an Fahrzeugen. Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der
Fahrbewegungen je Stunde. Die genannten Bewegungshaufigkeiten berlcksichtigen Ein- und Auspark-
vorgange.

Nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ergeben sich fir Parkplatze an Wohnanlagen
und fiir Besucher und Mitarbeiter folgende Zuschlage:

Kea 0 dB(A) Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki 4 dB(A) Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren

Fur den Fahrverkehr auf den Fahrgassen ergibt sich ein Zuschlag von Kp = 2,5 log (f B — 9). Als Bezugs-
gréle wird die Stellplatzanzahl angesetzt. Im vorliegenden Fall ergibt sich Kp flir die drei Teilflachen mit
Stellplatzzahlen von 16, 30 und 32 zu 2,1 dB(A), 3,3 dB(A) und 3,4 dB(A).

Fur die Oberflache wird Pflaster angesetzt mit einem Zuschlag von 0,5 dB(A). Der Schallleistungspegel
der einzelnen Stellplatzflachen errechnet sich nach der Formel

Lw =63+ 0+ 4 +Kp+ Ksro+ 10 log(N x B) dB(A)

Spitzenpegel durch kurzfristige Schallereignisse werden aufgrund der vorgesehenen Nutzung der Stell-
platze nicht ausgewertet.

Im Einzelnen sind die Werte fur Lw in Tabelle 4 fir die Parkplatze dargestellt. Die beiden Teilflachen des
Parkplatzes an der neuen ErschlieBung zur Ulmenstrale werden zusammengefasst und mit einem ein-
heitlichen Ansatz beriicksichtigt.

X
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Parkplatz Metzer StraBe 10 (16 Stpl.) Parkplatz UlmenstraRe (62 Stpl.)
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 - 6 Uhr 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
Pkw-Bewegungen 61 3 387 19
Pkw-Bewegungen je 0,24 0,02 0,39 0,04
Stellpl. und Stunde
Ly [dB(A)] 75,4 65,4 Teil 32 Stpl.: 81,9 71,8
Teil 30 Stpl.: 81,5 71,4
Tabelle 4: Schallleistungen Lw der Stellplatzflachen im Tagesverlauf

4.2.2 Verkehrsgerdausche von den Zu- und Ausfahrten zum Parkplatz

MaRgebende Grolde ist das Verkehrsaufkommen auf den Zu- und Ausfahrten von den Parkplatzen auf die
offentliche Verkehrsflache. Die Grundwerte ergeben sich aus der Anzahl der Pkw je Stunde, analog zu
den Fahrbewegungen auf dem Parkplatz. Zufahrt und Ausfahrt wurden in einem Linienelement modelliert.

Der Schwerverkehrsanteil wird zu 0 % gesetzt, da die anliefernden Lkw separat modelliert werden. Somit
ergibt sich der Lm2s in Analogie zur RLS-90 zu 37,3 dB(A) flr den einzelnen Pkw.

Dv ergibt sich fur eine Geschwindigkeit von 30 km/h und einen Schwerverkehrsanteil von 0 % zu
-8,8 dB(A). Fur Dsyo wird eine gepflasterte Oberflache unterstellt, sodass hier ein Wert von 0,5 dB(A) an-
gesetzt werden kann.

Die Langsneigung ist im Bereich der Zufahrten und der Parkplatzflache nicht relevant, sodass der Para-
meter Dsy zu 0 dB(A) gesetzt werden kann. Reflexionen werden im Rahmen der Ausbreitungsberech-
nung durch das Programmsystem ausgewertet. Insofern wird der Parameter De fur Einfachreflexionen
nicht separat angesetzt.

Die langenbezogene Schallleistung der Linienschallquellen ergibt sich zu

Lw' = Lmas + Dy + Dsig + De + 19 + 10 log(n) = 48,0 dB(A)/m je Pkw

4.2.3 Gerdauschemission der geplanten Tiefgarage

Im Planbereich ist im Bereich des Grundstlicks Metzer Stral3e 4 ein Neubau geplant, um die Baullcke in
der Gebaudereihe zu schlieen. Zur Deckung des Stellplatzbedarfs im Planbereich ist eine Tiefgarage
vorgesehen, deren Zufahrt in der Fassade des Neubaus liegen soll.

Von der Tiefgarage ist als Gerauschemission in aller Regel nur die Offnung der Zufahrt relevant. Fir Zu-
fahrtrampen von Tiefgaragen liefert die Bayerische Parkplatzlarmstudie einen Emissionsansatz. Dem-
nach ist fiir eingehauste Zufahrtrampen eine flachenbezogene Schallleistung von 50 dB(A)/m? Offnungs-
flache je Fahrbewegung anzusetzen.

Die Verkehrsmenge ist aus der verkehrstechnischen Untersuchung ablesbar. Demnach kann mit jeweils
bis zu 141 Pkw-Ein- und -Ausfahrten Uber 24 h gerechnet werden. Da die verkehrstechnische Untersu-

X




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 01/010 »Ulmer Hoh'« in Diisseldorf Seite 14

chung fur diese Zufahrt keine Ganglinie enthalt, wurde auf die Anhaltswerte der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie zurtckgegriffen. Diese sieht fir Tiefgaragen an Wohnanlagen im Tageszeitraum von 6 bis 22
Uhr eine mittlere Bewegungshaufigkeit von 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde vor. Fir den
Nachtzeitraum von 22 bis 6 wird ein mittlerer Wert von 0,02 und ein Spitzenwert von 0,09 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde empfohlen.

Umgerechnet auf die 282 Fahrbewegungen, die die verkehrstechnische Untersuchung fiir die Tiefgarage
ermittelt hat, ergeben sich aus diesen Anhaltswerten im Mittel 16,1 Pkw/h in der Zeit von 6 bis 22 Uhr, so-
wie im Mittel 2,1 Pkw/h wahrend sieben Nachtstunden und 9,7 Pkw in der lautesten Nachtstunde.

Zur Berlcksichtigung dieser Gerauschquelle, die in Richtung der gegeniberliegenden Wohngebaude ab-
strahlt, wurde eine Flachenschallquelle mit einer Breite von 6 m und einer Héhe von 2,20 m auf der
Fassade des Gebaudes Metzer Stralde 4 modelliert und mit der oben genannten Schallleistung und der
entsprechenden Haufigkeit in Ansatz gebracht.

4.3 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen im Planbereich erfolgt mit Ausbreitungsrechnungen
nach DIN ISO 9613-2. Die Berechnung erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 7.4.

Als Basis diente eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden.

Fur die Gerduschimmissionen im Planbereich durch Verkehr der umliegenden o6ffentlichen Verkehrswege
wurden die Gesamtimmissionen aus Strallen- und Schienenlarm utberlagert

Die Beurteilungspegel wurden in Form von Isophonen fir den Tages- und den Nachtzeitraum im Untersu-
chungsbereich im Verlauf der Stralen berechnet. Die Berechnung erfolgte entsprechend DIN 18005 fiir
eine Hoéhe von 4 m Uber Grund.

Daruber hinaus wurden die Beurteilungspegel fur jedes der geplanten 6 Geschosse errechnet, um daraus
die Larmpegelbereiche im Planbereich abzuleiten.
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4.4 Berechnungsergebnisse

441 Gerauschimmissionen von o6ffentlichen Verkehrswegen

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 6 und 7 tabellarisch und in Anlage 8 bis 11 in Lagepla-
nen dargestellt. Anlage 6 zeigt die Beurteilungspegel flr die Verkehrsgerausche fir den Analysefall und
den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Verdnderung im Prognose-Planfall im Vergleich
zum Analysefall.

Anlage 7 zeigt die Teilbeurteilungspegel der einzelnen Verkehrslarmquellen fir ausgewahlte reprasentati-
ve Immissionsorte. Dabei wurde fur jeden Immissionsort das Stockwerk mit dem héchsten Beurteilungs-
pegel gewahlt. Die Larmquellen sind nach ihrem Pegelbeitrag zum Gesamtpegel absteigend sortiert. Die
Vielzahl von Quellen resultiert insbesondere bei den StralRenbahnen aus den unterschiedlichen Faktoren
fur einzelne Abschnitte der Trassen, was zu einer Zerlegung der Quellen fiihrt.

Anlage 8 zeigt die Beurteilungspegel aus Gesamtlarm aller relevanten Verkehrswege im Untersuchungs-
bereich im Analysefall. Ausgewertet ist die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005. Anlage 9
zeigt die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall. In dieser Darstellung ist bewertet, ob eine wesentliche
Anderung der Larmbelastung vorliegt, ahnlich der Bewertung nach 16. BImSchV fiir bauliche Eingriffe in
Stralen.

In Anlage 9 sind zusatzlich die Immissionsorte 13 und 14 an den geplanten Gebauden innerhalb des
Planbereichs im Bereich der ErschlieBung in die Berechnung eingefiigt. Mit diesen beiden Immissionsor-
ten kann die Larmbelastung durch die Ulmenstralle innerhalb des Planbereichs beurteilt werden, wo kei-
ne Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude erfolgt. Fir diese beiden Immissionsorte erfolgt die Bewer-
tung auf Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005, da keine Vorbelastung und somit keine Ver-
anderung bertcksichtigt werden kann.

Die Anlagen 10 und 11 zeigen die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall im Untersuchungsbereich als Iso-
phonen in 4m Uber Grund im Tages- und im Nachtzeitraum. Die Isophonendarstellung zeigt die Beurtei-
lungspegel unter Bertcksichtigung der Reflexionen an den Gebdudefassaden. Da die Einzelpunktberech-
nung nach RLS-90 fir das gedffnete Fenster rechnet, kann im Einzelfall der dargestellte Wert der Isopho-
nenkarte um bis zu 3 dB(A) hoher liegen als der korrespondierende Wert der Einzelpunktberechnung.

Die Auswertung der Ergebnisse zeigt folgende Effekte:

* Im Bereich der Ulmenstralie liegen die Beurteilungspegel im Analysefall im Tageszeitraum bei
Werten zwischen 67 dB(A) und maximal 71 dB(A). Im Nachtzeitraum werden Beurteilungspegel
zwischen 58 und 62 dB(A) erreicht. Die héheren Werte werden im Bereich des Knotenpunktes
Spichernplatz durch den Zuschlag fir die Lichtsignalanlage hervorgerufen. Damit ist im Bereich
des Knotenpunktes die Grenze von 70/60 dB(A) tags/nachts, ab der eine Gesundheitsgefahrdung
mdglich ist erreicht, bzw. knapp Uberschritten.

* Im Bereich der Nebenstrallen, insbesondere an der Metzer Stralle, abseits der Ulmenstrale, lie-
gen die Beurteilungspegel im Analysefall an den stral3enseitigen Fassaden mit Werten von 52 bis
54 dB(A) tagsliber und 44 bis 45 dB(A) knapp unter bzw. in der Hohe des Orientierungswertes
der DIN 18005.

* An den von den Strallen abgewandten Fassaden der Blockinnenseiten liegen die Beurteilungs-
pegel unter den Orientierungswerten der DIN 18005.

X
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* Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Planfall ist eine Zunahme der Beurteilungspegel
im Bereich der Metzer Strale um 0,6 bis 1,2 dB(A) zu erwarten. Damit steigen die Beurteilungs-
pegel mit maximal 55/46 dB(A) auf Werte um oder knapp Uber dem Orientierungswert von 55/45
dB(A). Im Verlauf der UlmenstralRe fallt der Anstieg der Beurteilungspegel aufgrund der deutlich
héheren Vorbelastung mit 0,1 bis 0,3 dB(A) deutlich geringer aus. Die Veranderung der Larmbe-
lastung ist in jedem Fall nicht wahrnehmbar.

* Im Verlauf der GeistenstraRe und Spichernstral3e dstlich des Spicherplatzes betragt die Verande-
rung der Verkehrsgerausche zwischen 0 und + 0,4 dB(A). Da die geometrischen Randbedingun-
gen vergleichbar sind mit der Metzer Stralle, kann davon ausgegangen werden, dass an den Ge-
bauden keine wahrnehmbare Veranderung der Larmbelastung vorliegt und dass die Beurtei-
lungspegel insgesamt in etwa auf dem Niveau der Orientierungswerte der DIN 18005 liegen.

e Auch fur die Collenbachstralle ist bei einem Anstieg der Emissionspegel von 0,2 dB(A) bis
0,4 dB(A) keine wahrnehmbare Veranderung der Larmbelastung zu erwarten, da die Stralien-
bahn die maRgebende Schallquelle darstellt und sich der StralRenverkehr nur unwesentlich ver-
andert.

* Im Bereich der Blockinnenseiten ist durch den Lickenschluss auf dem Grundstiick Metzer Stralle
4 und durch die Blockinnenbebauung an der ErschlieBung von der Ulmenstral’e aus ein (teilwei-
se deutlicher und wahrnehmbarer) Riickgang der Beurteilungspegel zu erwarten.

* Im Bereich des Erschlieflungsstichs von der Ulmenstrafl3e kann der Verkehrslarm relativ ungehin-
dert ins Gebiet eindringen. An den Immissionsorten 13 und 14 werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 tagsiiber eingehalten. Nachts ist in den oberen Geschossen teilweise eine Uber-
schreitung um maximal 2 dB(A) zu erwarten.

* Die Auswertung der Teilpegel der einzelnen Gerauschquellen zeigt fir alle Immissionsorte, dass
der StralRenverkehr die maRgebende Gerauschquelle darstellt. Die Teilpegel der einzelnen Ab-
schnitte der Schienentrasse liegen in der Regel um mindestens 10 dB(A) niedriger als die Ge-
rauschbeitrage als des lautesten Stralienabschnitts. Damit liefert die Stralenbahn keinen rele-
vanten Gerauschbeitrag zum Gesamtbeurteilungspegel.

44.2 Gerdauschimmissionen von den Stellplatzanlagen im Planbereich

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 12 und 13 tabellarisch und in Anlage 14 im Lageplan
dargestellt. Anlage 12 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA-Larm, d.h. im Nachtzeit-
raum wird die lauteste Stunde zur Bewertung herangezogen. Anlage 13 zeigt die Teilpegel der einzelnen
Stellplatzanlagen und Zufahrten nach dem héchsten Beitrag absteigend sortiert.

Durch die Stellplatze im Bereich des ErschlieRungsstichs sind Beurteilungspegel von maximal 51 dB(A)
tags und 39 dB(A) nachts zu erwarten. Die Stellplatzanlage hinter dem Haus Metzer Stral3e 10 verursacht
Beurteilungspegel von maximal 46 dB(A) tags und 34 dB(A) nachts.

Von der geplanten Tiefgarageneinfahrt im Haus Metzer Strale 4 sind Beurteilungspegel von maximal
38 B(A) tags und 34 dB(A) nachts zu erwarten.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 und damit auch die Immissionsricht-
werte der TA-Larm an allen Immissionsorten eingehalten werden kénnen.
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4.5 Festsetzung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109

Zum Schutz vor den von aufRen einwirkenden Verkehrsgerauschen werden fur das Plangebiet die Larm-
pegelbereiche nach DIN 4109 ermittelt. Diese werden aus dem ,maf3geblichen AulRenlarmpegel“ abgelei-
tet.

Der mafgebliche Aullenlarmpegel wird flr Verkehrsgerausche aus den errechneten Beurteilungspegeln
fur den Tageszeitraum plus einem Zuschlag von 3 dB(A) ermittelt. Der Larmpegelbereich wird anhand
dieses Wertes in Stufen von 5 dB(A) aus Tabelle 8 der DIN 4109 abgelesen. Die Isophonendarstellungen
in den Anlagen 15 bis 20 zeigen die entsprechenden Larmpegelbereiche fiir die einzelnen 6 Geschosse
vom Erdgeschoss bis zum 5. Obergeschoss. Anlage 21 zeigt die Auswertung des Maximums aus allen
Geschossen.

In den Baufenstern im Verlauf der Ulmenstral3e ist an der strallenseitigen Fassade mit Larmpegelbereich
V zu rechnen. Entlang der Metzer Stral3e liegt in der Regel Larmpegelbereich Il vor. Entlang des Spi-
chernplatzes liegt Gberwiegend Larmpegelbereich IV, im Nahbereich zur Ulmenstrale auch V vor.

Den Larmpegelbereichen ist das erforderliche Mal} an Luftschallddmmung von AufRenbauteilen gegen-
Uber dem Auflenlarm zugeordnet. Aus Tabelle 8 der DIN 4109 Iasst sich das erforderliche resultierende
bewertete Schallddmm-Maf} der AuBenbauteile in Abhdngigkeit von der Raumnutzung ablesen.

Bei AulRenbauteilen, die aus mehreren Teilflachen unterschiedlicher Schallddmmung bestehen, gelten die
Anforderungen nach Tabelle 8 an das aus den einzelnen Schalldamm-Malen der Teilflachen berechnete
resultierende Schallddmm-Mal R'wres. Die Werte gelten fur Ubliche Raumhéhen von etwa 2,5 m und
Raumtiefen von etwa 4,5 m oder mehr.

In den Tabellen 9 und 10 der DIN 4109 sind Korrekturwerte fiir besondere Raumgeometrien und flir unter-
schiedliche Verhaltnisse von Wand- und Fensterflache angegeben. Die erforderlichen Schallddmm-Male
sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der gesamten Aul3enflache eines Raumes Sw-r) zur Grundflache des
Raumes S nach Tabelle 9 zu erhéhen oder zu mindern.

Auf AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert sind, sind grundséatzlich
die Anforderungen der Tabelle 8 der DIN 4109 jeweils separat anzuwenden. Fiir Rdume in Wohngebau-
den mit Ublicher Raumhohe von etwa 2,5 m, einer Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr sowie einem
Fensterflachenanteil zwischen 10% bis 60% gelten die Anforderungen an das resultierende Schalldamm-
MalR erf. R'wres als erflllt, wenn die in Tabelle 10 der DIN 4109 angegebenen Schallddamm-Malie Rwr flr
die Wand und Rwr flir das Fenster jeweils einzeln eingehalten werden.
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Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
Zeile Lérmpggel- ,,Maf&ggblicher Bettenraume in | ohnungen, Ube'r- o 1
bereich AuBenlarmpegel” K nachtungsrdume in | Blrordume') und
rankenanstalten . w
. Beherbergungsstat- ahnliches
und Sanatorien - N
ten, Unterrichtsraume
und ahnliches
dB(A) erf. R'wres des AulRenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 Il 61 bis 65 40 35 30
4 \Y 66 bis 70 45 40 35
5 \% 71 bis 75 50 45 40
6 \i 76 bis 80 2) 50 45
7 Wil >80 ?) 2) 50
") An AuRenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Rdumen ausgelbten Téatigkeiten nur einen
untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

2)  Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 5: Tabelle 8 der DIN 4109, Anforderung an die Luftschalldammung von AuRenbauteilen
Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw+r)/Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
Sy Gesamtflache des AuRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
S Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2.
Tabelle 6: Tabelle 9 der DIN 4109, Korrekturwerte flir das erforderliche resultierende Schallddmm-MalR nach

Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis Sw+r)/Sc
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Spalte 1 2 3 4 5 6 7
erf. Rlwres Schalldamm-Male fir Wand/Fenster in ...dB/...dB bei folgenden Fensterflachen-
Zeile in dB anteilen in %
nach Tabelle 8
10% 20% 30% 40% 50% 60%
1 30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35/30 35/32 40/32
2 35 35/30 40/30 45/32
40/25 40/30 50/30
40/32 40/37
3 40 40/35 45/35 45/35 40/37
45/30 60/35
45/37 45/40 50/42
4 45 50/40 50/40 60/42
50/35 50/37 60/40
5 50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -

Zeile 2.

Diese Tabelle gilt nur fir Wohngebaude mit tblicher Raumhdhe von etwa 2,5m und Raumtiefe von etwa 4,5m oder mehr, unter Berticksichtigung der
Anforderungen an das resultierende Schallddmm-MaR erf. R'ws des AuRenbauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von —2 dB nach Tabelle 9,

Tabelle 7:

Tabelle 10 der DIN 4109, Erforderliches Schalldamm-MaR erf. R'wres von Kombinationen von Au-

fenwanden und Fenstern
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5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Disseldorf tUberplant den Bereich zwischen der Ulmenstrale und der Metzer StralRe noérdlich
des Spichernplatzes im Stadtteil Derendorf mit dem Ziel der Ausweisung von Wohnbauflachen. Zu die-
sem Zweck wird der Bebauungsplan Nr. 01/010 ,Ulmer Hoh-Sidteil aufgestellt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren die schalltechnischen Auswirkungen der Planung zu
ermitteln und zu bewerten. Dabei waren vorwiegend die Verkehrsgerduschimmissionen von den angren-
zenden Verkehrswegen im Planbereich zu beriicksichtigen.

Das vorhandene Verkehrsaufkommen im angrenzenden Stralennetz wurde aus der Verkehrsuntersu-
chung zum Vorhaben (Grontmij GmbH, 2015) Ubernommen. Das Verkehrsaufkommen der Strallenbah-
nen wurde aus den aktuellen Fahrplanen erhoben und durch Informationen des Verkehrsunternehmens
erganzt.

Fur die geplanten Stellplatzanlagen wurden Emissionsansatze nach den Vorgaben der Bayerischen Park-
platzlarmstudie auf Grundlage der Verkehrsmengen aus der Verkehrsuntersuchung entwickelt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

¢ Im Verlauf der Uimenstral3e sind die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeines Wohnen
deutlich Uberschritten. Die Beurteilungspegel erreichen Werte von bis zu 68/59 dB(A)
tags/nachts. Im Nahbereich der Signalanlagen werden Beurteilungspegel von bis zu 71/62 dB(A)
tags/nachts erreicht. Damit wird teilweise die Grenze von 70/60 dB(A) Uberschritten, ab der eine
Gesundheitsgefahrdung mdglich ist. Im Verlauf der Nebenstralen liegen die Beurteilungspegel in
Hoéhe der Orientierungswerte der DIN 18005. An den Fassaden der Blockinnenseiten werden die
Orientierungswerte der DIN 18005 unterschritten.

e Malgebend ist der Strallenverkehr. Die Strafienbahn liefert in der Regel keinen relevanten Bei-
trag zum Gesamtsummenpegel.

e Durch das zusatzliche durch die Planung verursachte Verkehrsaufkommen ist im Bereich der
Metzer StralRe ein Anstieg um etwa 0,6 bis maximal 1,2 dB(A) zu erwarten. Im Bereich der Ul-
menstralle betragt die Zunahme zwischen 0,1 und 0,3 dB(A). Diese Veranderung ist nicht wahr-
nehmbar.

e Durch den Lickenschluss auf den heute vorhandenen Baulticken und die Bebauung der Blockin-
nenbereiche erfolgt eine weitere, teilweise deutliche Reduzierung der Beurteilungspegel an den
strallenabgewandten Fassaden.

¢ Von den geplanten Stellplatzanlagen sind keine unzuldssigen Gerauschimmissionen zu erwarten.
Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm kdénnen an den nachstgelegenen Fassaden eingehalten
werden.

o Fir die Baufenster im Planbereich wurden Larmpegelbereiche Il bis V nach DIN 4109 ermittelt.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen
Bochum, Februar 2016
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h"

Emissionsberechnung Stral3e - Verkehrsgerdusche Nullfall

StralRe

Abschnittsname

DTV

VPkw

VPkw

vLkw

vLkw

M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ulmenstralle Nord 12300 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 738 98 2,1 1,0 -5,64 -6,05 0,3 0,0 0,0 66,7 57,6 61,0 51,5
Ulmenstralle Mitte 12700 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 762 102 2,2 1,1 -5,61 -6,03 0,0 0,0 0,0 66,8 57,7 61,2 51,7
Ulmenstralle Sud 11400 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 684 91 2,1 1,0 -5,64 -6,05 0,5 0,0 0,0 66,3 57,3 60,7 51,2
Spichernstralle Sid, bis Metzer Stralle | 1500 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 90 17 2,9 0,9 -7,78 -8,39 -0,4 0,0 0,0 57,8 49,8 50,0 41,4
SpichernstraBe Nord, ab Metzer StralRe | 1400 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 84 15 2,2 0,7 -7,95 -8,46 0,6 0,0 0,0 57,3 49,4 49,3 40,9
SpichernstraBe Ost 1700 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 102 19 3,1 0,9 -7,73 -8,37 0,0 0,0 0,0 58,4 50,3 50,6 42,0
Metzer StralRe 1000 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 60 11 3,2 1,0 -7,70 -8,35 1,1 0,0 0,0 56,1 48,0 48,4 39,7
Geistenstralle 1000 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 60 11 1,1 0,3 -8,32 -8,61 0,8 0,0 0,0 55,4 47,8 47,1 39,2
Collenbachstrale 1000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 60 11 2,1 0,6 -5,62 -6,24 -0,1 0,0 0,0 55,8 47,9 50,2 41,7
CollenbachstralBe 1000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 60 11 3,2 1,0 -5,29 -6,09 0,5 0,0 0,0 56,1 48,0 50,8 42,0
21.12.2015 Brilon
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstral3e 142 44799 Bochum Sfe?gérlo
Seite 1
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Stral3e - Verkehrsgerdusche Nullfall

Legende

Stralle Straflenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

VvPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

VvPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
21.12.2015 Brilon

. . . . . Bondzio
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstral3e 142 44799 Bochum Weiser
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h"

Emissionsberechnung Stral3e - Verkehrsgerausche Planfall

StralRe

Abschnittsname

DTV

VPkw

VPkw

vLkw vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ulmenstralle Nord 12600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 756 101 1,6 0,8 -5,80 -6,15 0,3 0,0 0,0 66,6 57,6 60,8 51,5
Ulmenstralle Mitte 13000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 780 104 2,4 1,2 -5,54 -5,98 0,0 0,0 0,0 67,0 57,9 61,5 51,9
Ulmenstralle Sud 11600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 696 93 1,8 0,9 -5,75 -6,12 0,5 0,0 0,0 66,3 57,3 60,6 51,2
Spichernstralle Sid, bis Metzer Stralle | 1600 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 96 18 2,7 0,8 -7,83 -8,41 -0,4 0,0 0,0 58,0 50,0 50,1 41,6
SpichernstraBe Nord, ab Metzer StralRe | 1600 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 96 18 2,7 0,8 -7,83 -8,41 1,8 0,0 0,0 58,0 50,0 50,1 41,6
SpichernstraBe Nord, ab Metzer StralRe | 1500 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 90 17 2,1 0,6 -7,98 -8,48 0,6 0,0 0,0 57,5 49,7 49,6 41,2
Spichernstralle Ost 1700 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 102 19 3,1 0,9 -7,73 -8,37 0,0 0,0 0,0 58,4 50,3 50,6 42,0
Metzer StralRe 1300 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 78 14 2,4 0,7 -7,89 -8,44 1,1 0,0 0,0 57,0 49,1 49,1 40,7
Geistenstralle 1100 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 66 12 1,0 0,3 -8,35 -8,62 0,8 0,0 0,0 55,8 48,2 47,5 39,6
Collenbachstrale 1100 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 66 12 1,9 0,6 -5,70 -6,27 -0,1 0,0 0,0 56,1 48,3 50,4 42,1
CollenbachstraRe 1100 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 66 12 2,9 0,9 -5,38 -6,13 0,5 0,0 0,0 56,4 48,4 51,0 42,3
21.12.2015 Brilon
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Stral3e - Verkehrsgerausche Planfall

Legende

Stralle Straflenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

VvPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

VvPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
21.12.2015 Brilon
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

SoundPLAN 7.4

704 Gleis: Richtung: Sudfriedhof Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 Straenbahn Disseldorf (704/715) 89,0 11,0 30 30 - 71,7 51,8 - 65,6 45,7 -
- Gesamt 89,0 11,0 - - - 71,7 51,8 - 65,6 457 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
704 Gleis: Richtung: Sudfriedhof Abschnitt: 2 Km: 0+024
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 89,0 11,0 30 30 - 75,7 51,8 - 69,6 45,7 -

- Gesamt 89,0 11,0 - - - 75,7 51,8 - 69,6 457 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+024 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
704 Gleis: Richtung: Sudfriedhof Abschnitt: 3 Km: 0+047
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 89,0 11,0 30 30 - 71,7 51,8 - 65,6 45,7 -

- Gesamt 89,0 11,0 - - - 71,7 51,8 - 65,6 457 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+047 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
21.12.2015 Brilon
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

704 Gleis: Richtung: Sudfriedhof Abschnitt: 4 Km: 0+102
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

29 Straenbahn Disseldorf (704/715) 89,0 11,0 30 30 - 75,7 51,8 - 69,6 45,7 -

- Gesamt 89,0 11,0 - - - 75,7 51,8 - 69,6 457 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+102 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
704 Gleis: Richtung: Sudfriedhof Abschnitt: 5 Km: 0+164
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 89,0 11,0 30 30 - 71,7 51,8 - 65,6 45,7 -

- Gesamt 89,0 11,0 - - - 71,7 51,8 - 65,6 457 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+164 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

0+181 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 6 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 46,0 3,0 50 30 - 72,3 46,7 - 63,4 37,8 -

- Gesamt 46,0 3,0 - - - 72,3 46,7 - 63,4 37,8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
21.12.2015 Brilon
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

SoundPLAN 7.4

715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 7 Km: 0+018
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 Straenbahn Disseldorf (704/715) 46,0 3,0 30 30 - 72,8 48,9 - 64,0 40,1 -
- Gesamt 46,0 3,0 - - - 72,8 48,9 - 64,0 40,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+018 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 8 Km: 0+031
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 46,0 3,0 30 30 - 68,8 48,9 - 60,0 40,1 -

- Gesamt 46,0 3,0 - - - 68,8 48,9 - 60,0 40,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+031 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 9 Km: 0+151
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 46,0 3,0 30 30 - 72,8 48,9 - 64,0 40,1 -

- Gesamt 46,0 3,0 - - - 72,8 48,9 - 64,0 40,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+151 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
21.12.2015 Brilon
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

SoundPLAN 7.4

715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 10 Km: 0+207
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 Straenbahn Disseldorf (704/715) 46,0 3,0 30 30 - 68,8 48,9 - 60,0 40,1 -
- Gesamt 46,0 3,0 - - - 68,8 48,9 - 60,0 40,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+207 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 11 Km: 0+298
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 46,0 3,0 30 30 - 72,8 48,9 - 64,0 40,1 -

- Gesamt 46,0 3,0 - - - 72,8 48,9 - 64,0 40,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+298 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 12 Km: 0+311
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 46,0 3,0 30 30 - 71,8 48,9 - 63,0 40,1 -

- Gesamt 46,0 3,0 - - - 71,8 48,9 - 63,0 40,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+311 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 3,0 - - - - -
21.12.2015 Brilon
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

SoundPLAN 7.4

715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 13 Km: 0+325
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

29 Straenbahn Disseldorf (704/715) 46,0 3,0 30 30 - 68,8 48,9 - 60,0 40,1 -

- Gesamt 46,0 3,0 - - - 68,8 48,9 - 60,0 40,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+325 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
715 - Schleife Gleis: Richtung: Schleife Abschnitt: 14 Km: 0+353
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 46,0 3,0 50 30 - 72,3 46,7 - 63,4 37,8 -

- Gesamt 46,0 3,0 - - - 72,3 46,7 - 63,4 37,8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+353 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

0+380 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

707 Gleis: 1 Richtung: Unterrath Abschnitt: 15 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

30 StraRenbahn Disseldorf (707) 90,0 12,0 50 40 - 75,0 - - 69,3 - -

- Gesamt 90,0 12,0 - - - 75,0 - - 69,3 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

SoundPLAN 7.4

707 Gleis: 1 Richtung: Unterrath Abschnitt: 16 Km: 0+045
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

30 Stral3enbahn Dusseldorf (707) 90,0 12,0 30 40 - 75,7 - - 69,9 - -

- Gesamt 90,0 12,0 - - - 75,7 - - 69,9 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+045 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
707 Gleis: 1 Richtung: Unterrath Abschnitt: 17 Km: 0+071
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
30 StraRenbahn Disseldorf (707) 90,0 12,0 50 40 - 75,0 - - 69,3 - -

- Gesamt 90,0 12,0 - - - 75,0 - - 69,3 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+071 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

0+517 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

715 Gleis: Richtung: Unterrath Abschnitt: 18 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 41,0 2,0 50 30 - 71,8 46,2 - 61,6 36,1 -

- Gesamt 41,0 2,0 - - - 71,8 46,2 - 61,6 36,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

SoundPLAN 7.4

715 Gleis: Richtung: Unterrath Abschnitt: 19 Km: 0+045
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

29 Straenbahn Disseldorf (704/715) 41,0 2,0 30 30 - 72,3 48,4 - 62,2 38,3 -

- Gesamt 41,0 2,0 - - - 72,3 484 - 62,2 38,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+045 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
715 Gleis: Richtung: Unterrath Abschnitt: 20 Km: 0+071
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 41,0 2,0 50 30 - 71,8 46,2 - 61,6 36,1 -

- Gesamt 41,0 2,0 - - - 71,8 46,2 - 61,6 36,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+071 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

0+517 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

707 Gleis: Richtung: Universitét Ost Abschnitt: 21 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

30 StraRenbahn Disseldorf (707) 90,0 13,0 50 40 - 75,0 - - 69,6 - -

- Gesamt 90,0 13,0 - - - 75,0 - - 69,6 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

SoundPLAN 7.4

707 Gleis: Richtung: Universitét Ost Abschnitt: 22 Km: 0+447
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

30 Stral3enbahn Dusseldorf (707) 90,0 13,0 30 40 - 75,7 - - 70,3 - -

- Gesamt 90,0 13,0 - - - 75,7 - - 70,3 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+447 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
707 Gleis: Richtung: Universitét Ost Abschnitt: 23 Km: 0+468
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
30 StraRenbahn Disseldorf (707) 90,0 13,0 50 40 - 75,0 - - 69,6 - -

- Gesamt 90,0 13,0 - - - 75,0 - - 69,6 - -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+468 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

0+516 | Stral3enbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

715 Gleis: Richtung: Vennhauser Allee Abschnitt: 24 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m

29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 42,0 1,0 50 30 - 71,9 46,3 - 58,6 33,1 -

- Gesamt 42,0 10 - - - 71,9 46,3 - 58,6 33,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Emissionsberechnung Schienenverkehr

715 Gleis: Richtung: Vennhauser Allee Abschnitt: 25 Km: 0+447
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 Straenbahn Disseldorf (704/715) 42,0 1,0 30 30 - 72,4 48,5 - 59,2 35,3 -

- Gesamt 42,0 10 - - - 72,4 48,5 - 59,2 35,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+447 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
715 Gleis: Richtung: Vennhauser Allee Abschnitt: 26 Km: 0+468
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
29 StraBenbahn Dusseldorf (704/715) 42,0 1,0 50 30 - 71,9 46,3 - 58,6 33,1 -

- Gesamt 42,0 10 - - - 71,9 46,3 - 58,6 33,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+468 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+516 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
21.12.2015
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Oktavspektren der Emittenten

B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h"

in dB(A) - Verkehrsgerausche Stellplatze

Schallquelle Quelltyp | loder S L'w Lw 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache 11,40 | 50,0 60,57 | 42,92 | 42,92 | 47,82 | 51,92 | 55,32 | 56,02 | 51,22 | 41,02
P Ulmenstrae Besucher Parkplatz 1193,16 | 54,8 85,58 | 68,92 | 80,52 | 73,02 | 77,52 | 77,62 | 78,02 | 75,32 | 69,12
Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 360,31 | 56,1 81,65 | 65,00 | 76,60 | 69,10 | 73,60 | 73,70 | 74,10 | 71,40 | 65,20
Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 620,19 | 58,0 85,96 | 69,30 | 80,90 | 73,40 | 77,90 | 78,00 | 78,40 | 75,70 | 69,50
Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 61,72 | 48,0 65,90 65,90
Zufahrt P Ulmenstrale Linie 174,13 | 48,0 70,41 70,41
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Verkehrsgerdusche Stellplatze

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m2
Lw dB(A) Anlagenleistung
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h"

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Verkehrsgerausche Stellplatze

Schallquelle 00-01 | 01-02| 02-03| 03-04 | 04-05| 05-06| 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20| 20-21 | 21-22| 22-23| 23-24

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 63,8 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 70,4 63,8
P UlmenstraBe Besucher 71,6 71,6 71,6 71,6 71,6 71,6 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 71,6 71,6
Parkplatz Metzer Str. 10 65,3 65,3 65,3 65,3 65,3 65,3 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 65,3 65,3
Parkplatz WA2 Nord 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 81,9 72,0 72,0
Zufahrt P Metzer Str. 10 67,3 67,3 67,3 67,3 67,3 67,3 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 67,3 67,3
Zufahrt P UlmenstraBe 56,4 56,4 56,4 56,4 56,4 56,4 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 66,3 56,4 56,4
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Verkehrsgerausche Stellplatze

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21.12.2015 Brilon
Anlage 5 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstrae 142 44799 Bochum e X
Seite 2

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4




B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer Hoh"

Verkehrsgerausche auf offentli. Straf3en, Vergleich Prognose-Planfall - Nullfall

Seite 1

10 Punktname HFront | SW Nutz ow Nullfall Prognose Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Metzer Stralle 5 W EG WA 55 45 54 45 54 46 0,8 1,0
1 W 1.0G WA 55 45 54 45 55 46 0,9 1,1
1 W 2.0G WA 55 45 54 45 55 46 1,0 1,2
1 W 3.0G WA 55 45 54 45 55 46 0,9 1,1
2 Metzer StralRe 6a @) EG WA 55 45 52 44 53 45 0,7 1,0
2 @) 1.0G WA 55 45 53 44 53 45 0,6 0,9
2 0] 2.0G WA 55 45 53 44 53 45 0,7 0,9
2 0] 3.0G WA 55 45 53 44 53 45 0,7 0,9
2 0] 4.0G WA 55 45 52 44 53 44 0,7 0,8
3 W EG WA 55 45 46 37 34 25 -12,0 -11,7
3 W 1.0G WA 55 45 47 38 35 26 -12,0 -11,7
3 W 2.0G WA 55 45 47 38 36 27 -11,6 -11,5
3 W 3.0G WA 55 45 47 39 37 28 -10,7 -10,8
3 W 4.0G WA 55 45 48 39 38 29 -9,7 -9,7
4 Metzer Straf3e 20 0] EG WA 55 45 53 45 54 46 0,6 0,8
4 ) 1.0G WA 55 45 54 45 54 46 0,6 0,8
4 ) 2.0G WA 55 45 54 46 54 46 0,6 0,8
4 0] 3.0G WA 55 45 54 46 54 46 0,6 0,6
4 0 4.0G WA 55 45 53 45 54 46 0,6 0,6
5 Spichernstralle 2 SW EG WA 55 45 70 61 71 61 0,2 0,2
5 SW 1.0G WA 55 45 70 61 71 61 0,3 0,2
5 SW 2.0G WA 55 45 70 61 70 61 0,2 0,1
5 SW 3.0G WA 55 45 70 60 70 61 0,2 0,2
5 SW 4.0G WA 55 45 69 60 69 60 0,2 0,2
6 Ulmenstral3e 84 NO EG WA 55 45 71 62 71 62 0,2 0,2
6 NO 1.0G WA 55 45 71 62 71 62 0,2 0,2
6 NO 2.0G WA 55 45 70 61 70 61 0,2 0,2
6 NO 3.0G WA 55 45 70 61 70 61 0,2 0,1
7 UlmenstralRe 96 NO EG WA 55 45 69 60 69 60 0,2 0,1
7 NO 1.0G WA 55 45 69 60 69 60 0,2 0,2
7 NO 2.0G WA 55 45 68 59 69 60 0,2 0,2
7 NO 3.0G WA 55 45 68 59 68 59 0,2 0,1
8 Ulmenstralie 67 W EG WA 55 45 70 61 70 61 0,2 0,2
8 W 1.0G WA 55 45 70 61 70 61 0,2 0,1
8 W 2.0G WA 55 45 69 60 70 61 0,2 0,2
8 W 3.0G WA 55 45 69 60 69 60 0,2 0,1
8 W 4.0G WA 55 45 69 60 69 60 0,2 0,1
9 o] EG WA 55 45 42 33 40 32 -1,8  -15
9 (0] 1.0G WA 55 45 43 34 41 32 2,1 -1,8
9 (0] 2.0G WA 55 45 44 35 42 33 -1,7 -1,6
9 (0] 3.0G WA 55 45 45 36 44 35 -1,5 -1,4
9 (@) 4.0G WA 55 45 52 42 50 41 -1,9 -1,8
10 | Ulmenstral3e 112 O EG WA 55 45 68 59 68 59 0,0 0,0
10 O 1.0G WA 55 45 68 59 68 59 0,0 0,1
10 O 2.0G WA 55 45 67 58 67 58 0,0 0,1
10 O 3.0G WA 55 45 67 58 67 58 0,2 0,2
11 | UlmenstraRe 87 w EG WA 55 45 68 59 68 59 -0,2 0,0
11 w 1.0G WA 55 45 68 59 68 59 -0,2 0,0
11 w 2.0G WA 55 45 68 59 67 59 -0,2 -0
11 w 3.0G WA 55 45 67 58 67 58 -0,1 0,0
12 | Spichernstral3e 6 SO EG WA 55 45 61 53 61 53 0,2 0,3
12 SO 1.0G WA 55 45 61 52 61 53 0,2 0,2
12 SO 2.0G WA 55 45 61 52 61 52 0,2 0,2
12 SO 3.0G WA 55 45 61 52 61 52 0,2 0,2
12 SO 4.0G WA 55 45 61 52 61 52 0,2 0,2
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h'
Verkehrsgerausche auf offentli. Stra3en, Vergleich Prognose-Planfall - Nullfall
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Prognose Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h'™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte
Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Metzer StraRe 5 20G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LIT 545 dB(A) LrN 46,0 dB(A)
Metzer Stralle Stral3e R 50,7 42,2
Metzer Stral3e Strale L 49,8 41,4
Spichernstrale Strale 45,6 37,2
715 - Schleife Schiene 39,7 30,8
Ulmenstralle Strale L 38,5 29,0
Ulmenstralle Strale R 37,5 28,0
715 - Schleife Schiene 34,3 255
715 - Schleife Schiene 31,3 22,4
704 Schiene 28,4 22,4
Collenbachstrafle Strale 28,2 19,5
Spichernstrale StralRe R 26,3 17,6
Spichernstrale StralRe L 25,9 17,2
707 Schiene 25,8 20,0
707 Schiene 251 19,7
GeistenstraRe Strale R 24,5 16,6
GeistenstraRe Strale L 23,9 16,0
707 Schiene 22,8 17,1
707 Schiene 22,8 17,4
715 Schiene 225 12,4
715 Schiene 21,9 8,7
715 - Schleife Schiene 21,3 12,5
704 Schiene 19,9 13,8
715 Schiene 19,7 6,5
715 Schiene 19,7 9,5
715 - Schleife Schiene 18,9 10,0
704 Schiene 18,0 11,9
715 - Schleife Schiene 17,0 8,2
Collenbachstral3e Stral3e 16,5 8,1
707 Schiene 16,0 10,3
715 - Schleife Schiene 13,6 4,8
707 Schiene 13,5 8,1
715 Schiene 12,5 2,4
715 - Schleife Schiene 12,0 31
715 Schiene 10,0 -3,2
704 Schiene 8,4 2,4
715 - Schleife Schiene 52 -3,7
704 Schiene -1,7 -7,7
03.01.2016 Brilon
Anlage 7 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum e X
Seite 1
Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4




B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

Metzer StraRe 6a 20G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LiT 53,0 dB(A) LrN 44,5 dB(A)
Metzer Stralle Stral3e L 50,0 41,5
Metzer Stral3e Strale R 49,2 40,8
Spichernstrale Strale 34,8 26,4
704 Schiene 34,5 28,4
Ulmenstralle Strale L 34,1 24,6
Ulmenstralle Strale R 33,3 23,8
715 - Schleife Schiene 29,2 20,4
Collenbachstrafle Strale 24,6 15,9
Spichernstrale Strale L 24,2 15,5
715 - Schleife Schiene 24,0 15,2
Spichernstrale StralRe R 24,0 15,3
707 Schiene 22,1 16,4
707 Schiene 22,1 16,7
715 - Schleife Schiene 21,2 12,3
707 Schiene 21,0 15,6
715 Schiene 18,9 57
715 Schiene 18,9 8,8
707 Schiene 18,7 12,9
704 Schiene 18,3 12,2
715 Schiene 17,9 4,7
715 - Schleife Schiene 17,4 8,5
GeistenstraRe Strale L 16,4 8,6
GeistenstraRe Strale R 16,4 8,5
704 Schiene 15,7 9,6
715 Schiene 15,4 53
715 - Schleife Schiene 14,6 58
715 - Schleife Schiene 11,5 2,6
704 Schiene 10,5 4,4
Collenbachstralle Strale 9,7 1,3
707 Schiene 8,8 31
707 Schiene 78 2,4
704 Schiene 6,1 0,0
715 Schiene 55 -4,6
715 Schiene 4,6 -8,6
715 - Schleife Schiene 2,2 -6,6
715 - Schleife Schiene -0,2 -9,1
715 - Schleife Schiene -0,7 -9,5
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h"

Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)
Metzer StraRe 6a 40G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LIT 37,6 dB(A) LrN 288 dB(A)
Ulmenstralle Stral3e R 33,8 24,3
Ulmenstralle Strale L 334 23,9
707 Schiene 23,8 18,1
707 Schiene 23,8 18,4
Metzer Stralle Strale R 211 12,7
715 Schiene 20,6 7.4
Metzer Stral3e Strale L 20,6 12,1
Spichernstrae Strale 20,6 12,1
715 Schiene 20,5 10,4
704 Schiene 15,5 9,4
715 - Schleife Schiene 13,1 4.3
715 - Schleife Schiene 12,7 3,8
715 - Schleife Schiene 11,8 3,0
Collenbachstraf3e Strale 11,5 2,8
Collenbachstrafle Strale 111 2,7
Spichernstrale StralRe L 10,7 2,0
Spichernstrale StralRe R 10,6 2,0
GeistenstraRe Strale L 10,4 2,6
GeistenstraRe Stral3e R 9,2 1,3
707 Schiene 71 1,7
707 Schiene 6,5 0,8
707 Schiene 5,6 -0,2
704 Schiene 51 -1,0
707 Schiene 4,3 -1,1
715 Schiene 3,8 -9,4
715 Schiene 3,2 -6,9
715 Schiene 2,1 -8,0
704 Schiene 2,0 -4,0
704 Schiene 1,7 -4,3
715 Schiene 1,7 -11,5
715 - Schleife Schiene 1,6 -7,3
715 - Schleife Schiene 1,3 -7,5
704 Schiene 0,9 -5,2
715 - Schleife Schiene -1,0 -9,8
715 - Schleife Schiene -1,1 -9,9
715 - Schleife Schiene -1,6 -10,5
715 - Schleife Schiene -3,9 -12,8
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h"

Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

Metzer StraRe 20 1.0G OW.,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 539 dB(A) LrN 458 dB(A)
Metzer Stralle Stral3e L 51,0 42,5
Metzer Stral3e Strale R 49,6 41,2
704 Schiene 44,0 37,9
704 Schiene 30,0 23,9
Spichernstrale Strale 29,9 21,4
704 Schiene 29,0 22,9
704 Schiene 23,9 17,9
715 - Schleife Schiene 22,3 13,5
715 - Schleife Schiene 21,9 13,0
Ulmenstralle Strale R 21,3 11,8
Ulmenstralle Stral3e L 20,9 11,4
Spichernstrale StralRe R 19,8 11,1
Spichernstrale StraRe L 19,8 11,1
707 Schiene 19,5 13,7
707 Schiene 19,4 14,0
715 - Schleife Schiene 18,3 9,4
704 Schiene 18,0 11,9
715 Schiene 16,3 31
715 Schiene 16,2 6,1
GeistenstraRe Strale L 16,1 8,2
Geistenstrale Strale R 16,0 8,1
707 Schiene -0,6 -6,4
Collenbachstral3e Strale -0,8 -9,2
707 Schiene -1,4 -6,8
707 Schiene -2,1 -7,5
707 Schiene -2,7 -8,5
Collenbachstralle Strale -3,2 -11,9
715 - Schleife Schiene -3,7 -12,6
715 Schiene -4,0 -14,1
715 Schiene -5,0 -18,2
715 Schiene -5,2 -18,5
715 Schiene -6,0 -16,1
715 - Schleife Schiene -7,4 -16,2
715 - Schleife Schiene -7,7 -16,6
715 - Schleife Schiene -9,6 -18,4
715 - Schleife Schiene -9,9 -18,8
715 - Schleife Schiene -10,5 -19,4
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

Spichernstraiie 2 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LfT 70,2 dB(A) LrN 61,0 dB(A)
Ulmenstrale Strale L 68,3 58,8
Ulmenstrale Strale R 63,9 54,3
707 Schiene 55,4 49,7
707 Schiene 54,2 48,8
715 Schiene 52,1 42,0
Spichernstrale Strale 51,8 43,4
715 Schiene 51,1 37,9
Collenbachstrafle Strale 47,8 39,4
715 - Schleife Schiene 43,6 34,8
Collenbachstrale Stral3e 38,8 30,0
707 Schiene 37,9 32,2
707 Schiene 37,3 31,9
715 Schiene 34,4 24,3
715 Schiene 34,1 20,9
715 - Schleife Schiene 32,7 23,9
707 Schiene 31,8 26,4
715 - Schleife Schiene 31,4 22,6
707 Schiene 31,3 25,6
715 - Schleife Schiene 29,8 21,0
715 - Schleife Schiene 29,6 20,8
715 Schiene 28,6 15,4
715 Schiene 28,1 18,0
715 - Schleife Schiene 26,0 17,2
Spichernstrale StralBe R 25,8 17,2
715 - Schleife Schiene 25,8 17,0
Spichernstrale Strale L 25,2 16,5
715 - Schleife Schiene 24,7 15,9
715 - Schleife Schiene 22,3 13,4
GeistenstraRe Strale R 18,1 10,2
704 Schiene 7,6 15
Metzer Stral3e Stral3e L 6,7 -1,7
Metzer Stral3e Stral3e R 58 -2,6
GeistenstraRe Strale L -0,8 -8,7
704 Schiene -4,5 -10,6
704 Schiene -5,1 -11,2
704 Schiene -6,1 -12,2
704 Schiene -8,7 -14,8
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

UlmenstralRe 84 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 70,7 dB(A) LN 615 dB(A)
Ulmenstralle Stral3e R 69,0 59,4
Ulmenstralle Strale L 64,0 54,5
707 Schiene 55,8 50,4
707 Schiene 54,5 48,8
715 Schiene 52,6 39,4
715 Schiene 51,3 41,2
Spichernstrale Strale 50,0 41,6
Collenbachstrafle Strale 49,1 40,7
707 Schiene 42,3 36,5
707 Schiene 42,0 36,6
715 - Schleife Schiene 40,4 31,6
715 Schiene 38,9 28,8
715 - Schleife Schiene 38,9 30,0
715 Schiene 38,8 25,6
Collenbachstrafle Strale 35,7 27,0
715 - Schleife Schiene 34,0 251
707 Schiene 33,0 27,3
707 Schiene 32,4 27,0
715 - Schleife Schiene 31,7 22,9
715 - Schleife Schiene 30,8 22,0
715 Schiene 29,8 19,7
715 - Schleife Schiene 29,3 20,5
715 Schiene 29,3 16,0
715 - Schleife Schiene 28,4 19,5
Spichernstrale StralRe R 25,3 16,7
Spichernstrale StralRe L 23,8 15,1
Geistenstrale Strale L 22,0 14,1
GeistenstraRe Stral3e R 20,7 12,8
715 - Schleife Schiene 13,9 51
715 - Schleife Schiene 11,7 2,8
Metzer Stral3e Stral3e R 8,4 0,0
Metzer Stral3e Stral3e L 8,3 -0,2
704 Schiene 5,6 -0,5
704 Schiene -5,1 -11,2
704 Schiene -5,2 -11,2
704 Schiene -6,9 -13,0
704 Schiene -9,7 -15,8
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

Ulmenstraie 96 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LT 68,6 dB(A) LN 595 dB(A)
Ulmenstralle Stral3e R 66,6 57,0
Ulmenstralle Strale L 62,1 52,6
707 Schiene 55,6 50,3
707 Schiene 54,6 48,9
715 Schiene 52,5 39,3
715 Schiene 51,3 41,2
Collenbachstrafle Strale 36,9 28,5
Spichernstrae Strale 35,8 27,4
Collenbachstraf3e Stral3e 31,2 22,4
707 Schiene 30,7 25,0
715 - Schleife Schiene 30,4 21,6
707 Schiene 30,0 24,6
715 - Schleife Schiene 27,4 18,6
707 Schiene 27,4 21,7
715 Schiene 27,4 17,3
715 - Schleife Schiene 27,4 18,5
707 Schiene 26,9 215
715 Schiene 26,8 13,5
715 Schiene 24,1 14,0
715 Schiene 23,4 10,2
715 - Schleife Schiene 22,8 14,0
715 - Schleife Schiene 225 13,6
715 - Schleife Schiene 22,0 13,2
715 - Schleife Schiene 17,7 8,9
715 - Schleife Schiene 14,6 57
Metzer Stral3e Strale R 11,8 3,4
Metzer Stral3e Strale L 11,0 2,5
715 - Schleife Schiene 8,8 0,0
Spichernstrale StraRe R 7,5 -1,2
Spichernstrale StraRe L 7,3 -1,4
704 Schiene 6,3 0,3
GeistenstraRe Strale R 4,2 -3,7
GeistenstraRe Strale L 4,1 -3,7
704 Schiene -2,7 -8,7
704 Schiene -3,7 -9,8
704 Schiene -6,9 -13,0
704 Schiene -10,5 -16,6
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

UlmenstraiRe 67 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LiT 69,6 dB(A) LN 60,5 dB(A)
Ulmenstralle Stral3e L 67,8 58,2
Ulmenstralle Strale R 63,3 53,7
707 Schiene 55,9 50,1
707 Schiene 54,8 49,4
715 Schiene 52,6 42,5
715 Schiene 51,7 38,4
Collenbachstrafle Strale 37,8 29,4
Spichernstrae Strale 36,5 28,2
Collenbachstraf3e Stral3e 32,9 24,1
707 Schiene 29,6 23,9
715 - Schleife Schiene 29,3 20,4
707 Schiene 28,7 23,3
707 Schiene 27,5 22,1
707 Schiene 27,4 21,7
715 - Schleife Schiene 26,8 17,9
715 Schiene 26,3 16,2
715 Schiene 255 12,3
715 - Schleife Schiene 255 16,6
715 - Schleife Schiene 253 16,5
715 Schiene 24,4 11,2
715 Schiene 24,2 14,1
715 - Schleife Schiene 21,4 12,5
715 - Schleife Schiene 21,3 12,4
715 - Schleife Schiene 20,9 12,0
715 - Schleife Schiene 19,2 10,4
715 - Schleife Schiene 11,4 2,5
Metzer Stral3e Strale L 10,0 15
Metzer Stral3e Stral3e R 10,0 15
704 Schiene 9,4 34
Spichernstrale StraRe L 6,2 -2,4
Spichernstrale StraRe R 58 -2,8
GeistenstraRe Stral3e R -1,1 -9,0
GeistenstraRe Stral3e L -1,1 -9,0
704 Schiene -1,7 -7,8
704 Schiene -3,2 -9,3
704 Schiene -6,0 -12,1
704 Schiene -9,5 -15,5
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

UlmenstraiRe 67 40G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LiT 49,3 dB(A) LrN 40,2 dB(A)
Ulmenstralle Stral3e R 46,0 36,4
Ulmenstralle Strale L 45,2 35,7
707 Schiene 35,1 29,4
707 Schiene 34,9 29,5
715 Schiene 31,8 21,7
715 Schiene 31,7 18,4
Spichernstrale Strale 29,8 21,3
Collenbachstrafle Strale 27,2 18,9
Collenbachstraf3e Stral3e 235 14,8
Metzer Stral3e Strale L 21,2 12,7
Metzer Stral3e Stral3e R 20,6 12,2
707 Schiene 16,9 11,5
707 Schiene 16,7 10,9
715 - Schleife Schiene 15,4 6,6
Spichernstrae StralRe R 15,4 6,7
Spichernstrale StralRe L 15,4 6,7
715 - Schleife Schiene 14,3 55
715 - Schleife Schiene 14,2 54
715 Schiene 13,8 0,6
715 Schiene 135 3,4
715 - Schleife Schiene 13,3 4,4
GeistenstraRe Strale L 13,2 53
GeistenstraRe Strale R 12,8 5,0
707 Schiene 12,6 7.2
707 Schiene 12,4 6,6
715 - Schleife Schiene 12,1 3,2
715 - Schleife Schiene 11,7 2,8
704 Schiene 11,4 53
715 - Schleife Schiene 10,0 1.2
715 Schiene 9,3 -3,9
715 Schiene 9,1 -1,0
715 - Schleife Schiene 8,9 0,0
715 - Schleife Schiene 8,4 -0,5
704 Schiene 6,4 0,3
704 Schiene 1,9 -4,2
704 Schiene -0,5 -6,6
704 Schiene -4,2 -10,2
03.01.2016 Brilon
Anlage 7 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum e X
Seite 9

Ingenieurgeselischaft

fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 7.4




B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

UlmenstraiRe 112 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LiT 67,1 dB(A) LN 584 dB(A)
Ulmenstralle Stral3e R 65,0 55,6
Ulmenstralle Strale L 60,3 50,9
707 Schiene 55,5 50,1
707 Schiene 54,4 48,6
715 Schiene 52,4 39,2
715 Schiene 51,1 41,0
Spichernstrale Strale 24,2 15,8
Collenbachstrafle Strale 23,2 14,8
Collenbachstraf3e Stral3e 20,8 12,1
715 - Schleife Schiene 20,4 11,6
707 Schiene 19,8 14,0
707 Schiene 19,0 13,6
715 - Schleife Schiene 18,8 9,9
707 Schiene 18,7 13,0
715 - Schleife Schiene 18,7 9,8
707 Schiene 18,1 12,7
715 - Schleife Schiene 16,8 7,9
715 Schiene 16,4 6,3
715 Schiene 15,8 2,5
715 Schiene 15,4 53
715 Schiene 15,0 18
715 - Schleife Schiene 14,4 5,6
Metzer Stral3e Strale R 10,8 24
Metzer Stral3e Stral3e L 10,6 2,2
704 Schiene 6,6 0,6
715 - Schleife Schiene 4,6 -4,3
Spichernstrale StraRe R 3,2 -5,4
Spichernstrale StraRe L 31 -5,6
704 Schiene 2,3 -3,8
715 - Schleife Schiene 1,8 -7,0
GeistenstraRe Strale R -1,4 -9,3
715 - Schleife Schiene -1,4 -10,3
GeistenstraRe Stral3e L -1,6 -9,5
704 Schiene -1,9 -8,0
715 - Schleife Schiene -3,0 -11,8
704 Schiene -8,2 -14,2
704 Schiene 9,1 -15,2
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

Ulmenstraie 87 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LiT 67,4 dB(A) LN 587 dB(A)
Ulmenstralle Stral3e L 65,2 55,9
Ulmenstralle Strale R 60,7 51,3
707 Schiene 55,9 50,2
707 Schiene 54,8 49,4
715 Schiene 52,7 42,6
715 Schiene 51,6 38,4
Collenbachstrafle Strale 23,2 14,4
Collenbachstrafle Strale 231 14,8
707 Schiene 18,7 13,0
707 Schiene 18,3 12,9
707 Schiene 18,3 12,6
715 - Schleife Schiene 18,0 9,2
707 Schiene 17,5 12,1
Spichernstrale StralRe 17,1 8,7
715 - Schleife Schiene 15,5 6,7
715 Schiene 15,4 53
715 Schiene 15,2 1,9
715 Schiene 15,0 4,9
715 Schiene 14,3 11
715 - Schleife Schiene 14,0 52
715 - Schleife Schiene 13,1 4,2
715 - Schleife Schiene 11,7 2,8
704 Schiene 9,4 33
Metzer Stral3e Strale R 8,7 0,3
Metzer Stral3e Stral3e L 8,5 0,0
704 Schiene 53 -0,8
715 - Schleife Schiene 52 -3,6
715 - Schleife Schiene 4,5 -4,3
715 - Schleife Schiene 4,2 -4,6
715 - Schleife Schiene 21 -6,8
704 Schiene 15 -4,6
Spichernstralle StraRe L -1,9 -10,6
Spichernstrale StralRe R -1,9 -10,6
GeistenstraRe Strale R -6,9 -14,8
GeistenstraRe Stral3e L -7,2 -15,1
704 Schiene -7,6 -13,6
704 Schiene -8,0 -14,0
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h"

Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Planfall, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp Fahrspur LrT LrN
dB(A) dB(A)

Spichernstralke 6 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 60,9 dB(A) LrN 524 dB(A)
SpichernstralBe Strale 59,4 51,0
Ulmenstral3e Strale L 51,1 41,5
Ulmenstrale Strale R 49,6 40,1
715 - Schleife Schiene 49,1 40,2
Collenbachstrafle Strale 39,4 31,0
715 - Schleife Schiene 37,5 28,6
707 Schiene 374 31,7
707 Schiene 36,9 31,5
715 - Schleife Schiene 36,6 27,8
707 Schiene 36,4 30,6
Collenbachstrafle Strale 35,7 27,0
707 Schiene 35,3 29,9
715 Schiene 34,2 24,1
715 Schiene 33,8 20,6
Spichernstrale Strale R 33,2 24,5
715 Schiene 33,0 22,9
Spichernstrale StralRe L 32,6 24,0
715 Schiene 32,1 18,8
707 Schiene 31,6 26,2
Metzer Stralle Strale L 30,9 225
Metzer Stral3e Strale R 30,6 22,2
707 Schiene 30,6 24,8
GeistenstraRe Strale L 29,1 21,3
715 - Schleife Schiene 28,7 19,9
GeistenstraRe Stral3e R 28,6 20,7
715 Schiene 28,5 15,2
715 - Schleife Schiene 27,6 18,8
715 Schiene 27,3 17,2
715 - Schleife Schiene 254 16,6
715 - Schleife Schiene 24,6 15,8
715 - Schleife Schiene 24,0 15,2
715 - Schleife Schiene 21,7 12,8
704 Schiene 9,5 3,4
704 Schiene 0,5 -5,6
704 Schiene -2,8 -8,8
704 Schiene -4,9 -10,9
704 Schiene -6,8 -12,9
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Beurteilungspegel - Verkehrsgerausche Stellplatze

Obj.-Nr.| Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Metzer StraRe 5 WA EG| W 55 40 37,4 33,3 - -
1 Metzer StraRe 5 WA 1.0G6| W 55 40 37,5 33,3 - -
1 Metzer StraRe 5 WA 20G| W 55 40 37,3 33,2 - -
1 Metzer StraRe 5 WA 3.0G| W 55 40 37,0 32,9 - -
1 Metzer StraRe 5 WA 40G| W 55 40 36,7 32,6 - -
6 Ulmenstraf3e 110 WA EG (0] 55 40 39,1 27,3 - -
6 Ulmenstraf3e 110 WA 1.0G (0] 55 40 39,4 27,6 - -
6 Ulmenstraf3e 110 WA 2.0G (6] 55 40 39,8 28,0 - -
6 Ulmenstraf3e 110 WA 3.0G (0] 55 40 40,0 28,2 - -
6 Ulmenstraf3e 110 WA 4.0G (0] 55 40 40,0 28,2 - -
8 Metzer StraRe 6 WA EG (0] 55 40 30,5 26,3 - -
8 Metzer StraRe 6 WA 1.0G (0] 55 40 30,6 26,4 - -
8 Metzer StraRe 6 WA 2.0G (0] 55 40 30,6 26,3 - -
8 Metzer StraRe 6 WA 3.0G (0] 55 40 30,5 26,2 - -
8 Metzer StraRe 6 WA 4.0G (0] 55 40 30,6 26,4 - -
10 Metzer StralRe 8a WA EG| W 55 40 45,0 32,9 --- ---
10 Metzer StraRe 8a WA 1.0G6| W 55 40 44,6 32,6
10 Metzer StraRe 8a WA 20G| W 55 40 442 32,1
10 Metzer StraRe 8a WA 3.0G| W 55 40 43,8 31,7
10 Metzer StraRe 8a WA 40G| W 55 40 43,2 31,1
10 Metzer StraRe 8a WA 50G| W 55 40 42,7 30,6
10 Metzer Stral3e 8a WA 6.0G| W 55 40 42,2 30,2
12 BK4 WA EG S 55 40 43,4 31,3
12 BK4 WA 1.0G S 55 40 45,9 33,9
12 BK4 WA 2.0G S 55 40 45,6 33,6 --- -
12 BK4 WA 3.0G S 55 40 45,1 33,0 -
12 BK4 WA 4.0G S 55 40 445 32,5
13 BK3 WA EG N 55 40 49,4 37,6
13 BK3 WA 1.0G N 55 40 48,4 36,5
13 BK3 WA 2.0G N 55 40 47,7 35,9
13 BK3 WA 3.0G N 55 40 47,0 35,2
13 BK3 WA 4.0G N 55 40 46,4 34,5
14 BK2 WA EG| W 55 40 50,6 38,8
14 BK2 WA 1.0G6| W 55 40 49,9 38,1
14 BK2 WA 20G| W 55 40 49,2 37,4
14 BK2 WA 30G| W 55 40 48,4 36,6
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer HOh""
Beurteilungspegel - Verkehrsgerausche Stellplatze
Legende
Obj.-Nr. Objektnummer
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SwW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrN
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Stellplatze, ausgewdahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN
dB(A) dB(A)

1 Metzer StralRe 5 1.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 37,5dB(A) LrN 33,3 dB(A)
Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache 375 33,3

Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 9,0 -2,9

P Ulmenstral3e Besucher Parkplatz 57 -6,1

Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 55 -6,6

Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 47 -7,2

Zufahrt P Ulmenstra3e Linie -7,7 -19,5

6 Ulmenstral3e 110 3.0G O RW,T55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,0dB(A) LrN 28,2 dB(A)
P Ulmenstral3e Besucher Parkplatz 37,9 26,1

Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 34,7 229

Zufahrt P Ulmenstra3e Linie 27,5 15,6

Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 23,8 11,8

Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 7,9 -4,3

Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache -2,6 -6,7

8 Metzer Stral3e 6 40G O RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 30,6 dB(A) LrN 26,4 dB(A)
Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache 30,5 26,4

Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 11,4 -0,6

Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 8,4 -3,7

P Ulmenstral3e Besucher Parkplatz 7,1 -4,7

Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 6,2 -5,6

Zufahrt P Ulmenstrale Linie -4,6 -16,5

10 Metzer Strale 8a EG W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,0 dB(A) LrN 32,9 dB(A)
Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 44,4 32,3

Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 36,1 24,1

P Ulmenstral3e Besucher Parkplatz 19,5 7,6

Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 19,3 7,5

Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache 6,2 2,0

Zufahrt P Ulmenstrae Linie 25 -9,3

12 BK4 1.0G S RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,9 dB(A) LrN 33,9 dB(A)
Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 44,7 32,7

Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 39,8 27,7

P Ulmenstral3e Besucher Parkplatz 16,5 4,7

Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 14,6 2,7

Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache 4,1 0,0

Zufahrt P Ulmenstrale Linie 2,2 -9,6

13 BK3 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 37,6 dB(A)
P Ulmenstral3e Besucher Parkplatz 48,4 36,6

Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 40,3 28,5

Zufahrt P UlmenstraRe Linie 36,5 24,7

Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 35,6 23,6

Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 10,3 -1,8

Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache 2,2 -1,9
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h'™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Stellplatze, ausgewdahlte Immissionsorte
Schallquelle Quelltyp LrT LrN
dB(A) dB(A)
14 BK2 EG W RW,T55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 38,8 dB(A)
Parkplatz WA2 Nord Parkplatz 50,0 38,2
P Ulmenstral3e Besucher Parkplatz 40,9 29,1
Zufahrt P Ulmenstra3e Linie 27,8 15,9
Zufahrt P Metzer Str. 10 Linie 18,4 6,4
Parkplatz Metzer Str. 10 Parkplatz 6,4 -5,8
Offnung Tiefgarage Metzer Str 4 Flache -0,2 -4,3
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B-Plan Nr. 01/010 "Ulmer H6h'™
Teilbeurteilungspegel - Verkehrsgerausche Stellplatze, ausgewdahlte Immissionsorte
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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