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1 Situation und Aufgabenstellung

In Dusseldorf wird derzeit fur den Bereich des S-Bahn-Haltepunktes Angermund ein Bel]
bauungsplan erstellt.

Wesentlicher Bestandteil des Bebauungsplanes ist die Errichtung eines neuen Aldi-Marktes
im Suden des Plangebietes. Auf dem Gebaude des Aldi-Marktes ist die Errichtung eines
Obergeschosses zur gewerblichen Nutzung (Biros) vorgesehen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird weiterhin der Umbau der bestehenden P&R-
Anlage des S-Bahnhofes Angermund im Zuge des Baus der RRX-Trasse geregelt.

Innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan S-Bahnhof
Angermund sind die durch den Betrieb des Aldi-Marktes hervorgerufenen Auswirkungen auf
die bestehende Wohnbebauung und die geplante gewerbliche Nutzung im Obergeschoss
des Aldi-Gebaudes, die Auswirkungen des geplanten Umbaus der P&R-Anlage sowie der
Einfluss des Verkehrslarms auf die geplante gewerbliche Nutzung schalltechnisch zu bel]
urteilen.

Zusatzlich erfolgt eine Bewertung der geplanten StraRenbaumaflnahmen im Bereich der Zu[]
fahrt von der Angermunder Strafde und der Stral’e An den Linden gemaR der 16. Bundes(]
immissionsschutzverordnung.

Bei Uberschreitungen der jeweils zuldssigen Richtwerte sind Larmschutzmalnahmen zu
dimensionieren.
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

(1]

BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und ahnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 19.09.2006
gesetzes / Verkehrslarmschutz[]
verordnung

[8] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998

Sechste AVWV zum Bundes-Im[
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des
Inneren vom 28.09.1998

[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An[] N November 1989
forderungen und Nachweise

[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, All[J Oktober1999
gemeines Berechnungsver(] (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA 1997)
Larm auf den Entwurf
September 1997

[6] DIN 45680 Messung und Bewertung tief( ] N Marz 1997
frequenter Gerausch(]
immissionen in der Nachbar-
schaft

[71 DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief( | N Méarz 1997
frequenter Gerausch(J
immissionen in der Nachbar-
schaft, Hinweise zur Be[
urteilung bei gewerblichen An[J
lagen

[8] DIN 45681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf
von Gerauschen und Er- November 2002,

mittlung eines Tonzuschlages
fur die Beurteilung von Ge!
rauschimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf
Januar 1992

Entwurf Januar
1992
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 45681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Er(]
mittlung eines Tonzuschlages
fiir die Beurteilung von GeJ
rauschimmissionen
[10] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Er(] zu DIN
mittlung eines Tonzuschlages 45681:2005-03
fur die Beurteilung von Ge![ August 2006
rduschimmissionen
[11] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[12] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische
Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung
[13] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[14] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, RIL 1990
Richtlinie zur Berechnung der Bundesbahn Zentralamt
Schallimmissionen von Munchen, eingefuhrt am
Schienenwegen 19.03.1990
- W2.010 Mau 9.1 [J
[15] VLarmSchR 97 Bundesministerium fur Ver(] RIL  02.06.1997
Richtlinien fir den Verkehrslarm(l  kehr, allgemeines Rund(]
schutz an Bundesfernstrafien in schreiben Stralenbau Nr.
der Baulast des Bundes 26/1997, Sachgebiet 12.1:
Larmschutz Bonn, den
02.06.1997, StB 15/ 14.80.13(
65/11Va 97
[16] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im(1  5/2001
missionswerte mittels Prognose
[17] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt[’
von Schallemissionen aus Park( schutz, 6. Uberarbeitete Aufl
platzen, Autohéfen und Omnibus]  lage
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[18] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C_ Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 98MAR DIN 9613-2
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[19] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fir Lit. 1995
suchung der Lkw-Ladegerausche Umwelt und Geologie:
auf Betriebsgelanden von Fracht-  Schriftenreihe Umwelt und
zentren, Auslieferungslagern und Geologie Larmschutz in
Speditionen Hessen, Heft 192
[20] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005
suchung der Gerauschemissionen  Umwelt und Geologie:
durch Lastkraftwagen auf Be- Schriftenreihe Umwelt und
triebsgelanden von Frachtzentren,  Geologie Larmschutz in
Auslieferungslagern, Speditionen Hessen, Heft 3
und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche ins[]
besondere von Verbraucher(]
markten
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\ Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETrl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben

FA 6625-1
17.11.2014

Seite 7



PEUIZ

CONSULT

3 Ortliche Gegebenheiten und Planungen

Das Bebauungsplangebiet S-Bahnhof Angermund wird nérdlich und westlich von der L 139
Angermunder Stralle, dstlich durch die Eisenbahnstrecke mit dem S-Bahn-Haltepunkt
Angermund und im Suden durch die bestehende Wohnbebauung und den Evangelischen
Kindergarten Angermund an der Stralte "An den Linden" begrenzt. Im Bereich der
Angermunder Strafde wird aus Norden kommend ein neue Linksabbiegespur errichtet. Die
Strale An den Linden wird im Bereich des neuen Aldi-Marktes einen Wendehammer er[]
halten.

Wesentlicher Bestandteil des Bebauungsplanes ist die Errichtung eines neuen Aldi-Marktes
im Suden des Plangebietes. Auf dem Gebaude des Aldi-Marktes ist die Errichtung eines
Obergeschosses zur gewerblichen Nutzung (Biiros) vorgesehen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird weiterhin der Umbau der bestehenden P&R-
Anlage des S-Bahnhofes Angermund im Norden des Plangebietes im Zuge des Baus der
RRX-Trasse geregelt.

Fir den Bereich der geplanten Bebauung ist eine Ausweisung als Gewerbegebiet vor[l
gesehen.

Fir die umliegende bestehende Wohnbebauung wird aufgrund der tatsachlichen Nutzungen
von einer Schutzbedirftigkeit geman einem allgemeinen Wohngebiet ausgegangen.

Ein Lageplan mit Kennzeichnung der vorhandenen Wohnbebauung sowie dem geplanten
Aldi-Markt und der geplanten gewerblichen Nutzung im Obergeschoss ist im Lageplan der
Anlage 1 abgebildet. Einen Ausschnitt des geplanten Obergeschosses auf dem Aldi-Ge!]
baude zeigt Anlage 2.

FA 6625-1
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Vorbemerkungen

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens S-Bahnhof Angermund sind verschiedene
schalltechnische Bereiche immissionsschutzrechtlich nach unterschiedlichen Richtlinien und
Vorgaben zu betrachten.

Die mit den Nutzungen des Aldi-Marktes verbundenen Gerduschbelastungen sind fir die
vorhandene und die geplante umliegende Bebauung gemafl TA Larm [3] in Verbindung mit
der DIN ISO 9613 [5] zu ermitteln und zu beurteilen.

Die schalltechnischen Auswirkungen des Umbaus der bestehenden P&R-Anlage am S-
Bahnhof Angermund und der Stralenbaumafinahmen in der Angermunder StralRe (Links[]
abbieger) und der Strale An den Linden (Wendehammer) sind gemaR der 16. BImSchV [2]
zu beurteilen. Die Ermittlung der Gerauschbelastungen durch die P&R-Anlage erfolgt geman
der RLS-90 [13].

Fir die geplante gewerbliche Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes ist zusatzlich
die Gerauschbelastung durch den Straltenverkehr gemal® RLS-90 [13] und durch den
Schienenverkehr gemaR der Schall 03 [14] zu ermitteln und anhand der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [11] zu bewerten. Schalltechnische Festsetzungen zu er(]
forderlichen baulichen MalRnahmen sind gemaf der DIN 4109 [4] zu ermitteln.

Da fur die geplanten ausschlieBlich gewerblichen Nutzungen (kein Wohnen) im Ober(]
geschoss des Aldi-Gebaudes keine entsprechend schitzenswerten Nutzungen zur Nachtzeit
gegeben sind, werden bei den schalltechnischen Beurteilungen jeweils nur die Gerauschbel’
lastungen zur Tagzeit mit den jeweils zuldssigen Immissionswerten verglichen.

FA 6625-1
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4.2 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm
421 Immissionsrichtwerte / zulassige Gerauschspitzen der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am malgeblichen Im(]
missionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auRRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten
betroffenen schutzbedirftigen Raumes. Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte flr
Immissionsorte auflerhalb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nach(
folgenden Tabelle 4.1 aufgefihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm
Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Industriegebiete (Gl) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemal® TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Bei Industriegebieten (Gl), Gewerbegebieten (GE) und Mischgebieten (Ml) sind bei einer
Beurteilung des Tageszeitraumes gemafl TA Larm keine Zuschlage fir Tageszeiten mit er(]
héhter Empfindlichkeit zu berticksichtigen.

FA 6625-1
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4.2.2 Seltene Ereignisse

GemalR Punkt 7.2 der TA-Larm kann fiir seltene Ereignisse eines Betriebes fir eine bell
grenzte Zeitdauer die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm zugelassen
werden, wenn diese Ereignisse an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten im Jahr und nicht
an mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten. Bei seltenen Ereignissen
sollen die Beurteilungspegel am Immissionsort in Wohn-, Misch- und Gewerbegebieten
folgende Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diurfen diese Werte in Gewerbegebieten um nicht
mehr als 25 dB am Tage und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB Uberschreiten. In Misch-
und Wohngebieten dirfen die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse durch kurzzeitige
Gerauschspitzen um nicht mehr als 20 dB am Tag und nicht mehr als 10 dB in der Nacht
Uberschritten werden.

4.2.3 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu bertcksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im
Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel
der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am mafgeblichen Immissionsort um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

In der vorliegenden Situation sind keine malfigeblichen Gewerbelarmquellen vorhanden,
sodass eine mogliche Ausschépfung der Richtwerte beriicksichtigt wird.

424 An-und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen StrafRen

Gemaly Kapitel 7.4 der TA Larm sind Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Straflien in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch
organisatorische Malinahmen soweit wie mdéglich zu reduzieren, soweit die Beurteilungs-
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pegel der Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB erhdht werden, keine Vermischung mit
dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden. Ausgenommen von den Anforderungen sind hier(]
bei 6ffentliche Verkehrsflachen bzw. Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten. Die
einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemafl der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden
Tabelle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte nach 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Gewerbegebiete 69 59

FA 6625-1
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4.3 Beurteilungsgrundlagen der 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher Stralen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG
[1]. Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Strallen sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind". Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht,
"soweit die Kosten der SchutzmalBnahme aufier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzl
zweck stehen wurden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung [’
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen
Stralen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen
(StralRen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens
3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV.
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Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemafl der 16.

folgenden Tabelle 4.3 dargestellt.
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BImSchV sind in der nach(l

CONSULT

Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Gebiet Immiss:(r)]ndsg(rAe)nzwerte
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Grundvoraussetzung fir SchallschutzmafRnahmen nach 16.BImSchV ist daher eine Zul

nahme der Schallpegel bei gleichzeitiger Uberschreitung der Grenzwerte.
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4.4 Beurteilungsgrundlagen der DIN 18005

Beurteilungsgrundlage flir Verkehrslarmimmissionen im Rahmen stadtebaulicher Planungen
ist die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [11].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in Beiblatt
1 der DIN 18005 [12] aufgefuihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schalltechnischer

Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.4: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnische

Gebiet Orientierungswerte
in dB(A)
Tag Nacht

reine  Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete,

. 4 50 40
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete 55 45
(WS) und Campingplatzgebiete
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 [12] heilkt es zu der Problematik der Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwéagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRRnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen, insbesondere fir Schlafraume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

Die Berechnung der Gerauschbelastungen aus Stralenverkehr ist gemafll der DIN 18005
entsprechend der RLS-90 [13], flr Schienenverkehr entsprechend der Schall 03 [14] durch(J
zufiihren.
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5 Schalltechnische Berechnungen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Ausgehend von Art, zeitlicher Haufigkeit und weiteren schalltechnisch relevanten Paral]
metern wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von Schallleistungspegeln oder Emissionsschallpegeln als schalltechnische Kenn[]
groRe der Gerauschquelle ermittelt. Diese Schallleistungspegel oder Emissionsschallpegel
der relevanten Gerauschquellen werden in ein dreidimensionales Simulationsmodell ein(]
gearbeitet. Mit Hilfe dieses Simualtionmodelles wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von
der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Richtwerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweiligen
Richtwerte sind ggf. LarmschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Die Ermittlung der Schallemissionen des geplanten Aldi-Marktes erfolgt rechnerisch auf
Grundlage von Literaturangaben und eigener vorhandener Messdaten unter Bertck(
sichtigung der Nutzungsangaben.

Die Ermittlungen der Emissionen fur die P&R-Anlage und den Strallenverkehr erfolgen gel]
mafl der RLS-90 [13], die Ermittlungen der Emissionen flr den Schienenverkehrslarm
erfolgen geman der Schall 03 [14].

Gemal Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Dusseldorf wurde die Gerduschbel]
lastung durch den Schienenverkehr ohne Berlcksichtigung des sogenannten Schienen(]
bonus (Abschlag von 5 dB) ermittelt.
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5.2 Schallemissionsgréfzen
5.2.1 Emissionen des ALDI-Marktes
5.2.1.1 Nutzungsannahmen

Fir die Nutzung des Aldi-Marktes wurden die Angaben der Verkehrsuntersuchung zum Bell
bauungsplan und Angaben von Aldi berlcksichtigt und um Annahmen aus vergleichbaren
Projekten erganzt..

Die fir die Immissionsprognose gewahlten Ansatze sind in der nachfolgenden Tabelle 5.1
wiedergegeben:

Tabelle 5.1 Nutzungsansatze fir die Aldi-Filiale

Frequentierung zum
Nutzung Tageszeitraum Nachtzeitraum
(06:00 — 22:00 Uhr) (22:00 — 06:00 Uhr)
1.664 Pkw-Bewegungen
(Quell- und Zielverkehr)
3 Lkw
Lkw-Bewegungen . O
(davon 2 Kihl-Lkw)
2 Kuhl-Lkw x 30 Paletten

Verladetatigkeiten 0
1 Lkw x 30 Paletten

Pkw-Bewegungen Parkplatz Aldi

Kihlaggregat Lkw 2 x 30 Minuten -

. 1.380 Kunden
Einkaufswagensammelbox . . -
(bei 60 % Pkw-Anteil)

Mdllpresse 30 Minuten O

Die Anzahl der Pkw-Bewegungen ergibt sich direkt aus der Verkehrsuntersuchung zum Bel
bauungsplan.

Bei Annahme eines Pkw-Kundenanteils von ca. 60 % gemal den Angaben von Aldi ergeben
sich aus den 832 Pkw-Fahrten (je eine Bewegung fir An- und Abfahrt) insgesamt ca. 1.380
Kunden taglich.

Bezlglich der Einkaufswagen wurde als worst-case-Ansatz davon ausgegangen, dass alle
Kunden einen Einkaufswagen nutzen.
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5.2.1.2 Parkvorgange

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden fiir das zusammengefasste Verfahren geman
Parkplatzlarmstudie [17] mittels folgender Formel ermittelt:

Lyar = Lyo + Kpa+ K, + K + Ko +10 log(B-N)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 3 dB fur asphaltierte Parkplatze
und larmarme Einkaufswagen auf Pflaster / Kea = 5 dB fir Standard-Einkaufs[]
wagen auf Pflaster

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K| =4 dB

Ko = Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

= 2,5 log(f-B-9)

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe

B = Bezugsgrofie, hier Nettoverkaufsflache in m?

Ksto = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

= 0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen / 1 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen
>3 mm

B-N = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T = Bezugszeit = 1h

T: = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Bei 1.664 Pkw-Bewegungen je Tag und Annahme von Standard-Einkaufswagen auf Beton[
steinpflaster mit Fugen > 3 mm ergibt sich daraus ein Schallleistungspegel von Lwar = 97,3
dB(A).

5.2.1.3 Fahrtbewegungen Pkw

Fir die Pkw-Fahrten auf der Zuwegung zum Parkplatz wurde zunachst der Emissions(]
schallpegel nach RLS-90 [13] ermittelt.

Die Berechnung des Emissionsschallpegels ist in Anlage 4 dokumentiert. Bei 1.664 Pkw-
Bewegungen in der Tagzeit von 6 bis 22 Uhr (104 Pkw/h) ergibt sich ein Emissionsschalll]
pegel von Lne = 51,1 dB(A) bzw von Lne = 48,1 dB(A) je Richtung.

Gemal der Parkplatzlarmstudie [17] ergibt sich daraus Uber die Gleichung
Lw =Lme + 19
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ein ldngenbezogener Schallleistungspegel von 67,1 dB(A)/m je Richtung.

5.2.1.4 Fahrtbewegungen Lkw

Gemal [19] kénnen die Fahrgerdausche von Lkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie
folgt berechnet werden:

T
L"war = Lwasn + 10 log(n) — 10 |09(?r)

Darin sind:
L'war = Lé&ngenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwasn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwa1n = 63 dB(A) fur Lkw fahren, Lwa = 68 dB(A) fir Lkw Rangierfahrt,
Lwa1n = 69 dB(A) fiir Kiihl-Lkw
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Fir die 2 anliefernden Kiihl-Lkw ergibt sich somit flr die Fahr- und Rangierbewegungen ein
ldngenbezogener auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden bezogener Schallleistungspegel
von L'war = 60 dB(A)/m. Fur den 1 Lkw ergibt sich fir das Fahren ein langenbezogener auf
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden bezogener Schallleistungspegel von L'wa =51
dB(A)/m und fiir die Rangierfahrt von L'wa = 56 dB(A)/m.

5.2.1.5 Abstellen Lkw

Aus dem im Folgenden fur verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam, 1 fUr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mithilfe der aufgefiihrten
Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lwar)r = Lwaeyan + 10 log(n) — 10 |09(T)

Darin sind:
Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag
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Fir den Abstellvorgang eines Lkw werden die in Tabelle 5.2 aufgefiihrten Emissionen an(]
zusetzen.

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel fiur das Abstellen eines Lkw

Lwaeq / Lwamax Anzahl Einwirkzeit Lwaq,in
Gerauschart

[dB(A)] [-] [min] | [s] | 5-s-T. [dB(A)]

Leerlaufgerdusch Lkw 94 1 15 3 70,2
TUrenschlagen 100 2 2 74,4
Motorstart 100 1 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 1 79,4
Summe 81,5

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde von
Lwar,n = 81,5 dB(A).

Far drei Abstellvorgdnge im Bereich der Aldi-Anlieferung ergibt sich somit ein auf eine BelJ
urteilungszeit von 16 Stunden bezogener Schallleistungspegel von Lwamy = 74,2 dB(A).

5.2.1.6 Kuhlaggregate Lkw

Die Kihlaggregate der Lkw wurden mit einem Schallleistungspegel von Lwar = 98 dB(A) bel]
rucksichtigt.

Bei 2 Kiihl-Lkw und einer mittleren Abstell-Dauer von je 30 Minuten ergibt sich daraus ein
auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden bezogener Schallleistungspegel von
LWA(T)r =86,0 dB(A)

5.2.1.7 Verladevorgange

Fir die Verladegerausche wird der Emissionsansatz gemaf [19] verwendet:

Tr
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 Iog(n) —10 Iog(?)

Darin sind:

Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
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T
T,

Bezugszeit: 1h
die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam, fUr die Verladevorgange sind in Tabelle
5.3 aufgeflihrt.

Tabelle 5.3: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerausche an Laderampen nach [19]

Gerausch Be- und Entladung Lwam.n [dB(A)]
AuBlenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
Palettenhubwagen tber fahrzeugeigene Ladebord(] 88 .
wand
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer Gber fahrzeugeigene Ladebordwand 78 -
Kleinstapler (iber Uberladebriicke 74 70

Fir die Verladung des Aldi-Marktes kann das Verladen mittels eines Palettenhubwagens
tber eine Uberladebriicke mit Torrandabdichtung angesetzt werden. In diesem Fall sind
neben der Abstrahlung Uber die Torrandabdichtung auch die Rollgerdusche auf dem
Wagenboden des Lkw zu berucksichtigen. Hierfir wir gemal eigener Messungen ein
Schallleistungspegel von Lwam,in = 65,4 dB(A) pro Ereignis und Stunde angesetzt.

Fir die 180 Verladeimpulse (3 Lkw a 30 Paletten x 2 Impulse fir das Rein- und Rausfahren)
des Aldi-Marktes ergibt sich somit ein auf die Beurteilungszeit von 16 Stunden bezogener
Schallleistungspegel von Lwamy = 75,9 dB(A).

5.2.1.8 Einkaufswagensammelplatz

Die Schallemissionen, die durch eine Einkaufswagen Sammelbox verursacht werden, lassen
sich folgender Formel berechnen.

Tr
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 Iog(n) —10 Iog(?)

Darin sind:
Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]
hier: Lwarn = 72 dB(A) fir Einkaufswagen mit Metallkorb, 66 dB(A) fir larm(]
arme Einkaufswagen
n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
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T
T,

Bezugszeit: 1h
die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Fiar den Aldi-Markt ergibt sich bei einem Kundenaufkommen von ca. 1.380 Kunden (je 2
Vorgange fur das Ein- und Ausstapeln) und Annahme des schalltechnisch ungunstigeren
Standard-Einkaufswagens mit Metallkorb ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schalll
leistungspegel von Lwamy = 94,4 dB(A).

5.2.1.9 Millpresse, Haustechnik, Emissionsspitzen

Fir die Mullpresse wurde ein Schallleistungspegel von Lwar = 86 dB(A) bertcksichtigt.

Bei einer mittleren Betriebs-Dauer von 30 Minuten je Tag ergibt sich daraus ein auf eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden bezogener Schallleistungspegel von Lwary = 71,0 dB(A).

Fur die Haustechnik des Aldi-Marktes existieren noch keine konkreten Planungen. Idealer(]
weise wird die Technik abgeschirmt im Bereich der Anlieferzone angeordnet.

Im Rahmen der Baugenehmigung ist nachzuweisen, dass in der Summe die Richtwerte der
TA Larm an allen Immissionsorten im Umfeld eingehalten werden.

Innerhalb des verwendeten digitalen Simulationsmodells wurden fiir die mit relevanten
Maximalpegel verbundenen Gerauschquellen die folgenden Maximalpegel berticksichtigt:

»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
*  beschleunigte Abfahrt Pkw Lwamax = 93 dB(A);
*  Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 115 dB(A);
* Rollgerausche Verladen Lwamex = 94 dB(A);
» Einstapeln von Metalleinkaufswagen Lwamax = 106 dB(A).

FA 6625-1
17.11.2014

Seite 22



PEUIZ

CONSULT

5.2.2 Emissionen der P & R-Anlage sowie der Zuwegung

Die Emissionen eines Parkplatzes ergeben sich nach RLS-90 [13] zu

L me=37+101log(N-n)+D,

Darin sind:
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache

= 40 Stellplatze im Endzustand / 52 Stellplatze im Zwischenzustand
De = Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-90 fiir unterschiedliche Parkplatztypen
= 0 dB fir Pkw-Parkplatze

Gemaly der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ist von einem 1,5-fachen Stellll
platzwechsel am Tag und von 15 Pkw-Fahrten je Richtung in der Nacht auszugehen.

Es ergeben sich daraus fur den Endzustand mit 40 Stellplatzen Emissionspegel von 45,8
dB(A) am Tag und 42,8 dB(A) in der Nacht sowie flir den Zwischenzustand mit 52 Stell[]
platzen Emissionspegel von 46,9 dB(A) am Tag und 42,8 dB(A) in der Nacht.

Die Berechnung der Emissionen fir die Zuwegung von der Angermunder Strale zu der
P&R-Anlage gemal der RLS-90 [13] sind in Anlage 4 dokumentiert. Es ergeben sich fir den
Endzustand Emissionspegel von 39,5 dB(A) am Tag und 36,5 dB(A) in der Nacht sowie fur
den Zwischenzustand Emissionspegel von 40,6 dB(A) am Tag und 36,5 dB(A) in der Nacht.
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5.2.3 Emissionen des StraRenverkehrslarms

Die Emissionen der L 139 Angermunder Stralle wurden entsprechend der RLS-90 [13] er(]
mittelt.

Zum geplanten Aldi-Markt liegt eine Verkehrsuntersuchung des Ingenieurbiiros Schiller
-Plan vor. Die Betrachtungen der Verkehrsuntersuchung basieren auf Ergebnissen einer
Verkehrszdhlung aus dem Jahre 2001. Die damals erhobenen Querschnittsbelastungen in
der Angermunder Stralte (ca. 9.200 Kfz/24 h) entsprechen laut Verkehrsuntersuchung den
Ergebnissen der Stral’enverkehrszahlung 2010 des Landes Nordrhein-Westfalen (ca. 9.400
Kfz/24 h). Die Verkehrsuntersuchung weist weiter darauf hin, dass aufgrund der mittlerweile
erfolgten Offnung der B 8n zwischen Diisseldorf und Duisburg von einem Riickgang der
aktuellen Verkehrsmenge auf der Angermunder StralRe auszugehen ist.

Fir die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurden vom Amt fir Verkehrs(]
management der Stadt Disseldorf aktuellere Ergebnisse einer 16-stiindigen Verkehrs[
zahlung aus dem Jahr 2011 zur Verfiigung gestellt. Es liegen hieraus werktagliche Be!]
lastungen in Kfz/16h fur den Tagzeitraum von 6 bis 22 Uhr sowie Lkw/SV-Mengen tags vor.
Nach Angaben des Amts fiir Verkehrsmanagement der Stadt Disseldorf kénnen die werk[J
tagliche Belastungen in Kfz/16h direkt ohne weitere Umrechnung als DTV-Werte fiir schall(]
technische Berechnungen entsprechend RLS-90 verwendet werden. Die Lkw/SV-Mengen
nachts betragen 11 % vom entsprechenden Tagwert.

Fir den zu betrachtenden Planfall mit Aldi-Markt wurden als Zusatzbelastung durch den Adi-
Markt die Pkw- und Lkw-Fahrten gemaf Kapitel 5.2.1 (832 Pkw und 3 Lkw je Richtung tags)
bertcksichtigt. Es wurde hierbei eine halftige Aufteilung auf die beiden Richtungen der
Angermunder Stral’e angenommen.

Die Emissionsberechnungen sind detailliert in Anlage 4 dokumentiert und in der folgenden
Tabelle 4.3 zusammengefasst.

Tabelle 5.4: Verkehrsmengen und Emissionspegel der L 139 Angermunder Strale

Belastungsfall DTV Lkw-Anteil p zulassige Emissions-
Ge- pegel
schwindigkeit Lm,E
Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [%] [%] [km/h] [dB(A)] [dB(A)]
Bestand (ohne Aldi) 8.295 55 7,6 50 61,1 54,2
Planung (mit Aldi) 9.130 50 7,6 50 61,4 54,2
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5.2.4 Emissionen des Schienenverkehrslarms

Die Emissionen des Schienenverkehrs wurden auf Grundlage der Zugdaten fir den gel]
planten RRX fur den entsprechenden Abschnitt entsprechend der Schall 03 [14] ermittelt.

Die Emissionsberechnungen sind detailliert in Anlage 5 dokumentiert und in der folgenden
Tabelle 5.1 zusammengefasst.

Tabelle 5.5: Emissionspegel des Schienenverkehrs
Strecke Richtung Emissionspegel Lm,E
Prognose 2025 Prognose 2025
ohne RRX mit RRX
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Sud 69,3 66,0 69,7 64,5
2650
Nord 69,3 66,3 69,7 64,5
Sud 55,1 51,0 55,1 51,0
2670
Nord 54,9 51,5 54,9 51,5
Sud - - 67,2 66,3
RRX
Nord - - 66,9 66,3
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5.3 Immissionsberechnungen und Beurteilung
53.1 Immissionen des Aldi-Marktes
5.3.1.1 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Schallimmissionen des geplanten Aldi-Marktes erfolgt rechnerisch unter
Berlcksichtigung der in Kapitel 5.2.1 aufgefiihrten Schallleistungspegel. Die immissions(]
relevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form von Ersatzpunkt-,
Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des digitalen
Simulationsmodells in Anlage 1 dargestellt ist, berticksichtigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgréfien erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [5] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen schutzwirdigen
Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsii
rechnung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien unter Be[J
ricksichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschlage fur Verladetatigkeiten
sowie Gerdusche aus dem Lieferverkehr sind in den Emissionsansatzen bereits enthalten.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cne nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 5.1

aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Disseldorf.

Tabelle 5.6: Meteorologiefaktoren c, [dB] gemal? [18] fur die Station Dusseldorf

Station Mitwindrichtung fir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort Co
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° |120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 | 28 | 24 | 20 | 1,7 |15 | 14| 15| 1,7 | 20 | 24

Bei den Immissionsberechnungen wurde die entlang der Zufahrt von der Angermunder
Strale geplante Larmschutzwand mit einer Héhe von 2,5 m bereits berlcksichtigt.

Eine Abschirmung durch eine Einhausung des Einkaufswagensammelplatzes wurde nicht
berlcksichtigt.

Die betrachteten Immissionspunkte sind in den Lageplanen der Anlage 1 und Anlage 2 gel]
kennzeichnet.
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Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 3 fir alle Geschosse
dokumentiert.

In der vorliegenden Situation sind keine mafgeblichen Gewerbeldarmquellen vorhanden,
sodass eine mdgliche Ausschépfung der Richtwerte beriicksichtigt wird.

An der neu geplanten gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes ergeben
sich maximale Beurteilungspegel von 54,2 dB(A) am Immissionspunkt 6. Der zuldssige Im(]
missionsrichtwert von 65 dB(A) fiir Gewerbegebiete wird somit Giberall an der neu geplanten
gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes eingehalten.

An der bestehenden umliegenden Bebauung ergeben sich maximale Beurteilungspegel von
53,4 dB(A) am Immissionspunkt 14 (An den Linden 16). Der zulassige Immissionsrichtwert
von 55 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete wird somit Uberall an der bestehenden umf]
liegenden Bebauung eingehalten.

5.3.1.1 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die sich innerhalb des Tages- und Nachtzeitraumes ergebenden Maximalpegel wurden
ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden
Immissionsort die schalltechnische unginstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen ver(
bundene) Position flir das Auftreten des Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch
berucksichtigt.

Die sich aus der Berechnung ergebenden vorliegenden Maximalpegel sind ebenfalls in der
Ergebnistabelle der Anlage 3 dargestellt.

An der neu geplanten gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes ergeben
sich maximale kurzzeitige Gerauschspitzen von 80,9 dB(A) am Immissionspunkt 12. Der zu(]
lassige Immissionsrichtwert von 95 dB(A) fir Mischgebiete wird somit Gberall an der neu
geplanten gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes eingehalten.

An der bestehenden umliegenden Bebauung ergeben sich maximale Beurteilungspegel von
80,8 dB(A) am Immissionspunkt 17 (Bilkrather Weg 10). Der zulassige Immissionsrichtwert
von 85 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete wird somit Uberall an der bestehenden umf]
liegenden Bebauung eingehalten.
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5.3.1.2 Tieffrequente Gerdusche

Gemall Nummer 7.3 “Berlicksichtigung tieffrequenter Gerausche® der TA Larm [3] ist bei
Gerauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tiefl]
frequente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kénnen. Hier heildt es:

"Fur Gerausche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerausche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umwelt-
einwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den &rtlichen Verhaltnissen zu beurteilen.
Schadliche Umwelteinwirkungen kdnnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerauschen in schutzbedirftigen Raumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeq den Wert 20 dB Uberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Berucksichtigung tieffrequenter Geréusche“ des Anf]
hangs der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthalt DIN 45680,
Ausgabe Marz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schadliche
Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhalts-
werte nicht Giberschritten werden."

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Ver(
bindung mit der DIN 45680 [6] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzl)
bedirftigen Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten des Aldi-Marktes ist davon auszugehen, dass
keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motor(]
gerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden
Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen
Gebaude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht
von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

5.3.1.3 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltone aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [3] einen Zuschlag KT fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [8]
bestimmt werden. Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr= 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.
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Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen oder durch die Addition eines Impulszuschlages
Ki in den Berechnungen der Emissionen bericksichtigt.

53.1.4 An- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen StrafRen

Gemaly Kapitel 7.4 der TA Larm [3] sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Stral3en in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch
organisatorische Malihahmen soweit wie moglich zu reduzieren, soweit die Beurteilungs()
pegel der Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB erhdht werden, keine Vermischung mit
dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] erstmals
oder weitergehend (berschritten werden. Ausgenommen von den Anforderungen sind hier(]
bei 6ffentliche Verkehrsflachen bzw. Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten. Die
einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden
Tabelle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte nach 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Dorf-, Kern- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Im Rahmen des geplanten Bauvorhabens ist mit ca. 1.664 Pkw-Bewegungen und 3 Lkw-
Bewegungen innerhalb des Tageszeitraumes (06:00 — 22:00 Uhr) zu rechnen.

Aufgrund der stattfindenden Vermischung des von der Nutzung des Bauvorhabens aus(]
gehenden Pkw-Verkehrs mit dem auf der L 139 Angermunder Stral3e vorherrschenden Ver[
kehr mit ca. 9.000 Kfz pro Tag ist nicht von einer Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen
um 3 dB(A) auszugehen. Zudem wird es sich vielfach um keine zusatzlichen Fahrten,
sondern um Zu- und Abfahrten von Pkw handeln, die sowieso auf der StralRe fahren. Eine
Betrachtung erfolgt trotzdem in Kapitel 5.3.4.

5.3.1.5 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm [3] sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitadt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:
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* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fur die Qualitdt der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumwelt(]
amtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 ; _ 2 2
T gos = \/o't—|—()‘pmg mit o, —\/O‘R+O'p

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gau3sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardabl]
weichung der Verteilungsfunktion ags (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o: nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie bell
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB ab[l
geschatzt.

Beziglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 [5] in lhrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Im[J
missionspegel an. Dies ist allerdings kein MaR fiir die Standardabweichung Opg im Sinne
von oben genannter Formel, sondern gibt einen Schéatzwert der tatsachlichen
Schwankungen der Immissionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen
Standardabweichungen gemal nachfolgender Tabelle:
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Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

Oges = V1,5°+1,57 = 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauens-
grenze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Im(]

missionspegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen (Kapitel 5.2.1)

liegen alle Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Lo= Ly + 1,280 = L, +2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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5.3.2 Immissionen der P&R-Anlage

Die Immissionen der P&R-Anlage wurden gemafls der RLS-90 [13] berechnet und entl]
sprechend der 16. BImSchV [2] beurteilt.

Die betrachteten Immissionspunkte sind in den Lageplanen Anlage 6 und Anlage 8 abl]
gebildet. Einen Ausschnitt mit den Immissionspunkten der geplanten gewerblichen Nutzung
im Obergeschoss des Aldi-Marktes zeigt Anlage 2.

Ein Lageplan mit Darstellung des Zwischenzustandes ist in Anlage 6 abgebildet. Die Ergeb
nisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 7 aufgefiihrt.

Ein Lageplan mit Darstellung des Endzustandes ist in Anlage 8 abgebildet. Die Ergebnisse
der Immissionsberechnungen sind in Anlage 9 aufgefiihrt.

An der neu geplanten gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes ergeben
sich am Tag maximale Beurteilungspegel von 40,4 dB(A) fur den Zwischenzustand und von
39,3 dB(A) fur den Endzustand am Immissionspunkt 11. Der zulassige Immissionsgrenzwert
fur Gewerbegebiete von 69 dB(A) am Tag wird somit Uberall an der neu geplanten gewerb(]
lichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes sowohl fir den Zwischen- wie auch fir
den Endzustand eingehalten.

An der bestehenden umliegenden Bebauung ergeben sich am Tag maximale Beurteilungs(]
pegel von 38,4 dB(A) fur den Zwischenzustand und von 37,3 dB(A) fir den Endzustand
sowie in der Nacht ein maximaler Beurteilungspegel von 34,3 dB(A) am Immissionspunkt 17
(Bilkrather Weg 10). Die zulassigen Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete von 59 dB(A)
am Tag bzw. 49 dB(A) in der Nacht werden somit Uberall an der bestehenden umliegenden
Bebauung sowohl fiir den Zwischen- wie auch fir den Endzustand eingehalten.
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5.3.3 Verkehrslarmimmissionen im Bereich des Bebauungsplanes

Die Gerauschbelastung durch Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes wird rechnerisch
gemal’ der RLS-90 [13] fur StralRenlarm und gemald Schall 03 [14] fur Schienenlarm ermittelt
und deren Summe anhand der schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu Teil
1 der DIN 18005 [12] beurteilt.

Gemal Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Dusseldorf wurde die Gerduschbel’
lastung durch den Schienenverkehr ohne Berlicksichtigung des sogenannten Schienen(]
bonus (Abschlag von 5 dB) ermittelt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes erfolgte in Form von
Einzelpunktberechnungen getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum fiir die geplante
gewerbliche Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes im Bebauungsplangebiet.

Die betrachteten Immissionspunkte sind im Lageplan der Anlage 10 abgebildet. Einen Aus[]
schnitt mit den Immissionspunkten der geplanten gewerblichen Nutzungen im Obergeschoss
des Aldi-Gebaudes zeigen die Lageplanausschnitte der Anlage 2.

Fir den Strallenverkehrslarm der Angermunder Stralle wurden die Emissionen des Planfalls
mit Aldi-Markt gemaf Kapitel 5.2.3 bertcksichtigt.

Zum Schienenverkehr wurden 4 verschiedene Situationen mit den jeweiligen Emissionen
gemal Kapitel 5.2.4 betrachtet:

* bestehende Situation ohne RRX (Rhein-Ruhr-Express)

* geplante Situation mit RRX ohne aktiven Larmschutz

* geplante Situation mit RRX mit einer 5 m Uber Schienenoberkante hohen Larm[]
schutzwand

* geplante Situation mit RRX mit einer 6 m Uber Schienenoberkante hohen Larm[]
schutzwand

Die Ergebnisse der jeweiligen Immissionsberechnungen sind in Anlage 11.1 fir die bel
stehende Situation ohne RRX, in Anlage 11.2 fiir die geplante Situation mit RRX ohne
aktiven Larmschutz, in Anlage 11.3 fiir die geplante Situation mit RRX mit einer 5 m hohen
Larmschutzwand und in Anlage 11.4 fir die geplante Situation mit RRX mit einer 6 m hohen
Larmschutzwand aufgefihrt.

Aufgefiihrt sind in den Tabellen jeweils der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm (Summe
aus StrafRe und Schiene) und die ggf. resultierende Uberschreitung des schalltechnischen
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Orientierungswertes der DIN 18005. Bei den Varianten mit La&rmschutzwanden sind die Be[’
urteilungspegel ohne und mit Larmschutzwand sowie zusatzlich die daraus resultierende
Pegeldifferenz aufgefihrt.

Aus den Berechnungen ergeben sich maximale Beurteilungspegel von 69,8 dB(A) am Tag
fur die bestehende Situation ohne RRX und von 73,9 dB(A) am Tag fir die geplante
Situation mit RRX an der Ostlichen zur Eisenbahnstrecke orientierten Gebaudefassade.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergeben sich ohne Larmschutz an der Nord-, Ost[]
nd Sud-Fassade der geplanten gewerblichen Nutzungen im Obergeschoss des Aldi-Gell
baudes Uberschreitungen des schalltechnischen Orientierungswertes der DIN 18005 fir
Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag sowohl fur die bestehende Situation ohne RRX als
auch fir die geplante Situation mit RRX.

Die Uberschreitungen ergeben sich insbesondere an der zur Eisenbahnstrecke orientierten
Ost-Fassade. An der am starksten betroffenen &stlichen Gebaudefassade sind keine
Fenster vorgesehen.

In der bestehenden Situation ohne RRX ergeben sich Uberschreitungen von bis zu 4,8
dB(A) tags an der 6stlichen Fassade (ohne Fenster) sowie von bis zu 1,9 dB(A) tags an den
restlichen Fassaden.

In der geplanten Situation mit RRX ergeben sich ohne LarmschutzmalRnahmen Uber(]
schreitungen von bis zu 8,9 dB(A) tags an der Ostlichen Fassade (ohne Fenster) sowie von
bis zu 5,9 dB(A) tags an den restlichen Fassaden.

5.34 Auswirkungen auf den Stral3enverkehrslarm im Umfeld

Erganzend zu den Auswirkungen des Strallenverkehrslarms auf Immissionsorte im Bell
bauungsplangebiet sind zusatzliche Aussagen zu den schalltechnischen Auswirkungen des
Bauvorhabens auf Immissionsorte im Umfeld des Bebauungsplanes zu treffen.

Bezlglich der Auswikrungen des Bauvorhabens auf den StralRenverkehr wurden in Kapitel
5.2.3 die Emissionen fiir den Bestandsfall ohne Aldi-Markt und fir den Planfall mit Aldi-Markt
ermittelt.

Fir den Bestandsfall ohne Aldi-Markt ergeben sich Emissionspegel von 61,1 dB(A) am Tag
und von 54,2 dB(A) in der Nacht. Fur den Planfall mit Aldi-Markt ergeben sich Emissions(]
pegel von 61,4 dB(A) am Tag und von 54,2 dB(A) in der Nacht. Am Tag kommt es durch die
Zusatzbelastung durch den Aldi-Markt zu einer geringfiigigen Erhéhung der Emissionspegel
um 0,3 dB(A), nachts bleiben die Emissionen unverandert.
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Die Ergebnisse von Immissionsberechnungen fiir die angrenzende bestehende Wohnbell
bauung im Umfeld des Bebauungsplanes fiir beide Falle sind in Anlage 13 aufgefihrt.

Entsprechend den Emissionspegeln fir die beiden betrachteten Falle ergeben sich fir den
Planfall mit Aldi-Markt durch die Zusatzbelastung tags um 0,3 dB(A) héhere Beurteilungs
pegel fur den StraBenverkehr der Angermunder StralRe als im Bestand ohne Aldi-Markt.
Nachts bleiben die Beurteilungspegel unverandert.

Die Ergebnisse der Anlage 13 weisen weiterhin aus, dass an allen umliegenden bell
stehenden Wohngebauden im an das Bebauungsplangebiet angrenzenden Bereich die
Larmsanierungswerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts deutlich eingehalten werden.

Aufgrund der mit dem geplanten Aldi-Markt verbundenen Verkehrserhdhung auf der
Angermunder Stralle ergeben sich somit keine schalltechnisch relevanten Ver(
schlechterungen in der Umgebung des Bebauungsplangebietes.

5.3.5 Beurteilung der StraRenbaumalRnahmen geméafR 16.BImSchV

Im Bereich der Angermunder Strale ist fir die neue Zufahrt eine geringfigige Aufweitung
des Strallenquerschnitts in 6stliche Richtung (Richtung Plangebiet) zur Planung einer Ab[]
biegespur vorgesehen. Die westliche StralRenbegrenzung Richtung bestehender Bebauung
bleibt gleich. Eine Erhéhung der Schallpegel an vorhandenen Nutzungen erfolgt durch die
Baumalinahme daher nicht. Auch unter Einrechnung einer Verkehrszunahme ergeben sich
hier tags lediglich Erhéhungen um bis zu 0,3 dB(A) und aufgrund der deutlichen Unter[
schreitung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht keine Larmschutzanspriiche
gemaln 16.BImSchV.

Durch die Errichtung eines Wendehammers am Ende der Strafle An den Linden erfolgt eine
Erweiterung der StralBenflache im Plangebiet. Eine Verschiebung in Richtung der vor[
handenen Wohnbebauung erfolgt nicht. Durch eine zu erwartende Verringerung der Ver[
kehrsmengen liegt keine Schallpegelerhéhung vor. Anspriche auf SchallschutzmalRnahmen
gemal 16.BImSchV resultieren daher auch hier nicht.
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6 SchallschutzmalRnahmen

6.1 Larmschutzmalinahmen zum Schutz vor den Gerduschbelastungen
des Aldi-Marktes

Aus den Berechnungen der mit dem Aldi-Markt verbundenen Gerauschbelastungen (s.
Kapitel 5.3.1) ergeben sich sowohl an der vorhandenen Bebauung wie auch an der gel]
planten gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes keine Uberschreitungen
der jeweiligen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3].

Larmschutzmalnahmen sind somit nicht erforderlich. Die Immissionssituation einer mégl]
lichen Haustechnik ist im Baugenehmigungsverfahren zu prifen.

6.2 LarmschutzmalRnahmen zum Schutz vor den Gerduschbelastungen der
P&R-Anlage

Aus den Berechnungen der Gerauschbelastungen aus der P&R-Anlage (s. Kapitel 5.3.2)
ergeben sich sowohl an der vorhandenen Bebauung wie auch an der geplanten gewerb(]
lichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Marktes weder fur den Zwischenzustand noch fur
den Endzustand Uberschreitungen der jeweiligen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

[2].

Larmschutzmaflinahmen sind somit nicht erforderlich.

6.3 LarmschutzmalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

6.3.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen Schall-
quelle und Empfanger und auf den Bereich des eigentlichen Empfangers beziehen.

Bei Larmschutzmalnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unter(]
schieden, wobei sich aktive MaRBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall[]
ausbreitungsweg beziehen und passive MaRnahmen auf den Bereich des Empfangers bel]
schrankt sind.
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6.3.2 Aktive Larmschutzmallinahmen

Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 aus Verkehrs-
larm ergeben sich sowohl fiir die bestehende Situation ohne RRX als auch fir die geplante
Situation mit RRX insbesondere an der zur Eisenbahnstrecke orientierten Ost-Fassade der
geplanten gewerblichen Nutzungen im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes.

Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden wird im Bereich des Plangebietes
voraussichtlich im Zusammenhang mit dem Ausbau des RRX im Bereich des Plangebietes
realisiert werden. Wann und in welcher Hohe diese realisiert werden, ergibt sich aus den
Ergebnissen der Planfeststellung und der baulichen Umsetzung zum RRX.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden zur Information Varianten zu Larm[]
schutzwanden entlang der Eisenbahnlinie mit Héhen von 5 m und 6 m Uber Schienenober(]
kante betrachtet. Die Lage der bericksichtigten Larmschutzwand ist im Lageplan der Anlage
10 gekennzeichnet.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen mit Larmschutzwand sind in Anlage 11.3 fir
eine Héhe der Larmschutzwand von 5 m Uber Schienenoberkante und in Anlage 11.4 far
eine Hohe der Larmschutzwand von 6 m (iber Schienenoberkante aufgefiihrt.

Es ergeben sich Pegelminderungen von bis zu 6,1 dB(A) durch die 5 m hohe und Pegell
minderungen von bis zu 8,5 dB(A) durch die 6 m hohe Larmschutzwand.

An der am starksten betroffenen Ostlichen Gebaudefassade sind keine Fenster an den gel’
planten gewerblichen Nutzungen im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes vorgesehen.

Bei einer Hohe der Larmschutzwand von 5 m verbleiben Uberschreitungen von bis zu 2,8
dB(A) tags an der 6stlichen Fassade (ohne Fenster) sowie von bis zu 0,1 dB(A) tags an den
restlichen Fassaden.

Bei einer Hohe der Larmschutzwand von 6 m verbleiben Uberschreitungen von bis zu 0,4
dB(A) tags an der 6stlichen Fassade (ohne Fenster).

Da ein solcher Ausbau des RRX und des Baus von SchallschutzmalRnahmen nicht
gesichert ist, ist die heutige Situation ohne Larmschutz ebenfalls betrachtet worden.
Da dies die ungunstigste Situation ist, wird auf diesen Fall auch der passive Schall-
schutz ausgeleqgt.
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6.3.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmalinahmen moglich. Dies sind z.B.:

*  Akustisch ginstige Orientierung der Gebaude

*  Einbau schallddmmender Fenster

*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

e Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen,
Balkone)

»  Erh6hung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

* Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden

» schalloptimierte Grundrissgestaltung

In der aktuellen Planung wurde bereits ein Ausschluss von Fenstern auf der Ostfassade zur
Eisenbahnlinie sowie eine angepasste Anordnung von Fenstern (z.B. Erker, Orientierung

nach Westen etc.) vorgesehen.

Erlduterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmafRnahmen gemaf DIN 4109 [4] sind die so ge[]
nannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (6 Uhr bis
22 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mafigeblichen AuRenlarmpegel bei
Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch
einen Zuschlag von 3 dB(A).

Die berechneten AuRenlarmpegel und zugehérigen Larmpegelbereiche sind in Anlage 11.1
fur die bestehende Situation ohne RRX, in Anlage 11.2 fur die geplante Situation mit RRX
ohne aktiven Larmschutz, in Anlage 11.3 flr die geplante Situation mit RRX mit einer 5 m
hohen Larmschutzwand und in Anlage 11.4 fir die geplante Situation mit RRX mit einer 6 m
hohen Larmschutzwand aufgefuhrt.

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen erl]
geben sich dann im spateren bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen
an die Luftschallddammung der AulRenbauteile.
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Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AulRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom AulRenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt flr ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade)

zur Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er(]
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 12 dargestellt. In der Spalte 5 der
Tabelle 8 sind als Raumarten "Birordaume u.a." angegeben.

Anforderungen an das Bauvorhaben

Entsprechend den berechneten maRgeblichen AuRenlarmpegeln und den hieraus
resultierenden Larmpegelbereichen ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der
AulRenbauteile der Gebaude entsprechend den Larmpegelbereichen Il bis V fir die bel]
stehende Situation ohne RRX, entsprechend den Larmpegelbereichen IV bis VI flr die gel!
plante Situation mit RRX ohne Larmschutzwande, entsprechend den Larmpegelbereichen llI
bis V fur die geplante Situation mit RRX mit einer 5 m hohen Larmschutzwand und ent
sprechend den Larmpegelbereichen Il bis IV fir die geplante Situation mit RRX mit einer 6
m hohen Larmschutzwand.

Aufgrund der Immissionen an den geplanten Fassaden des Bauvorhabens liegen je
nach Situation Anforderungen von maximal Larmpegelbereich Il bis VI vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlie8lich des Larmpegelbereiches |l
keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung
bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei an(]
sonsten ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem Flachenverhaltnis von
Auflenwand zu Fenster erfiillt wird.

Anforderungen an Wande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der o.g. Tabelle 8 der DIN 4109 wird die resultierende Schall(]
dadmmung des Gesamtauflenbauteiles (Wand einschlieRlich Fenster etc.) eingefiuhrt. Ab[
hangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schalldammung
der AulRenwand sowie der Grofe und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren
bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmall des Fensters berechnet
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werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung gel]
tragen wird.

6.3.4 Empfehlungen hinsichtlich Festsetzungen zu schalltechnischen An-
forderungen

In Anlage 11.1 bis Anlage 11.4 sind die Anforderungen entsprechend der Larmpegell]
bereiche gemal DIN 4109 fir verschiedene Falle des Schienenverkehrs aufgefihrt.

Gegenuber der derzeit bestehenden Situation wirde mit Realisierung des RRX im Bereich
des Bebauungsplanes voraussichtlich aktiver Larmschutz errichtet werden, der gema® An(J
lage 11.3 und Anlage 11.4 zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren wirde. Auch
wenn ein geringerer Schallschutz realisiert wird, ist die heutige Situation ohne Larmschutz
relevant.

Der schalltechnisch ungiinstigste Fall ware demnach die derzeitig bestehende Situation
ohne RRX und ohne aktiven Larmschutz. Es ergeben sich daraus Anforderungen an die
Schalldammung der Auflenbauteile der Gebaude entsprechend den Larmpegelbereichen Il
bis V (Anlage 11.1).

Anforderungen gemal Larmpegelbereich V ergeben sich nur fir die direkt zur Eisenbahn(]
strecke gerichtete Ostfassade des Gebaudes, an der die aktuelle Planung keine Fenster
vorsieht. An den Ubrigen Fassaden ergeben sich maximal Anforderungen gemafl Larm(J
pegelbereich IV.

Fir die Fassaden sollten damit folgende Larmpegelbereiche im Bebauungsplan gekenn(]
zeichnet und festgesetzt werden:

Ostfassade (zur Bahn) Larmpegelbereich V
Nord- und Sudfassaden Larmpegelbereich IV
Westfassade (zur Stral3e) Larmpegelbereich 111

Hinweis zum Schienenbonus

Ab 2015 entfallt bei der Beurteilung von Schienenverkehrslarm der sogenannte Schienen(]
bonus (Abschlag von 5 dB auf den Beurteilungspegel). Dieser Schienenbonus wurde geman
Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Disseldorf bei den Immissionsberechnungen
zum Schienenlarm der vorliegenden Untersuchung bereits nicht beriicksichtigt.
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7 Zusammenfassung

Fir den Bebauungsplan S-Bahn-Haltepunktes Angermund wurde eine schalltechnische
Untersuchung durchgeflhrt.

Innerhalb der schalltechnischen Untersuchung wurden die durch den Betrieb des Aldi-
Marktes hervorgerufenen Auswirkungen auf die bestehende Wohnbebauung und auf die
geplanten gewerblichen Nutzungen im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes, die Auswirkungen
des geplanten Umbaus der P&R-Anlage und der Einfluss des Stralenverkehrslarms auf die
geplante gewerblichen Nutzungen im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes schalltechnisch
ermittelt und beurteilt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde fiir die umliegende vorhandene Bel]
bauung eine Schuitzbedirftigkeit entsprechend einem allgemeinen Wohngebiet und fur die
geplanten gewerblichen Nutzungen im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes eine Ausweisung
als Gewerbegebiet berlicksichtigt.

Aus den Berechnungen der mit dem Aldi-Markt verbundenen Gerduschbelastungen (s.
Kapitel 5.3.1) ergeben sich unter Berlcksichtigung der bericksichtigten Nutzungsansatze
sowohl an der vorhandenen Wohnbebauung wie auch an der geplanten gewerblichen
Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes keine Uberschreitungen der jeweiligen Im()
missionsrichtwerte der TA Larm. Ebenso werden die jeweiligen zuldssigen Richtwerte flr
kurzzeitige Gerauschspitzen Uberall eingehalten. Larmschutzmaflinahmen sind somit nicht
erforderlich.

Aus den Berechnungen der Gerauschbelastungen aus der P&R-Anlage (s. Kapitel 5.3.2)
ergeben sich sowohl an der vorhandenen Wohnbebauung wie auch an der geplanten
gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes weder flr den Zwischen(]
zustand noch fiir den Endzustand Uberschreitungen der jeweiligen Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [2]. Larmschutzmalinahmen sind somit nicht erforderlich.

Aus Verkehrslarm ergeben sich bei Berticksichtigung des Entfalls des Schienenbonus (Abl]
schlag von 5 dB) Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
sowohl fiir die bestehende Situation ohne RRX als auch fir die geplante Situation mit RRX
insbesondere an der zur Eisenbahnstrecke orientierten Fassade der geplanten gewerblichen
Nutzungen im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes.

An der am starksten betroffenen 6stlichen Gebaudefassade sind keine Fenster an der der
geplanten gewerblichen Nutzung im Obergeschoss des Aldi-Gebaudes vorgesehen.
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Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden wird im Bereich des Plangebietes
voraussichtlich im Zusammenhang mit dem Ausbau des RRX im Bereich des Plangebietes
realisiert werden. Wann und in welcher H6he hieraus realisiert werden, ergibt sich aus den
Ergebnissen der Planfeststellung und der baulichen Umsetzung zum RRX.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden Varianten zu Larmschutzwanden ent(]
lang der Eisenbahnlinie mit Hohen von 5 m und 6 m Uber Schienenoberkante betrachtet. Mit
den betrachteten Larmschutzwanden kann der Immissionsgrenzwert fir Gewerbegebiete am
Tag an allen Fassaden mit Fenstern eingehalten werden.

Als passive Larmschutzmallinahmen wurde die Ausweisung von Larmpegelbereichen gemaf
DIN 4109 untersucht. Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet existieren je
nach Situation (ohne oder mit Ausbau RRX, ohne oder mit Larmschutzwanden) An[]
forderungen an die Schallddmmung der Aufienbauteile von Gebauden zwischen Larm(]
pegelbereich Il und Larmpegelbereich VI.

Gegenuber der derzeit bestehenden Situation wiirde mit Realisierung des RRX im Bereich
des Bebauungsplanes voraussichtlich aktiver Larmschutz errichtet werden, der zu einer
Verbesserung der Larmsituation fihren wirde. Der schalltechnisch ungunstigste realistische
Fall ware demnach die derzeitig bestehende Situation ohne RRX und ohne aktiven Larm(]
schutz.

Es ergeben sich daraus Anforderungen an die Schallddmmung der Aufienbauteile der Gell
baude entsprechend den Larmpegelbereichen 1l bis V. Anforderungen gemafl Larmpegell]
bereich V ergeben sich nur fir die direkt zur Eisenbahnstrecke gerichtete Ostfassade des
Gebaudes, an der die aktuelle Planung keine Fenster vorsieht. An den Ubrigen Fassaden
ergeben sich maximal Anforderungen gemaR Larmpegelbereich IV.

Im Umfeld des Bebauungsplangebietes ergeben sich durch die mit dem Aldi-Markt ver(]
bundene Steigerung des Verkehrsaufkommens lediglich geringfligige Pegelerh6hungen um
0,3 dB(A) tags fir die Angermunder Straf’e. Nachts bleiben die Beurteilungspegel unver(]
andert.

An allen umliegenden bestehenden Wohngebauden im an das Bebauungsplangebiet an(]
grenzenden Bereich werden die Ladrmsanierungswerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts deutlich eingehalten.

Aufgrund der mit dem geplanten Aldi-Markt verbundenen Verkehrserhohung auf der
Angermunder Stralle ergeben sich somit keine schalltechnisch relevanten Ver(
schlechterungen in der Umgebung des Bebauungsplangebietes. Gleichfalls ergeben sich
durch die geplanten Straflenbaumaflinahmen keine Anspriiche auf Schallschutzmalinahmen
nach 16.BImSchV.
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Lageplan ALDI-Markt mit Kennzeichnung der Immissionspunkte
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Beurteilungspegel ALDI-Markt

pEUZ

IP |Immissionsort Nutz | SW | HR | IRW Lr  |Ubersch | IRWmax | Lmax |Ubersch
Tag Tag Tag Tag Tag max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | S 65 414 95 64,9

2 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 65 40,7 95 61,3

3 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 65 40,9 95 61,0

4 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 65 423 95 55,8

5 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | S 65 45,7 95 61,8

6 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | ©O 65 54,2 95 72,1

7 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 65 53,6 95 71,9

8 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 65 51,6 95 69,0

9 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 65 51,3 95 69,8 -

10 | Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 65 51,8 95 72,8

11 | Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 65 53,1 95 77,4

12 | Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | W 65 51,7 95 80,9

13 |An den Linden 9 WA EG | NW 55 43,5 85 68,2

14 |An den Linden 16 WA EG | NW 55 52,0 85 65,5

1.0G 55 53,4 85 66,2

15 |Bahnhofstral3e 33 WA EG w 55 50,0 85 66,1

1.0G 55 51,8 85 65,7
2.0G 55 52,8 85 66,5
16 |BahnhofstraBe 36 WA | EG | W 55 47,7 85 63,3
1.0G 55 50,3 85 65,6
2.0G 55 51,2 85 66,2
17 |Bilkrather Weg 10 \ WA | EG \ o) 55 48,0 85 79,4
1.0G 55 52,4 85 80,8
18 |Bilkrather Weg 12 \ WA | EG \ o) 55 47,2 85 77,1
1.0G 55 51,0 85 77,3
19 |Bilkrather Weg 14 ‘ WA | EG ‘ o) 55 47,3 85 74,0
1.0G 55 51,0 85 745
20 |Bilkrather Weg 16 ‘ WA | EG ‘ o) 55 47,2 85 71,8
1.0G 55 52,4 85 74,6
21 |Bilkrather Weg 18 \WA EG \ o) 55 45,6 85 64,8
1.0G 55 50,5 85 69,1
22 |Bilkrather Weg 20 \ WA | EG \so 55 44,2 85 62,9
1.0G 55 49,5 85 67,7
23 |Bilkrather Weg 22 ‘ WA | EG ‘ o) 55 42,8 85 60,9
1.0G 55 485 85 65,5

P:\F\6625_FA_SB-Markt_Angermunder_Str_Aldi_AH\6625_FA_SP_72\RGLK0041.res

SoundPLAN 7.2
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90
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StraBenbezeichnung: L 139 Angermunder StraBBe (Z&hlung 2011)

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 8295

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 498 Nacht: 83

LKW-Anteil [%]: Tag: 55 Nacht: 7,6 L2

StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg
L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,9 58,6
0,0 0,0
-4,8 -4,4
0,0 0,0
61,1 54,2

StraBenbezeichnung: L 139 Angermunder StraBe (mit Zusatzverkehr Aldi)

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 550 Nacht: 83 9130
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 7,6 L2 66,2 58,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 61,4 54,2
StraBenbezeichnung: Zufahrt P&R-Anlage, Endzustand Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 8 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 46,1 43,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 395 36,5
StraBenbezeichnung: Zufahrt P&R-Anlage, Zwischenzustand Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 10 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 472 43,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 40,6 36,5
StraBenbezeichnung: Zufahrt ALDI Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 104 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,4 Nacht: 0,0 L2 576 00
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -6,4 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 51,2 0,0

Datei: 6625_FA_Rap_01_Anlage_04.ods / Blatt: Anlage 4
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke 2650 / km 39,75 - 40,6
Richtung Sud
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Ohne-Fall"
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Dosto-IC 100,0 11 1 155 160 o0 41 19 16 90 03 -71 00 00 55,4 48,0
2 1IC 100,0 3 0 290 200 o0 60 46 -73 00 26 46 00 00 54,4 0,0
3 IC-Xlang 100,0 7 3 288 200 o0 60 46 -36 -43 10 03 00 00 58,0 574
4 1C-X kurz 100,0 12 2 196 200 o0 60 29 -12 60 17 -31 00 00 58,7 53,9
5 ICE kurz 100,0 9 0 200 200 o0 60 30 -25 00 05 30 -30 00 54,5 0,0
6 ICE lang 100,0 33 5 400 200 o0 60 60 31 -20 92 40 -30 00 63,2 58,0
7 D/AZ 90,0 1 3 390 140 15 29 59 -120 -43 -1 17 00 00 49,3 57,0
8 RE(ET) 100,0 34 10 215 160 o0 41 33 33 10 66 43 -20 00 59,7 57,4
Anzahl Ziige 110 24
gesamt (24h) 134
Pegel ohne Zuschlag 67,3 64,0 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange Gesamtpegel: 69,3 66,0 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.

Datei: 6625_FA_Rap_01_Anlage_05.xls / Blatt: 5.1.1
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990
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in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.

CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke 2650 / km 39,75 - 40,6
Richtung Nord
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Ohne-Fall"
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Dosto-IC 100,0 11 1 155 160 o0 41 19 16 90 03 -71 00 00 55,4 48,0
2 1IC 100,0 3 0 290 200 o0 60 46 -73 00 26 46 00 00 54,4 0,0
3 IC-Xlang 100,0 7 3 288 200 o0 60 46 -36 -43 10 03 00 00 58,0 574
4 1C-X kurz 100,0 12 2 196 200 o0 60 29 -12 60 17 -31 00 00 58,7 53,9
5 ICE kurz 100,0 9 0 200 200 o0 60 30 -25 00 05 30 -30 00 54,5 0,0
6 ICE lang 100,0 33 6 400 200 o0 60 60 31 -12 92 48 -30 00 63,2 58,8
7 D/AZ 90,0 1 3 390 140 15 29 59 -120 -43 -1 17 00 00 49,3 57,0
8 RE(ET) 100,0 31 10 215 160 o0 41 33 29 10 62 43 20 00 59,3 574
9 REET 100,0 3 0 120 160 o0 41 08 -73 00 -65 08 -20 0,0 46,6 0,0
Anzahl Ziige 110 25
gesamt (24h) 135
Pegel ohne Zuschlag 67,3 64,3 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange Gesamtpegel: 69,3 66,3 dB(A)
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke 2413/2400 bzw. Strecke 2670 / km 38,0 - 40,6
Richtung Sud
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Ohne-Fall"
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 S-Bahn (S1) 100,0 46 9 140 80 o0 -19 15 46 05 60 20 -20 00 53,1 49,0
Anzahl Ziige 46 9
gesamt (24h) 55
Pegel ohne Zuschlag 53,1 49,0 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Gesamtpegel: 55,1 51,0 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990

PEULZ

CONSULT

Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt
Richtung

Belastungsfall / Betriebsstufe
Beurteilungszeitraum

Nord
Prognos 2025 - "Ohne-Fall"
Tag (6.00 - 22.00)

Nacht (22.00 - 6.00)

Strecke 2413/2400 bzw. Strecke 2670 / km 38,0 - 40,6

Anzahl Ziige 44 10
gesamt (24h) 54

Pegel ohne Zuschlag

Zuschlag fur Fahrbahnart

Zuschlage fur ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.

Betonschwelle

Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse

Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle

Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne

Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 S-Bahn (S1) 100,0 44 10 140 80 o0 -19 15 44 10 59 24 -20 00 52,9 495

52,9 49,5 dB(A)

20 2,0 dB(A)

Gesamtpegel:

54,9 51,5 dB(A)
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke 2650 / km 38,0 - 40,6
Richtung Sud
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Mit-Fall”
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Dosto-IC 100,0 10 O 155 160 o0 41 19 =20 00 -01 19 00 00 54,9 0,0
2 IC 100,0 14 2 290 200 o0 60 46 -06 -60 40 -1,4 00 00 61,1 55,6
3 IC-Xlang 100,0 8 2 288 200 o0 60 46 -30 60 16 -1,4 -30 00 55,6 52,6
4 1C-X kurz 100,0 18 1 196 200 o0 60 29 05 90 34 -61 00 00 60,5 50,9
5 ICE kurz 100,0 8 1 200 200 o0 60 30 30 90 00 -60 -30 00 54,0 48,0
6 ICE lang 100,0 37 5 400 200 o0 60 60 36 -20 97 40 -30 00 63,7 58,0
7 D/AZ 90,0 3 2 390 140 15 29 59 -73 60 -1,4 -01 00 00 54,0 55,3
8 REET 100,0 0 3 120 140 o0 29 08 00 -43 08 -35 -20 00 0,0 485
Anzahl Zige 98 16
gesamt (24h) 114
Pegel ohne Zuschlag 67,7 62,5 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Gesamtpegel: 69,7 64,5 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke 2650 / km 38,0 - 40,6
Richtung Nord
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Mit-Fall”
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Dosto-IC 100,0 10 O 155 160 o0 41 19 =20 00 -01 19 00 00 54,9 0,0
2 IC 100,0 14 2 290 200 o0 60 46 -06 -60 40 -1,4 00 00 61,1 55,6
3 IC-Xlang 100,0 8 2 288 200 o0 60 46 -30 60 16 -1,4 -30 00 55,6 52,6
4 1C-X kurz 100,0 18 1 196 200 o0 60 29 05 90 34 -61 00 00 60,5 50,9
5 ICE kurz 100,0 8 1 200 200 o0 60 30 30 90 00 -60 -30 00 54,0 48,0
6 ICE lang 100,0 37 5 400 200 o0 60 60 36 -20 97 40 -30 00 63,7 58,0
7 D/AZ 90,0 3 2 390 140 15 29 59 -73 60 -1,4 -01 00 00 54,0 55,3
8 REET 100,0 0 3 120 140 o0 29 08 00 -43 08 -35 -20 00 0,0 485
Anzahl Zige 98 16
gesamt (24h) 114
Pegel ohne Zuschlag 67,7 62,5 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange Gesamtpegel: 69,7 64,5 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke RRX und 2416 / km 40,5 - 40,6
Richtung Sud
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Mit-Fall”
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben - Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 RRX 100,0 9 33 215 160 o0 41 33 78 62 11,1 95 20 00 64,2 62,6
2 REET 100,0 16 6 120 100 o0 00 08 00 -,2 08 -05 -20 00 49,8 485
3 RE 100,0 16 4 180 100 o0 00 26 00 30 26 -05 00 00 53,6 50,5
4 NGZ 0,0 2 2 700 8 70 -19 85 -90 -60 -06 24 00 00 55,5 58,5
Anzahl Ziige 130 45
gesamt (24h) 175
Pegel ohne Zuschlag 65,2 64,3 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlége fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange Gesamtpe99|: 67,2 66,3 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke RRX / km 39,75 - 40,6
Richtung Nord
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Mit-Fall”
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 RRX 100,0 9 33 215 160 o0 41 33 78 62 11,1 95 20 00 64,2 62,6
2 REET 100,0 16 6 120 100 o0 00 08 00 -,2 08 -05 -20 00 49,8 485
3 RE 100,0 16 4 180 100 o0 00 26 00 30 26 -05 00 00 53,6 50,5
4 NGZ 0,0 1 2 700 80 70 -19 85 -120 -60 -36 24 00 00 52,5 58,5
Anzahl Ziige 129 45
gesamt (24h) 174
Pegel ohne Zuschlag 64,9 64,3 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Gesamtpegel: 66,9 66,3 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt Strecke 2413 bzw. 2400 / km 39,75 - 40,6
Richtung Sud
Belastungsfall / Betriebsstufe Prognos 2025 - "Mit-Fall”
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzrn) D, D, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p[%] m  km/ dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 S-Bahn (S1) 100,0 46 9 140 80 o0 -19 15 46 05 60 20 -20 00 53,1 49,0
Anzahl Zige 46 9
gesamt (24h) 55
Pegel ohne Zuschlag 53,1 49,0 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Gesamtpegel: 55,1 51,0 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990

CONSULT

PEULZ

Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt
Richtung

Belastungsfall / Betriebsstufe
Beurteilungszeitraum

Nord

Strecke 2413 bzw. 2400 / km 39,75 - 40,6

Prognos 2025 - "Mit-Fall"

Tag (6.00 - 22.00)  Nacht (22.00 - 6.00)

Anzahl Ziige 44 10
gesamt (24h) 54

Zuschlage fur ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergange

in diesem Streckenabschnitt werden gesondert berlicksichtigt.

Pegel ohne Zuschlag

Zuschlag fur Fahrbahnart

Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse

Sonderfall Schotterbett - Betonschwelle

Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dyzyg D (anzity D, D, Dpe Lne Lne

Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 S-Bahn (S1) 100,0 44 10 140 80 o0 -9 15 10 59 24 -20 00 52,9 495

52,9 49,5 dB(A)

Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)

Gesamtpegel: 54,9 51,5 dB(A)
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Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionspunkte - P&R-Anlage (Zwischenzustand) PEUTZ

Legende
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Beurteilungspegel P&R-Anlage (Zwischenzustand)

pEUZ

IP | Immissionsort Nutz | SW | HR | IGW,T | IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB

1 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 69 25,2 21,1

2 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 69 24.8 20,7

3 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 69 249 20,8

4 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | S 69 237 | 196

5 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | S 69 230 | 189

6 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | ©O 69 314 | 27,2

7 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 69 36,7 | 32,6

8 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 69 37,1 33,0

9 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 69 37,7 | 336

10 | Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 69 388 | 347

11 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 69 404 | 363

12 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | W 69 395 | 354

13 |An den Linden 9 WA | EG |NW | 59 49 294 | 253

14 |Anden Linden 16 WA EG | NW 59 49 28,6 24,5
1.0G 59 49 30,1 26,0

15 |BahnhofstraBe 33 WA | EG | W 59 49 33,1 29,0
1.0G 59 49 328 | 286
2.0G 59 49 320 | 27,9

16 |BahnhofstraBe 36 WA | EG | W 59 49 296 | 255
1.0G 59 49 33,1 29,0
2.0G 59 49 332 | 29,1

17 |Bilkrather Weg 10 \ WA | EG \ o) 59 49 352 | 31,1
1.0G 59 49 384 | 343

18 |Bilkrather Weg 12 \ WA | EG \ O 59 49 33,4 29,3 -
1.0G 59 49 368 | 32,7 -

19 |Bilkrather Weg 14 ‘ WA | EG ‘ o) 59 49 329 | 288
1.0G 59 49 358 | 317

20 |Bilkrather Weg 16 ‘ WA | EG ‘ 0 59 49 32,0 | 279
1.0G 59 49 36,2 | 32,1

21 |Bilkrather Weg 18 \ WA | EG \ o) 59 49 30,1 26,0
1.0G 59 49 346 | 305

22 |Bilkrather Weg 20 \ WA | EG \so 59 49 295 | 254
1.0G 59 49 338 | 297

23 |Bilkrather Weg 22 ‘ WA | EG ‘ o) 59 49 27,8 | 237
1.0G 59 49 333 | 292

P:\F\6625_FA_SB-Markt_Angermunder_Str_Aldi_AH\6625_FA_SP_72\RGLK0032.res
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Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionspunkte - P&R-Anlage (Endzustand)
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Beurteilungspegel P&R-Anlage (Endzustand)

pEUZ

IP | Immissionsort Nutz | SW | HR | IGW,T | IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB

1 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | S 69 243 | 213

2 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | S 69 239 | 20,9

3 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 69 23,9 20,9

4 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG S 69 22,7 19,7

5 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | S 69 22,0 19,0

6 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | O 69 28,0 | 250

7 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 69 356 | 326

8 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG N 69 36,0 33,0

9 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG N 69 36,6 33,6

10 |Aldi GE-Nutzung OG GE EG N 69 37,7 34,7

11 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | N 69 39,3 | 363

12 |Aldi GE-Nutzung OG GE | EG | W 69 384 | 354

13 |An den Linden 9 WA | EG |NW | 59 49 283 | 253

14 |Anden Linden 16 WA EG | NW 59 49 25,1 22,1
1.0G 59 49 275 | 245

15 |Bahnhofstra3e 33 WA EG w 59 49 31,5 284
1.0G 59 49 30,7 | 277
2.0G 59 49 30,5 | 275

16 |BahnhofstraBe 36 WA | EG | W 59 49 275 | 245
1.0G 59 49 31,0 | 28,0
2.0G 59 49 31,1 28,1

17 |Bilkrather Weg 10 \ WA | EG \ O 59 49 34,0 31,0
1.0G 59 49 373 | 343

18 |Bilkrather Weg 12 \ WA | EG \ o) 59 49 322 | 29,2 -
1.0G 59 49 356 | 326 -

19 |Bilkrather Weg 14 ‘ WA | EG ‘ o) 59 49 31,8 | 288
1.0G 59 49 346 | 316

20 |Bilkrather Weg 16 ‘ WA | EG ‘ o) 59 49 30,8 | 278
1.0G 59 49 349 | 319

21 |Bilkrather Weg 18 \ WA | EG \ o) 59 49 28,9 | 259
1.0G 59 49 33,1 30,1

22 |Bilkrather Weg 20 \ WA | EG \so 59 49 28,6 | 256
1.0G 59 49 326 | 296

23 |Bilkrather Weg 22 ‘ WA | EG ‘ o) 59 49 27,1 24,1
1.0G 59 49 322 | 292

P:\F\6625_FA_SB-Markt_Angermunder_Str_Aldi_AH\6625_FA_SP_72\RGLK0031.res
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Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionspunkte - Verkehrslarm PEUTZ
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ohne RRX, ohne Larmschuiz

Verkehrslarm, Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes [AuBenlarmpegel bereich
Name Fassaden-
Nr. orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 63,0 59,6 - - 66 v

2 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 63,8 60,4 - - 67 v

3 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 64,8 61,5 - - 68 v

4 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 66,0 62,7 1,0 - 69 v

5 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 66,9 63,7 1,9 - 70 v

6 Aldi GE-Nutzung OG O GE 65 - 69,8 66,6 4,8 - 73 \]

7 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 66,9 63,6 1,9 - 70 IV

8 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 66,1 62,7 1,1 - 70 IV

9 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 64,4 60,9 - - 68 v
10 | Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 64,0 60,3 - - 67 v
11 | Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 63,8 59,9 - - 67 v
12 | Aldi GE-Nutzung OG W GE 65 - 61,0 56,0 - - 64 1]
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mit RRX, ohne Larmschutz

Verkehrslarm, Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes [AuBenlarmpegel bereich
Name Fassaden-
Nr. orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 65,2 62,1 0,2 - 69 v

2 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 66,2 63,3 1,2 - 70 v

3 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 67,4 64,5 2,4 - 71 \

4 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 69,1 66,6 4.1 - 73 \]

5 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 70,8 68,6 5,8 - 74 \]

6 Aldi GE-Nutzung OG (0] GE 65 - 73,9 71,8 8,9 - 77 \

7 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 70,9 68,7 5,9 - 74 \

8 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 68,3 65,2 3,3 - 72 \

9 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 66,6 63,4 1,6 - 70 v
10 | Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 65,9 62,6 0,9 - 69 v
11 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 65,6 62,0 0,6 - 69 v
12 | Aldi GE-Nutzung OG W GE 65 - 62,1 57,7 - - 66 v
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Verkehrslarm, Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PELJ-I-Z

mit RRX, mit Larmschutzwand, Héhe 5 m Uber SO

Immissionspunkt Gebiets- |Schalltechnischer| Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung [Orientierungswert| ohne Larmschutz mit La&rmschutz durch Larmschutz | Orientierungswertes |AuBenlarmpege bereich
Name Fassaden- mit La&rmschutz  |mit Larmschutz|mit LarmschutZ
Nr. orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

1 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 65,2 62,1 61,4 57,5 -3,8 -4,6 - - 65 1]

2 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 66,2 63,3 61,9 58,0 -4,3 -5,3 - - 65 1]

3 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 67,4 64,5 62,5 58,7 -4,9 -5,8 - - 66 I\

4 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 69,1 66,6 63,6 59,7 -5,5 -6,9 - - 67 [\

5 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 70,8 68,6 64,9 61,0 -5,9 -7,6 - - 68 [\

6 Aldi GE-Nutzung OG O GE 65 - 73,9 71,8 67,8 63,8 -6,1 -8,0 2,8 - 71 \

7 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 70,9 68,7 65,1 61,1 -5,8 -7,6 0,1 - 69 I\

8 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 68,3 65,2 64,1 60,0 -4,2 -5,2 - - 68 I\

9 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 66,6 63,4 63,3 59,1 -3,3 -4,3 - - 67 [\

10 | Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 65,9 62,6 62,8 58,5 -3,1 -4.1 - - 66 [\

11 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 65,6 62,0 62,7 58,2 -2,9 -3,8 - - 66 I\

12 | Aldi GE-Nutzung OG W GE 65 - 62,1 57,7 60,9 55,7 -1,2 -2,0 - - 64 1
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Verkehrslarm, Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 PELJ-I-Z

mit RRX, mit Larmschutzwand, H6he 6 m Uber SO

Immissionspunkt Gebiets- |Schalltechnischer| Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung [Orientierungswert| ohne Larmschutz mit La&rmschutz durch Larmschutz | Orientierungswertes |AuBenlarmpege bereich
Name Fassaden- mit La&rmschutz  |mit Larmschutz|mit LarmschutZ
Nr. orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

1 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 65,2 62,1 60,5 56,7 -4,7 -5,4 - - 64 Il

2 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 66,2 63,3 60,8 57,1 -5,4 -6,2 - - 64 1]

3 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 67,4 64,5 61,3 57,6 -6,1 -6,9 - - 65 1]

4 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 69,1 66,6 62,1 58,3 -7,0 -8,3 - - 66 [\

5 Aldi GE-Nutzung OG S GE 65 - 70,8 68,6 62,9 59,2 -7,9 -9,4 - - 66 [\

6 Aldi GE-Nutzung OG O GE 65 - 73,9 71,8 65,4 61,7 -8,5 -10,1 0,4 - 69 [\

7 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 70,9 68,7 63,4 59,4 -7,5 -9,3 - - 67 I\

8 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 68,3 65,2 62,7 58,6 -5,6 -6,6 - - 66 I\

9 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 66,6 63,4 62,2 57,9 -4,4 -5,5 - - 66 [\

10 | Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 65,9 62,6 61,9 57,4 -4,0 -5,2 - - 65 1]

11 Aldi GE-Nutzung OG N GE 65 - 65,6 62,0 61,9 57,2 -3,7 -4,8 - - 65 1]

12 | Aldi GE-Nutzung OG W GE 65 - 62,1 57,7 60,6 55,2 -1,5 -2,5 - - 64 1
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUIZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (giltig fir ein Verhaltnis S(WJ) /S4=10,8)

Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
"MaBgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Blrordume")
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsrdume u.a.
erf. R', .. des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 0 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 ?) 50 45
7 Vi >80 ?) 2) 50
") An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte flir das erforderliche resultierende Schallddmm-Maf nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S, . / S,

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw.n/ Sq 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
S(WJ)/ Se: Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m2
Se Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?
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StraBenverkehrslarm im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Larmsanierungs- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung grenzwert Istsituation mit Zusatzbelastung |durch Zusatzbelastung LS-Grenzwertes
Nr. Name Fassaden- | Geschoss Aldi Aldi mit Aldi

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
13 | Anden Linden 9 NW EG WA 70 60 58,2 51,3 58,5 51,3 0,3 0,0 - -
17 | Bilkrather Weg 10 O EG WA 70 60 62,8 55,9 63,1 55,9 0,3 0,0 - -
1.0G 70 60 63,8 56,9 64,1 56,9 0,3 0,0 - -
18 | Bilkrather Weg 12 O EG WA 70 60 60,4 53,5 60,7 53,5 0,3 0,0 - -
1.0G 70 60 61,9 55,0 62,2 55,0 0,3 0,0 - -
19 | Bilkrather Weg 14 O EG WA 70 60 60,3 53,4 60,6 53,4 0,3 0,0 - -
1.0G 70 60 61,5 54,6 61,8 54,6 0,3 0,0 - -
20 | Bilkrather Weg 16 O EG WA 70 60 61,6 54,7 61,9 54,7 0,3 0,0 - -
1.0G 70 60 63,3 56,4 63,6 56,4 0,3 0,0 - -
21 Bilkrather Weg 18 O EG WA 70 60 61,1 54,2 61,4 54,2 0,3 0,0 - -
1.0G 70 60 63,2 56,3 63,5 56,3 0,3 0,0 - -
22 | Bilkrather Weg 20 SO EG WA 70 60 61,0 54,1 61,3 54,1 0,3 0,0 - -
1.0G 70 60 62,6 55,7 62,9 55,7 0,3 0,0 - -
23 | Bilkrather Weg 22 O EG WA 70 60 59,8 52,9 60,1 52,9 0,3 0,0 - -
1.0G 70 60 63,2 56,3 63,5 56,3 0,3 0,0 - -
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