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1 Situation und Aufgabenstellung

In DUsseldorf ist die stadtebauliche und funktionale Weiterentwicklung des Areals der alten
Paketpost am Konrad-Adenauer-Platz geplant. Fir das Vorhaben wird das erforderliche
Planrecht Uber die Aufstellung eines Bebauungsplanes geschaffen.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung sollen die Auswirkungen der Planungen in Bezug
auf die auf das Plangebiet und die Umgebung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sowie
Larmimmissionen aus der Nutzung des Parkhauses ermittelt und beurteilt werden.

Auf das Plangebiet wirken insbesondere Verkehrslarmimmissionen der umliegenden
StraBen und der StraBenbahnlinien 704 (709) und 707 sowie der Nordeinfahrt des Dissel-
dorfer Hauptbahnhofes ein.

Ein Ubersichtslageplan des Plangebietes ist Anlage 1 zu entnehmen.

Die Beurteilung der rechnerisch gemas der Richtlinie ,Schall 03-2012" [9] ermittelten
Schienenverkehrslarmimmissionen fir die StraBenbahnstrecke und DB-Strecke und geman
der Richtlinie ,RLS-90" [8] ermittelten StraBenverkehrslarmimmissionen im Plangebiet erfolgt
im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
der DIN 18005 [7].

Im Falle einer Uberschreitung sind die dann erforderlichen passiven SchallschutzmaB-
nahmen (Larmpegelbereiche geman DIN 4109 [3]) an den geplanten Fassaden zu kenn-
zeichnen.

Mégliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens sind im
Vergleich des bestehenden Planungsrechtes mit dem zukinftigen Planungsrecht zu er-
mitteln und zu bewerten.

Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen [13], der Verkehrsuntersuchung
[14] sowie allgemeingultiger Emissionsansatze, sind im vorliegenden Bericht die von dem
Parkhaus ausgehenden L&rmimmissionen im Umfeld und an den Fassaden des Plan-
gebdudes gemaB TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613 zu ermitteln und gemafi den
Vorgaben der TA Larm zu beurteilen.

Ein entsprechender Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der bzgl. des Parkhauses be-
ricksichtigten Quellen ist in Anlage 1.3 dargestellt.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgénge

[2] 16. BImSchV
16. Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung

Bundesgesetzblatt Nr. \
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

12.06 1990
geéndert am
18.12.2014

[3] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989

[4] DINISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, All-

gemeines Berechnungsver-

fahren; Verweis in der TA

Ldrm auf den Entwurf

September 1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[5] DINEN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteil-
eigenschaften — Teil 4:
Schalliibertragung von

Raumen ins Freie

April 2001

[6] DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stédtebau — N
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

Juli 2002

[7] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stédtebau — N
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische

Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung

Mai 1987

[8] RLS-90
Richtlinien fir den LArmschutz an
StraBen

Eingefihrt mit allgemeinem RIL
Rundschreiben StraBenbau Nr.
8/1990 vom 10.4.1990

1990

[9] Schall 03-2012
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von
Schienenwegen

Deutsche Bundesbahn, RIL
Bundesbahn Zentralamt

Muinchen, eingefuhrt am

19.03.1990, in der Fassung

vom 18.12.2014

—W2.010 Mau 9.1 -

2014
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  lage
bahnhéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen
[11] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C ., Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 98MaB DIN 9613-2
[12] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fiir LArm-
Prognose bekdmpfung, 5/2001
[13] Planunterlagen zum Bauvorhaben  Zur Verfligung gestellt durch 2016
den Auftraggeber
[14] Verkehrsuntersuchung Be- Zur Verfligung gestellt durch Februar 2016
bauungsplan Konrad-Adenauer- SchiiBler-Plan Ingenieur-
Platz DUsseldorf gesellschaft mbH
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Vv Verordnung RIL Richtlinie
'A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze der Tiefgarage

Der Auftraggeber plant die stédtebauliche und funktionale Weiterentwicklung des Areals der
alten Paketpost am Konrad-Adenauer-Platz in Disseldorf. Fir das Vorhaben wird das er-
forderliche Planrecht Gber die Aufstellung eines Bebauungsplanes geschaffen. Der Be-
bauungsplan sieht vor, die von der KarlstraBe, ImmermannstraBe, Worringer StraBe und
KurflrstenstraBe eingeschlossene Flache als Kerngebiet (MK) auszuweisen.

Innerhalb des Plangebietes befindet sich das Dienstgebaude der ehemaligen Deutschen
Bundespost mit groBflachiger Nutzung als Verteilzentrum. Das Gebdude bildet eine Art
Blockrandbebauung (5 - 6 Geschosse).

Mit dem geplanten Vorhaben sind kerngebietstypische Nutzungen (MK-Nutzungen) geplant.
Zulassig sein sollen Geschéfts-, Buro und Verwaltungsgebaude, Einzelhandelsbetriebe,
Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes und sonstige
nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe. Auch Anlagen fiir Verwaltungen sowie flr
kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke sollen allgemein zu-
lassig sein. Ausnahmsweise sollen auch Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschafts-
personen sowie Betriebsleiter zuldssig sein.

Ein Bebauungsplanentwurf mit Darstellung des Plangebietes ist in Anlage 1.1 dargestellt.

Bei den an das Plangebiet direkt angrenzenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung
berlcksichtigten Verkehrswegen, handelt es sich um folgende:

+ KarlstraBe, Nord-Westlich zum Plangebiet;

«  KurfiirstenstraBe, Nord-Ostlich zum Plangebiet;

«  Worringer StraBe, Ostlich zum Plangebiet;

* ImmermannstraBe, Stdlich/Westlich zum Plangebiet;

Die KarlstraB3e ist dabei eine der Hauptverkehrsadern der Disseldorfer Innenstadt.

Zusatzlich wird der Busverkehr in der Busschleife direkt am Geb&ude auf der Nord-/West-
seite (ebenfalls KurfurstenstraBe) beriicksichtigt.

Angrenzend an das Plangebiet verlauft auf der ImmermannstraBBe die StraBenbahn 707,
deren Gleise im Sitden des Plangebiets um eine Kurve in die Worringer StraBe Richtung
Siiden gefiihrt werden. Ostlich des Plangebietes verlauft die StraBenbahn 704 bzw. 709 auf
der Worringer StraBe. Um das Plangebiet verlauft auBerdem eine StraBenbahn-Wende-
schleife der Rheinbahn AG.
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Ostlich des Plangebietes, in direkter Umgebung befindet sich der Hauptbahnhof der
Landeshauptstadt Dusseldorf. Im Umfeld sind groBe Blockstrukturen mit Wohn- und
Gewerbenutzung gelegen. Im Umfeld befinden sich viele zentrale Einzelhandels- und
Gewerbeeinrichtungen (u. a. Geschéftsstelle Stadtsparkasse Diisseldorf, Postbank Finanz-
center, Autovermietungen, IHK Forum, etc.). In den Obergeschossen wird gréBtenteils ge-
wohnt. Nach dem Flachennutzungsplan der Stadt Disseldorf ist die Umgebung des Plan-
gebietes als Kerngebiet eingestuft.

Zudem befindet sich innerhalb des Plangebietes ein Parkhaus, dessen Einfahrt Uber die
KurflirstenstraBBe erschlossen ist. Die Ausfahrt fiihrt auf die ImmermannstraBe. Im sidlichen
Teil des Plangebaudes ist auBerdem eine Eingangshalle geplant. Formalrechtlich wéare hier
eine Blronutzung zuléssig. Dies ist jedoch praktisch nicht zu erwarten.

Ein entsprechender Ubersichtslageplan ist in Anlage 1.3 dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm"

Far die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf das Plangebiet auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [6] durchzu-
fihren.

Zu Beurteilung der Auswirkungen des Bebauungsplans auf das Umfeld des Plangebaudes
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr sind aber generell in die Abwéagung
einzubeziehen. Die Grenzwerte der 16. BImSchV kénnen als MaBstab, ab welcher Hohe der
Immissionen (berhaupt Erhdhungen zu erheblichen Beeintrachtigungen fihren kénnen,
dafir als Orientierung herangezogen werden.

Im Folgenden sollen diese Zusammenhénge noch einmal ausfihrlich erldutert werden.

4.1.1  Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm" geman DIN 18005

Far die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [6] durchzufiihren. Die an-
zustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau, Beiblatt 1 [7] aufgefihrt.

Far die Bereiche der geplanten Bauung ist eine Gebietseinstufung als Kerngebiet (MK) vor-
gesehen. In der Umgebung des Plangebietes liegt ebenfalls eine Gebietseinstufung als

Kerngebiet (MK) vor.

D.h., innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden
Tabelle 4.1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte geprft:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnischer Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Kerngebiete (MK) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 hei3t es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:
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"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalB3nahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

4.1.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung des geplanten Vorhabens sind grundséatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige
Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

GemafB Rechtssprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefédhrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fir die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu relevanten Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und
dadurch Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten
werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegel-
erhéhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999,
Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als MaBstab, ab welcher Héhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fuhren koénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrs-
mengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraBen
erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnahmen.
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Die Immissionsgrenzwerte gemai § 2 der 16. BImSchV sind zur Information in der nach-
folgenden Tabelle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.2 Beurteilungsgrundlagen “Parkhaus® gemaB TA Larm

4.2.1 Vorbemerkungen

Die Anwendung der TA L&rm ist nach der Rechtslage u. a. bei straBenrechtlich nicht ge-
widmeten, d. h. nicht 6ffentlichen Parkplatzen vorgesehen. Dies ist im vorliegenden Fall ge-
geben. Daher wird hier die TA-Larm als Beurteilungsgrundlage herangezogen, um eine Be-
wertung der Schallimmissionen an der Nachbarbebauung durchfiihren zu kénnen.

Grundsatzlich gilt es eine Beschréankung unvermeidbarer, schadlicher Umwelteinwirkungen
durch Gerausche auf ein MindestmaBB nach dem Stand der Technik anzustreben. Ziel-
stellung hierbei ist die Einhaltung der Beurteilungspegel zum Tages- und Nachtzeitraum
durch die Nutzung des Parkhauses in der Umgebung des Plangebietes.

4.2.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens ist fir das Parkhaus eine Bewertung
erforderlich, ob durch die funktionale Weiterentwicklung fir das zuklinftige Planrecht schad-
liche Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Geman den Anforderungen der TA Larm soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen von
gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafgeblichen Immissions-
ort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten.

Der maBgebliche Immissionsort liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters
des vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes.
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Einzelne Impulse sollen den Immissionsrichtwert gemaB TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 1.2 zu entnehmen.
In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten

Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten und in Kerngebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit zu berlcksichtigen.
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5 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen auf dem Plangebiet auf
Grundlage der DIN 18005

5.1  Allgemeines

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt rechnerisch
unter Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der StraBen- und Schienenverkehrswege mit
einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte der Geschwindigkeit und weiteren Parametern wird als
Ausgangspunkt flr die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

geman Schall 03 fir den Schienenverkehr und geman RLS-90 fiir den StraBenverkehr be-
rechnet. Der sogenannte ,Schienenbonus” wird hier nicht berlcksichtigt.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [8] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des
Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03
[9] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug* auf Héhe Schienenoberkante sowie in
4 m und 5 m Héhe (Stromabnehmer).
Die berechnete Emission ist dabei nur eine EingangsgréBe flr die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von den so berechneten Emissionspegeln wird dann die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.
Far die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 [7] zu ver-

gleichen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmaBnahmen
vorzusehen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt fir das geplante Gebaude im Plangebiet und
dessen Umfeld. Fir die insgesamt 22 Immissionspunkte im Umfeld des Plangebaudes
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werden Einzelpunktberechnungen mit tabellarischer Darstellung der Ergebnisse durch-
gefiihrt. Die Immissionsorte sind im Lageplan der Anlage 1.2 gekennzeichnet.

5.2 Schallemissionen aus StraBenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgrdBe fir die Berechnung der Schall-
emissionen aus StraBenverkehr erfolgt geman der RLS-90 [8].

Hierzu werden die durch den StraBenverkehr auf den angrenzenden StraBen Karlstral3e,
ImmermannstraBe, Worringer StraBe und KurfirstenstraBBe verursachten Schallemissionen
auf Grundlage der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung [14] nach RLS-90 fiir das be-
stehende und zukinftige Planungsrecht berechnet.

Die sich daraus ergebenden Emissionspegel der StraBen sind in Anlage 2 fir das be-
stehende und das zukiinftige Planungsrecht zusammengefasst. Ein Ubersichtlageplan der
betrachteten StraBenquerschnitte ist in Anlage 1.4 dargestellt.

Dem Vergleich von Anlage 2.1 (zukinftiges Planungsrecht) und Anlage 2.2 (bestehendes
Planungsrecht) ist zu entnehmen, dass fur das zuklnftige Planungsrecht in den Abschnitten
1,2 und 6-10 geringere Emissionspegel aufgrund der niedrigeren angesetzten Verkehrs-
starke zu erwarten sind. Die zu erwartenden Unterschiede sind allerdings minimal, da sich
die Verkehrsstérken nur geringfligig unterscheiden.

Fir die Busschleife direkt am Geb&ude auf der Nord-/Westseite wurde auf Grundlage des
durchgefiihrten Verkehrsgutachtens [14] sowohl flir das bestehende, als auch fir das zu-
kiinftige Planungsrecht von 450 Bussen ausgegangen. Daraus ergibt sich geman der RLS-
90 ein Emissionspegel von Lg=58,4 dB(A) am Tag und Lng=52,0 dB(A) in der Nacht.

Die Ampeln an den angrenzenden Kreuzungen werden gemaf der Vorgaben der RLS-90
berlcksichtigt.

5.3 Schallemissionen aus Schienenverkehr

Des weiteren wurden die durch die StraBenbahnvorbeifahrten in unmittelbarer Nahe des
Plangebiets (Linie 707, 704 & 709, Wendeschleife) verursachten Schallemissionen nach der
Richtlinie ,Schall 03-2012“ [9] berlcksichtigt. Aufgrund der nach dem vorliegenden Ver-
kehrsgutachten und den Aussagen der Reihnbahn AG anzusetzenden Streckenbelastung
ergeben sich die in Anlage 2.3 aufgefiihrten Emissionspegel. Auf der Linie 704 fahrt eben-
falls die Linie 709. Dies wurde in den Berechnungen berlcksichtigt. Grundsatzlich werden
zur Emissionsberechnung Schienen in fester Fahrbahn angenommen.
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Des weiteren werden die aus einer friiheren schalltechnischen Untersuchung bekannten
Schallemissionen des Schienenverkehrs auf der 20-Gleisigen Nordeinfahrt des nahe ge-
legenen Disseldorfer Hauptbahnhofes fir den zukiinftigen Zustand mit geplanter RRX
Nutzung und ohne Schienenbonus in dem Berechnungsmodell beriicksichtigt.

5.4 Vorgehensweise bei den Immissionsberechnungen

Fir eine Aussage der zu erwartenden Schallimmissionen hervorgerufen durch den StraBen-
verkehr fir das zukinftige Planungsrecht und durch den Schienenverkehr im Bereich des
Plangebietes werden die in Anlage 2.1 aufgeflhrten Schallemissionspegel fiir den Fall des
zukinftigen Planungsrechtes zugrunde gelegt.

Far die in Anlage 1.2 dargestellten Immissionsorte werden die Schallimmissionen getrennt
fir den Tages- und Nachtzeitraum berechnet.

Bei den Immissionsberechnungen wird die schallabschirmende bzw. reflektierende Wirkung
der bestehenden Baukdrper im Umfeld und vom Plangeb&dude selbst berlicksichtigt.

Die Berechnungen erfolgen als Einzelpunktberechnung geschossweise entlang der
Fassade des Plangebaudes.

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die Ge-
rauschbelastungen innerhalb des Plangebietes mit dem Programm SoundPLAN V 7.4 auf
Basis eines digitalen Simulationsmodells errechnet.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energieaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen werden im Hinblick auf die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [7] geprUft.

Der sogenannte Schienenbonus von 5 dB(A) wurde bei der Berechnung der Beurteilungs-
pegel fir den von den StraBenbahnen verursachten Schienenverkehrslarm nicht berlick-
sichtigt.

Fir die in Anlage 1.2 dargestellten 22 Immissionsorte in der Umgebung des Plangebietes
wurde eine Berechnung der Verkehrslarmimmissionen fir das bestehende sowie fir das
zukinftige Planungsrecht durchgefiihrt.
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5.5 Ergebnis der Verkehrslarmberechnung fiir das Plangebiet

Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen erfolgten fir die in Anlage 1.2 dar-
gestellten Einzelpunkte an der Fassade des Plangebaudes, getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in der Anlage 3.2 in Form von eines
Vergleiches zwischen bestehendem und zuklnftigen Planungsrecht dargestellt.

Wie hier zu erkennen ist, kommt es an allen betrachteten Immissionsorten zu Uber-
schreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte. Die héchsten Beurteilungspegel er-
geben sich aber vor allem durch den StraBenverkehrslarm an der zur KarlstraBe zu-
gewandten Seite des Plangeb&udes. Mit Beurteilungspegeln von bis zu 71,8 dB(A) am Tag
und 64,4 dB(A) in der Nacht werden die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Kern-
gebiete von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht hier um bis zu 6,8 dB bzw. 9,4 dB
Uberschritten.

An den anderen Fassaden des Plangeb&dudes liegen die Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte fiir Kerngebiete am Tag zwischen 0,1 dB an der Sidseite
des Gebaudes zur ImmermannstraBe und 3,3 dB an der Nordostfassade zur Worringer
Stral3e.

In der Nacht werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir Kerngebiete an der Sid-
fassade hin zur ImmermannstraBe um bis zu 5,4 dB Uberschritten. Einerseits liegt dieser
Bereich der Fassade immer noch im Einzugsbereich der KarlstraBe, andererseits ist in
diesem Abschnitt der ImmermannstraBe auch der Schwerverkehrsanteil am héchsten (vergl.
Anlage 2.1 & 2.2 Abschnitt 5).

Zur Veranschaulichung der Verkehrslarmimmissionen fir das zuklnftige Planungsrecht sind
die berechneten Beurteilungspegel an der Fassade des Plangebdudes in Form von Ge-
baudelarmkarten sowohl mit als auch ohne die geplante Eingangshalle in Anlage 4 dar-
gestellt.

AbschlieBend bleibt festzustellen, dass der Unterschied zwischen bestehenden und zu-
kunftigen Planungsrecht marginal ist. Durch die im zukiinftigen Planungsrecht geringer aus-
fallenden Verkehrsstarken in den umliegenden StraBen des Plangebaudes liegen die Be-
urteilungspegel hier im Tageszeitraum teilweise um etwa 0,1 dB unter denen des be-
stehenden Planungsrechtes.
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5.6 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Verkehrslarmsituation im
Umfeld

Mit Umsetzung des geplanten Vorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdoglich.

GemanB Rechtssprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwégung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung liegen Pegelwerte im Bereich von 70 bis 75 dB(A) am Tag bzw.
60 bis 65 dB(A) in der Nacht in einem Bereich, in dem eine Gesundheitsgefahrdung durch
den Verkehrslarm nicht ausgeschlossen werden kann.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fir die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegel-
werte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist
hier ein La&rmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger
als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Die Emissionsberechnungen wurden entsprechend der jeweiligen anzusetzenden Be-
lastungen durchgefihrt. Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum ent-
sprechend der MaBgaben der Schall 03 fiir den Schienenverkehr und der RLS-90 fir
StraBenverkehrslarm fir folgende Untersuchungsfalle:

e Bestehendes Planungsrecht

e Zukiinftiges Planungsrecht

Die Verkehrsstarken der betrachteten Szenarien wurden der Verkehrsuntersuchung [14]
entnommen (vergl. Kapitel 5.2).

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbar-
bebauung sind in Anlage 3.1 tabellarisch in Form eines Vergleichs zwischen bestehendem
und zuklnftigen Planungsrecht zusammengefasst.

Abgesehen von Immissionsort 5 in der Bendemannstraf3e 5, welcher durch die Bebauung an
der KarlstraBe abgeschirmt wird, werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV an
allen betrachteten Immissionsorten in der Umgebung des Plangebaudes sowohl fir be-
stehendes als auch fir zuklnftiges Planungsrecht Uberschritten.
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Wie die in der Anlage 3.1 dargestellten Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm in der
Umgebung des Plangebaudes zeigen, liegen die hdchsten Beurteilungspegel mit Werten
von bis zu 73,5 dB(A) am Tag und 66 dB(A) in der Nacht an der KarlstraBe (Immissionsort
22) vor.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Kerngebiet (MK) von 64 dB(A) am Tag
und 54 dB(A) in der Nacht werden hier um bis zu 9,5 dB(A) am Tag und um bis zu 12 dB(A)
in der Nacht Uberschritten. Die KarlstraBBe ist eine der Hauptverkehrsadern der Dlsseldorfer
Innenstadt. Die Immissionsorte in ihrem Einzugsbereich weisen die héchsten Uber-
schreitungen auf.

Durch die im zuklnftigen Planungsrecht geringer ausfallenden Verkehrsstarken in den um-
liegenden StraBen des Plangebaudes liegen die Beurteilungspegel hier im Tageszeitraum
teilweise um etwa 0,1 dB unter denen des bestehenden Planungsrechtes. Der Unterschied
ist jedoch marginal.

Die vorliegenden Ergebnisse fihren daher zu der Einschatzung, dass keine relevanten
Auswirkungen des Vorhabens auf das Umfeld durch den Verkehrslarm vorliegen. Wenn
Uberhaupt verbessert sich die Situation durch die teilweise geringeren Verkehrsstarken

geringflgig.
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6 Beurteilung der Gewerbeldarmimmissionen (Parkhaus) im Umfeld auf
Grundlage der TA Larm

6.1  Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen hervorgerufen durch die Nutzung des Parkhauses
erfolgt rechnerisch als detaillierte Prognose fir den Tages- und Nachtzeitraum auf Grund-
lage von Literaturdaten und unter Beriicksichtigung der Planunterlagen [13] mit dem
Rechenprogramm SoundPLAN Version 7.4.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in dem digitalen Simulationsmodell in
Form von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in der Anlage 1.3 dar-
gestellt ist, bertcksichtigt.

Ausgehend von diesen EmissionsgroBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN I1SO 9613-2 [4] die Bestimmung der im Bereich der jeweils n&chstgelegenen be-
stehenden und geplanten Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cnet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [11] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

6.1 aufgefihrten Meteorolgiefaktoren G, fur die Station Dusseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fir die Station Disseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort
0° | 30° | 60° | 90° |120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°

Disseldorf Co[dB] | 28 | 30 |28 |24 |20 |17 | 15|14 |15 |17 ] 20| 24

Die im nachfolgenden Kapitel 7.2 aufgefihrten Emissionsanséatze beriicksichtigen bereits
ggf. vorhandene impulshaltige Gerduschkomponenten.

Es folgt die Betrachtung der Ein -und Ausfahrt zu den Stellplatzen im Gebaude. Andere An-
lagen (wie z.B. Haustechnik) die weitestgehend vorhanden sind werden bei Anderungen
dann im Baugenehmigungsverfahren betrachtet.

6.2 SchallemissionsgréBen

Die Emissionen der Zufahrt des geplanten Parkhauses werden nach den Prognoseansétzen
der Parkplatzlarmstudie [10] ermittelt.

Nach dem Verfahren zur Ermittlung der Gerduschimmissionen geschlossener Rampen
werden hierbei beriicksichtigt:
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* Abstrahlung des gedffneten Garagentores und,
» Fahrstrecke zwischen Tor und Birgersteigkante.

Die Anordnung der Stellplédtze bleibt im zukiinftigen Planungsrecht im Wesentlichen unver-
andert. Stellplatze sollen weiterhin unterirdisch, im Erdgeschoss und im 1. OG. zuléssig sein.

Die Anzahl der Parkvorgénge bzw. der Ein- und Ausfahrten des Parkhauses ergibt sich aus
den Verkehrsdaten zwischen den Querschnitten vor und hinter der Ein- bzw. Ausfahrt des
Parkhauses.

Die DTV/24h-Werte der einzelnen Querschnitte der umliegenden StraBen des Plangebietes
fiir bestehendes und zukiinftiges Planungsrecht sind der Anlage 2 zu entnehmen. Ein Uber-
sichtslageplan der betrachteten StraBenabschnitte ist in Anlage 1.4 zu finden.

Die Differenz der Verkehrsstarken auf der KurfurstenstraB3e vor und hinter der Einfahrt des
Parkhauses (Abschnitt 2 — Abschnitt 3) betragt fir bestehendes Planungsrecht demnach
2197 Kfz/24h. Fir das zuklnftige Planungsrecht betragt die Differenz 2115 Kfz/24h. Die
Werte flir die Ausfahrt berechnen sich analog dazu aus den Differenzen der Verkehrsstérken
vor und hinter der Parkhaus-Ausfahrt auf dem Konrad-Adenauer-Platz (Abschnitt 5 — Ab-
schnitt 6) und ergeben die gleichen Ergebnisse.

Mithilfe der Anhaltwerte der Bewegungshaufigkeit bei allgemein zuganglichen Parkhausern
in der Innenstadt aus der Parkplatzlarmstudie [10] mit Nig16n=0,5 und Nnachvsn=0,04 ergeben
sich so etwa 136 Kfz/h am Tag und 11 Kfz/h in der lautesten Nachtstunde bei bestehendem
Planungsrecht. Bei zukiinftigem Planungsrecht ergeben sich so 131 Kfz/h am Tag und 11
Kfz/h in der lautesten Nachtstunde.

Bei bestehenden Planungsrecht kommen aufBerdem noch die gewerblichen Fahrten der
Deutschen Post AG bzw. deren Dienstleister hinzu. In der lautesten Nachtstunde ist hier mit
4 Lkws und am Tag je nach Uhrzeit mit einem Lkw-Aufkommen zwischen 1 und 35 Lkws zu
rechnen [14].

Geschlossene Rampe

Die Emissionen der Fahrverkehre auf der Fahrstrecke bis zur Blrgersteigkante (hier bis zum
StraBenrand) werden gemaB RLS-90 mit einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h wie folgt
berechnet:

Lwar = Lme + 19,2 + 10 log (s / 1m) + 10 log (n/T)
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Darin bedeuten:
Lwar =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
Lme Emissionspegel geman RLS-90 zum Tageszeitraum
Lme= 28,5 dB(A) fiir Pkw bei 0 % Gefalle
s =  Wegelementlange in m
Anzahl der Ein- und Ausfahrten
= Bezugszeitraum, T=16 Stunden tags und T=1 Stunde nachts (lauteste Stunde)

—4 >
Il

Die Schallabstrahlung tber das ged6ffnete Tiefgaragentor wird wie folgt berechnet:
Lwa = 50 dB(A) + 10 log B e N + 10 Log (A / 1m?)

Darin bedeuten:

Lwa =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
BeN = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
A = Offnungsflache des Garagentors in m?

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Regenrinnen entsprechend
dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und somit von keinem
relevanten Beitrag (Schallimpuls) zu den Schallimmissionen auszugehen ist.

Zur Prifung auf die Einhaltung des Maximalpegelkriteriums werden folgende maximale
Schallleistungspegel bericksichtigt:

*  Lwamax = 93 dB(A) flr "beschleunigte Abfahrt" der Pkws flr die letzten Meter der
ebenerdigen Parkhausausfahrt-/einfahrt bis zur Mitte des Birgersteiges (ge-
schlossene Rampe);

. Lwamax = 108 dB(A) fur "beschleunigte Abfahrt" der Lkws fiir die letzten Meter der
ebenerdigen Parkhausausfahrt-/einfahrt bis zur Mitte des Bulrgersteiges (ge-
schlossene Rampe); (nur fiir bestehendes Planungsrecht)

Die Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen fir die Gewerbelarmbetrachtung
des Parkhauses sind noch einmal ausfiihrlich in Anlage 8 dargestellt.

6.3  Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm

Die Immissionsberechnungen zur Ermittlung der Gewerbeldrmimmissionen in der Um-
gebung erfolgten getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum geschossweise fir die 22 in
der Anlage 1.3 dargestellten Immissionsorte.

VL 7379-4
22.06.2016

Seite 20



PEUZ

CONSULT

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind detailliert in der Anlage 5 dargestellt.

Wie bei dem Vergleich der Ergebnisse der Immissionsberechnungen zwischen be-
stehendem und zuklnftigem Planungsrecht im Umfeld des Plangeb&udes in Anlage 5.1 zu
erkennen ist, sinken die berechneten Immissionswerte am Tag aufgrund der geplanten
Nutzungsénderung je nach Immissionsort um bis zu 5,2 dB. Dies ist einerseits auf die
geringere Anzahl der Parkvorgédnge im Parkhaus und andererseits auf die Aufgabe des
Standortes als Verteilzentrum der Deutschen Post AG und die damit wegfallenden Lkws
zurtckzufihren.

Wie die in der Anlage 5.2 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, wird der in einem
Kerngebiet zum Tageszeitraum zuldssige Immissionsrichtwert von 60 dB(A) an allen
nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen in der Umgebung (Immissionsorte 1 bis 22)
fir das zuklnftige Planungsrecht in allen Geschossen eingehalten. In der lautesten Nacht-
stunde wird der in einem Kerngebiet zuldssige Immissionsrichtwert von 45 dB(A) ebenfalls
an allen Immissionsorten in der Umgebung fir das zukilnftige Planungsrecht eingehalten.

In Anlage 5.2 sind neben den Beurteilungspegeln auch die kurzzeitigen Gerduschspitzen
aus der Nutzung des Parkhauses fiir das zukiinftige Planungsrecht dargestellt. Auch hier
werden die zuladssigen Maximalpegel von 90 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht an
allen Immissionsorten eingehalten.
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7 LarmschutzmaBnahmen

7.1  Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsétzlich eine Vielzahl von MaBnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empféngers be-
ziehen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

7.2  Aktive LarmschutzmaBnahmen gegeniiber Verkehrslarm

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmaBnahmen aktiven MaBnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MaBnahmen an den Gebauden zu
geben.

Aktive SchallschutzmaBnahmen gegenlber Verkehrslarm scheiden im vorliegenden Fall auf
Grund der zentralen Lage des Plangebietes, der Hohe des Plangebdudes und der unmittel-
baren N&he der Verkehrslarmemittenten aus st&dtebaulicher Sicht aus. Zudem sind keine
Wohnungen im Plangebiet vorgesehen.

7.3 Passive LairmschutzmaBnahmen gegeniiber Verkehrslarm

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schall-
technischen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaB DIN 4109 getroffen
werden.

¢  Erlauterungen zu AuBBenldrmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaB DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen AuBenlarmpegel", bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mafBgeblichen AuBenlarm-
pegel bei Verkehrslarm (Schiene / StraBe) von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).
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Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet.

In Abhé&ngigkeit von diesen Larmpegelbereichen ergeben sich dann im bauaufsichtlichen
Verfahren die individuellen Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuBenbauteile.

¢  Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile:

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom AuBBenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuBenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhéltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 9 dargestellt. In Spalte 5 der Tabelle 8
sind als Raumarten ,Blrordume u.a.” angegeben. In Spalte 4 der Tabelle 8 sind als Raum-
arten ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen sowie Unterrichtsrdume" angegeben.

In den Tabellen in Anlage 6 ist die Summe der Gewerbe -und Verkehrslarmimmissionen fir
die betrachteten Immissionsorte an der Fassade des Plangebaudes und die daraus nach
DIN 4109 resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel bzw. Larmpegelbereiche flr be-
stehendes und zukiinftiges Planungsrecht dargestellt.

In Anlage 7 sind die La&rmpegelbereiche fir die betrachtete Bebauungsvariante noch einmal
grafisch in 3-D sowie als Draufsicht zu finden. Hierbei werden auBerdem die Varianten mit
und ohne der Eingangshalle im Siden des Plangebaudes betrachtet.

e Anforderungen an das Bauvorhaben:

Entsprechend den berechneten mafBgeblichen AuBenlarmpegel und den hieraus
resultierenden Larmpegelbereichen ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung
der AuBenbauteile der Gebaude entsprechend den Larmpegelbereichen Il bis V.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlieBBlich des Larmpegelbereiches Il
keine "echten" Anforderungen an die Fassadenddmmung darstellen, da diese Anforderung
bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei an-
sonsten Ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem Flachenverhaltnis von
AuBenwand zu Fenster erfillt wird. Je nach Flachenverhaltnissen und Aufbau des Mauer-
werkes gilt dies sogar auch meist fiir Anforderungen geman Larmpegelbereich ll1.
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Bei Fenstern zu Schlafrdumen bei z.B. einer Hotelnutzung ist zuséatzlich zu beachten, dass
bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natiirliche Fensterliftung ohne
geeignete SchallschutzmaBnahmen mdglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) be-
tragen wirde. Es sind somit an diesen Fenstern geeignete MinderungsmaBnahmen, wie
bspw. schallgedampfte Liftungseinrichtungen, vorzusehen.

e Anforderungen an Wande / Fenster:

In den Spalten 3 bis 5 der 0.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 13) wird die resultierende
Schallddmmung des GesamtauBenbauteiles (Wand einschlieBlich Fenster etc.) eingeflhrt.

Abhéngig von den Flachenverhéltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schall-
dammung der AuBenwand sowie der GréBe und der Nutzung des Raumes kann dann im
spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmaf des Fensters be-
rechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc.
vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion
Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wand-
flache aus, so kdnnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach er-
geben sich folgende Schalld@mmuwerte jeweils fir die Wand und fiir das Fenster.

Far Blroraume:

Tabelle 7.1: Abgeschéatzte Schallddmmwerte der AuBenbauteile nach DIN 4109 fir Biro-
raume, max. 40 % Fensterflache.

Schallschutzklasse
Larmpegelbereich erf. R'wres erf. R'w,wand erf. R'w,renster
der Fenster
lund Il 30 dB 35dB 25 dB 1
I 30 dB 35dB 25 dB 2
v 35dB 40 dB 30 dB 3
\Y 40 dB 45 dB 35dB 4
VI 45 dB 50dB 40 dB 5
. Weitere SchallschutzmaBnahmen, Grundrissoptimierung/mechanische Liftung

Mit dem geplanten Vorhaben sind kerngebietstypische Nutzungen (MK-Nutzungen) geplant.
Zulassig sein sollen Geschéfts-, Biro und Verwaltungsgebaude, Einzelhandelsbetriebe,
Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes und sonstige
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nicht wesentlich stérenden Gewerbebetriebe. Auch Anlagen fiir Verwaltungen sowie fir
kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke sollen allgemein zu-
lassig sein.

An den Fassaden der vorgesehenen Birordume des Plangeb&udes liegen je nach Lage
AuBenlarmbelastungen entsprechend der Larmpegelbereiche Il bis V vor. Bei Biirordumen,
die ausschlieBlich Fenster mit AuBenlarmbelastung ab L&a&rmpegelbereich V vorweisen, sind
mechanische LUftungseinrichtungen so vorzusehen, sodass eine ausreichende Luft-
wechselrate bei geschlossenen Fenstern und Tiren sichergestellt ist. Dabei ist zu gewahr-
leisten, dass das erforderliche Schallddmmmalf des AuBBenbauteils (erf. R'wres) nicht beein-
trachtigt wird. Im stdlichen Teil des Plangebdudes ergeben sich unter Berlicksichtigung der
Eingangshalle teilweise Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile ent-
sprechend Larmpegelbereich V (vergl. Anlage 7.4 & 7.5). Formalrechtlich ist auch hier eine
Buronutzung zuléssig. Dies ist jedoch praktisch nicht zu erwarten. Ohne Beriicksichtigung
der Eingangshalle ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile
entsprechend Larmpegelbereich IV.

Ausnahmsweise sollen Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie Be-
triebsleiter zulassig sein. Innerhalb des Gebaudes stehen fir derartige einzelne Wohnungen
Flachen zu Verfligung, die zum Beispiel eine von den StraBen abgewandte Anordnung er-
lauben.

Die Lage dieser Wohnungen innerhalb des Plangebdudes sollte so gewahlt werden, dass
die Fassaden dieser Wohnungen in Bereichen mit maximal Larmpegelbereich IV liegen.
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8 Zusammenfassung

In DUsseldorf ist die stadtebauliche und funktionale Weiterentwicklung des Areals der alten
Paketpost am Konrad-Adenauer-Platz geplant. Fir das Vorhaben wird das erforderliche
Planrecht Uber die Aufstellung eines Bebauungsplanes geschaffen.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung sollen die Auswirkungen der Planungen im Bezug
auf die auf das Plangebiet und die Umgebung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sowie

Larmimmissionen aus der Nutzung des Parkhauses ermittelt und beurteilt werden.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen wirken auf das Plangebiet durch den StraBenver-
kehr auf der KarlstrafBe ein.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Grundsatzlich kommt es an allen Fassaden des Plangebaudes zu Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Kerngebiete. Die hdchsten Be-
urteilungspegel ergeben sich aber vor allem durch den StraBenverkehrslarm an der zur
KarlstraBe zugewandten Seite des Plangebdudes. Mit Werten von bis zu 72 dB(A) am Tag
und 64,5 dB(A) in der Nacht liegen die héchsten Beurteilungspegel am Fasadenbereich des
zur KarlstraBe nachstgelegenen Immissionsort 11 vor.

An den anderen Fassanden des Plangebdudes liegen die Uberschreitungen am Tag
zwischen 0,1 dB an der Siidseite des Gebaudes und 3,3 dB an der Nordostfassade. In der
Nacht werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir Kerngebiete an der Siidfassade
hin zur Immermannstraf3e um bis zu 5,7 dB Uberschritten.

Der Unterschied zwischen bestehendem und zukiinftigen Planungsrecht ist marginal. Durch
die im zuklnftigen Planungsrecht geringer ausfallenden Verkehrsstarken in den um-
liegenden StraBen des Plangebaudes, liegen die Beurteilungspegel hier im Tageszeitraum
teilweise um etwa 0,1 dB unter denen des bestehenden Planungsrechtes.

Erhéhung der Verkehrsldarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes

Abgesehen von Immissionsort 5 in der Bendemannstraf3e 5, welcher durch die Bebauung an
der KarlstraBe abgeschirmt wird, werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an
allen betrachteten Immissionsorten in der Umgebung des Plangebaudes sowohl fir be-
stehendes als auch fir zuklinftiges Planungsrecht Uberschritten.
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Wie die in der Anlage 3.1 dargestellten Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm in der
Umgebung des Plangebaudes zeigen, liegen die hdchsten Beurteilungspegel mit Werten
von bis zu 73,3 dB(A) am Tag und 66 dB(A) in der Nacht an der KarlstraBe vor.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Kerngebiet (MK) von 64 dB(A) am Tag
und 54 dB(A) in der Nacht werden hier um bis zu 9,3 dB(A) am Tag und um bis zu 12 dB(A)
in der Nacht Uberschritten. Die KarlstraBe ist eine der Hauptverkehrsadern der Dlsseldorfer
Innenstadt. Die Immissionsorte in ihrem Einzugsbereich weisen die hdchsten Uber-
schreitungen auf.

Durch die im zuklnftigen Planungsrecht geringer ausfallenden Verkehrsstarken in den um-
liegenden StraBen des Plangebdudes liegen die Beurteilungspegel hier im Tageszeitraum
teilweise um etwa 0,1 dB unter denen des bestehenden Planungsrechtes.

Die vorliegenden Ergebnisse fihren daher zu der Einschatzung, dass keine relevanten
Auswirkungen des Vorhabens auf das Umfeld durch Verkehrslarm vorliegen. Wenn {ber-

haupt verbessert sich die Situation durch die geringeren Verkehrsstarken geringfligig.

Schallimmissionen des Parkhauses in der Umgebung des Plangebaudes

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbeldrm (Parkhaus) zeigen, dass
der in einem Kerngebiet (MK) zum Tages- bzw. Nachtzeitraum zulassige Immissionsricht-
wert von 60 bzw. 45 dB(A) an allen betrachteten Immissionsorten in der Umgebung des
Plangebdudes eingehalten wird. Es besteht daher keine Notwendigkeit, hier planerisch zu
reagieren.

Schallimmissionen des Gesamtlarmes (Gewerbe -und Verkehrslarm) im Plangebiet

Da die Ergreifung aktiver SchallschutzmaBnahmen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten
und stadtebaulichen Aspekten ausscheiden, sind passive SchallschutzmaBnahmen in Form
von Ausweisung von Larmpegelbereichen ergreifen.

Entsprechend den aus der Summe der Gewerbe -und Verkehrslarmimmissionen fir die be-
trachteten Immissionsorte an der Fassade des Plangebdudes berechneten maBgeblichen
AuBenlarmpegel ergeben sich fiir das zukilinftige Planungsrecht Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile der Gebaude entsprechend den Larmpegel-
bereichen lll bis V.

An den Fassaden der vorgesehenen Birordume des Plangebaudes, liegen je nach Lage
AuBenlarmbelastungen entsprechend der Larmpegelbereiche Il bis V vor. Bei Biirordumen,
die ausschlieBlich Fenster mit AuBenlarmbelastung ab La&rmpegelbereich V vorweisen, sind
mechanische Liftungseinrichtungen so vorzusehen, sodass eine ausreichende Luft-
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wechselrate bei geschlossenen Fenstern und Tiren sichergestellt ist. Im stdlichen Teil des
Plangebdudes ergeben sich unter Beriicksichtigung der Eingangshalle teilweise An-
forderungen an die Schalldd@mmung der AuRenbauteile entsprechend Larmpegelbereich V
(vergl. Anlage 7.4 & 7.5). Formalrechtlich ist auch hier eine Blronutzung zuldssig. Dies ist
jedoch praktisch nicht zu erwarten. Ohne Berlicksichtigung der Eingangshalle ergeben sich
Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile entsprechend Larmpegelbereich
V.

Wie in Anlage 7 zu erkennen liegen an der Fassade des Plangebdudes groRtenteils Larm-
pegelbereiche von IV bis V vor.

Ausnahmsweise sollen Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie Be-
triebsleiter zulédssig sein. Die Lage dieser Wohnungen innerhalb des Plangebaudes sollte so
gewahlt werden, dass die Fassaden dieser Wohnungen in Bereichen mit maximal L&rm-
pegelbereich 1V liegen.

Aufgrund der durchweg hohen Verkehrslarmimmissionen im Nachtzeitraum mit Be-
urteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) ist hier zudem der Einsatz von schallgedédmpften
Laftungseinrichtungen vorzusehen, um fir eine ausreichende Luftwechselrate bei ge-
schlossenen Fenstern und Tlren zu sorgen.

Im Vergleich zum bestehenden Planungsrecht fallen die mafigeblichen AuRenlarmpegel und
damit die Larmpegelbereiche bei dem zukiinftigen Planungsrecht nahezu identisch aus, da

die Reduzierung der Verkehrsstarke in den umliegenden Stralen nur zu einer marginalen
Verbesserung fiihrt.

Dieser Bericht besteht aus 28 Seiten und 9 Anlagen.

Peutz ConsultyGmbH ,

ppa. Dipl-Phys. AXél Hibel
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Verzeichnis Anlagen und Anhange

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Ubersichtslageplane (Immissionsorte, Gewerbequellen, Verkehrs
abschnitte)

Berechnung der Emissionspegel fiir den StraBenverkehr (zukiinftiges
Planungsrecht, bestehendes Planungsrecht); Emissionsberechnungen
nach Schall 03 — 2012 (StraBenbahn)

Ergebnisse Verkehrslarmberechnung fir das Plangebiet und fir das Umfeld
des Plangebietes

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet fir das zuklnftige Planungsrecht als
3D Grafik im Tages -und Nachtzeitraum

Ergebnisse Gewerbeldarmberechnung (Parkhaus) fir das Umfeld des Plange-
bietes (Vergleich bestehendes und zukinftiges Planungsrecht; zukinftiges
Planungsrecht)

Verkehrs -und Gewerbeldrmimmissionen im Plangebiet (Gesamtlarm-
immissionen) fir bestehendes und zukinftiges Planungsrecht, berechnete
Larmpegelbereiche an den Fassaden des Plangebaudes

Darstellung der Larmpegelbereiche an den Fassaden des Plangebaudes fiir das
zuklnftige Planungsrecht als 3D Grafik und als Draufsicht flr den Fall mit und
ohne Eingangshalle im stdlichen Teil des Plangebaudes

Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerduschquellen des Parkhauses (zu
kinftiges und bestehendes Planungsrecht)

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

VL 7379-4
22.06.2016

Seite 29



Ubersichtslageplan des Plangebietes PEUTZ
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Ubersichtslageplan des Plangebietes und der Umgebung mit Immissionsorten PEUTZ
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Ubersichtslageplan des Plangebietes mit Parkhaus-Emissionsorten PEUTZ
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Ubersichtslageplan des Plangebietes
Nummerierung der betrachteten Straf3en -und Schienenabschnitte zur Berechnung PEUTZ
der Emissionspegel
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS-90

Zukinftiges Planungsrecht

PEU

NZ
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Prognose LKW-Anteil p Lm,E
DTV v l\:ﬁ: Lkw %] [AB(A)]
. . [Kiz/24h]| [kevh] | 999 | /160
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Karlstr. NO/SW 1 33.485 50 | 0,0 |1.349| 40 | 55 | 66,5 | 59,4
Kirflrstenstr. | NW/SO p) 6.3471 50 | 0,0 | 701 | 11,0 | 152 | 61,9 | 55,1
Kirflrstenstr. | NW/SO 3 4232 50 | 00 | 681 | 16,1 | 221 | 61,3 | 54,7
Worringer Str. | NO/SW 4 2150 50 | 00 | 450 | 208 | 287 | 59,3 | 52,7
Konrad-
W 5 1558 50 | 0,0 | 361 | 232 | 319 | 583 | 51,7
Adenauer-Platz
Konrad- N/NW 6 3673 50 | 00 | 369 | 100 | 13,8 | 59,2 | 524
Adenauer-Platz
Karlstr. NO/SW 7 33339 50 | 0,0 |[1.202| 36 | 50 | 663 | 59,1
Immermannstr.| NW/SO 8 7.654] 50 0,0 206 2,7 3,7 59,4 52,1
Kurfirstenstr | NW/SO 9 1545 50 | 00 | 21 | 14 | 1,9 | 51,5 | 44,1
Karlstr. NO/SW 10 32439 50 | 0,0 [1.258| 39 | 53 | 66,3 | 59,2

Datei: [RLS_90_DUS_zukiinftiges Planungsrecht_20160404].xls / Blatt: Anlage 2.1
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS-90
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Bestehendes Planungsrecht
Prognose LKW-Anteil p Lm,E
DTV v l\:ﬁ: Lkw %] [dBA)
. . [Kiz/24h]| [kevh] | 999 | /160
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Karlstr. NO/SW 1 33.563| 50 0,0 |1.372| 4.1 5,6 66,5 59,5
Kurflrstenstr. NW/SO 2 6.429| 50 0,0 720 11,2 15,4 62,0 55,2
Kirflrstenstr. NW/SO 3 4232 50 0,0 681 16,1 22,1 61,3 54,7
Worringer Str. NO/SW 4 2.159] 50 0,0 450 20,8 | 28,7 59,3 52,7
Konrad-
W 5 1.558] 50 0,0 361 23,2 | 31,9 58,3 51,7
Adenauer-Platz
Konrad- N/NW 6 3755 50 | 0,0 | 400 | 10,7 | 146 | 59,5 | 52,7
Adenauer-Platz
Karlstr. NO/SW 7 33.400( 50 0,0 1.215| 3,6 5,0 66,3 59,2
Immermannstr.| NW/SO 8 7.673| 50 0,0 208 2,7 3,7 59,4 52,2
Kurflrstenstr NW/SO 9 1.547] 50 0,0 21 1,4 1,9 51,5 44 1
Karlstr. NO/SW 10 32.521| 50 0,0 |1.280| 3,9 5,4 66,3 59,2

Datei: [RLS_90_DUS_bestehendes Planungsrecht_20160404].xls / Blatt: Anlage 2.2
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 - 2012 PEUTZ

StraBBenbahn
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m

707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Unterrath Abschnitt: 1 Km: 0+000
36 | NF8U 74,0 10,0 50 30 | - | 743 | 56,7 - 68,6 | 51,1

- | Gesamt 74,0 10,0 - - | - 1743 | 56,7 - 68,6 | 51,1
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Unterrath Abschnitt: 2~ Km: 0+147
36 | NF8U 74,0 10,0 50 30| - | 783 | 56,7 - 72,6 | 51,1 -

- | Gesamt 74,0 10,0 - - | - 78,3 | 56,7 - 72,6 | 51,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Unterrath Abschnitt: 3  Km: 0+183
36 | NF8U 74,0 10,0 50 30 | - | 743 | 56,7 - 68,6 | 51,1

- | Gesamt 74,0 10,0 - - | - 1743 | 56,7 - 68,6 | 51,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Unterrath Abschnitt: 4 Km: 0+186
36 | NF8U 74,0 10,0 50 30| - | 669 | 56,7 - 61,2 | 51,1 -

- | Gesamt 74,0 10,0 - - | - 1669 | 56,7 - 61,2 | 51,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Unterrath Abschnitt: 5 Km: 0+350
36 | NF8U 74,0 10,0 50 30| - | 725 | 56,7 - 66,8 | 51,1

- | Gesamt 74,0 10,0 - - | - | 725 | 56,7 - 66,8 | 51,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Unterrath Abschnitt: 6  Km: 0+392
36 | NF8U 74,0 10,0 50 30| - | 66,9 | 56,7 - 61,2 | 51,1

- | Gesamt 74,0 10,0 - - | - 1669 | 56,7 - 61,2 | 51,1
707 Abschn. 6 Gleis: 707 Richtung: Unterrath Abschnitt: 7 Km: 0+505
36 | NF8U 74,0 10,0 50 30| - | 743 | 56,7 - 68,6 | 51,1 -

- | Gesamt 74,0 10,0 - - | - 1743 | 56,7 - 68,6 | 51,1
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 8  Km: 0+000
36 | NF8U 76,0 8,0 50 30| - | 744 | 56,9 - 67,7 | 50,1 -

- | Gesamt 76,0 8.0 - - | - 1744 | 569 - 67,7 | 50,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 9 Km: 0+147
36 | NF8U 76,0 8,0 50 30| - | 784 | 56,9 - 71,7 | 50,1 -

- | Gesamt 76,0 8.0 - - | - 1784 | 56,9 - 71,7 | 50,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 10 Km: 0+189
36 | NF8U 76,0 8,0 50 30| - | 744 | 56,9 - 67,7 | 50,1

- | Gesamt 76,0 8.0 - - | - 1744 | 569 - 67,7 | 50,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 11 Km: 0+195
36 | NF8U 76,0 8,0 50 30| - | 67,0 56,9 - 60,2 | 50,1 -

- | Gesamt 76,0 8.0 - -1 - 1670 56,9 - 60,2 | 50,1 -
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 12 Km: 0+362
36 | NF8U 76,0 8.0 50 30| - 726 | 56,9 - 65,8 | 50,1

- | Gesamt 76,0 8.0 - -1 - 1726 | 569 - 65,8 | 50,1
707 Abschn. 8 Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 13 Km: 0+392
36 | NF8U 76,0 8,0 50 30| - | 67,0 56,9 - 60,2 | 50,1 -

- | Gesamt 76,0 8,0 - - - 1670569 - 60,2 | 50,1 -
707 Abschn. 6 Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 14 Km: 0+514
36 | NF8U 76,0 8,0 50 30| - | 744 | 56,9 - 67,7 | 50,1 -

- | Gesamt 76,0 8.0 - - | - | 744 | 569 - 67,7 | 50,1 -
Wendeschleife Gleis: 707 Richtung: Uni-Ost Abschnitt: 15 Km: 0+000
36 | NF8U 14,0 3.0 50 30| - |608 | 495 - 57,1 | 45,8 -

- | Gesamt 14,0 3,0 - - | - 1608 495 - 57,1 | 458 -
704/709 Abschn. 4 Gleis: 704 Richtung: Stdfreidhof Abschnitt: 16 Km: 0+000
36 | NF8U 302,0/ 8,0 50 30| - | 741 | 62,9 - 61,3 | 50,1

- | Gesamt 302,0/ 8,0 - - 741 | 62,9 - 61,3 | 50,1 -
704/709 Abschn. 4 Gleis: 704 Richtung: Merziger Str. Abschnitt: 17 Km: 0+000
36 | NF8U 281,0 10,0 50 30| - | 738 ] 625 - 62,3 | 51,1

- | Gesamt 281,0 10,0 - - | - 1738 625 - 623 | 51,1
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Verkehrslarm P
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Grenzwert Grenzwertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss geman 16. BImSchV [Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 ImmermannstraB3e 56 SO 2.0G MK 64 54 72,8 64,3 72,8 64,3 0,0 0,0 8,8 10,3
SO 3.0G MK 64 54 72,5 64,1 72,5 64,1 0,0 0,0 8,5 10,1
SO EG MK 64 54 72,7 64,1 72,7 64,1 0,0 0,0 8,7 10,1
SO 1.0G MK 64 54 73,0 64,4 73,0 64,4 0,0 0,0 9,0 10,4
SO 6.0G MK 64 54 71,5 63,2 71,5 63,2 0,0 0,0 7,5 9,2
SO 7.0G MK 64 54 71,2 62,9 71,2 62,9 0,0 0,0 7,2 8,9
SO 4.0G MK 64 54 72,2 63,8 72,2 63,8 0,0 0,0 8,2 9,8
SO 5.0G MK 64 54 71,8 63,5 71,8 63,5 0,0 0,0 7,8 9,5
2 KarlstraB3e 88 SO EG MK 64 54 71,5 63,0 71,5 63,0 0,0 0,0 7,5 9,0
SO 1.0G MK 64 54 71,8 63,4 71,8 63,4 0,0 0,0 7,8 9,4
SO 2.0G MK 64 54 71,8 63,4 71,8 63,4 0,0 0,0 7,8 9,4
SO 3.0G MK 64 54 71,6 63,3 71,6 63,3 0,0 0,0 7,6 9,3
3 KarlstraBe 94 SO 2.0G MK 64 54 71,9 63,5 71,8 63,5 -0,1 0,0 7.8 9,5
SO 3.0G MK 64 54 71,6 63,3 71,6 63,3 0,0 0,0 7.6 9,3
SO 1.0G MK 64 54 72,0 63,6 72,0 63,6 0,0 0,0 8,0 9,6
SO EG MK 64 54 71,7 63,3 71,7 63,3 0,0 0,0 7,7 9,3
SO 4.0G MK 64 54 71,4 63,1 71,4 63,1 0,0 0,0 7,4 9,1
SO 5.0G MK 64 54 71,1 62,9 71,1 62,8 0,0 -0,1 7,1 8,8
4 BendemannstraBBe 2 SO 4.0G MK 64 54 71,2 63,2 71,2 63,2 0,0 0,0 7,2 9,2
SO 5.0G MK 64 54 70,9 62,9 70,9 62,9 0,0 0,0 6.9 8,9
SO 6.0G MK 64 54 70,6 62,7 70,6 62,7 0,0 0,0 6,6 8,7
SO 3.0G MK 64 54 71,5 63,4 71,5 63,4 0,0 0,0 7,5 9,4
SO EG MK 64 54 71,7 63,4 71,7 63,4 0,0 0,0 7,7 9,4
SO 1.0G MK 64 54 71,9 63,7 71,9 63,7 0,0 0,0 7,9 9,7
SO 2.0G MK 64 54 71,7 63,6 71,7 63,6 0,0 0,0 7,7 9,6
5 BendemannstraBBe 5 SO 3.0G MK 64 54 58,6 50,7 58,6 50,7 0,0 0,0 - -
SO 4.0G MK 64 54 59,0 51,2 59,0 51,2 0,0 0,0 - -
SO 2.0G MK 64 54 57,7 49,8 57,8 49,9 0,1 0,1 - -
SO EG MK 64 54 58,4 50,6 58,4 50,6 0,0 0,0 - -
SO 1.0G MK 64 54 57,7 49,9 57,8 50,0 0,1 0,1 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Verkehrslarm P
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Grenzwert Grenzwertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss geman 16. BImSchV [Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
6 KarlstraBe 104 SO EG MK 64 54 73,1 64,8 73,1 64,8 0,0 0,0 9,1 10,8
SO 4.0G MK 64 54 72,3 64,3 72,3 64,3 0,0 0,0 8.3 10,3
SO 5.0G MK 64 54 72,0 64,0 72,0 64,0 0,0 0,0 8,0 10,0
SO 6.0G MK 64 54 71,6 63,7 71,6 63,7 0,0 0,0 7,6 9,7
SO 1.0G MK 64 54 73,2 65,0 73,2 65,0 0,0 0,0 9,2 11,0
SO 2.0G MK 64 54 73,0 64,9 73,0 64,9 0,0 0,0 9,0 10,9
SO 3.0G MK 64 54 72,7 64,6 72,7 64,6 0,0 0,0 8,7 10,6
7 KurfirstenstraBe 43 o 4.0G MK 64 54 72,4 65,1 72,4 65,1 0,0 0,0 8,4 11,1
0o 3.0G MK 64 54 72,8 65,5 72,7 65,5 -0,1 0,0 8,7 11,5
(6] 6.0G MK 64 54 71,7 64,4 71,6 64,4 -0,1 0,0 7.6 10,4
(6] 5.0G MK 64 54 72,0 64,8 72,0 64,8 0,0 0,0 8,0 10,8
o 2.0G MK 64 54 73,1 65,8 73,1 65,8 0,0 0,0 9,1 11,8
O EG MK 64 54 73,1 65,7 73,1 65,7 0,0 0,0 9,1 11,7
(6] 1.0G MK 64 54 73,3 65,9 73,3 65,9 0,0 0,0 9,3 11,9
8 KurfirstenstraBe 30 S 6.0G MK 64 54 71,7 64,2 71,7 64,2 0,0 0,0 7,7 10,2
S 5.0G MK 64 54 72,0 64,5 72,0 64,5 0,0 0,0 8,0 10,5
S 4.0G MK 64 54 72,3 64,8 72,2 64,8 -0,1 0,0 8,2 10,8
S 7.0G MK 64 54 71,4 63,9 71,4 63,9 0,0 0,0 7.4 9,9
S 8.0G MK 64 54 71,0 63,6 71,0 63,6 0,0 0.0 7.0 9,6
S 9.0G MK 64 54 70,7 63,2 70,7 63,2 0,0 0,0 6,7 9,2
S 3.0G MK 64 54 72,5 65,1 72,5 65,1 0,0 0,0 8,5 11,1
S EG MK 64 54 72,3 64,8 72,3 64,8 0,0 0,0 8,3 10,8
S 1.0G MK 64 54 72,7 65,3 72,7 65,3 0,0 0,0 8,7 11,3
S 11.0G MK 64 54 69,9 62,5 69,9 62,5 0,0 0.0 5,9 8,5
S 2.0G MK 64 54 72,7 65,3 72,7 65,3 0,0 0,0 8,7 11,3
S 10.0G MK 64 54 70,3 62,9 70,3 62,9 0,0 0,0 6,3 8,9
9 KarlstraBe 127 SW EG MK 64 54 71,5 62,1 71,4 62,1 -0,1 0,0 7.4 8,1
SW 1.0G MK 64 54 71,7 62,7 71,6 62,7 -0,1 0,0 7,6 8,7
SW 5.0G MK 64 54 70,5 62,4 70,5 62,4 0,0 0,0 6.5 8,4
SW 6.0G MK 64 54 70,2 62,2 70,2 62,2 0,0 0,0 6,2 8,2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Verkehrslarm P
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Grenzwert Grenzwertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss geman 16. BImSchV [Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
9 KarlstraBBe 127 SW 4.0G MK 64 54 70,8 62,5 70,8 62,5 0,0 0,0 6.8 8,5
SW 2.0G MK 64 54 71,5 62,7 71,4 62,7 -0,1 0,0 7.4 8,7
SW 3.0G MK 64 54 71,2 62,7 71,1 62,7 -0,1 0,0 7,1 8,7
10 | KarlstraBe 127 SW 2.0G MK 64 54 67,3 58,1 67,4 58,1 0,1 0,0 3,4 4,1
SW 1.0G MK 64 54 67,1 57,7 67,2 57,7 0,1 0,0 3,2 3,7
SW EG MK 64 54 66,6 57,0 66,7 57,0 0,1 0,0 2,7 3,0
SW 3.0G MK 64 54 67,4 58,3 67,5 58,3 0,1 0,0 3,5 43
SW 6.0G MK 64 54 67,1 58,6 67,1 58,6 0,0 0,0 3,1 4,6
SW 5.0G MK 64 54 67,2 58,4 67,2 58,4 0,0 0,0 3,2 4,4
SW 4.0G MK 64 54 67,2 58,3 67,3 58,3 0,1 0,0 3,3 4,3
11 Worringer StraBBe 111 W EG MK 64 54 67,7 57,7 67,8 57,7 0,1 0,0 3,8 3,7
12 | Worringer StraBe 111 SW 4.0G MK 64 54 67,3 57,1 67,4 57,1 0,1 0,0 3,4 3,1
SW 5.0G MK 64 54 66,8 56,8 66,9 56,8 0,1 0,0 2,9 2,8
SW 6.0G MK 64 54 66,4 56,8 66,5 56,8 0,1 0,0 25 2,8
SW 1.0G MK 64 54 69,3 58,1 69,4 58,1 0,1 0,0 5,4 4.1
SW EG MK 64 54 69,6 57,9 69,7 58,0 0,1 0,1 57 4,0
SW 3.0G MK 64 54 67,9 57,5 68,0 57,5 0,1 0,0 4,0 3,5
SW 2.0G MK 64 54 68,5 57,8 68,7 57,8 0,2 0,0 4,7 3,8
13 | ImmermannstraBe 65 NO 2.0G MK 64 54 67,7 60,8 67,7 60,8 0,0 0,0 3,7 6,8
NO 1.0G MK 64 54 67,9 61,2 67,9 61,2 0,0 0,0 3,9 7,2
NO EG MK 64 54 67,8 61,1 67,8 61,1 0,0 0,0 3,8 7,1
NO 5.0G MK 64 54 66,8 59,7 66,8 59,7 0,0 0,0 2,8 5,7
NO 6.0G MK 64 54 66,5 59,4 66,5 59,4 0,0 0,0 25 5,4
NO 3.0G MK 64 54 67,4 60,4 67,4 60,4 0,0 0,0 3,4 6,4
NO 4.0G MK 64 54 67,0 60,0 67,0 60,0 0,0 0,0 3,0 6,0
14 | ImmermannstraBe 65 NO 4.0G MK 64 54 66,3 59,2 66,3 59,2 0,0 0,0 2,3 52
NO 6.0G MK 64 54 66,2 59,0 66,2 59,0 0,0 0,0 2,2 5,0
NO 5.0G MK 64 54 66,3 59,1 66,3 59,1 0,0 0,0 2,3 5,1
NO 3.0G MK 64 54 66,2 59,2 66,2 59,2 0,0 0,0 2,2 5,2
NO EG MK 64 54 65,0 58,0 65,0 58,0 0,0 0,0 1,0 4,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Verkehrslarm P
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Grenzwert Grenzwertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss geman 16. BImSchV [Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
14 | ImmermannstraBe 65 NO 1.0G MK 64 54 65,9 59,0 65,9 59,0 0,0 0,0 1,9 5,0
NO 2.0G MK 64 54 66,1 59,1 66,1 59,1 0,0 0,0 2,1 5,1
15 | ImmermannstraBe 65 NO 2.0G MK 64 54 67,5 59,8 67,4 59,8 -0,1 0,0 3,4 5,8
NO 1.0G MK 64 54 67,0 59,4 67,0 59,4 0,0 0,0 3,0 5,4
NO EG MK 64 54 66,2 58,5 66,2 58,5 0,0 0.0 2,2 4,5
NO 3.0G MK 64 54 67,7 60,0 67,6 60,0 -0,1 0,0 3,6 6,0
NO 6.0G MK 64 54 67,8 60,0 67,7 60,0 -0,1 0,0 3,7 6,0
NO 5.0G MK 64 54 67,8 60,1 67,7 60,1 -0,1 0,0 3,7 6,1
NO 4.0G MK 64 54 67,7 60,1 67,7 60,1 0,0 0,0 3,7 6,1
16 | ImmermannstraBe 65 NW 2.0G MK 64 54 711 62,4 711 62,4 0,0 0,0 7,1 8.4
NW 1.0G MK 64 54 71,0 62,4 71,0 62,4 0,0 0,0 7,0 8,4
NW EG MK 64 54 70,6 62,1 70,6 62,1 0,0 0,0 6,6 8,1
NW 3.0G MK 64 54 71,0 62,3 71,0 62,3 0,0 0,0 7,0 8,3
NW 6.0G MK 64 54 70,3 61,5 70,3 61,5 0,0 0,0 6.3 75
NW 5.0G MK 64 54 70,5 61,7 70,5 61,7 0,0 0,0 6,5 7,7
NW 4.0G MK 64 54 70,8 62,0 70,8 62,0 0,0 0,0 6,8 8,0
17 | KarlstraBe 76 SO 6.0G MK 64 54 70,1 60,7 70,1 60,7 0,0 0,0 6,1 6,7
SO 7.0G MK 64 54 69,8 60,6 69,8 60,6 0,0 0,0 5,8 6,6
SO 1.0G MK 64 54 70,9 60,5 70,9 60,5 0,0 0,0 6.9 6,5
SO 5.0G MK 64 54 70,4 60,9 70,3 60,9 -0,1 0,0 6.3 6,9
SO 2.0G MK 64 54 70,9 60,9 70,9 60,9 0,0 0,0 6,9 6,9
SO 3.0G MK 64 54 70,8 61,0 70,8 61,0 0,0 0,0 6,8 7,0
SO 4.0G MK 64 54 70,6 61,0 70,6 61,0 0,0 0,0 6.6 7,0
SO EG MK 64 54 70,4 59,6 70,4 59,6 0,0 0,0 6.4 5,6
18 | ImmermannstraBe 59 NO 2.0G MK 64 54 66,2 58,0 66,2 58,0 0,0 0,0 2,2 4,0
NO 1.0G MK 64 54 66,0 57,9 66,0 57,9 0,0 0,0 2,0 3,9
NO EG MK 64 54 65,6 57,6 65,6 57,6 0,0 0,0 1,6 3,6
NO 5.0G MK 64 54 66,0 57,9 66,0 57,9 0,0 0,0 2,0 3,9
NO 4.0G MK 64 54 66,1 58,0 66,1 58,0 0,0 0,0 2,1 4,0
NO 3.0G MK 64 54 66,2 58,1 66,2 58,1 0,0 0,0 2,2 4.1
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes
Verkehrslarm
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Grenzwert Grenzwertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss geman 16. BImSchV [Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
19 | ImmermannstraBe 55 NO 4.0G MK 64 54 64,2 56,4 64,2 56,4 0,0 0,0 0,2 2,4
NO 5.0G MK 64 54 64,1 56,2 64,0 56,2 -0,1 0,0 - 2,2
NO 6.0G MK 64 54 63,9 56,1 63,9 56,1 0,0 0,0 - 2,1
NO 3.0G MK 64 54 64,3 56,5 64,3 56,5 0,0 0,0 0,3 25
NO EG MK 64 54 64,2 56,3 64,2 56,3 0,0 0,0 0,2 2,3
NO 1.0G MK 64 54 64,5 56,7 64,5 56,7 0,0 0,0 0,5 2,7
NO 2.0G MK 64 54 64,5 56,7 64,5 56,7 0,0 0,0 0,5 2,7
20 | ImmermannstraBe 56 SW 1.0G MK 64 54 67,7 59,6 67,7 59,6 0,0 0,0 3,7 5,6
SW EG MK 64 54 67,3 59,1 67,3 59,1 0,0 0,0 3,3 5,1
SW 2.0G MK 64 54 67,9 59,7 67,8 59,7 -0,1 0,0 3,8 57
SW 3.0G MK 64 54 67,7 59,6 67,7 59,6 0,0 0,0 3,7 5,6
21 KarlstraBe 120 SO EG MK 64 54 71,8 63,5 71,8 63,5 0,0 0,0 7,8 9,5
22 | KarlstraBe 127 NW 5.0G MK 64 54 721 64,6 721 64,6 0,0 0,0 8,1 10,6
NW 6.0G MK 64 54 71,8 64,3 71,7 64,3 -0,1 0,0 7,7 10,3
NW EG MK 64 54 73,3 65,8 73,3 65,8 0,0 0,0 9,3 11,8
NW 2.0G MK 64 54 73,3 65,8 73,3 65,8 0,0 0,0 9,3 11,8
NW 1.0G MK 64 54 73,5 66,0 73,5 66,0 0,0 0,0 9,5 12,0
NW 4.0G MK 64 54 72,5 65,0 72,5 65,0 0,0 0,0 8,5 11,0
NW 3.0G MK 64 54 72,9 65,4 72,9 65,4 0,0 0,0 8,9 11,4
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Ergebnisse der Immissionsberechnung an der Fassade des Plangebaudes EUI-Z
Verkehrslarm P
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Plangebaude SW 3.0G MK 65 55 67,9 60,4 67,8 60,4 -0,1 0,0 2,8 5,4
SW 4.0G MK 65 55 67,6 60,1 67,6 60,1 0,0 0,0 2,6 5,1
SW 5.0G MK 65 55 67,4 60,0 67,4 60,0 0,0 0,0 2,4 5,0
SW EG MK 65 55 67,1 59,6 67,0 59,6 -0,1 0,0 2,0 4,6
SW 1.0G MK 65 55 68,1 60,7 68,0 60,7 -0,1 0,0 3.0 57
SW 2.0G MK 65 55 68,1 60,6 68,0 60,6 -0,1 0,0 3,0 5,6
2 Plangebaude SO 3.0G MK 65 55 65,3 58,7 65,4 58,7 0,1 0,0 0,4 3,7
SO 4.0G MK 65 55 65,2 58,7 65,2 58,7 0,0 0,0 0,2 3,7
SO 5.0G MK 65 55 65,2 58,9 65,2 58,9 0,0 0,0 0,2 3,9
SO EG MK 65 55 64,4 57,6 64,4 57,6 0,0 0,0 - 2,6
SO 1.0G MK 65 55 65,4 58,6 65,4 58,6 0,0 0,0 0.4 3,6
SO 2.0G MK 65 55 65,4 58,7 65,4 58,7 0,0 0,0 0,4 3,7
3 Plangebaude SW 2.0G MK 65 55 66,7 59,7 66,7 59,7 0,0 0,0 1,7 4,7
SW 1.0G MK 65 55 67,0 60,0 67,0 60,0 0,0 0,0 2,0 5,0
SW EG MK 65 55 66,9 59,8 66,9 59,8 0,0 0,0 1,9 4,8
SW 5.0G MK 65 55 66,1 59,6 66,1 59,6 0,0 0,0 1,1 4,6
SW 4.0G MK 65 55 66,2 59,6 66,2 59,6 0,0 0,0 1,2 4,6
SW 3.0G MK 65 55 66,5 59,7 66,5 59,7 0,0 0,0 1,5 4,7
4 Plangebaude SW 2.0G MK 65 55 65,3 571 65,3 571 0,0 0,0 0,3 2,1
SW 1.0G MK 65 55 65,1 56,7 65,1 56,7 0,0 0,0 0,1 1,7
SW EG MK 65 55 63,8 55,3 63,8 55,3 0,0 0,0 - 0,3
SW 5.0G MK 65 55 65,4 58,6 65,4 58,6 0,0 0,0 0,4 3,6
SW 4.0G MK 65 55 65,3 57,9 65,3 57,9 0,0 0,0 0,3 2,9
SW 3.0G MK 65 55 65,4 57,7 65,4 57,7 0,0 0,0 0,4 2,7
5 Plangebaude SO 2.0G MK 65 55 67,2 56,5 67,2 56,5 0,0 0,0 2,2 1,5
SO 1.0G MK 65 55 67,8 57,1 67,8 57,1 0,0 0,0 2,8 2,1
SO EG MK 65 55 67,9 57,3 67,9 57,3 0,0 0,0 2,9 2,3
SO 3.0G MK 65 55 66,6 56,6 66,6 56,6 0,0 0,0 1,6 1,6
SO 6.0G MK 65 55 66,0 59,0 66,0 59,0 0,0 0,0 1,0 4,0
SO 5.0G MK 65 55 65,9 57,6 65,9 57,6 0,0 0,0 0,9 2,6
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Ergebnisse der Immissionsberechnung an der Fassade des Plangebaudes EUI-Z
Verkehrslarm P
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
5 Plangebaude SO 4.0G MK 65 55 66,2 56,9 66,2 56,9 0,0 0,0 1,2 1,9
7 Plangebaude o} 2.0G MK 65 55 64,1 54,2 64,2 54,2 0,1 0,0 - -
o} EG MK 65 55 68,3 58,3 68,3 58,3 0,0 0,0 3,3 3,3
o} 3.0G MK 65 55 65,2 55,6 65,3 55,6 0,1 0,0 0,3 0,6
o} 5.0G MK 65 55 65,1 56,6 65,1 56,6 0,0 0,0 0,1 1,6
O 4.0G MK 65 55 65,2 56,0 65,2 56,0 0,0 0,0 0,2 1,0
8 Plangebaude NO 2.0G MK 65 55 66,2 56,7 66,3 56,7 0,1 0,0 1,3 1,7
NO 1.0G MK 65 55 66,5 57,0 66,6 57,0 0,1 0,0 1,6 2,0
NO EG MK 65 55 66,1 56,6 66,1 56,6 0,0 0,0 1,1 1,6
NO 5.0G MK 65 55 65,3 56,6 65,4 56,6 0,1 0,0 0.4 1,6
NO 4.0G MK 65 55 65,6 56,6 65,6 56,6 0,0 0,0 0,6 1,6
NO 3.0G MK 65 55 65,8 56,5 65,9 56,5 0,1 0,0 0,9 1,5
9 Plangebaude NO 4.0G MK 65 55 66,0 57,6 66,0 57,6 0,0 0,0 1,0 2,6
NO 5.0G MK 65 55 65,7 57,5 65,8 57,5 0,1 0,0 0,8 2,5
NO 6.0G MK 65 55 65,3 57,6 65,4 57,6 0,1 0,0 0.4 2,6
NO 3.0G MK 65 55 66,2 57,5 66,3 57,6 0,1 0,1 1,3 2,6
NO EG MK 65 55 66,5 57,5 66,5 57,5 0,0 0,0 1,5 2,5
NO 1.0G MK 65 55 66,8 57,7 66,8 57,7 0,0 0,0 1,8 2,7
NO 2.0G MK 65 55 66,5 57,6 66,6 57,6 0,1 0,0 1,6 2,6
10 | Plangeb&ude NO EG MK 65 55 66,4 58,0 66,4 58,0 0,0 0,0 1,4 3,0
NO 4.0G MK 65 55 66,9 59,0 67,0 59,0 0,1 0,0 2,0 4,0
NO 5.0G MK 65 55 66,6 58,9 66,6 58,9 0,0 0,0 1,6 3,9
NO 6.0G MK 65 55 66,3 58,7 66,3 58,7 0,0 0,0 1,3 3,7
NO 1.0G MK 65 55 67,3 58,9 67,3 58,9 0,0 0,0 2,3 3,9
NO 2.0G MK 65 55 67,4 59,1 67,4 59,1 0,0 0,0 2,4 4.1
NO 3.0G MK 65 55 67,2 59,1 67,2 59,1 0,0 0,0 2,2 4,1
11 | Plangeb&ude NW 1.0G MK 65 55 71,8 64,4 71,8 64,4 0,0 0,0 6,8 9,4
NW EG MK 65 55 711 63,7 71,1 63,7 0,0 0,0 6,1 8,7
NW 2.0G MK 65 55 71,8 64,4 71,8 64,4 0,0 0,0 6.8 9,4
NW 5.0G MK 65 55 69,9 62,5 69,9 62,5 0,0 0,0 4,9 7,5
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung an der Fassade des Plangebaudes PEUI-Z
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukiinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
11 Plangeb&ude NW 4.0G MK 65 55 70,3 62,9 70,3 62,9 0,0 0,0 53 7,9
NW 3.0G MK 65 55 70,6 63,3 70,6 63,3 0,0 0,0 5,6 8,3
12 | Plangeb&ude NW 3.0G MK 65 55 69,6 61,9 69,6 61,9 0,0 0,0 4,6 6,9
NW 4.0G MK 65 55 69,3 61,6 69,3 61,6 0,0 0,0 4,3 6,6
NW 5.0G MK 65 55 68,9 61,2 68,9 61,2 0,0 0,0 3.9 6,2
NW EG MK 65 55 68,9 61,4 68,9 61,4 0,0 0,0 3.9 6,4
NW 1.0G MK 65 55 69,7 62,1 69,7 62,1 0,0 0,0 4,7 7,1
NW 2.0G MK 65 55 69,8 62,1 69,8 62,1 0,0 0,0 4,8 7,1
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Darstellung der Beurteilungspegel an der Fassade des Plangebaudes im Tageszeitraum

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; Zukinftiges Planungsrecht PEUTZ
Ansicht 1

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
=40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
_55< <=60
60 < <=65
65</ <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

== Emissionen StraBBe

Emissionen
StraBenbahn

VL 7379-4 + 22.06.2016 « Anlage 4.1




Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; Zukinftiges Planungsrecht
Darstellung der Beurteilungspegel an der Fassade des Plangebaudes im Tageszeitraum
Ansicht 2

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
=40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
_55< <=60
60 < <=65
65</ <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

Emissionen StraBBe

Emissionen
StraBenbahn

Emissionen Schiene

VL 7379-4 + 22.04.2016 « Anlage 4.2




Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; Zuklnftiges Planungsrecht
Darstellung der Beurteilungspegel an der Fassade des Plangebaudes im Nachtzeitraum
Ansicht 1

pELULZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
_55< <=60
60 < <=65
65<f<=70
70 < <=75
75 < <= 80
80 <
Legende
== Emissionen StraBBe
Emissionen
StraBenbahn

VL 7379-4 + 22.06.2016 « Anlage 4.3



Darstellung der Beurteilungspegel an der Fassade des Plangebaudes im Nachtzeitraum

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; Zukinftiges Planungsrecht PEUTZ
Ansicht 2

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
_55< <=60
60 < <=65
65<f<=70
70 < <=75
75 < <= 80
80 <
Legende
Emissionen StraBBe
Emissionen
StraBenbahn

Emissionen Schiene

VL 7379-4 + 22.06.2016 « Anlage 4.4



Darstellung der Beurteilungspegel an der Fassade des Plangebaudes im Tageszeitraum

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; Zukinftiges Planungsrecht PEUTZ
Ansicht 1 (mit Eingangshalle)

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
=40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
_55< <=60
60 < <=65
65</ <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

== Emissionen StraBBe

Emissionen
StraBenbahn

VL 7379-4 + 22.06.2016  Anlage 4.5




Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; ZuklUnftiges Planungsrecht
Darstellung der Beurteilungspegel an der Fassade des Plangebaudes im Nachtzeitraum
Ansicht 1 (mit Eingangshalle)

pELULZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
_55< <=60
60 < <=65
65<f<=70
70 < <=75
75 < <= 80
80 <
Legende
== Emissionen StraBBe
Emissionen
StraBenbahn

VL 7379-4 + 22.06.2016  Anlage 4.6



Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes
Gewerbelarm: Parkhaus
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukiinftiges

Planungsrecht

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 ImmermannstraBe 56 SO 2.0G MK 60 45 38,7 33,3 35,1 24,3 -3,6 -9,0 - -
SO 3.0G MK 60 45 39,0 33,5 35,4 24,6 -3,6 -8,9 - -
SO EG MK 60 45 37,3 31,8 33,6 22,9 -3,7 -8,9 - -
SO 1.0G MK 60 45 38,3 32,8 34,6 23,8 -3,7 -9,0 - -
SO 6.0G MK 60 45 39,4 33,7 35,9 25,2 -3,5 -8,5 - -
SO 7.0G MK 60 45 39,4 33,8 36,0 25,3 -3,4 -8,5 - -
SO 4.0G MK 60 45 39,2 33,7 35,7 24,9 -3,5 -8,8 - -
SO 5.0G MK 60 45 39,3 33,7 35,8 25,0 -3,5 -8,7 - -
2 KarlstraBBe 88 SO EG MK 60 45 37,0 30,8 34,3 23,5 -2,7 -7,3 - -
SO 1.0G MK 60 45 37,6 31,2 35,1 24,3 -2,5 -6,9 - -
SO 2.0G MK 60 45 38,1 31,6 35,5 24,8 -2,6 -6,8 - -
SO 3.0G MK 60 45 38,5 32,0 35,9 25,2 -2,6 -6,8 - -
3 KarlstraBe 94 SO 2.0G MK 60 45 38,2 31,1 36,1 25,3 -2,1 -5,8 - -
SO 3.0G MK 60 45 38,5 31,5 36,4 25,7 -2,1 -5,8 - -
SO 1.0G MK 60 45 37,7 30,6 35,6 24,9 -2,1 -5,7 - -
SO EG MK 60 45 37,4 30,5 35,3 24,5 -2,1 -6,0 - -
SO 4.0G MK 60 45 38,8 31,8 36,7 26,0 -2,1 -5,8 - -
SO 5.0G MK 60 45 39,1 32,1 37,0 26,2 -2,1 -5,9 - -
4 BendemannstraBBe 2 SO 4.0G MK 60 45 39,2 32,2 37,1 26,4 -2,1 -5,8 - -
SO 5.0G MK 60 45 39,5 32,4 37,4 26,6 2,1 -5,8 - -
SO 6.0G MK 60 45 39,5 32,5 37,4 26,7 -2,1 -5,8 - -
SO 3.0G MK 60 45 38,9 31,9 36,9 26,1 -2,0 -5,8 - -
SO EG MK 60 45 37,7 30,5 35,7 25,0 -2,0 -5,5 - -
SO 1.0G MK 60 45 38,1 31,0 36,1 25,3 -2,0 -5,7 - -
SO 2.0G MK 60 45 38,6 31,5 36,6 25,8 -2,0 -5,7 - -
5 BendemannstraBBe 5 SO 3.0G MK 60 45 22,8 15,2 21,2 10,4 -1,6 -4.8 - -
SO 4.0G MK 60 45 23,0 15,5 21,2 10,4 -1,8 -5,1 - -
SO 2.0G MK 60 45 22,4 14,6 20,8 10,0 -1,6 -4,6 - -
SO EG MK 60 45 22,7 16,1 20,3 9,5 2,4 -6,6 - -
SO 1.0G MK 60 45 21,8 14,0 20,2 9,5 -1,6 -4,5 - -
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Gewerbelarm: Parkhaus

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes PEUI-Z
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
6 KarlstraBe 104 SO EG MK 60 45 39,8 33,2 37,3 26,5 -2,5 -6,7 - -
SO 4.0G MK 60 45 41,5 35,1 38,9 28,2 -2,6 -6,9 - -
SO 5.0G MK 60 45 41,5 35,1 38,9 28,1 -2,6 -7,0 - -
SO 6.0G MK 60 45 41,4 35,0 38,8 28,1 -2,6 -6,9 - -
SO 1.0G MK 60 45 40,8 34,4 38,2 27,5 -2,6 -6,9 - -
SO 2.0G MK 60 45 41,2 34,8 38,6 27,8 -2,6 -7,0 - -
SO 3.0G MK 60 45 41,4 35,0 38,7 28,0 -2,7 -7,0 - -
7 KurfirstenstraBBe 43 o 4.0G MK 60 45 50,2 41,3 49,1 38,4 -1,1 -2,9 - -
0o 3.0G MK 60 45 50,3 41,4 49,2 38,5 -1,1 -2,9 - -
o} 6.0G MK 60 45 50,0 41,0 48,9 38,1 -1,1 -2,9 - -
(6] 5.0G MK 60 45 50,1 41,1 49,0 38,3 -1,1 -2,8 - -
o 2.0G MK 60 45 50,4 41,4 49,2 38,5 -1,2 -2,9 - -
O EG MK 60 45 49,6 40,4 48,6 37,8 -1,0 -2,6 - -
(6] 1.0G MK 60 45 50,3 41,3 49,2 38,4 -1,1 -2,9 - -
8 KurfirstenstraBe 30 S 6.0G MK 60 45 49,1 40,5 47,8 37,1 -1,3 -3,4 - -
S 5.0G MK 60 45 49,1 40,4 47,9 37,1 -1,2 -3,3 - -
S 4.0G MK 60 45 49,2 40,5 48,0 37,2 -1,2 -3,3 - -
S 7.0G MK 60 45 49,0 40,4 47,7 36,9 -1,3 -3,5 - -
S 8.0G MK 60 45 48,9 40,3 47,6 36,8 -1,3 -3,5 - -
S 9.0G MK 60 45 48,7 39,9 47,5 36,7 -1,2 -3,2 - -
S 3.0G MK 60 45 49,3 40,7 48,0 37,3 -1,3 -3,4 - -
S EG MK 60 45 48,4 39,7 47,2 36,4 -1,2 -3,3 - -
S 1.0G MK 60 45 49,1 40,5 47,9 37,1 -1,2 -3,4 - -
S 11.0G MK 60 45 48,3 39,5 47,2 36,4 -1,1 -3,1 - -
S 2.0G MK 60 45 49,3 40,6 48,0 37,3 -1,3 -3,3 - -
S 10.0G MK 60 45 48,5 39,6 47,4 36,6 -1,1 -3,0 - -
9 KarlstraBe 127 SW EG MK 60 45 50,5 42,1 49,1 38,3 -1,4 -3,8 - -
SW 1.0G MK 60 45 51,0 42,6 49,6 38,8 -1,4 -3,8 - -
SW 5.0G MK 60 45 50,8 42,4 49,5 38,7 -1,3 -3,7 - -
SW 6.0G MK 60 45 50,7 42,3 49,4 38,6 -1,3 -3,7 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes
Gewerbelarm: Parkhaus
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukiinftiges

Planungsrecht

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
9 KarlstraBe 127 SW 4.0G MK 60 45 50,9 42,4 49,6 38,8 -1,3 -3,6 - -
SW 2.0G MK 60 45 51,0 42,7 49,6 38,9 -1,4 -3,8 - -
SW 3.0G MK 60 45 51,0 42,5 49,7 38,9 -1,3 -3,6 - -
10 | KarlstraBe 127 SW 2.0G MK 60 45 49,4 41,5 47,9 37,1 -1,5 4,4 - -
SW 1.0G MK 60 45 49,3 41,4 47,8 37,0 -1,5 4,4 - -
SW EG MK 60 45 48,8 40,9 47,2 36,5 -1,6 4,4 - -
SW 3.0G MK 60 45 49,4 41,5 47,9 37,1 -1,5 4,4 - -
SW 6.0G MK 60 45 49,2 41,3 47,7 36,9 -1,5 4,4 - -
SW 5.0G MK 60 45 49,3 41,3 47,8 37,0 -1,5 -4,3 - -
SW 4.0G MK 60 45 49,3 41,3 47,8 37,1 -1,5 4,2 - -
11 Worringer StraBBe 111 w EG MK 60 45 47,8 39,9 46,3 35,5 -1,5 -4,4 - -
12 | Worringer StraBe 111 SW 4.0G MK 60 45 43,6 35,9 41,9 31,1 -1,7 -4,8 - -
SW 5.0G MK 60 45 43,6 35,9 41,9 31,1 -1,7 -4,8 - -
SW 6.0G MK 60 45 43,5 35,9 41,8 31,1 -1,7 -4,8 - -
SW 1.0G MK 60 45 43,1 35,5 41,4 30,7 -1,7 -4,8 - -
SW EG MK 60 45 42,5 34,8 40,8 30,1 -1,7 -4,7 - -
SW 3.0G MK 60 45 43,6 36,0 41,9 31,2 -1,7 -4,8 - -
SW 2.0G MK 60 45 43,6 36,0 41,9 31,2 -1,7 -4,8 - -
13 | ImmermannstraBe 65 NO 2.0G MK 60 45 52,3 46,3 49,3 38,5 -3,0 -7,8 - -
NO 1.0G MK 60 45 52,2 46,3 49,2 38,4 -3,0 -7,9 - -
NO EG MK 60 45 51,3 45,5 48,1 37,4 -3,2 -8,1 - -
NO 5.0G MK 60 45 51,9 45,9 48,9 38,2 -3,0 -7,7 - -
NO 6.0G MK 60 45 51,7 45,7 48,8 38,0 -2,9 -7,7 - -
NO 3.0G MK 60 45 52,2 46,2 49,2 38,5 -3,0 -7,7 - -
NO 4.0G MK 60 45 52,1 46,1 49,1 38,3 -3,0 -7,8 - -
14 | ImmermannstraBe 65 NO 4.0G MK 60 45 51,5 45,4 48,6 37,8 -2,9 -7,6 - -
NO 6.0G MK 60 45 51,2 45,1 48,4 37,6 -2,8 -7,5 - -
NO 5.0G MK 60 45 51,4 45,2 48,5 37,7 -2,9 -7,5 - -
NO 3.0G MK 60 45 51,6 45,5 48,7 37,9 -2,9 -7,6 - -
NO EG MK 60 45 50,3 44,5 47,2 36,4 -3,1 -8,1 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Gewerbelarm: Parkhaus P
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
14 | ImmermannstraBe 65 NO 1.0G MK 60 45 51,5 45,5 48,5 37,8 -3,0 7,7 - -
NO 2.0G MK 60 45 51,6 45,6 48,7 37,9 -2,9 7,7 - -
15 | ImmermannstraBe 65 NO 2.0G MK 60 45 44,6 38,6 41,6 30,9 -3,0 7,7 - -
NO 1.0G MK 60 45 44,2 38,2 41,1 30,3 -3,1 -7,9 - -
NO EG MK 60 45 42,7 36,8 39,5 28,8 -3,2 -8,0 - -
NO 3.0G MK 60 45 44,7 38,7 41,7 30,9 -3,0 -7,8 - -
NO 6.0G MK 60 45 44,6 38,5 41,6 30,8 -3,0 -7,7 - -
NO 5.0G MK 60 45 44,6 38,6 41,7 30,9 -2,9 -7,7 - -
NO 4.0G MK 60 45 44,7 38,6 41,7 30,9 -3,0 -7,7 - -
16 ImmermannstraBe 65 NW 2.0G MK 60 45 23,5 17,3 20,8 10,1 -2,7 -7,2 - -
NW 1.0G MK 60 45 22,8 16,5 20,1 9,4 -2,7 7.1 - -
NW EG MK 60 45 22,4 16,1 19,8 9,0 -2,6 7.1 - -
NW 3.0G MK 60 45 23,9 17,6 21,2 10,5 -2,7 7.1 - -
NW 6.0G MK 60 45 24,3 18,0 21,7 10,9 -2,6 7.1 - -
NW 5.0G MK 60 45 24,2 17,9 21,5 10,8 -2,7 7.1 - -
NW 4.0G MK 60 45 241 17,7 21,4 10,6 -2,7 -7,1 - -
17 | KarlstraBe 76 SO 6.0G MK 60 45 35,6 30,6 31,3 20,5 -4,3 -10,1 - -
SO 7.0G MK 60 45 35,6 30,6 31,3 20,5 -4,3 -10,1 - -
SO 1.0G MK 60 45 34,4 29,4 29,9 19,2 -4,5 -10,2 - -
SO 5.0G MK 60 45 35,6 30,6 31,2 20,5 -4,4 -10,1 - -
SO 2.0G MK 60 45 35,0 30,0 30,5 19,7 -4,5 -10,3 - -
SO 3.0G MK 60 45 35,5 30,5 31,0 20,3 -4,5 -10,2 - -
SO 4.0G MK 60 45 35,6 30,6 31,2 20,4 -4,4 -10,2 - -
SO EG MK 60 45 34,0 29,0 29,7 18,9 -4,3 -10,1 - -
18 | ImmermannstraBe 59 NO 2.0G MK 60 45 31,6 26,8 26,7 15,9 -4,9 -10,9 - -
NO 1.0G MK 60 45 30,8 26,0 25,8 15,0 -5,0 -11,0 - -
NO EG MK 60 45 29,4 24,8 24,2 13,5 -5,2 -11,3 - -
NO 5.0G MK 60 45 32,6 27,8 27,8 17,1 -4,8 -10,7 - -
NO 4.0G MK 60 45 32,6 27,8 27,8 17,0 -4,8 -10,8 - -
NO 3.0G MK 60 45 32,2 27,5 27,4 16,6 -4,8 -10,9 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes
Gewerbelarm: Parkhaus
Vergleich bestehendes Planungsrecht und zukinftiges Planungsrecht

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- [ Geschoss Bestehendes Planungsrecht| Zukinftiges Planungsrecht Zukiinftiges Planungsrecht
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
19 | ImmermannstraBBe 55 NO 4.0G MK 60 45 29,1 24,2 24,3 13,5 -4,8 -10,7 - -
NO 5.0G MK 60 45 29,4 24,6 24,7 13,9 -4,7 -10,7 - -
NO 6.0G MK 60 45 29,5 24,6 24,7 14,0 -4,8 -10,6 - -
NO 3.0G MK 60 45 28,6 23,8 23,8 13,0 -4,8 -10,8 - -
NO EG MK 60 45 26,9 22,2 22,0 11,2 -4,9 -11,0 - -
NO 1.0G MK 60 45 27,4 22,6 22,6 11,8 -4,8 -10,8 - -
NO 2.0G MK 60 45 28,1 23,3 23,3 12,6 -4,8 -10,7 - -
20 | ImmermannstraBe 56 SW 1.0G MK 60 45 26,7 20,2 24,1 13,4 -2,6 -6,8 - -
SW EG MK 60 45 26,5 19,6 24,3 13,6 -2,2 -6,0 - -
SW 2.0G MK 60 45 27,2 20,8 24,6 13,8 -2,6 -7,0 - -
SW 3.0G MK 60 45 27,5 21,0 24,9 14,1 -2,6 -6,9 - -
21 KarlstraBe 120 SO EG MK 60 45 46,1 37,5 44,8 34,1 -1,3 -3,4 - -
22 | KarlstraBe 127 NW 5.0G MK 60 45 43,3 33,3 42,5 31,7 -0,8 -1,6 - -
NW 6.0G MK 60 45 43,2 33,1 42,4 31,6 -0,8 -1,5 - -
NW EG MK 60 45 42,4 32,5 41,6 30,8 -0,8 -1,7 - -
NW 2.0G MK 60 45 42,9 32,8 42,1 31,3 -0,8 -1,5 - -
NW 1.0G MK 60 45 42,6 32,7 41,8 31,1 -0,8 -1,6 - -
NW 4.0G MK 60 45 43,2 33,2 42,5 31,7 -0,7 -1,5 - -
NW 3.0G MK 60 45 43,1 33,0 42,3 31,5 -0,8 -1,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Gewerbeldarm: Parkhaus P
Zuklnftiges Planungsrecht
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Immermannstra3e 56 EG MK 60 45 33,6 22,9 - - 90 65 45,6 45,6 - -
1.0G 60 45 34,6 23,8 - - 90 65 47,3 47,3 - -
2.0G 60 45 35,1 243 - - 90 65 48,1 48,1 - -
3.0G 60 45 35,4 24,6 - - 90 65 48,3 48,3 - -
4.0G 60 45 35,7 24,9 - - 90 65 48,4 48,4 - -
5.0G 60 45 35,8 25,0 - - 90 65 48,4 48,4 - -
6.0G 60 45 35,9 25,2 - - 90 65 48,4 48,4 - -
7.0G 60 45 36,0 25,3 - - 90 65 48,4 48,4 - -

2 Karlstraf3e 88 EG MK 60 45 34,3 23,5 - 90 65 43,9 43,9
1.0G 60 45 35,1 243 - - 90 65 45,0 45,0 - -
2.0G 60 45 35,5 24,8 - - 90 65 45,8 45,8 - -
3.0G 60 45 35,9 25,2 - - 90 65 46,4 46,4 - -

3 Karlstral3e 94 EG MK 60 45 35,3 245 - - 90 65 46,4 46,4 - -
1.0G 60 45 35,6 24,9 - - 90 65 47 .4 47 .4 - -
2.0G 60 45 36,1 25,3 - - 90 65 48,2 48,2 - -
3.0G 60 45 36,4 25,7 - - 90 65 48,3 48,3 - -
4.0G 60 45 36,7 26,0 - - 90 65 48,3 48,3 - -
5.0G 60 45 37,0 26,2 - - 90 65 48,3 48,3 - -

4 BendemannstraB3e 2 EG MK 60 45 35,7 25,0 - - 90 65 48,6 48,6 -
1.0G 60 45 36,1 25,3 - - 90 65 49,6 49,6 - -
2.0G 60 45 36,6 25,8 - - 90 65 49,9 49,9 - -
3.0G 60 45 36,9 26,1 - - 90 65 49,9 49,9 - -
4.0G 60 45 37,1 26,4 - - 90 65 49,9 49,9 - -
5.0G 60 45 37,4 26,6 - - 90 65 49,8 49,8 - -
6.0G 60 45 37,4 26,7 - - 90 65 49,8 49,8 - -

5 BendemannstraBBe 5 EG MK 60 45 20,3 9,5 - - 90 65 28,2 28,2 - -
1.0G 60 45 20,2 9,5 - - 90 65 29,0 29,0 - -
2.0G 60 45 20,8 10,0 - - 90 65 29,8 29,8 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes
Gewerbelarm: Parkhaus
Zuklnftiges Planungsrecht

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5 BendemannstralBe 5 3.0G MK 60 45 21,2 10,4 - - 90 65 30,1 30,1 - -
4.0G 60 45 21,2 10,4 - - 90 65 30,1 30,1 - -
6 KarlstraBe 104 EG MK 60 45 37,3 26,5 - - 90 65 52,5 52,5 - -
1.0G 60 45 38,2 27,5 - - 90 65 53,1 53,1 - -
2.0G 60 45 38,6 27,8 - - 90 65 53,1 53,1 - -
3.0G 60 45 38,7 28,0 - - 90 65 53,1 53,1 - -
4.0G 60 45 38,9 28,2 - - 90 65 53,0 53,0 - -
5.0G 60 45 38,9 28,1 - - 90 65 52,9 52,9 - -
6.0G 60 45 38,8 28,1 - 90 65 52,7 52,7 - -
7 KurfurstenstraBe 43 EG MK 60 45 48,6 37,8 - - 90 65 54,7 54,7 - -
1.0G 60 45 49,2 38,4 - - 90 65 54,8 54,8 - -
2.0G 60 45 49,2 38,5 - - 90 65 54,6 54,6 - -
3.0G 60 45 49,2 38,5 - - 90 65 54,5 54,5 - -
4.0G 60 45 49,1 38,4 - - 90 65 54,3 54,3 - -
5.0G 60 45 49,0 38,3 - - 90 65 54,2 54,2 - -
6.0G 60 45 48,9 38,1 - - 90 65 54,0 54,0 - -
8 KurfurstenstraBe 30 EG MK 60 45 47,2 36,4 - - 90 65 51,0 51,0 - -
1.0G 60 45 47,9 37,1 - - 90 65 51,7 51,7 - -
2.0G 60 45 48,0 37,3 - 90 65 51,8 51,8 - -
3.0G 60 45 48,0 37,3 - - 90 65 51,9 51,9 - -
4.0G 60 45 48,0 37,2 - - 90 65 51,7 51,7 - -
5.0G 60 45 47,9 37,1 - - 90 65 51,7 51,7 - -
6.0G 60 45 47.8 37,1 - - 90 65 51,6 51,6 - -
7.0G 60 45 47,7 36,9 - - 90 65 51,5 51,5 - -
8.0G 60 45 47,6 36,8 - - 90 65 51,4 51,4 - -
9.0G 60 45 47,5 36,7 - - 90 65 51,3 51,3 - -
10.0G 60 45 47 .4 36,6 - - 90 65 51,1 51,1 - -
11.0G 60 45 47,2 36,4 - - 90 65 51,0 51,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Gewerbeldarm: Parkhaus P
Zuklnftiges Planungsrecht
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

9 KarlstraBe 127 EG MK 60 45 49,1 38,3 - - 90 65 53,7 53,7 - -
1.0G 60 45 49,6 38,8 - - 90 65 54,1 54,1 - -
2.0G 60 45 49,6 38,9 - - 90 65 54,2 54,2 - -
3.0G 60 45 49,7 38,9 - - 90 65 54,1 54,1 - -
4.0G 60 45 49,6 38,8 - - 90 65 54,0 54,0 - -
5.0G 60 45 49,5 38,7 - - 90 65 53,9 53,9 - -
6.0G 60 45 49,4 38,6 - - 90 65 53,8 53,8 - -

10 | KarlstraBe 127 EG MK 60 45 47,2 36,5 - - 90 65 51,3 51,3 - -
1.0G 60 45 47.8 37,0 - 90 65 51,8 51,8 -
2.0G 60 45 47,9 37,1 - - 90 65 51,8 51,8 - -
3.0G 60 45 47,9 37,1 - - 90 65 51,9 51,9 - -
4.0G 60 45 47,8 37,1 - - 90 65 51,5 51,5 - -
5.0G 60 45 47,8 37,0 - - 90 65 51,4 51,4 - -
6.0G 60 45 47,7 36,9 - - 90 65 51,5 51,5 - -

11 Worringer StraBe 111 EG MK 60 45 46,3 35,5 - - 90 65 51,3 51,3 - -

12 | Worringer StraBe 111 EG MK 60 45 40,8 30,1 - - 90 65 47 1 47 1 - -
1.0G 60 45 41,4 30,7 - - 90 65 47,7 47,7 - -
2.0G 60 45 41,9 31,2 - - 90 65 48,2 48,2 - -
3.0G 60 45 41,9 31,2 - - 90 65 48,2 48,2 - -
4.0G 60 45 41,9 31,1 - - 90 65 48,2 48,2 - -
5.0G 60 45 41,9 31,1 - - 90 65 48,1 48,1 - -
6.0G 60 45 41,8 31,1 - - 90 65 48,1 48,1 - -

13 ImmermannstralBe 65 EG MK 60 45 48,1 37,4 - - 90 65 56,2 56,2 - -
1.0G 60 45 49,2 38,4 - - 90 65 56,6 56,6 - -
2.0G 60 45 49,3 38,5 - - 90 65 56,6 56,6 - -
3.0G 60 45 49,2 38,5 - - 90 65 56,5 56,5 - -
4.0G 60 45 49,1 38,3 - - 90 65 56,4 56,4 - -
5.0G 60 45 48,9 38,2 - 90 65 56,2 56,2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes EUI-Z
Gewerbeldarm: Parkhaus P
Zuklnftiges Planungsrecht
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

13 Immermannstraf3e 65 6.0G MK 60 45 48,8 38,0 - - 90 65 56,1 56,1 - -

14 Immermannstra3e 65 EG MK 60 45 47,2 36,4 - - 90 65 55,5 55,5 - -
1.0G 60 45 48,5 37,8 - - 90 65 56,1 56,1 - -
2.0G 60 45 48,7 37,9 - - 90 65 56,2 56,2 - -
3.0G 60 45 48,7 37,9 - - 90 65 56,1 56,1 - -
4.0G 60 45 48,6 37,8 - - 90 65 56,1 56,1 - -
5.0G 60 45 48,5 37,7 - - 90 65 56,0 56,0 - -
6.0G 60 45 48,4 37,6 - 90 65 55,9 55,9 -

15 ImmermannstraBBe 65 EG MK 60 45 39,5 28,8 - - 90 65 47,4 47,4 - -
1.0G 60 45 411 30,3 - - 90 65 48,8 48,8 - -
2.0G 60 45 41,6 30,9 - - 90 65 49,3 49,3 - -
3.0G 60 45 41,7 30,9 - - 90 65 49,5 49,5 - -
4.0G 60 45 417 30,9 - - 90 65 49,5 49,5 - -
5.0G 60 45 417 30,9 - - 90 65 49,5 49,5 - -
6.0G 60 45 41,6 30,8 - - 90 65 49,4 49,4 - -

16 ImmermannstraBBe 65 EG MK 60 45 19,8 9,0 - - 90 65 27,2 27,2 - -
1.0G 60 45 20,1 9,4 - - 90 65 27,8 27,8 - -
2.0G 60 45 20,8 10,1 - 90 65 28,6 28,6 -
3.0G 60 45 21,2 10,5 - - 90 65 29,0 29,0 - -
4.0G 60 45 21,4 10,6 - - 90 65 29,1 29,1 - -
5.0G 60 45 21,5 10,8 - - 90 65 29,2 29,2 - -
6.0G 60 45 21,7 10,9 - - 90 65 29,3 29,3 - -

17 | KarlstraBe 76 EG MK 60 45 29,7 18,9 - - 90 65 41,1 41,1 - -
1.0G 60 45 29,9 19,2 - - 90 65 41,0 41,0 - -
2.0G 60 45 30,5 19,7 - - 90 65 41,7 41,7 - -
3.0G 60 45 31,0 20,3 - - 90 65 42,3 42,3 - -
4.0G 60 45 31,2 20,4 - - 90 65 42,3 42,3 - -
5.0G 60 45 31,2 20,5 - 90 65 42,3 42,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebaudes
Gewerbelarm: Parkhaus
Zuklnftiges Planungsrecht

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
17 | KarlstraBe 76 6.0G MK 60 45 31,3 20,5 - - 90 65 42,3 42,3 - -
7.0G 60 45 31,3 20,5 - - 90 65 42,2 42,2 - -
18 ImmermannstraBe 59 EG MK 60 45 24,2 13,5 - - 90 65 37,3 37,3 - -
1.0G 60 45 25,8 15,0 - - 90 65 39,4 39,4 - -
2.0G 60 45 26,7 15,9 - - 90 65 40,4 40,4 - -
3.0G 60 45 27,4 16,6 - - 90 65 41,2 41,2 - -
4.0G 60 45 27,8 17,0 - - 90 65 41,6 41,6 - -
5.0G 60 45 27,8 17,1 - - 90 65 41,6 41,6 - -
19 Immermannstral3e 55 EG MK 60 45 22,0 11,2 - 90 65 35,8 35,8 -
1.0G 60 45 22,6 11,8 - - 90 65 37,1 37,1 - -
2.0G 60 45 23,3 12,6 - - 90 65 38,0 38,0 - -
3.0G 60 45 23,8 13,0 - - 90 65 38,5 38,5 - -
4.0G 60 45 243 13,5 - - 90 65 39,0 39,0 - -
5.0G 60 45 247 13,9 - - 90 65 39,4 39,4 - -
6.0G 60 45 24,7 14,0 - - 90 65 39,5 39,5 - -
20 ImmermannstraBe 56 EG MK 60 45 24,3 13,6 - - 90 65 34,9 349 - -
1.0G 60 45 241 13,4 - - 90 65 34,3 34,3 - -
2.0G 60 45 24,6 13,8 - - 90 65 34,6 34,6 - -
3.0G 60 45 24,9 14,1 - 90 65 34,9 34,9 -
21 KarlstraBe 120 EG MK 60 45 448 34,1 - - 90 65 49,0 49,0 - -
22 | KarlstraBe 127 EG MK 60 45 41,6 30,8 - - 90 65 45,7 45,7 - -
1.0G 60 45 41,8 31,1 - - 90 65 46,1 46,1 - -
2.0G 60 45 42,1 31,3 - - 90 65 46,3 46,3 - -
3.0G 60 45 42,3 31,5 - - 90 65 46,4 46,4 - -
4.0G 60 45 42,5 31,7 - - 90 65 46,6 46,6 - -
5.0G 60 45 42,5 31,7 - - 90 65 46,6 46,6 - -
6.0G 60 45 424 31,6 - - 90 65 46,4 46,4 - -
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Zuklnftiges Planungsrecht

Verkehrs - und Gewerbelarmimmissionen an der Fassade des Plangebaudes
Beurteilungspegel, maBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgebl. | Larmpegel-
einstufung [ Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbe Summe Orientierungswertes |AuBenlarm-| bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss TA Larm pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Plangebaude SW EG MK 65 55 67,0 59,6 40,9 30,1 67,0 59,6 2,0 4,6 70 v
SW 1.0G MK 65 55 68,0 60,7 41,5 30,7 68,1 60,7 3,1 5,7 72 \
SW 2.0G MK 65 55 68,0 60,6 41,3 30,5 68,1 60,6 3,1 5,6 71 \'
SW 3.0G MK 65 55 67,8 60,4 40,9 30,2 67,9 60,4 2,9 5,4 71 \
SW 4.0G MK 65 55 67,6 60,1 40,6 29,8 67,6 60,2 2,6 5,2 71 \
SW 5.0G MK 65 55 67,4 60,0 40,2 29,5 67,4 60,0 2,4 5,0 71 \
2 Plangebaude SO EG MK 65 55 64,4 57,6 57,6 46,9 65,2 57,9 0,2 2,9 68 v
SO 1.0G MK 65 55 65,4 58,6 56,6 45,8 65,9 58,9 0,9 3,9 69 v
SO 2.0G MK 65 55 65,4 58,7 55,0 44,2 65,8 58,8 0,8 3,8 69 v
SO 3.0G MK 65 55 65,4 58,7 53,4 42,6 65,6 58,8 0,6 3,8 69 v
SO 4.0G MK 65 55 65,2 58,7 51,9 411 65,4 58,8 0,4 3,8 69 v
SO 5.0G MK 65 55 65,2 58,9 50,6 39,9 65,3 58,9 0,3 3,9 69 I\
3 Plangebaude SW EG MK 65 55 66,9 59,8 49,6 38,9 67,0 59,9 2,0 4,9 70 v
SW 1.0G MK 65 55 67,0 60,0 49,6 38,8 67,1 60,0 2,1 5,0 70 I\
SwW 2.0G MK 65 55 66,7 59,7 49,2 38,5 66,8 59,8 1,8 4,8 70 v
SW 3.0G MK 65 55 66,5 59,7 48,7 38,0 66,5 59,7 1,5 4,7 70 v
SW 4.0G MK 65 55 66,2 59,6 48,2 37,4 66,3 59,6 1,3 4,6 70 v
SW 5.0G MK 65 55 66,1 59,6 47,7 36,9 66,2 59,7 1,2 4,7 70 IV
4 Plangeb&ude SW EG MK 65 55 63,8 55,3 38,0 27,3 63,8 55,3 - 0,3 67 v
SW 1.0G MK 65 55 65,1 56,7 39,0 28,3 65,1 56,7 0,1 1,7 69 v
SW 2.0G MK 65 55 65,3 57,1 38,9 28,2 65,3 57,1 0,3 2,1 69 v
SW 3.0G MK 65 55 65,4 57,7 38,9 28,2 65,4 57,7 0,4 2,7 69 v
SW 4.0G MK 65 55 65,3 57,9 38,8 28,1 65,3 57,9 0,3 2,9 69 I\
SW 5.0G MK 65 55 65,4 58,6 38,4 27,7 65,4 58,6 0,4 3,6 69 I\
5 Plangeb&ude SO EG MK 65 55 67,9 57,3 30,4 19,7 67,9 57,3 2,9 2,3 71 Vv
SO 1.0G MK 65 55 67,8 57,1 30,6 19,9 67,8 57,1 2,8 2,1 71 \
SO 2.0G MK 65 55 67,2 56,5 30,9 20,2 67,2 56,5 2,2 1,5 71 \
SO 3.0G MK 65 55 66,6 56,6 31,3 20,6 66,6 56,6 1,6 1,6 70 v
SO 4.0G MK 65 55 66,2 56,9 23,1 12,3 66,2 56,9 1,2 1,9 70 I\
SO 5.0G MK 65 55 65,9 57,6 22,8 12,0 65,9 57,6 0,9 2,6 69 I\
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Verkehrs - und Gewerbelarmimmissionen an der Fassade des Plangebaudes
Beurteilungspegel, maBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Zuklnftiges Planungsrecht

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgebl. | Larmpegel-
einstufung [ Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbe Summe Orientierungswertes |AuBenlarm-| bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss TA Larm pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
5 Plangebaude SO 6.0G MK 65 55 66,0 59,0 23,4 12,6 66,0 59,0 1,0 4,0 69 v
7 Plangeb&ude O EG MK 65 55 68,3 58,3 36,5 25,7 68,3 58,3 3,3 3,3 72 \
O 2.0G MK 65 55 64,2 54,2 37,6 26,8 64,2 54,2 - - 68 v
O 3.0G MK 65 55 65,3 55,6 37,8 271 65,3 55,6 0,3 0,6 69 v
O 4.0G MK 65 55 65,2 56,0 37,8 27,0 65,2 56,0 0,2 1,0 69 v
O 5.0G MK 65 55 65,1 56,6 37,6 26,9 65,1 56,6 0,1 1,6 69 I\
8 Plangebaude NO EG MK 65 55 66,1 56,6 39,1 28,4 66,1 56,7 1,1 1,7 70 v
NO 1.0G MK 65 55 66,6 57,0 39,7 29,0 66,6 57,0 1,6 2,0 70 v
NO 2.0G MK 65 55 66,3 56,7 40,2 29,4 66,3 56,7 1,3 1,7 70 v
NO 3.0G MK 65 55 65,9 56,5 40,3 29,5 65,9 56,5 0,9 1,5 69 v
NO 4.0G MK 65 55 65,6 56,6 40,2 29,5 65,6 56,6 0,6 1,6 69 v
NO 5.0G MK 65 55 65,4 56,6 40,0 29,3 65,4 56,6 0,4 1,6 69 I\
9 Plangebaude NO EG MK 65 55 66,5 57,5 42,6 31,9 66,6 57,5 1,6 2,5 70 v
NO 1.0G MK 65 55 66,8 57,7 43,2 32,4 66,9 57,8 1,9 2,8 70 v
NO 2.0G MK 65 55 66,6 57,6 42,5 31,7 66,6 57,6 1,6 2,6 70 v
NO 3.0G MK 65 55 66,3 57,6 42,9 32,1 66,4 57,6 1,4 2,6 70 v
NO 4.0G MK 65 55 66,0 57,6 42,8 32,1 66,1 57,6 1,1 2,6 70 v
NO 5.0G MK 65 55 65,8 57,5 42,5 31,7 65,8 57,6 0,8 2,6 69 v
NO 6.0G MK 65 55 65,4 57,6 42,1 31,3 65,4 57,6 0,4 2,6 69 I\
10 | Plangebaude NO EG MK 65 55 66,4 58,0 51,0 40,2 66,5 58,0 1,5 3,0 70 v
NO 1.0G MK 65 55 67,3 58,9 50,4 39,6 67,4 59,0 2,4 4,0 71 \
NO 2.0G MK 65 55 67,4 59,1 49,6 38,8 67,5 59,2 2,5 4,2 71 \Y
NO 3.0G MK 65 55 67,2 59,1 48,4 37,6 67,3 59,2 2,3 4,2 71 \Y
NO 4.0G MK 65 55 67,0 59,0 47,6 36,9 67,0 59,0 2,0 4,0 70 [\
NO 5.0G MK 65 55 66,6 58,9 47,0 36,2 66,7 58,9 1,7 3,9 70 v
NO 6.0G MK 65 55 66,3 58,7 46,4 35,6 66,4 58,7 1,4 3,7 70 IV
11 Plangebaude NW EG MK 65 55 71,1 63,7 441 33,3 71,1 63,7 6,1 8,7 75 \
NW 1.0G MK 65 55 71,8 64,4 43,1 32,3 71,8 64,4 6,8 9,4 75 \
NW 2.0G MK 65 55 71,8 64,4 41,6 30,8 71,8 64,4 6,8 9,4 75 \
NW 3.0G MK 65 55 70,6 63,3 40,3 29,6 70,6 63,3 5,6 8,3 74 \
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Zuklnftiges Planungsrecht

Verkehrs - und Gewerbelarmimmissionen an der Fassade des Plangebaudes
Beurteilungspegel, maBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbe Summe Orientierungswertes |AuBenlarm-| bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss TA Larm pegel

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

11 Plangebaude NW 4.0G MK 65 55 70,3 62,9 39,3 28,5 70,3 62,9 5,3 7,9 74 \'

NW 5.0G MK 65 55 69,9 62,5 38,0 27,3 69,9 62,5 4,9 7,5 73 vV

12 | Plangeb&ude NW EG MK 65 55 68,9 61,4 29,6 18,8 68,9 61,4 3,9 6,4 72 \

NW 1.0G MK 65 55 69,7 62,1 30,3 19,6 69,7 62,1 4,7 7,1 73 \

NW 2.0G MK 65 55 69,8 62,1 30,5 19,7 69,8 62,1 4,8 7.1 73 \

NW 3.0G MK 65 55 69,6 61,9 30,3 19,6 69,6 61,9 4,6 6,9 73 \'

NW 4.0G MK 65 55 69,3 61,6 30,3 19,5 69,3 61,6 4.3 6,6 73 \

NW 5.0G MK 65 55 68,9 61,2 30,2 19,4 68,9 61,2 3,9 6,2 72 \'
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Verkehrs - und Gewerbelarmimmissionen an der Fassade des Plangebaudes
Beurteilungspegel, maBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Bestehendes Planungsrecht

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgebl. | Larmpegel-
einstufung [ Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbe Summe Orientierungswertes |AuBenlarm-| bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss TA Larm pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Plangebaude SW EG MK 65 55 67,1 59,6 45,1 39,9 67,1 59,7 2,1 4,7 71 \
SW 1.0G MK 65 55 68,1 60,7 45,5 40,3 68,1 60,7 3,1 5,7 72 \
SW 2.0G MK 65 55 68,1 60,6 45,2 39,9 68,1 60,6 3,1 5,6 72 \'
SW 3.0G MK 65 55 67,9 60,4 44,8 39,5 67,9 60,4 2,9 5,4 71 \
SW 4.0G MK 65 55 67,6 60,1 44,4 39,0 67,6 60,2 2,6 5,2 71 \
SW 5.0G MK 65 55 67,4 60,0 43,9 38,5 67,4 60,0 2,4 5,0 71 \
2 Plangebaude SO EG MK 65 55 64,4 57,6 60,7 54,8 66,0 59,4 1,0 4,4 69 v
SO 1.0G MK 65 55 65,4 58,6 59,5 53,6 66,4 59,8 1,4 4,8 69 v
SO 2.0G MK 65 55 65,4 58,7 57,9 51,8 66,1 59,5 1,1 4,5 69 v
SO 3.0G MK 65 55 65,3 58,7 56,2 50,0 65,8 59,3 0,8 4,3 69 v
SO 4.0G MK 65 55 65,2 58,7 54,8 48,7 65,6 59,1 0,6 4,1 69 v
SO 5.0G MK 65 55 65,2 58,9 53,5 47,5 65,5 59,2 0,5 4,2 69 I\
3 Plangebaude SW EG MK 65 55 66,9 59,8 52,8 46,9 67,1 60,0 2,1 5,0 70 v
SW 1.0G MK 65 55 67,0 60,0 52,7 46,9 67,2 60,2 2,2 5,2 71 \Y
SwW 2.0G MK 65 55 66,7 59,7 52,3 46,5 66,9 59,9 1,9 4,9 70 v
SW 3.0G MK 65 55 66,5 59,7 51,8 45,9 66,6 59,9 1,6 4,9 70 v
SW 4.0G MK 65 55 66,2 59,6 51,2 45,3 66,4 59,7 1,4 4,7 70 v
SW 5.0G MK 65 55 66,1 59,6 50,7 44,7 66,2 59,8 1,2 4,8 70 IV
4 Plangeb&ude SW EG MK 65 55 63,8 55,3 41,0 35,0 63,8 55,3 - 0,3 67 v
SW 1.0G MK 65 55 65,1 56,7 42,0 35,9 65,2 56,7 0,2 1,7 69 v
SW 2.0G MK 65 55 65,3 57,1 42,0 36,0 65,3 57,2 0,3 2,2 69 v
SW 3.0G MK 65 55 65,4 57,7 42,0 36,0 65,5 57,7 0,5 2,7 69 v
SW 4.0G MK 65 55 65,3 57,9 41,9 35,9 65,4 58,0 0,4 3,0 69 I\
SW 5.0G MK 65 55 65,4 58,6 41,3 35,1 65,4 58,6 0,4 3,6 69 I\
5 Plangeb&ude SO EG MK 65 55 67,9 57,3 32,5 254 67,9 57,3 2,9 2,3 71 Vv
SO 1.0G MK 65 55 67,8 57,1 32,7 25,6 67,8 57,1 2,8 2,1 71 \
SO 2.0G MK 65 55 67,2 56,5 32,9 25,7 67,2 56,5 2,2 1,5 71 \
SO 3.0G MK 65 55 66,6 56,6 33,3 26,1 66,6 56,6 1,6 1,6 70 v
SO 4.0G MK 65 55 66,2 56,9 25,0 17,6 66,2 56,9 1,2 1,9 70 I\
SO 5.0G MK 65 55 65,9 57,6 24,4 16,5 65,9 57,6 0,9 2,6 69 I\
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Verkehrs - und Gewerbelarmimmissionen an der Fassade des Plangebaudes
Beurteilungspegel, maBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Bestehendes Planungsrecht

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgebl. | Larmpegel-
einstufung [ Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbe Summe Orientierungswertes |AuBenlarm-| bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss TA Larm pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
5 Plangebaude SO 6.0G MK 65 55 66,0 59,0 25,0 17,1 66,0 59,0 1,0 4,0 69 v
7 Plangeb&ude O EG MK 65 55 68,3 58,3 38,3 30,8 68,3 58,3 3,3 3,3 72 \
O 2.0G MK 65 55 64,1 54,2 39,4 32,0 64,1 54,2 - - 68 v
O 3.0G MK 65 55 65,2 55,6 39,8 32,5 65,2 55,6 0,2 0,6 69 v
O 4.0G MK 65 55 65,2 56,0 39,7 32,3 65,2 56,0 0,2 1,0 69 v
O 5.0G MK 65 55 65,1 56,6 39,3 31,6 65,1 56,6 0,1 1,6 69 I\
8 Plangebaude NO EG MK 65 55 66,1 56,6 40,8 33,0 66,1 56,7 1,1 1,7 70 v
NO 1.0G MK 65 55 66,5 57,0 41,4 33,8 66,5 57,0 1,5 2,0 70 v
NO 2.0G MK 65 55 66,2 56,7 41,9 34,3 66,3 56,7 1,3 1,7 70 v
NO 3.0G MK 65 55 65,8 56,5 42,0 34,3 65,9 56,5 0,9 1,5 69 v
NO 4.0G MK 65 55 65,6 56,6 41,9 34,1 65,6 56,6 0,6 1,6 69 v
NO 5.0G MK 65 55 65,3 56,6 41,6 33,8 65,3 56,7 0,3 1,7 69 I\
9 Plangebaude NO EG MK 65 55 66,5 57,5 45,3 38,9 66,5 57,5 1,5 2,5 70 v
NO 1.0G MK 65 55 66,8 57,7 45,7 39,2 66,8 57,8 1,8 2,8 70 v
NO 2.0G MK 65 55 66,5 57,6 45,3 39,1 66,6 57,6 1,6 2,6 70 v
NO 3.0G MK 65 55 66,2 57,5 45,3 38,7 66,3 57,6 1,3 2,6 70 v
NO 4.0G MK 65 55 66,0 57,6 45,2 38,5 66,0 57,6 1,0 2,6 69 v
NO 5.0G MK 65 55 65,7 57,5 44,8 38,0 65,7 57,6 0,7 2,6 69 v
NO 6.0G MK 65 55 65,3 57,6 44,4 37,6 65,4 57,6 0,4 2,6 69 I\
10 | Plangebaude NO EG MK 65 55 66,4 58,0 54,4 48,8 66,7 58,5 1,7 3,5 70 v
NO 1.0G MK 65 55 67,3 58,9 53,6 47,8 67,4 59,2 2,4 4,2 71 \
NO 2.0G MK 65 55 67,4 59,1 52,5 46,4 67,5 59,4 2,5 4,4 71 \Y
NO 3.0G MK 65 55 67,2 59,1 51,1 44,8 67,3 59,3 2,3 4,3 71 Vv
NO 4.0G MK 65 55 66,9 59,0 50,1 43,5 67,0 59,1 2,0 4,1 70 [\
NO 5.0G MK 65 55 66,6 58,9 49,2 42,4 66,7 59,0 1,7 4,0 70 v
NO 6.0G MK 65 55 66,3 58,7 48,5 41,4 66,3 58,8 1,3 3,8 70 IV
11 Plangebaude NW EG MK 65 55 71,1 63,7 44,8 34,6 71,1 63,7 6,1 8,7 75 \
NW 1.0G MK 65 55 71,8 64,4 43,9 33,8 71,8 64,4 6,8 9,4 75 \
NW 2.0G MK 65 55 71,8 64,4 42,5 32,7 71,8 64,4 6,8 9,4 75 \
NW 3.0G MK 65 55 70,6 63,3 41,3 31,7 70,6 63,3 5,6 8,3 74 \
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Beurteilungspegel, maBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

Verkehrs - und Gewerbelarmimmissionen an der Fassade des Plangebaudes PEUI-Z
Bestehendes Planungsrecht

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbe Summe Orientierungswertes |AuBenlarm-| bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss TA Larm pegel

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

11 Plangebaude NW 4.0G MK 65 55 70,3 62,9 40,3 30,9 70,3 62,9 5,3 7,9 74 \'

NW 5.0G MK 65 55 69,9 62,5 39,1 29,9 70,0 62,5 5,0 7,5 73 vV

12 | Plangeb&ude NW EG MK 65 55 68,9 61,4 32,6 26,7 68,9 61,4 3,9 6,4 72 \

NW 1.0G MK 65 55 69,7 62,1 33,5 27,6 69,7 62,1 4,7 7,1 73 \

NW 2.0G MK 65 55 69,8 62,1 33,8 28,0 69,8 62,1 4,8 7.1 73 \

NW 3.0G MK 65 55 69,6 61,9 33,7 28,0 69,6 61,9 4,6 6,9 73 \'

NW 4.0G MK 65 55 69,3 61,6 33,7 28,0 69,3 61,6 4.3 6,6 73 \

NW 5.0G MK 65 55 68,9 61,2 33,6 27,9 68,9 61,2 3,9 6,2 72 \'
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Gewerbelarm - und Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, Zuklnftiges Planungsrecht
Darstellung der Larmpegelbereiche an der Fassade des Plangebaudes
Ansicht 1

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-

bereich pegel
| <= 55

1l <= 60

<= 65

<= 70

<= 75

<= 80

> 80

Legende

Emissionen StraBBe

Emissionen
StraBenbahn

Linienschallquelle
Parkhaus Ausfahrt

- Flachenschallquelle
Garagentor Ausfahrt
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Darstellung der Larmpegelbereiche an der Fassade des Plangebaudes

Gewerbelarm - und Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, Zuklnftiges Planungsrecht PEUTZ
Ansicht 2

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-

bereich pegel
| <= 55
] <= 60
1] <= 65
B -
\% <= 75
\| <= 80
B -
Legende
Emissionen StraBBe
Emissionen
StraBenbahn

Linienschallquelle
Parkhaus Einfahrt

- Flachenschallquelle
Garagentor Einfahrt

Emissionen Schiene
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Gewerbelarm - und Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, Zukiinftiges Planungsrecht
Darstellung der Larmpegelbereiche an der Fassade des Plangebaudes PEUTZ
Draufsicht

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenl&drm-
bereich pegel

| <= 55
I <= 60

<= 65
<= 70
Vv
<= 80
> 80

4

<= 75
Legende
Emissionen StraBBe

Emissionen
StraBenbahn

Linienschallquelle
Parkhaus Einfahrt

Gebaude
Bestand

@ Gebaude
Planung
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Gewerbelarm - und Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, Zuklnftiges Planungsrecht
Darstellung der Larmpegelbereich an der Fassade des Plangebaudes
Ansicht 1 (mit Eingangshalle)

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-

bereich pegel
| <= 55

1l <= 60

<= 65

<= 70

<= 75

<= 80

> 80

Legende

Emissionen StraBBe

Emissionen
StraBenbahn

Linienschallquelle
Parkhaus Ausfahrt

- Flachenschallquelle
Garagentor Ausfahrt
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Darstellung der Larmpegelber. an der Fassade des Plangebaudes

Gewerbelarm - und Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, Zukiinftiges Planungsrecht PEUTZ
Draufsicht (mit Eingangshalle)

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenl&drm-

bereich pegel

| <= 55

1l <= 60

<= 65

4 <= 70
V <= 75

<= 80

> 80

Legende

Emissionen StraBBe

Emissionen
StraBenbahn

Linienschallquelle
Parkhaus Einfahrt

Gebaude
Bestand

@ Gebaude
Planung
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen des Parkhauses
Zuklnftiges Planungsrecht

Name Quelltyp | loderS | L'w | Lw | KI| KT| LwMax| D-Omega-Wall [Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

m,m2 | dB(A)| dB(A)| dB| dB| dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ausfahrt Tiefgarage Linie 23,35| 48,0 | 61,7 | 0,0 0,0| 93,0 0 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 46,6 50,6 52,6 54,6 56,6 54,6 49,6 41,6
Ausfahrt Tor TG Flache 16,89 | 50,0 | 62,3 | 0,0| 0,0| 93,0 3 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 47,2 51,2 53,2 55,2 57,2 55,2 50,2 42,2
Einfahrt Tiefgarage Linie 16,60 | 48,0 | 60,2 | 0,0 0,0| 93,0 0 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 451 491 51,1 53,1 55,1 53,1 48,1 40,1
QUELL_TG Einfahrt Flache 63,41 | 50,0 [ 68,0 | 0,0/ 0,0/ 93,0 3 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 52,9 56,9 58,9 60,9 62,9 60,9 55,9 47,9
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen des Parkhauses
Bestehendes Planungsrecht

Name Quelltyp | loderS | L'w | Lw | KI| KT| LwMax| D-Omega-Wall [Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

m,m2 | dB(A)| dB(A)| dB| dB| dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ausfahrt Tiefgarage Linie 23,35| 48,0 | 61,7 | 0,0 0,0| 93,0 0 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 46,6 50,6 52,6 54,6 56,6 54,6 49,6 41,6
Ausfahrt Tiefgarage SV Linie 23,35/ 63,0 | 76,7 | 0,0/ 0,0 108,0 0 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 61,6 65,6 67,6 69,6 71,6 69,6 64,6 56,6
Ausfahrt Tor TG Flache 16,89 | 50,0 | 62,3 | 0,0| 0,0| 93,0 3 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 47,2 51,2 53,2 55,2 57,2 55,2 50,2 42,2
Einfahrt Tiefgarage Linie 16,60 | 48,0 | 60,2 | 0,0| 0,0| 93,0 0 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 45,1 491 51,1 53,1 55,1 53,1 48,1 40,1
Einfahrt Tiefgarage SV Linie 16,60 | 63,0 | 75,2 | 0,0| 0,0| 108,0 0 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 60,1 64,1 66,1 68,1 70,1 68,1 63,1 55,1
QUELL_TG Einfahrt Flache 63,41 50,0 | 68,0 | 0,0/ 0,0| 93,0 3 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 52,9 56,9 58,9 60,9 62,9 60,9 55,9 47,9
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUTZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen (giltig fir ein Verhaltnis Sw-r / S = 0,8)

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"MaRgeblicher Bettenrdume in ) Wohnungen,
Zeile Larmpegelbereich AuBlenlarmpegel” Krankenanstalten und Ubernachtungsrdume in Burordume ') u.a.
dB(A) Sanatorien Beherbergungsstétten,

Unterrichtsrdume u.&.
erf. R'ys des AuRenbauteils in dB

1 | bis 55 35 30 -
) [ 56 bis 60 35 30 30
3 [ 61 bis 65 40 35 30
4 \Y 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2) 50 45
7 VI > 80 2) 2) 50

" An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auftenlarm aufgrund der in den Rdumen ausgelbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden die Anforderungen gestellit.
2)  Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schallddmm-MaR nach Tabelle 8 in Abhdngigkeit vom Verhaltnis Sw:r) / Sg

Spalte 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw+r) I Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw+r) / S Gesamtflache des AuRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?

Sc Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?
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