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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die plant die stadtebauliche und funk-
tionale Weiterentwicklung des Areals der alten Paketpost am Konrad-Adenauer-Plaiz
in Dusseldorf.

Fur das Vorhaben wird das erforderliche Planrecht iber die Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes geschaffen. Der Bebauungsplan sieht vor, die von KarlstraRe, Immer-
mannstralle, Worringer Stralle und Kurfirstenstrale eingeschlossene Flache als
Kerngebiet auszuweisen. Um im Bebauungsplan auch die zukilinftig zu erwartende
Verkehrssituation berlicksichtigen zu kdnnen, soll das Verfahren zur Aufstellung des

Bebauungsplanes aus verkehrstechnischer Sicht begleitet werden.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wird dargestellt, welches Wege- bzw. Fahr-
tenaufkommen aus der neuen geplanten Art der baulichen Nutzung zu erwarten ist,
und wie sich diese gegentber dem derzeitigen Zustand verandert. Darauf aufbauend
wird abgeschéatzt, wie sich das Fahrtenaufkommen im umliegenden StralRennetz ver-
teilt und welche Auswirkungen an den unmittelbar benachbarten Knotenpunkten zu
erwarten sind.

Auf der Grundlage der heute vorhandenen Verkehrsmengen werden mit der Uberla-
gerung des nutzungsbezogenen Fahrtenaufkommens und der durch die Aufgabe der
bisherigen Nutzung entfallenden Fahrten die zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmen-
gen dargestellt.

Die Veranderungen der Verkehrsmengen an den Knotenpunkten werden schlieRlich
durch Leistungsfahigkeitsnachweise im Analyse- und Prognosefall gegeniibergestellt

und bewertet.

Marz 2016 & SchiiBler-Plan
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2 Lage, Nutzungs- und ErschlieBungskonzept

2.1

Das Areal der alten Paketpost in Dusseldorf liegt unmittelbar nérdlich des Haupt-
bahnhofes am Konrad-Adenauer-Platz und ist vom Nordwestausgang nur ca. 250 m
entfernt.

Die Fldche mit dem Bestandsgeb&dude wird direkt durch die KarlstralRe, Immermann-
stralle, Worringer Strale und Kurflrstenstralle umschlossen (Abbildung 1). Die ge-
nannten Stral3en verfligen jeweils {iber einen Gehweg, so dass das gesamte Gebau-
de fir FuRganger von allen Seiten erreichbar ist. Weitere offentliche Wege sind im
betrachteten Gebiet nicht vorhanden.

Um die Flache herum fithrt eine Wendeanlage fUr die StraRenbahnen der Rhein-
bahn AG. Als weitere angrenzende Einrichtungen sind Spielstatten des Schauspiel-
hauses Dusseldorf (mit Ubergangsbriicke in das bestehende Gebaude), ein Kino, das
Dusseldorfer Stadtarchiv, Touristeninformation sowie Haltestellen fur Fern- und Nah-
verkehrsbusse zu nennen.

Abbildung 1: Ubersichtskarte Konrad-Adenauer-Plaiz [TIM-online]

Nutzungskonzept

Das bestehende Gebdude wird derzeit in erster Linie noch durch Dienstleistungsun-

ternehmen der Deutschen Post genutzt. Im Erdgeschoss wird eine Filiale fir Post-

Marz 2016 .
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und Bankgeschéfte betrieben, in den oberen Geschossen sind Blroflachen der Deut-
schen Post zu finden.
Dariiber hinaus sind in dem Geb&ude eine DruckstralRe der Deutschen Rentenversi-

cherung (DRV) sowie ein Fitnessstudio vorhanden.

Im Erdgeschoss befinden sich Kurzzeitparkplatze und eine Annahmestation fir Ge-
schéftspostsendungen. Im ersten Obergeschoss sind derzeit noch Flachen fir Lager
und Transport vorhanden, die auch von Fahrzeugen mit zuldssigen Gesamtgewichten

Uber 3,5 t liber eine Auffahris- und eine Abfahrisrampe erreichbar sind.

Der Bebauungsplan sieht vor, das Areal Konrad-Adenauer-Platz 1 als Kerngebiet
gemal der Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungs-
verordnung — BauNVO) auszuweisen.

Als geplante neue Nutzung sind hiernach die Ublichen kerngebietstypischen Nut-
zungsarten mit Geschafts- und Birofldchen sowie kulturellen und sozialen Einrich-
tungen vorgesehen.

Den Flachen im 1. Obergeschoss, die derzeit von der Deutschen Post fir Lager und
Transport genutzt werden, wird eine neue Funktion zugewiesen, so dass hier zusatz-

licher Raum fiir die oben genannten vorgesehenen Nutzungsarten entsteht.

2.2 ErschlieBungskonzept

Der zukiinftige Bebauungsplan fur den Konrad-Adenauer-Plaiz 1 sieht keine tber den
bestehenden Zustand hinausgehende ErschlieBung vor. Es werden folglich keine
neuen Straflen und Wege angelegt.

Im Areal befindet sich, neben den Stellplatzen im Erdgeschoss des Geb&dudes, in den
Untergeschossen zusétzlich eine offentlich nutzbare Tiefgarage, die erhalten bleiben
soll. Die Zufahrt des MIV zu diesen Parkplatzen erfolgt Gber die Kurfurstenstralle an
der norddstlichen Gebaudeseite. Die Ausfahrt aus der Tiefgarage und von den Stell-
platzen im Erdgeschoss befindet sich an der gegeniiberliegenden Gebdudeseite zur
Immermannstralie. Hier ist lediglich die Ausfahrt nach rechts méglich, so dass samitli-
cher wegfiihrender Verkehr aus dem Areal zundchst Uber den Knoten Karlstra-

Re/lmmermannstralie erfolgt (Abbildung 2).

Mérz 2016 & SchuBler-Plan
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Die ImmermannstraRe auf der Sudseite des Gebdudes und die Zufahrt der Worringer
Stral’e aus Richtung Worringer Platz sind (aufler fur Stralenbahnen) als Einbahn-

strallen angelegt und gekennzeichnet.

Abbildung 2: Zufahrt und Ausfahrt der Parkflichen und Transportflichen innerhalb des Gebiu-
des [Karte: TIM-online]

Die ErschlieBung fir FulRgéanger und Radfahrer bleibt wie die Erschlieung fur den
MIV unveréandert. An allen Gebdudeseiten befinden sich Gehwege, die einen Zugang
aus jeder Richtung erméglichen. Das Areal ist aus den angrenzenden Knotenpunkten
tber Querungshilfen (Lichtsignalanlagen oder FuRgéngeriiberwege) sicher erreich-

bar.

Durch die unmittelbare Nahe zum Hauptbahnhof besteht fiir das Areal eine sehr gute
Anbindung zum Offentlichen Personennahverkehr. Neben dem schienengebundenen
Nahverkehr durch Regionalverkehr, S-Bahn und Stralenbahn besteht auch Zugang
zu verschiedenen Bus- und Schnellbuslinien an den Haltestellen Hauptbahnhof und

Worringer Platz.

Mérz 2016 & schiBler-Plan
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3 Vorhandener Verkehr — Analysefall

Von der Stadt Diisseldorf wurden die Ergebnisse von Verkehrserhebungen im betref-
fenden Bereich abgefragt.

Fur die Knotenpunkte Karlstrale/lImmermannstralie (im weiteren als Knoten 1 be-
zeichnet) und KarlstraBe/KurfirstenstraRe (Knoten 2) konnten seitens der Stadt Diis-
seldorf Verkehrszéhlungen aus April und August 2014 zur Verfligung gestellt werden,
fur den Knotenpunkt Worringer Strafle/KurfirstenstraBe (Knoten 3) Verkehrsdaten
aus dem April 2015. Da die Erhebungszeitpunkte nur maximal 12 Monate voneinan-
der abweichen, wurde auf eine Harmonisierung der Verkehrsdaten und die damit ver-

bundene Anpassung auf einen Bezugszeitpunkt verzichtet.

Fur den (unsignalisierten) Knoten Worringer Stral’e/Immermannstralle (Knoten 4) lie-
gen seitens der Stadt Dusseldorf keine Verkehrsdaten vor. Da an diesem Knoten je-
doch nur eine sehr geringfiigige Anderung der Verkehre, die durch die Nutzung des
Areals ausgeldst werden, zu erwarten ist (Hauptverkehrsachse ist die KarlstralRe),

wurde fur Knoten 4 keine ergénzende Zahlung des Verkehrs vorgenommen.

Die Karlstralle an der Westseite des Areals stellt als bedeutende Achse in Nordost-
Sudwest-Richtung die am starksten frequentierte angrenzende Stralze dar. Zwischen
06:00 Uhr und 22.00 Uhr wurden hier wochentags ca. 33.000 Kfz gezahlt, die Ver-
kehrsstérke in der Nachmittagsspitzenstunde betragt ca. 2.600 Kfz/h. Auf der Kurfiirs-
tenstralle liegen die gezdhlten Verkehrsstarken bereits deutlich geringer um ca.
4.800 Kfz (zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr) bzw. ca. 350 Kfz/h (Nachmittagsspit-

zenstunde).

Im Folgenden werden fiir die Knoten 1-3 die Ergebnisse der Verkehrszahlungen dar-
gestellt. Diese vorhandenen Verkehrsstarken finden als Analysefall Eingang in die
spéter folgende Bewertung der Leistungsféhigkeit an den Knotenpunkten.

Die vorhandenen Verkehrsstarken werden in erster Linie fur den Verkehr auf den
Fahrbahnen dargestellt, Fullganger in den Furten werden nur qualitativ berlicksich-

tigt.

Mérz 2016 & SchiiBler-Plan
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3.1 Knoten 1: KarlstraRe / Inmermannstrale

Zur Vormittagsspitze von 09:00 Uhr - 10:00 Uhr passieren derzeit 2.617 Kfz den Kno-
tenpunkt Karlstralle / Immermannstrale. Mit 171 Schwerverkehrsfahrzeugen in die-
sem Zeitraum betrégt der Schwerverkehrsanteil am Knoten in der Morgenspitzen-
stunde aktuell 6,5 %. Die Karlstrale kann hier als deutliche Achse der Hauptver-
kehrsstrome angesehen werden.

Die Verkehrsbelastung in den Armen der Immermannstralie ist gegenuber den Ver-
kehrsstérken der Karlstralle vergleichsweise gering. Hierzu ist jedoch zu beachten,
dass die sldliche Immermannstrale fur den MIV nur als Zufahrt zum Knoten fungiert,
Einfahrten in die stidliche Immermannstrale sind nur fir den Offentlichen Verkehr

(Busse und Stralenbahnen) gestattet.

Die Nachmittagsspitzenstunde von 16:00 Uhr - 17:00 Uhr ist geringfiigig héher belas-
tet als die Morgenspitzenstunde. Der gesamte Knoten wird hier von 2.885 Kfz befah-
ren, der SV-Anteil liegt niedriger bei ca. 3,5 %. Die KarlstralRe in Fahrtrichtung Nord-
osten weist nachmittags die gréfiten Verkehrsstarken auf, die entgegengesetzte
Fahrtrichtung ist entsprechend schwacher belastet. Die tbrige Verteilung des Ver-
kehrs auf die einzelnen Verkehrsstréme im Knoten ist vergleichbar mit der Morgen-
spitze.

Die Knotenstromdiagramme sind in Abbildung 3 und Abbildung 4 zu sehen.

Das Knotenstromdiagramm der von der Stadt Disseldorf gezahlten Belastung zwi-
schen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr ist in Abbildung 5 dargestellt.

Die Fahrten der Strallenbahnen wurden im Rahmen dieser Studie nicht gesondert be-
trachtet, da davon ausgegangen wird, dass das Betriebsprogramm seitens der

Rheinbahn AG durch den gednderten Bebauungsplan nicht verandert wird.

Mérz 2016 & SchiiBler-Plan
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Immermannstrale

218(9)

J L tf 0(0)
B2(2) 133 (4)

Karlstralle 179 (4) 3(1) 133(8)
i 994 (55) < 1127 (59)
1142(67) —> 959(62)

l 31(3) KarlstralRe

4(1) 59(107_l I r 99 (23)

189 (36)

¥ =2.617 Kfz/h
Immermannstralle 171 SV/h

Abbildung 3: Analysebelastung Morgenspitze Knoten 1, nicht fahrstreifenscharf

Immermannstralle

309

(8)
0(0)
) 118 (1)

KarlstraBe 445 (0) 3(2) 202 (5)
4 991 (20) ¢—— 1109 (21)
1347 (46) —» 1202 (46)

l 32(2) KarlstralRe

3(0) 75 (6)‘_‘ I r 88 (19)

195 (27)

Z = 2.885 Kfz/h
Immermannstralle 102 SV/h

Abbildung 4: Analysebelastung Nachmittagsspitze Knoten 1, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 5: Knotenstromdiagramm zwischen 06:00 und 22:00 Uhr [Stadt Diisseldorf]
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3.2 Knoten 2: KarlstraRe / KurfiirstenstralRe

Der Knoten Karlstralle / Kurfirstenstralle liegt in einer Achse mit Knoten 1, so dass
sich hier auf der Hauptfahrtrichtung in der KarlstralBe ein ahnliches Belastungsbild
ergibt.

In der Morgenspitzenstunde wird der Knoten von 2.543 Kfz bei einem SV-Anteil von
5,1 % frequentiert. Die Spitzenverkehrsstunde am Morgen wurde in den Zahlungen
zwischen 08:00 Uhr und 9:00 Uhr identifiziert und liegt damit eine Stunde frither als
beim nur ca. 175 m entfernt liegenden Knoten 1.

Analog zur Belastung von Knoten 1 fallt die gesamte Belastung in der Nachmittag-
spitzenstunde (16:00 Uhr — 17:00 Uhr) héher aus als in der Morgenspitze (2.756 Kfz;
SV-Anteil 3,4 %).

Insgesamt ist der Knoten geringfiigig niedriger belastet als Knoten 1 (Abbildung 6 und
Abbildung 7).

Die hohen Verkehrsstarken im Schwerverkehr resultieren aus der am Gebaude ver-

laufenden Umfahrt fiir Busse.

Das Knotenstromdiagramm der von der Stadt Disseldorf gezéhlten Belastung zwi-
schen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr ist in Abbildung 8 dargestellit.

Kurfurstenstrale
33(2)
33(2) J 7(0)
Karistralle 33 (o) ; —
1260 (32) +—— 1424 (55)
1063(73) _____» gps5 (41) 154 (23) ¥
I "_'3(0) Karistralte
120 (32) r 23 (0)
23 (0)
T =2.543 Kfz/h
Kurflirstenstralle 130 SV/h

Abbildung 6: Analysebelastung Morgenspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf
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KurfurstenstralRe
81 (0)
81 (0) ‘J 3(0)
Karlstralie 63 (D) |
102122) «— 1503 041)
1450(51) _____, 1248 (26) 177(19){
v ,‘_’2 (0) Karlstralke
139 (25) r 37 (1)
37 (1)
Z =2.756 Kiz/h
KurflrstenstralRe 93 SV/h
Abbildung 7: Analysebelastung Nachmittagsspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf

Abbildung 8:

Knotenstromdiagramm zwischen 06:00 und 22:00 Uhr [Stadt Diisseldorf]
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3.3 Knoten 3: Worringer StraBe / Kurfiirstenstrale

Der Knoten an der Worringer StralRe / KurfurstenstralRe ist von den drei betrachteten
Knoten derjenige mit der geringsten Verkehrsbelastung. Die Zufahrt aus Richtung
Worringer Platz ist mit Kraftfahrzeugen nicht zulassig (Einbahnstralle), eine weitere
Zufahrt fuhrt zum Fernbusbahnhof. Somit verbleiben am Knoten nur zwei vollstandig
in beide Richtungen befahrbare Arme.

Aus Richtung Worringer Platz wurden bei der Verkehrszahlung trotz der Ausweisung
als Einbahnstralle Fahrten registriert. Da es sich um ,Wender" handelt, die im Kno-
tenpunkt auf die entgegengesetzte Richtungsfahrbahn wenden, kann vermutet wer-
den, dass diese Fahrten durch Anwohner oder Lieferungen durchgefihrt wurden.

Die Spitzenstunde am Vormittag liegt im Vergleich zu den Knoten 1 und 2 spater zwi-
schen 10:30 Uhr und 11:30 Uhr. Hier nutzen 239 Kfz den Knoten hauptsachlich auf
den Fahrbeziehungen von der Kurfurstenstrale in die Worringer Strale. Der SV-
Anteil liegt bei 6,3 %.

Worringer Stralle
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Abbildung 9: Analysebelastung Morgenspitze Knoten 3, nicht fahrstreifenscharf

Auch die Nachmittagsspitzenstunde liegt mit der Stundenscheibe zwischen 18:00 Uhr
und 19:00 Uhr im Vergleich zu den beiden anderen Knoten zeitlich spater. Sie ist je-
doch analog zu den beiden anderen Knoten ebenfalls stérker belastet als die Spit-
zenstunde am Vormittag. Die Verkehrsstarke liegt hier im gesamten Knoten bei ca.
280 Kfz, der SV-Anteil betrédgt nur noch 3,2 %.
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Abbildung 10: Analysebelastung Nachmittagsspitze Knoten 3, nicht fahrstreifenscharf

Die Fahrten der Stralenbahn wurden wie im Knoten 1 nicht gesondert betrachtet.

Das Knotenstromdiagramm der von der Stadt Dusseldorf gezahlten Belastung zwi-
schen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr ist in Abbildung 11 dargestellt.
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Abbildung 11: Knotenstromdiagramm zwischen 06:00 und 22:00 Uhr [Stadt Diisseldorf]
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4 Verkehrserzeugung

Durch die neue Nutzung im Areal des Konrad-Adenauer-Platzes ergeben sich in den
umliegenden Stralen und Knotenpunkten Verdnderungen in den Verkehrsstarken. In
diesem Abschnitt wird abgeschatzt, welches Fahrtenaufkommen durch die Auswei-

sung als Kerngebiet durch das Areal induziert wird.

Die Ermittlung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens, das aus der geplanten Nut-
zungsart zu erwarten ist, erfolgt auf der Grundlage einer Abschatzung der erwarteten
Beschéftigten, Besucher, Kunden, und des Wirtschaftsverkehrs. Dabei werden Er-
kenntnisse verschiedener Fachpublikationen (vgl. Abschnitt 9) und Erfahrungswerte

des Gutachters einbezogen.

Durch die Aufgabe der bisherigen Nutzung ist ebenfalls mit entfallendem Verkehr zu
rechnen. Die Abschatzung hinsichtlich Fahrten durch Beschaftigte, Besucher und
Kunden erfolgt zunachst analog zur oben beschriebenen Abschatzung der zusatzli-
chen Fahrten. Weiterhin sind seitens der Deutschen Post AG konkrete Verkehrsdaten
zum Lieferverkehr beigestellt worden, die bei der Ermittlung des entfallenden Ver-

kehrs ebenfalls beriicksichtigt werden.

Um die GréRenordnung der ermittelten Verkehrsaufkommen einschatzen zu kénnen,
wird zunachst zu Vergleichszwecken das Verkehrsaufkommen ermittelt, welches auf
Basis des derzeitigen Bebauungsplanes zu erwarten wére.

Der aktuell giltige Bebauungsplan weist das Gebiet mit einer Sondernutzung fiir die
Post aus. Die Abschéatzung basiert auf den gleichen Ansatzen und Fachpublikationen,
die fir die Ermittlung des tatsachlichen und zuséatzlichen Verkehrsaufkommens her-

angezogen werden.

Bei den folgenden Berechnungen werden das Fahrtenaufkommen und die entfallen-
den Fahrten zunachst jeweils verkehrsmittelunabhéngig fiir die verschiedenen Fahrt-
zweckgruppen (Kunden, Beschéftigte, Wirtschaftsverkehr) ermittelt. Unter Beriick-
sichtigung von fahrtzweckspezifischen Annahmen zur Verkehrsmittelwahl und zum
Besetzungsgrad wird schlieBlich das Fahrtenaufkommen im motorisierten Verkehr
bestimmt. Mit Hilfe von normierten Tagesganglinien kann zusétzlich die Héhe des

stundlichen motorisierten Individualverkehrs dargestellt werden.
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4.1 Verkehrsaufkommen durch den derzeit giiltigen Bebauungsplan

Fur die Abschatzung des aufgrund des derzeitigen Planungsrechts zu erwartenden
Verkehrsaufkommens durch das betrachtete Gebiet wird von einer Geschossflache
von insgesamt rund 45.000 m? ausgegangen.
Zur Abschatzung des Verkehrsautkommens fir diesen theoretischen Fall wird von
folgender Verteilung der Flachen und Nutzungen ausgegangen (Angaben jeweils
BGF):
e 5.000 m? Park- und Verkehrsflachen im Erdgeschoss (ohne eigene Verkehrs-
erzeugung)
e 25.000 m* publikumsintensive Nutzungen im Erdgeschoss und 2 Oberge-
schossen
e 15.000 m? Dienstleistungen mit wenig Publikumsverkehr (bspw. Blrofldchen)

in den Ubrigen Obergeschossfldchen

Fur publikumsintensive Dienstleistungen und auch Dienstleistungen mit wenig Publi-
kumsverkehr wird einheitlich eine Beschaftigtendichte von 2,5 Beschéftigen je 100 m?
Geschossflache angesetzt, so dass sich eine theoretische Beschéftigtenzahl von
1.000 Beschéftigten ergibt.

Die mittlere Wegeanzahl je Beschaftigten an einem Tag betragt ca. 2,5 Wege. Neben
Hin- und Rickfahrt zur Arbeitsstelle sind folglich auch zuséatzliche Wege in Pausen
beriicksichtigt.

Auf Basis der Beschaftigtenzahl lasst sich weiterhin die Anzahl der taglichen durch
die Nutzung hervorgerufenen Kunden- und Besucherwege ermitteln. Fir die publi-
kumsintensiven Dienstleistungen werden taglich 15 Wege je Beschaftigten angesetzt.
Nach Hinweisen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) liegt dieser Ansatz im unteren Bereich fiir eine publikumsorientierte Dienst-
leistung.

Die Verkehrserzeugungsrate der tGbrigen Flachen wird mit 0,8 Wegen je Beschéftig-
ten und Tag veranschlagt.

Mit den beschriebenen Anséatzen sind die taglichen Wege der Beschaftigten, Kunden

und Besucher bekannt (Tabelle 1).

Der Anteil dieser Wege am OPNV wird aufgrund der sehr guten Anbindung an &ffent-
liche Verkehrsmittel an der oberen Grenze der Empfehlungen mit 30 % angesetzt. Da
weiterhin die Anzahl betriebseigener Parkplatze fiir Beschéftigte voraussichtlich auch
bei der zukiinftigen Nutzung nur begrenzt zur Verfugung stehen wird, wird der Anteil
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des motorisierten Individualverkehrs (MIV) an den taglichen Beschéftigtenwegen mit
40 % in einem niedrigen Bereich angesetzt. Der mittlere PKW-Besetzungsgrad fir
den Beschéftigtenverkehr wird mit 1,1 angenommen, der Besetzungsgrad fir den
Kundenverkehr mit 1,2.

Alle verbleibenden Wege, die nicht im MIV und OPNV stattfinden, werden zu FuR o-
der mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Gewerbliche Nutzungen rufen in der Regel zuséatzlich zum Verkehr der Beschaftigten
und Kunden auch Wirtschaftsverkehr (Guterverkehr) hervor. Fir die vorliegende
Sondernutzung wird von einem niedrigen Wirtschaftsverkehr ausgegangen, so dass
eine Erzeugungsrate von 0,5 Wirtschaftsfahrten je Beschaftigtem und Tag angesetzt
wird. Es wird weiterhin davon ausgegangen, dass der Wirtschaftsverkehr Uberwie-
gend mit Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamigewicht unter 3,51t erfolgt, so

dass der Schwerverkehrsanteil mit 25 % angesetzt wird.

Die ermittelten Wege teilen sich jeweils zur Hélfte auf ankommende Fahrten (Zielver-
kehr) und abgehende Fahrten (Quellverkehr) auf, so dass sich fir die Sondernutzung
durch die Post folgende theoretischen Verkehrsmengen ergeben (insgesamt
4.448 Kfz je Tag):

Tabelle 1: Nach derzeitigem Bebauungsplan zu erwartende tégliche Fahrten durch Beschif-
tigte Kunden/Besucher und Wirtschaftsverkehr

MIV Fup & Rad OPNV Schwerverkehr
[Fahrten/Tag] Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel-
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr
Beschéftigte 455 455 375 a7s 375 375 0
Kunden/Besucher 1.613 1.613 1.451 1.451 1.451 1.451 0
Wirtschaftsverkehr 117 117 0 0 0 0 39 39
Summe 2.185 2.185 1.826 1.826 1.826 1.826 39 39

4.2 Verkehrsaufkommen durch die geplanten Festsetzungen des aufzustel-

lenden Bebauungsplanes

Das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen wird analog zum vorangegange-
nen Abschnitt zunéchst flr die Beschéftigten innerhalb des Untersuchungsraumes
ermittelt.

Die gesamte Geschossflaiche soll fir den aufzustellenden Bebauungsplan ca.

55.000 m? (BGF) betragen. Fir die Ausweisung als Kerngebiet und die darauf basie-
9 g g
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rende Abschadtzung des erzeugten Verkehrs wird von dem folgenden Nutzungsmix
ausgegangen (Angaben jeweils BGF):
e 5,000 m* Park- und Verkehrsflaichen im Erdgeschoss (ohne eigene Verkehrs-
erzeugung)
e 5.000 m? Einzelhandel (Verkaufsflache ca. 4.000 m?)
e 5.000 m? publikumsintensive Nutzungen

e 40.000 m? Dienstleistungen mit wenig Publikumsverkehr (bspw. Birofldchen)

Fur diese kerngebietstypischen Nutzungen mit Biroflachen und kulturellen sowie frei-
zeitlichen Einrichtungen kann nach Ansatzen der Forschungsgesellschaft fur Stralen-
und Verkehrswesen (FGSV) ein Kennwert von 2,5 Beschéftigten je 100 m? Geschoss-
fliche angenommen werden. Damit wird ein zu Abschnitt 4.1 analoger Ansatz ge-
wahlt.

Fur die zugrunde gelegte Geschossflache ergibt sich eine Beschéftigtenzahl im Ge-
biet von 1.225 Beschaftigten.

Die mittlere Wegeanzahl je Beschaftigten an einem Tag betrégt wie im vorigen Ab-

schnitt erldutert ca. 2,5 Wege.

FUr den Kunden- und Besucherverkehr erfolgt die Abschatzung getrennt nach den
eingangs angesetzten Nutzungen. Fir die Publikumsintensive Nutzung werden
15 Wege je Beschéftigtem angesetzt. Fir die Dienstleistungen mit wenig Publikum
werden lediglich 0,8 Wege je Beschaftigtem vorausgesetzt. Im Einzelhandel wird zu-
nachst die Anzahl der Besucher ermittelt. Bei einem Ansatz von 80 Besuchern je
100 m? Verkaufsfldche ergeben sich rund 3.200 Kunden, die taglich das Gebiet besu-
chen. Da diese Kunden jeweils an- und abreisen, werden hierfur 6.400 Wege je Tag

veranschlagt.

Kopplungs- und Konkurrenzeffekte werden im Rahmen dieses Gutachtens nicht ex-
plizit betrachtet, da die umliegende Handelsstruktur nicht gesondert analysiert wurde.
Es ist davon auszugehen, dass die abgeschétzte Zahl der Kundenwege nicht voll-
standig aus Neuverkehren besteht, sondern teilweise durch Kunden hervorgerufen
werden, die bereits heute zum Verkehrsaufkommen im Gebiet beitragen. Der voll An-
satz als Neuverkehr stellt somit einen kritischeren und verkehrsmaRig unglinstigeren

Fall hinsichtlich der weiteren Untersuchungen dar.
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Auch fur die Verkehre der Nutzungen im aufzustellenden B-Plan wird der im vorigen
Abschnitt beschriebene Modal Split zugrunde gelegt, so dass die taglichen Wege auf
die Verkehrstrager MIV, OPNV und FuB/Rad aufgeteilt werden kénnen.

Der Wirtschaftsverkehr wird gemaR dem genannten FGSV-Merkblatt ebenfalls in Ab-
héngigkeit der Beschéftigten abgeschatzt (5% der Beschaftigtenfahrten). Der SV-
Anteil des Wirtschaftsverkehrs betrégt hiernach 25 %.

Fur die angenommen StrukturgréRen, Modal Split-Anteile und Besetzungsgrade er-
geben sich folgende zusatzlichen téaglichen Fahrten. Die Fahrten werden dabei auch
hier jeweils zur Halfte auf Quellverkehr (Verkehr, der im betrachteten Gebiet entsteht

bzw. beginnt) und Zielverkehr (Verkehr, der im betrachteten Gebiet endet) aufgeteilt.

Tabelle 2: Zusétzliche tédgliche Fahrten durch Beschiftigte, Kunden/Besucher und Wirt-
schaftsverkehr
MIV FuR & Rad OPNV Schwerverkehr
[Fahrten/Tag] Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel-
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr
Beschéitigte 557 557 459 459 459 459 0
Kunden/Besucher 1.513 1.513 1.361 1.361 1.361 1.361 0
Wirtschaftsverkehr 57 57 0 0 0 0 19 19
Summe 2127 2.127 1.820 1.820 1.820 1.820 19 19

Durch die vorausgesetzte neue Nutzung im Rahmen des zukiinftigen Bebauungspla-
nes nach der oben beschriebenen Struktur ergeben sich insgesamt taglich
4.292 Fahrten mit Kfz.
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4.3 Aus Bestandsnutzungen entfallendes Verkehrsaufkommen

Durch Entfall der bisherigen Nutzung entfallen auch Verkehre, die durch die derzeiti-

ge Nutzung erzeugt werden und dementsprechend zukinftig entfallen.

Zur Abschéatzung der aktuellen und somit zukiinftig entfallenden Fahrten durch Be-
schéaftigte sowie Kunden und Besucher werden analog zur Abschatzung der zusatzli-
chen Fahrten Ansatze und Kennwerte iber vorhandene StrukturgréBen herangezo-
gen.
Als derzeitige Nutzung wird folgende Struktur angenommen:

e 10.000 m* LKW- und Parkflachen (EG und 1. OG)

e 2.500 m? Postdienstleistungen, publikumsintensiv

e 17.500 m? ehemalige Buroflachen der Post, derzeit gréfitenteils ungenutzt

e 5.000 m? Fithessstudio

e 10.000 m? Druckstralle der DRV

Die Anzahl der Beschaftigten wird fir die Postdienstleistungen, die Transportflachen
und das Fitnessstudio gemafl den Hinweisen der FGSV angenommen. Fir die ehe-
maligen Verwaltungsflichen der Post werden pauschal insgesamt nur noch 30 Be-
schéftigte angesetzt. Hinsichtlich den Beschéftigten in den Flachen der Druckstralie
wird von insgesamt 10 Beschéftigten ausgegangen.

Insgesamt ergibt sich damit im gesamten Geb&ude eine Beschéftigtenanzahl von ca.
190 Beschaftigten, fur die wie in den Ubrigen Abschatzungen jeweils 2,5 Wege je Tag

angenommen werden.

Die Schétzung der Kundenweg wird wie folgt vorgenommen:

Fur publikumsintensive Dienstleitungen (15 Kundenwege je Beschéaftigtem) und Biiro-
flachen (0,8 Kundenwege je Beschéftigtem) werden die bereits beschriebenen Er-
zeugungsraten angesetzt. Fir das Fitnessstudio wird von 25 Kundenwegen je Be-
schaftigtem ausgegangen.

Fur die LKW-Flachen im 1. OG wird eine Erzeugungsrate von 1 Kundenweg je Be-
schaftigtem vorausgesetzt, fur die Druckstralie 0,5 Kundenwege je Beschaftigtem.

Hinsichtlich der gewerblichen Fahrten durch Fahrzeuge der Deutschen Post AG bzw.
deren Dienstleister liegt eine detaillierte Aufschliisselung der tatsachlich auftretenden
Fahrten vor. Aus der Zahlung dieser Fahrten sind weiterhin die Wochenganglinie so-

wie Tagesganglinien und die Art der Fahrzeuge (Schwerverkehr oder Lieferwagen)
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bekannt, so dass diese Fahrten zusatzlich zum entfallenden Wirtschaftsverkehr hin-
zugezahlt wurden.

Gewerbliche, wochentliche Deutsche Post Ankiinfte Konrad-Adenauer Platz 1 nach Uhrzeit und Wochentagen*
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Abbildung 12: Tages- und Wochengang der gewerblichen Ankiinfte [Quelle: Deutsche Post AG,
2015]

Fur die Festlegung der entfallenden Fahrten kénnen unter Berlcksichtigung der oben
abgebildeten Tagesganglinie die Werte in den jeweiligen Spitzenstunden der umlie-
genden Knotenpunkie herangezogen werden. So werden beispielsweise morgens
mehr entfallende Fahrten angesetzt als nachmittags.

Aus der Z&hlung der Deutschen Post AG ist weiterhin bekannt, dass alle Fahrzeuge
in der Regel nur eine relativ kurze Zeit im Areal verbleiben und das Gebaude unmit-
telbar wieder verlassen. Daher wird vereinfachend davon ausgegangen, dass die Ab-
fahrten in derselben Stundenscheibe erfolgen wie die oben dargesteliten Ankinfte
(Quellverkehr = Zielverkehr).

In den verschiedenen Spitzenstunden (Abschnitt 3) werden folgende entfallende

Fahrten angesetzt:

Tabelle 3 Entfallende tagliche gewerbliche Fahrten
Stundenscheibe Entfallende Fahrten
(Spitzenstunden gem. > = -

Analysebelastung) Quell- und Zielverkehr, je davon SV, je
08:00 — 09:00 24 6
09:00 - 10:00 35 9
16:00 — 17:00 2 1
18:00 — 19:00 5 1

Far die Druckstralle wurden zusatzlich pauschal 10 Kfz bzw. 20 Wege im Wirt-
schaftsverkehr angesetzt.
Bei Betrachtung des gesamten Tages entfallen im Mittel ca. 140 Fahrien (280 Wege),

von denen rund 25 % mit Fahrzeugen des Schwerverkehrs erfolgen.
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Der PKW-Anteil (75 %) wird bei bei den entfallenden Fahrten angesetzt.

Die Aufteilung der Fahrten auf Quell- und Zielverkehr wird wie bei der Schétzung des

zusétzlichen Verkehrsaufkommens jeweils zur Hélfte vorgenommen.

Tabelle 4 Entfallende tigliche Fahrten durch Beschiftigte, Kunden/Besucher und Wirt-
schaftsverkehr

MIV Full & Rad OPNV Schwerverkehr

[Fahrten/Tag] Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel-
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr
Beschéftigte 88 88 72 72 72 72 0 0
Kunden/Besucher 403 403 302 302 302 302 0 0
Wirtschaftsverkehr 105 105 0 0 0 0 35 35
Summe 596 596 374 374 374 374 35 35

Aus den Knotenpunktszdhlungen der Knoten 2 und 3 (siehe Abschnitt 3) lasst sich
abschétzen, dass tatsachlich mehr PKW in das Areal einfahren. Dies erscheint inso-
weit realistisch, als dass auch ,gebietsfremder” Kunden das vorhandene Parkhaus

nutzen, aber keinen direkten Kundenbezug zu den Dienstleistungen im Areal haben.

4.4 Tageszeitliche Verteilung

Das werktagliche Fahrtenaufkommen und die entfallenden Fahrten, die in Abschnitt 4
ermittelt wurden, werden auf Basis normierter Tagesganglinien fur Quell- und Zielver-
kehre tageszeitlich verteilt. Die normierten Tagesganglinien wurden hierzu den ,Hin-
weisen zur Abschdtzung des Verkehrsaufkommen nach Gebietstypen" der FGSV
entnommen. Es wird nach den verschiedenen Fahrtzweckgruppen und den Verkehrs-
tragern differenziert.

Im Folgenden sind beispielhaft die Tagesganglinien fir die neu entstehenden Verkeh-
re abgebildet. Die Ganglinien der entfallenden Verkehre entsprechen qualitativ denje-
nigen der neuen Verkehre. Durch den gesonderten Ansatz der tatséchlich aufge-
nommenen Postfahrzeuge ergeben sich insbesondere fiir den MIV nur leichte Abwei-

chungen.
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Abbildung 13: Tagesganglinie der zusatzlichen Fahrten im MIV
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Abbildung 14: Tagesganglinie der zusétzlichen Fahrten im SV

Im Tagesgang fUr die zusétzlichen Fahrten im MIV ist zu erkennen, dass morgens
zundchst die Beschéftigten und anschlieRend zusétzlich die Kunden Wege in das
Gebiet hinein verursachen (Zielverkehr). Hierdurch ergibt sich eine breite Morgenspit-
ze. Der Quellverkehr 3uft dieser Kurve morgens nach, da die ankommenden Kunden
in der Regel nur eine relativ kurze Verweildauer im Gebiet haben. Im Nachmittag ist
eine deutliche Spitze im Quellverkehr festzustellen. In dieser Spitzenstunde verlassen

sowohl Beschéftigte als auch Kunden zu groRen Teilen das Gebiet.
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Die Tagesganglinie im Schwerverkehr (hier Wirtschaftsverkehr) weist am Morgen und
Vormittag die meisten Fahrten im Zielverkehr auf, die Tagesganglinie des Quellver-

kehrs folgt diesem Gang entsprechend zeitversetzt.

Die detaillierten Werte der Tagesgange kénnen dem Anhang entnommen werden.

4.5 Zusammenfassung

In den vorangegangenen Abschnitten wurde ermittelt, welche Verkehrsmengen durch
die bestehende Nutzung entfallen und durch die zukinftig planungsrechtlich zulassi-
gen Nutzungen hinzukommen.

Hierbei wurde deutlich, dass insbesondere die Kfz-Fahrten (MIV und SV) fiir die neue
Nutzung héher sind als die entsprechenden entfallenden Fahrten.

Die entfallenen Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr betragen ca. 1.260 Kfz/d.
Demgegentber stehen ca. 4.300 Kfz/d neue Fahrien. Pro Tag ergeben sich daher
zusatzlich ca. 3.040 Kfz-Fahrten, die jeweils zur Halfte in das Gebiet ein- bzw. aus-
fahren.

Wéhrend den Tagstunden zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr liegt die Differenz bei
ca. 2.980 Kfz-Fahrten (Quell- und Zielverkehr gesamt).

Hierbei ist jedoch zu bemerken, dass bei einer vollstdndigen Ausnutzung des derzeit
geltenden Bebauungsplanes mit der Sondernutzung Post eine Verkehrsbelastung zu
erwarten wére, die im Bereich der Verkehrsmenge bei Ausweisung des Gebietes als
Kerngebiet und Ansetzung des beschriebenen Nutzungsmixes liegt.

Die Verkehrsmenge bei Ausnutzung des derzeitigen Bebauungsplanes wurde mit ca.
4.450 Kfz/d abgeschétzt und liegt damit geringfiigig héher als die Verkehrsmenge, mit

der bei den neuen Nutzungen zu rechnen ist (ca. 4.300 Kfz/d, siehe oben).

Unter Berlcksichtigung der gewahlten Ansétze zur Verkehrserzeugung ist nicht da-
von auszugehen, dass durch die Anderung des Gebietstypen (derzeit Sondernut-
zung, kinftig Kerngebiet) nach der Baunutzungsverordnung keine kritischeren Ver-

kehrsmengen entstehen.

Die Verkehrsmengen fir den bestehenden Bebauungsplan und den aufzustellenden

Bebauungsplan werden zur vergleichenden Bewertung der Emissionen an den ent-
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sprechenden Gutachter weitergegeben. Hierbei werden jeweils die Verkehre zwi-
schen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr berticksichtigt.

Far die weitere Bewertung der Verkehrsqualitdten an den umliegenden Knotenpunk-
ten werden ausgehend von den Belastungen im Analysefall (Ist-Zustand) die ermittel-

ten entfallenden Verkehrsmengen der heutigen und zukinftigen Nutzung herangezo-

gen.
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5 Verkehrsumlegung

Um die zukinftigen Verkehrsmengen an den umgrenzenden Knotenpunkien ab-
schatzen zu konnen, missen die ermittelten zusétzlichen und entfallenen Fahrten auf
die einzelnen Verkehrsstréme in den Knotenpunkten aufgeteilt werden.

Da das Areal in sehr zentraler Position in der Diisseldorfer Innenstand liegt, |sst sich
nur schwer abschétzen, aus welchen Fahrtrichtungen Beschéftigte und Kunden in
das Gebiet hineinfahren bzw. das Gebiet wieder verlassen. Aus diesem Grund wird

der folgende Ansatz verfolgt:

Wie in Abschnitt 2.2 gezeigt, kann die Zufahrt in das Areal selber nur tber die Kur-
furstenstralRe erfolgen. Da um das Gebiet herum sowohl die Immermannstralle als
auch die Worringer StralRe als Einbahnstrallen ausgewiesen sind und eine Zufahrt di-
rekt vom Vorplatz des Hauptbahnhofes nicht mdglich ist, fihren alle Anfahrten

zwangslaufig Uber den Knotenpunkt Karlstralie / Kurfiirstenstrale (Knoten 2).

Die Ausfahrt aus dem Gebiet kann nur Gber die Immermannstralle erfolgen. Aufgrund
der beschriebenen Einbahnstrallen missen hier alle Fahrzeuge bei der Abfahrt den

Knoten KarlstralRe / Immermannstrale (Knoten 1) passieren.

Eine genaue Ableitung, welche Fahrtrouten die Fahrzeige in den Knoten wahlen, ist
nicht sicher méglich. Aus diesem Grund wird der Ansatz verfolgt, die entfallenden und
zuséatzlichen Fahrten auf Basis der vorhandenen und bekannten Knotenpunktbelas-

tungen zu verteilen:

Der Zielverkehr erreicht die Einfahrt in das Areal Uber die Kurfirstenstralle. Die Ab-
biegebeziehungen erlauben hier nur Fahrten aus den beiden Asten der KarlstraRe
(Stréme 21 und 41). Die zusé&tzlichen (und entfallenden) Fahrten werden in den Antei-
len dieser beiden Stréme gemal den vorliegenden Knotenpunktszahlungen aufgeteilt
(Strom 21 + Strom 41 = 100 %). In den Morgen- und Nachmittagsspitzenstunden
kénnen sich dabei verschiedene Anteile ergeben.

Der Zielverkehr, der aus der westlichen Karlstrale kommt (Strom 41), passiert zuvor
den Knoten KarlstralRe / Immermannstral3e. Er kann hier entweder als Geradeausfah-
rer aus Richtung KarlstraRe kommen (Strom 13) oder aus der nérdlichen Immer-
mannstralle (Strom 43). Es wird vereinfachend davon ausgegangen, dass der Ziel-

verkehr nicht aus der siidlichen Immermannstraie kommt. In diesem Knoten kann
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der Zielverkehr wieder nach den Anteilen der Stréme 13 und 43 aus den vorhande-

nen Zahlungen aufgeteilt werden.

Die Quellverkehre kénnen nach selbigem Schema auf die Knotenpunktssiréme auf-
geteilt werden: Die Fahrzeuge im Quellverkehr verlassen das Areal {iber den Knoten
Immermannstralie / Karlstral3e. Dabei kénnen Sie alle drei Fahrbeziehungen wahlen
(Stréme 21, 24 und 23). Sie werden auch hier nach den Anteilen dieser Strome auf-
geteilt. Die Fahrzeuge, die dem Strom 23 zugeordnet wurden, miissen noch den Kno-
tenpunkt Karlstralle / Kurfiirstenstralle passieren und teilen sich hier auf die Stréme
43 und 42 auf. Eine Berlicksichtigung von Strom 41 (zuriick in das Areal) findet nicht

statt.

Das beschriebene Verfahren zur Umlegung auf die Knotenpunktsstréme wird jeweils
fur Morgen- und Nachmittagsspitze getrennt durchgefiihrt, da die einzelnen Anteile
der Strome nicht zwangslaufig identisch sein missen.

(Dieses Vorgehen erfolgt auch fiir die taglichen Verkehre zwischen 06:00 Uhr und
22:00 Uhr. Die Ergebnisse hieraus dienen der Beurteilung der Emissionen und Im-

missionen und werden im Rahmen dieser Studie daher nicht detailliert betrachtet.)

In einigen Strémen Uberlagern sich bei diesem modellhaften Vorgehen Quell- und
Zielverkehre.

Da angenommen wurde, dass Quell- und Zielverkehr des Areals ausschliefilich tiber
die Zufahrt und die Abfahrt des Gebdudes abgewickelt werden, bleibt der Knoten
Worringer Stralle / Kurfirstenstralle (Knoten 3) fiir den Leistungsfahigkeitsnachweis
unverandert und aus diesem Grund im weiteren Verlauf unberiicksichtigt. Eine Be-
wertung der Verkehrsqualitat fur den bestehenden Zustand wird dennoch zu Informa-

tionszwecken vorgenommen.

Eine Umlegung der Fahrten im OPNV auf einzelne Verkehrsmittel wurde nicht vorge-
nommen, da davon ausgegangen wird, dass sich die Betriebsprogramme von Stra-

Renbahn, Bus und Zug nicht verandern.

Die entfallenen und zuséatzlichen Knotenstréme fur die Morgen- und Nachmittagsspit-

zenstunden sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 15: Entfallende Fahrten Morgenspitze Knoten 1, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 16: Entfallende Fahrten Nachmittagsspitze Knoten 1, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 17: Entfallende Fahrten Morgenspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 18: Entfallende Fahrten Nachmittagsspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 19: Zusitzliche Fahrten Morgenspitze Knoten 1,

nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 20: Zusitzliche Fahrten Nachmittagsspitze Knoten 1, nicht fahrstreifenscharf

Mérz 2016

& SchiiBler-Plan



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Konrad-Adenauer-Platz

Seite 36

Kurflirstenstrafle

0(0)

0(0) J

Karlstral3e 2(0)

-

—— 39(0)
R

63 (1)

104 (1)

Kurflrstenstrafte

0(0)
81 (1)

[

0(0)

—————

—

0(0)

81 (1)

L_’O (0) Karlstrafie

0(0)

Z =185 Kfz/h
2 SVih

Abbildung 21: Zusitzliche Fahrten Morgenspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 22: Zusitzliche Fahrten Nachmittagsspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf
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6 Prognoseverkehrsmengen

Die Prognosebelastungen ergeben sich aus der Uberlagerung der Analyseverkehrs-
mengen mit den zusatzlichen Fahrten fiir die Nutzungen des angestrebten Bebau-
ungsplanes und den entfallenden Fahrten, die bei der aktuellen Nutzung auftreten.
Nach den beschriebenen Anséatzen und Berechnungen liegen in den Knotenpunkten
jeweils fiur die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde vorhandene, zusétzliche und
entfallene Fahrten (fur Kfz und SV) vor, so dass sich die Verkehrsstarken fiir alle vor-
handenen Verkehrsstrome im Prognosefall berechnen lassen. Eine Aufteilung des
Verkehrs auf die einzelnen Fahrstreifen in den Knotenpunkten erfolgt erst im Zuge

der Leistungsfahigkeitsbetrachtung.

Die folgenden Abbildungen zeigen jeweils die Prognose-Verkehrsstérken der einzel-
nen Knotenstréme fir die Spitzenstunde am Morgen und am Nachmittag. Insgesamt
liegt der Zuwachs der Verkehrsstarken gegeniiber dem Analysefall maximal bei 8,1 %
(an Knoten 1). Fur Knoten 1 féallt der Zuwachs in der Morgenspitzenstunde am ge-
ringsten aus (3,4 %).

Aufgrund der beschriebenen modellhaften Annahme zur Umlegung der zusé&tzlichen
und entfallenen Verkehre finden in Knoten 3 zwischen Analysefall und Prognosefall

keine Verdnderungen statt.

Tabelle 5 Prozentuale Anderung der Verkehrsstirken zwischen Analyse- und Prognosefall
Anderung der Verkehrsstarke im gesamten Knoten [%]
Knoten
morgens nachmittags
1: Karlstralle / Immermannstralle 3.4 8,1
2: KarlstraRe / Kurfurstenstrale 3,7 7,8

Inwiefern die veranderten Verkehrsmengen Einfluss auf die Qualitdt des Verkehrsab-

laufes haben, wird im folgenden Kapitel untersucht.
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Abbildung 23: Prognosebelastung Morgenspitze Knoten 1, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 24: Prognosebelastung Nachmittagsspitze Knoten 1, nicht fahrstreifenscharf

Marz 2016

& SchiBler-Plan



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Konrad-Adenauer-Platz

Seite 39

Kurfurstenstrale
33(2)
33(2) J 7.0)
Karlstrafe 39 (0) L
1260 (32) +— 1468 (53)
1113(72) . 020 (41) 198 (21) §
b L_’3(0) KarlstralRe
154 (30) r 23(0)
23(0)
¥ =2.637 Kfz/h
Kurfurstenstralke 127 SV/h

Abbildung 25: Prognosebelastung Morgenspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf
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Abbildung 26: Prognosebelastung Nachmittagsspitze Knoten 2, nicht fahrstreifenscharf

Marz 2016

& SchiiBler-Plan



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Konrad-Adenauer-Platz Seite 40

7 Bewertung der Leistungsfahigkeit

7.1 Allgemeines

Die angrenzenden Knotenpunkte an der Karlstralle (Knoten 1 und Knoten 2) sind
durch Lichtsignalanlagen signalisiert. Damit eine volistdndige Bewertung der Leis-
tungsfahigkeit moglich ist, wurden von der Stadt Disseldorf die entsprechenden Sig-
nalprogramme und Signalzeitenplane zur Verfligung gestellt.

Beide Signalprogramme werden mit einer einheitlichen Umlaufzeit von 70 Sekunden

betrieben.

Die Lichtsignalanlage am Knoten Karlstrafle / ImmermannstralRe wird mit tageszeit-
abhangigen Signalprogrammen betrieben. Fiur die Bewertung der Leistungsféhigkeit
in den identifizierten Spitzenstunden kann demnach auch das zu dieser Zeit laufende
Signalprogramm ber{icksichtigt werden.

Fur diesen Knotenpunkt besitzt die StralRenbahn eine Vorrangschaltung. Bei Fahrten
der Stral’enbahn werden die Freigabezeiten fir den Kraftfahrzeugverkehr angepasst
und fur den querenden Verkehr verkirzt.

Um die standardisierten Leistungsféhigkeitsnachweise des HBS verwenden zu kon-
nen, wird die Leistungsfahigkeit zundachst mit dem Basis-Signalprogramm ohne Ein-
fluss der Stralenbahn durchgefiihrt. Der mdgliche Einfluss von Straflenbahnfahrten

auf die Verkehrsqualitat wird darauf aufbauend gesondert betrachtet.

Die Lichtsignalanlage am Knoten Karlstrale / Kurflrstenstralie wird durchgehend mit
einem konstanten Programm betrieben.

Der Knoten Worringer Stralle / KurfUrstenstrale ist nicht signalisiert und wird Uber
Vorfahrtsregelungen betrieben. Auch hierfir wird informativ eine standardisierte Leis-

tungsfahigkeitsbewertung nach HBS durchgefiihrt.

Fur die Karlstralte zwischen den Knoten 1 und 2 liegt eine Entwurfsplanung fiir die
Radverkehrsanlagen vor (Ingenieurbiro Nolte und Ganswindt, 01.08.2012). Diese
Planung sieht vor, Radfahrstreifen einzurichten. Aufgrund der gednderten Fldchen-

aufteilung sollen die Fahrstreifen in den Knotenpunkten wie folgt angepasst werden:

Am Knoten KarlstraRe / Immermannstralie wird der Mischfahrstreifen in der &stlichen
Zufahrt der Karlstrale (Geradeausfahrer und Rechtsabbieger) zu einem reinen

Rechtsabbiegestreifen.
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Im Knoten Karlstral’e / Kurfiirstenstrale entfallt aus dstlicher Richtung in der Karl-
stralle ein Fahrstreifen fir Geradeausfahrer.
Aus entgegengesetzter Richtung ist die Aufstelllinge des Fahrstreifens fir Linksab-

bieger gegeniiber dem Bestand verkirzt.

Insgesamt sind in beiden Knoten auch bei gleichbleibenden Fahrstreifenaufteilungen

die Fahrstreifengeometrien (Breiten und Radien) leicht geandert.

Eine neue Planung der Signalprogramme liegt fiir die geplante Situation nicht vor, so
dass das auch fur die Prognose das bestehende Signalprogramm angesetzt wird.

Die gednderte Aufteilung und Anordnung der Fahrstreifen wird bei der Untersuchung
der Leistungsféhigkeit fir den Prognosefall vorausgesetzt. Insbesondere in den Fal-
len mit einer Fahrstreifenreduktion ist somit eine Vergleichbarkeit zwischen Analyse-

und Prognosefall nur bedingt mdéglich.

Die Berechnungsprotokolle bzw. Formblatter nach dem im HBS 2015 dokumentierten
Berechnungsverfahren sind fiir jeden Knotenpunkt jeweils fir die Morgenspitze und
die Nachmittagsspitze im Anhang zur Verkehrsuntersuchung beigelegt. Hierin ist
auch dokumentiert, wie die ermittelten Fahrzeugstrome auf die einzelnen Fahrstreifen
der Knotenpunkte verteilt wurden. Die Verteilung erfolgte fiir mehrstreifige Zufahrten
und Zufahrten mit Mischfahrstreifen nach den Ansétzen des HBS, Teil S4.4.6.

7.2 Bewertungsgrundlage

In signalisierten Knotenpunktzufahrten und vor FuRgéangerfurten filhren Sperrungen
und Freigaben in sténdiger Folge zur Behinderungen fiir die einzelnen Verkehrsteil-
nehmer. Als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist daher die
Dauer eines Wartevorgangs (Wartezeit) anzusehen. Zur Einteilung der Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs gelten die folgenden mittleren Wartezeiten fir den Kfz-
Verkehr:
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Tabelle 6:

Mittlere Wartezeit und Qualitdtsstufen fiir den Kfz-Verkehr an signalisierten Kno-
tenpunkien [HBS 2015]

Qsyv Mittlere Wartezeit w [s]

<20
<35
<50
<70
>70
Nachfrage Ubersteigt Kapazitat (q > C)

Mmoo W >

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-
Verkehr uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge

missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

In den nachstehenden Erlduterungen sind die verkehrlichen KenngréRen der mittle-

ren Wartezeit im Kfz-Verkehr, des 95%-Riickstaus und der Qualitatsstufe des Ver-

kehrsablaufs jeweils im Uberblick zusammengestellt.
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Fur die Bewertung des vorfahrtgeregelten Knotens ohne Lichtsignalanlage gilt fir die

Festlegung der Qualitatsstufen ferner die folgende Zuordnung:

Tabelle 7: Mittlere Wartezeit und Qualitdtsstufen fiir den Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn
an Knoten mit Vorfahrtsbeschilderung [HBS 2015]

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

<10
<20
=30
<45
> 45
Nachfrage Uibersteigt Kapazitat (q > C)

Mmoo w >
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7.3 Knoten 1: Karlstralke / Inmermannstralle

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit fir den Analysezustand zeigt, dass mit den er-
mittelten mittleren Wartezeiten fur fast alle Stréme sehr gute bis gute Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes nachgewiesen werden kénnen. Lediglich der rechtsabbiegende
Strom aus der sudlichen Immermannstralle erreicht fir die Morgenspitzenstunde nur
befriedigende Verkehrsqualitdt, so dass auch der gesamte Knotenpunkt fir diese
Stunde mit QSV C bewertet werden muss, nachmittags liegt die gute QSV B vor.

Fur den Prognosefall fallt auf, dass sich die mittleren Wartezeiten nicht signifikant

verandern und sich kein Strom in der Qualitatsstufe verschlechtert.

Der Knotenpunkt erreicht auch unter Ansatz der Nutzung fir das geplante Kerngebiet
gute bis befriedigende Qualitatsstufen. Hinsichtlich der fiir die Optimierung der Rad-
wegefiihrung gednderten Fahrstreifenaufteilungen ergeben sich bei einer Beibehal-

tung des Signalprogramms weder Nachteile noch deutliche Vorteile.

Tabelle 8: BewertungsgroBen fiir die Leistungsfiahigkeit am Knoten 1, Morgenspitze

a0 Analyse Prognose
Strom £ 8

@ 51 SRS S g il o St BEs S i a oy

[Kfz/h] | [s] | [m] [Kfz/h] | [s] | [m]

Immermannstr. Nord (1) A 135 20,0 18 A 136 20,0 18 A
Immermannstr. Nord (r) AR 82 13,6 18 A 82 13,6 18 A
Immermannstr. Sud (g+1) B 90 23,2 18 B 133 24,3 25 B
Immermannstr. Std (r) BR 99 39,3 37 C 116 44,6 44 C
Karlstr. West (g) c 959 17,5 80 A 988 16,4 80 A
Karlstr, West (1) CL 179 29,6 25 B 179 29,6 25 B
Karlstr. Ost (g+r) D 1.126 225 71 B - - -
Karlstr. Ost (g) D - - - - 994 30,9 104 B
Karlstr. Ost (r) DR - - - - 133 16,4 27 A
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Tabelle 9: BewertungsgroBen fiir die Leistungsféhigkeit am Knoten 1, Nachmittagsspitze
oo Analyse Prognose
Strom g8
e (el e o Tl ECE e TR
[Kfz/h] | [s] [m] [Kfz/h] | [s] [m]
Immermannstr. Nord () A 202 22,7 25 B 212 24,5 27 B
Immermannstr. Nord (r) AR 104 15,4 22 A 104 16,8 23 A
Immermannstr. Std (g+) B 107 25,9 22 B 200 31,5 38 B
Immermannstr. Sud (r) BR 88 23,0 26 B 165 29,2 47 B
Karlstr. West (g) C 1.202 17,0 95 A 1.258 18,1 103 A
Karlstr. West (1) CL 142 25,8 20 B 142 27,5 21 B
Karlstr. Ost (g+r) D 1.108 19,9 64 A - - -
Karlstr. Ost (g) D = B - - 991 28,8 100 B
Karlstr. Ost (r) DR - - - - 118 16,1 24 A

Bei Fahrten der Strallenbahn verringern sich die Freigabezeiten der die Gleise que-
renden Hauptstrome der Karlstral’e. Die Freigabezeiten der parallel zur StraRenbahn
laufenden Stréme kdnnen sich hierdurch ggf. sogar verlangern. Die Anpassung des
Signalprogramms erfolgt Uber Anforderungsmelder an den Gleisen.

Je nach Fahrweg der StralRenbahn laufen nach Anforderung unterschiedliche Signal-
programme mit verschiedenen Freigabezeiten.

Da seitens der Stadt Disseldorf auch die Informationen tber verdnderte Freigabezei-
ten zur Verfugung gestellt werden konnten, wurde fiir die Prognosefélle eine zusatzli-
che Bewertung der Verkehrsqualitat durchgefuhrt.

Hierfur wurden die folgenden Annahmen getroffen:

e Im derzeit vorhandenen Betriebsprogramm fir die StralRenbahn verkehrt im
Knotenpunkt eine Straldenbahnlinie im 10-Minuten-Takt je Richtung. Hieraus
ergeben sich im Mittel 12 StralRenbahnfahrten je Stunde.

e Mit der Umlaufzeit von 70 Sekunden finden je Stunde ca. 51 Umldufe statt.
Daraus schlieBend wird angesetzt, dass in jedem vierten Umlauf das Stan-
dardsignalprogramm durch ein auf die Strallenbahnfahrten angepasstes Sig-
nalprogramm mit kiirzeren Freigabezeiten ersetzt wird.

e Weiterhin wird angenommen, dass die Félle a) StraRenbahn aus Richtung

Norden, b) Strallenbahn aus Richtung Siiden und c) StralRenbahn aus beiden
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Richtungen mit Begegnung mit den jeweils zugehérigen LSA-Programmen
gleichermalien haufig auftreten. Modellhaft werden durch diese Annahme
somit 15 Fahrten der Strallenbahn je Stunde angenommen, so dass die Ab-
schatzung fur den StralRenverkehr ungunstig erfolgt.

Fur die Félle a) bis c) sind aus den Signalprogrammen jeweils die Freigabe-
zeiten aller Signalgruppen bekannt.

e Die sich ergebenden kiirzeren Freigabezeiten durch die Fahrten der Stralzen-
bahn wurden in den Leistungsféhigkeitsnachweisen angesetzt, sich dadurch
ergebende langere Freigabezeiten in einigen Strémen wurden nicht angesetzt
(Freigabezeit des Standardprogrammes t, wird beibehalten). Die mittlere Frei-
gabezeit der Signalgruppen ergibt sich fir die zu bewertende Stunde jeweils

ZU:

1 %+%+%
tr=—| ————=+3-1
F 4[ 3 0

Fur beide Prognosefille (morgens und nachmittags) sind auch bei dieser Schatzung
des StralRenbahnverkehrsaufkommens in den Hauptfahrrichtungen noch befriedigen-
de bis ausreichende Qualitatsstufen erreichbar. Diese schlechteren Qualitétsstufen
werden in den Strémen der Karlstralle quer zur Stralenbahn hervorgerufen.
Aufgrund der zur sicheren Seite abgeschétzten Fahrtenanzahl der Stralenbahn (s.0.)
kann davon ausgegangen werden, dass auch zukinftig eine mindestens ausreichen-
de Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes vorliegt.

Die Dokumentationen zu den Abschatzungen kénnen dem Anhang entnommen wer-

den.

7.4 Knoten 2: KarlstraBe / KurfiirstenstralRe

Auch im Knoten KarlstraRe / KurfirstenstralRe ist der Verkehrsablauf im Analysefall
mit der erreichten QSV B als gut zu bewerten. Die Stréme der Hauptverkehrsachse
auf der KarlstraBe erreichen dabei sogar eine sehr gute Qualitat. Dies gilt sowohl flr

die Morgen- als auch fur die Nachmittagsspitzenstunde.

Trotz der leicht erhdhten Verkehrsstdrken gegentiber dem Analysefall und der ge-
planten Fahrstreifenreduktion durch die Neuordnung der Fahrstreifen aufgrund der
Radfahrstreifen kénnen die vorhandenen Qualitatsstufen in fast allen Zufahrten wéh-
rend der Morgenspitze beibehalten werden. Die mittleren Wartezeiten steigen nur

leicht.
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Fur die Nachmittagsspitzenstunde ist festzuhalten, dass insbesondere in der &stli-
chen Zufahrt des Knotens auf der Karlstralle die Verkehrsqualitat absinkt. Dies ist im
Wesentlichen auf die aus der Planung der Radverkehrsanlagen (bernommenen
Fahrstreifenreduktion aus dieser Richtung zuriickzufiihren. Die Qualitatsstufe befindet
sich aber auch mit den erhéhten Verkehrsstérken durch die neue Nutzung noch in ei-

nem befriedigenden Bereich.

Durch die prognostizierte Verkehrsentwicklung ist demnach bei neuer Nutzung am
Konrad-Adenauer-Platz auch an diesem Knoten nicht von einer signifikanten Ver-
schlechterung der Verkehrsqualitdt auszugehen. Erst die Kombination mit der Fahr-
streifenreduktion in der KarlstraRe ruft Anderungen hinsichtlich der erreichten Quali-

tatsstufen hervor.

Tabelle 10: BewertungsgroBen fiir die Leistungsfiahigkeit am Knoten 2, Morgenspitze

oo Analyse Prognose
S e
trom
@ | [Kfz/h] | [s] | [m] [Kfz/h] | [s] | [m]
Kurfurstenstr. Nord (r) AR 33 19,2 11 A 33 19,2 11 A
Kurfusrstenstr. Sad (r) BR 23 16,8 8 A 23 16,8 8 A
Karlstr. West (g) C 696 15,8 57 A 920 19,0 79 A
Karlstr. West (g+r) c 329 15,9 59 A - - - -
Karlstr. West (r) CR - - - - 154 12,8 33 A
Karlstr. West (1) CL 38 21,7 12 B 39 21,8 12 B
Karlstr. Ost (g) D 845 12,8 61 A 638 17,6 100 A
Karlstr. Ost (g+r) D 422 13,6 63 A 629 18,4 101 A
Karlstr. Ost (1) DL 157 23,2 39 B 198 25,2 47 B
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Tabelle 11: BewertungsgroBen fiir die Leistungsfdhigkeit am Knoten 2, Nachmittagsspitze
aw Analyse Prognose
Strom g s
s | ey Sl Sl S Baeya Il Cotw Sl s il Py
[Kfz/h] | [s] | [m] [Kfz/h] | [s] | [m]
Kurftrstenstr. Nord (r) AR 81 20,1 20 B 81 20,1 20 B
Kurfusrstenstr. Sud (r) BR ar 17,0 11 A 37 17,0 11 A
Karlstr. West (g) c 924 19,0 77 A 1.321 41,7 147 C
Karlstr. West (g+r) C 463 20,5 83 B - - - -
Karlstr. West (r) CR - - - - 205 13,6 40 A
Karlstr. West (1) CL 63 22,4 1T B 67 22,5 18 B
Karlstr. Ost (g) D 683 11,8 49 A 518 14,5 76 A
Karlstr. Ost (g+r) D 341 12,3 50 A 506 14,7 75 A
Karlstr. Ost (1) DL 179 24,2 42 B 249 28,7 58 B
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7.5 Knoten 3: Worringer StralRe / KurfiirstenstraBe / Fernbusbahnhof

Wie bereits gezeigt ist der Knoten an der Worringer StraRe / Kurfirstenstralle von
den drei betrachteten Knoten der am niedrigsten belastete. Hier ist keine Lichtsignal-
anlage installiert, die Worringer Stralle ist im Knoten als vorfahrtberechtigte Stralle
(Zeichen 301) beschildert, die Zufahrten von der Kurfirstenstrale und vom Fernbus-
bahnhof sind untergeordnet und mit Zeichen 206 (,Stop-Schild”) gekennzeichnet.

Die Worringer Stralle ist ab dem Knotenpunkt in Fahrtrichtung Nord als Einbahnstra-
3e deklariert. Einfahrten aus dem Knotenpunkt in den Fernbusbahnhof sind aus dem
Knotenpunkt nicht zuldssig, sind jedoch trotzdem in den Zahlungen registriert worden

(in kleiner Anzabhl, nicht signifikant).

Die geringe Verkehrsbhelastung und die oben genannten Randbedingungen sorgen
daflir, dass in allen untersuchten Fallen am Morgen und am Nachmittag eine durch-
weg sehr gute Qualitdtsstufe QSV A erreicht wird. Die mittleren Wartezeiten liegen
bei maximal 5,4 Sekunden.

Hierbei ist zu beachten, dass auch Strallenbahnen den Knotenpunkt in der Achse der
Worringer Strafle befahren, aber im standardisierten Bewertungsverfahren nicht di-
rekt berlicksichtigt werden kénnen. Aufgrund der ermittelten sehr geringen Wartezei-
ten ist jedoch auch bei auftretenden StralRenbahnfahrten keine wesentliche Ver-

schlechterung der Verkehrsqualitat zu erwarten.

Die vollstédndigen Bewertungsprotokolle mit der detaillierten Darstellung aller Warte-
zeiten kénnen dem Anhang entnommen werden.

Fir den Prognosefall wurde keine Leistungsfahigkeitsuntersuchung durchgefuhrt, da
mit den Anséatzen zur Verkehrsumlegung der entfallenen und zusétzlichen Fahrten
die Verkehrsstérken an diesem Knotenpunkt unveréndert bleiben.

Zusatzliche Fahrten werden aber aufgrund der bisher sehr guten Qualitatsstufen und

nur geringen Auslastung des Knotenpunktes als unkritisch angesehen.

7.6 Stellplatze

Die unter dem Gebaude vorhandene &ffentliche Tiefgarage bleibt wie im Bestand
vorhanden. Zuséatzlich stehen im Erdgeschoss des Geb&udes an den heutigen An-
nahmestellen der Deutschen Post weitere Stellpldtze zur Verfigung, die als Kurzzeit-

parkpldtze ausgewiesen sind. Insgesamt stehen im Erd- und Untergeschoss 307
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Stellplédtze zur Verfugung. Durch die verdnderte Nutzungsstruktur wird sich die An-
zahl der Parkplatze im Areal nicht andern.

Die Stellplatze werden durch Beschaftigte und Kunden/Besucher genutzt. Aus der
Ermittlung der Fahrten, die durch das Kerngebiet induziert werden, liegen fir beide
Fahrtzwecke bzw. Nutzergruppen stundenscharfe Ganglinien des Quell- und Zielver-
kehrs vor. Unter der vereinfachenden Annahme, dass spéat abends nach Verlassen
der letzten Quellverkehre und vor Ankunft der ersten Zielverkehre am frilhen Morgen
keine Fahrzeuge die Stellpldtze belegen, lassen sich modellhaft fur jede Stunden-
scheibe des Tages die im Areal theoretisch auftretenden Fahrzeugmengen bestim-
men (Tabelle 12).

Weiterhin wird vereinfacht angenommen, dass Kunden und Besucher bei den kern-
gebietstypischen Nutzungen eine durchschnittliche Verweildauer bzw. Parkdauer von
0,5 Stunden haben (21 Stellplatz fir 2 Kunden/Besucher je Stunde).

Tabelle 12: Ermittlung der Fahrzeuge vor Ort im Tagesgang

Beschaftigte Besucher erf.
Ziel Quell Kfz vor Ort Ziel Quell ﬁz vor Ort Verw_eildauer 05h S__tellp]étze
00.00 - 01.00 0 0 0 0 o o o 0
01.00 - 02.00 0 0 0 0 0 0 0 0
02.00 - 03.00 0 0 0 0 0 0 0 0
03.00 - 04.00 0 0 0 0 0 0 0 0
04.00 - 05.00 6 0 6 0 0 0 0 6
05.00 - 06.008 38 6 38 0 0 0 0 38|
06.00 - 07.008 124 11 151 0 0 0 0 151
07.00 - 08.00 160 25 286 15 10 5 3 289
08.00 - 09.00 49 29 306 87 44 48 24 330
09.00 - 10.00§ 10 19 297 133 129 52 26 323
10.00 - 11.00 6 18 285 173 141 84 42 327|
11.00 - 12.00 3 14 274 138 166! 56 28 302
12.00 - 13.00 29 72 231 85 74 67 34 265
13.00 - 14.008 75 65 241 113 129 51 28] 267
14.00 - 15.00 30 33 238 131 141 41 21 259
15.00 - 16.00 10 39 209 131 128 44 22 231
16.00 - 17.00 7 65 151 186 167 63 32 183
17.00 - 18.00) 6 7T 80 203 228 38 19 99
18.00 - 19.00 1 39 42 118 156 0 0 42
19.00 - 20.00 2 14/ 30 0 0 0 0 30
20.00 - 21.00 0 11 19 0 0 0 0 19
21.00 - 22.00 4 7 16 0 0 0 0 16
22.00 - 23.00 0 8 8 0 0 0 0 8
23.00 - 24.00 0 3 0 0 0 0 0 0
max ﬁ =[ 308 42 SBﬁ

Die Darstellung der bendtigten Stellpldtze Uber den Tagesverlauf zeigt eine maximal
erforderliche Stellplatzanzahl von 330 in der Stundenscheibe zwischen 08:00 Uhr und
09:00 Uhr (Tabelle 12 und Abbildung 27). Die vorhandene Stellplatzanzahl von 307
Stellplatzen wird damit knapp Uberschritten. In den Stundenscheiben bis 11:00 Uhr
findet ebenfalls eine leichte Uberschreitung statt. Die Auslastung nach der Modell-

srz 201 ¥
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rechnung betrégt ca. 107 % in der am stérksten belasteten Stunde. Ggf. ist somit mit

kurzen Wartezeiten zu rechnen.

350 S = s
----- erf. Stellplatze Beschéftigte
/\’\ = = — erf. Stellplatze Kunden/Besucher
300 S (Verweildauer 30 Min.)
rd b
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\
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Abbildung 27: Erforderliche Stellpldtze im Tagesgang

Die Nutzung der Stellpldtze durch Besucher umliegender kultureller Einrichtungen

7.7 Sonstiges

(z.B. Kino) wurde nicht detailliert untersucht, wird aufgrund des stark abnehmenden
Stellplatzbedarfs fiir Beschéftigte ab ca. 16 Uhr aber als unkritisch eingeschétzt.

Flr den Knotenpunkt Worringer StralRe / Immermannstrale liegen derzeit keine Da-

ten aus Verkehrszdhlungen vor. Aus diesem Grund konnte hierfur auch keine Ab-

schatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens und keine Bewertung der Leis-

tungsfahigkeit erfolgen. Vor dem Hintergrund der ermittelten Verkehrsqualitdten am

Knotenpunkt 3 in der Worringer Stralle sind hier jedoch auch mindestens ausrei-
chende Verkehrsqualitdten zu erwarten.
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8 Zusammenfassung

Fur die durch die VZN Konrad-Adenauer-Platz GmbH & Co. KG geplante neue Nut-
zung des bestehenden Gebaudes am Konrad-Adenauer-Platz in Dusseldorf sind zur
Begleitung des Bebauungsplanverfahrens die verkehrlichen Auswirkungen untersucht
worden.

Hierzu wurden auf Basis der FGSV-Hinweise zum Verkehrsaufkommen von Gebiets-
typen die zusétzlichen Fahrten im Quell- und Zielverkehr des Areals abgeschatzt. Fur
das Untersuchungsgebiet wurde hierfiir ein Kerngebiet angesetzt. Dartiber hinaus
wurden fir die zuklnftig entfallende Nutzung der Deutschen Post AG die voraussicht-
lich wegfallenden Verkehre abgeschatzt.

Auf Basis von Verkehrsdaten der umliegenden Knotenpunkte konnte somit durch
Uberlagerung der vorhandenen, entfallenen und hinzukommenden Verkehrsmengen
eine Gesamtbelastung fiir den Prognosefall aufgestellt werden. Hierbei wurden neben
den reinen Verkehrsstarken auch tageszeitliche Ganglinien sowie die Differenzierung
nach Leicht- und Schwerverkehr berlicksichtigt. Im Ergebnis stehen Knotenstrombe-
lastungen an den umliegenden Knoten jeweils fir Morgen- und Nachmittagsspitzen-

stunde.

Die Schatzung des Verkehrsaufkommens im Prognosefall zeigt in den meisten Stro-
men leichte Zunahmen der Verkehrsstarken in den an das Areal angrenzenden Kno-

tenpunkten. Die GréRenordnung der Zunahmen liegt dabei in Bereichen bis ca. 8 %.

Die sich ergebenden Verkehrsstarken sind aber insgesamt leicht geringer als die Ver-
kehrsstarken, die sich aus dem derzeitigen Bebauungsplan (Sondergebiet Post) und
voller Nutzung durch die Post ergeben wiirden. Die Anderung der baulichen Nutzung
und Ausweisung des Gebietes als Kerngebiet stellt aus Sicht der Verkehrserzeugung

somit gegeniber dem derzeitigen Zustand keinen kritischeren Zustand dar.

Inwieweit die Veranderung der Verkehrsstarken gegentber dem tatsachlichen Be-
stand einen Einfluss auf die Verkehrsqualitat in den Knotenpunkten hat, wurde durch
standardisierte Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach dem Handbuch fir die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) untersucht:

Im derzeitigen Zustand ist in den Knotenpunkten bereits eine gute bis sehr gute Ver-
kehrsqualitdt (QSV A und B) vorhanden. Nur in Ausnahmen ist eine QSV C festzu-
stellen, die jedoch immer noch eine befriedigende Verkehrsqualitdt darstellt. Die
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meisten Fahrzeuge kénnen wahrend den Freigabezeiten der Phasen an den Licht-
signalablagen abgefiihrt werden. Die Wartezeiten sind gering.

Durch die leicht gesteigerten Verkehrsmengen ist auch im Prognosefall keine signifi-
kante Verschlechterung der Verkehrsqualitdt zu erwarten. Zwar wurden teilweise ge-
gentber dem Analysefall schlechtere Qualitatsstufen des Verkehrs ermittelt, die War-
tezeiten sind aber auch hier noch niedrig, die Knotenpunkte weisen noch Kapazitats-
reserven auf. Ein zusatzlicher Grund fur die geringeren Qualitdtsstufen stellt auch die
veranderte Aufteilung der Fahrstreifen dar, die im Zuge der Planung der Radver-

kehrsanlagen vorgesehen und fiir die Leistungsfahigkeitsnachweise angesetzt wurde.

Auch unter Ansatz einer gegeniiber der derzeitigen Situation leicht erhéhten Anzahl
an StralRenbahnfahrten im Knoten 1 konnten noch ausreichende Qualitdtsstufen

(mindestens QSV D) ermittelt werden.

Durch die teilweise gednderte und bereits beschriebene Fahrstreifenaufteilung in den
Knotenpunkten, die aus der Entwurfsplanung der Radverkehrsanlagen tibernommen
wurden, ist eine Vergleichbarkeit zwischen Analysefall und Prognosefall nicht in allen
Fallen direkt méglich gewesen. Zudem wurde auch fur die neue Fahrstreifenauftei-
lung von der Beibehaltung des derzeitigen Signalprogramms ausgegangen. Sofern
die Freigabezeiten im Zuge der Umgestaltung gedndert werden, sind ggf. abwei-

chende Qualitatsstufen festzustellen.

Insgesamt muss durch die verédnderte Nutzung im bestehenden Gebdude am Konrad-
Adenauer-Platz 1 nicht mit Verkehren gerechnet werden, welche die Verkehrsqualitat
an den umliegenden Knotenpunkten stark verschlechtern. Aus Sicht des Verkehrsab-
laufes und der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist eine Aufnahme der Verkehre

durch das vorhandene Netz mdglich.

Die modellhafte Abbildung der Stellplatzbilanz zeigt, dass die vorhandene Stellplatz-
kapazitat ausgeschépft und teilweise leicht iiberschritten wird. Da die Uberschreitung
aber nur gering ausfallt, ist somit nicht von kritischen Verlagerungen des ruhenden

Verkehrs in die umliegenden Gebiete auszugehen.
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Konrad-Adenauer-Platz 1, Dusseldorf
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Verkehrsuntersuchung
|Bezeichnung | Zusétzliche Wege MIV (PKW) |
Quellverkehr Zielverkehr Summe MIV

Uhrzeit |Beschaftigte [Besucher  |Wirtschaft |Beschéftigte |Besucher  |Wirtschatft Q Z Q+Z
% Kizh | % Kizh | % Kizh | % | Kizh | % Kizh | % Kizh | Kizh | Kizh | Kizh

00.00- 01.00§ 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0

01.00 - 02.00] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0

02.00 - 03.00] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0

03.00 - 04.00] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0

04.00 - 05.00] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1,00 6 0,00 0 0,25 0 0 6 6
05.00 - 06.00] 1,00 6 0,00 0 1,00 1 6,75 38 0,00 0 1,50 1 7 39 46
06.00 - 07.00] 2,00 11 0,00 0 1,75 1 2220 | 124 | 0,00 0 3,00 2 12 126 138
07.00-08.00f 450 | 25 | o064 10 4,75 3 |2s70]| 160 | 0,98 15 | 8,00 5 38 180 | 218
08.00- 09.00f 5,25 29 2,89 44 6,50 4 8,75 49 5,73 87 | 1040 6 77 142 | 219
09.00 - 10.00§ 3,50 19 855 | 129 | 8,25 5 175 10 878 | 133 | 875 5 153 148 301
10.00 - 11.00} 3,25 18 9,31 141 9,00 5 1,00 6 11,46 | 173 | 10,25 6 164 185 349
11.00 - 12.00§ 2,50 14 | 1094 | 166 | 10,25 6 0,50 3 9,15 | 138 | 9,90 6 186 147 | 333
12.00 - 13.00 1300 72 4,91 74 8,75 5 5,20 29 5,61 85 7,00 4 151 118 | 269
13.00 - 14.00§ 11,75 | 65 855 | 129 | 7,75 4 13,40 | 75 744 | 113 | 6,50 4 198 192 390
14.00 - 15.00§ 6,00 33 9,31 141 5,60 3 5,40 30 8,66 | 131 6,00 3 177 164 | 341
15.00 - 16.00§ 7,00 39 846 | 128 | 7,00 4 1,75 10 8,66 | 131 7,75 4 171 145 316
16.00- 17.00§ 11,75 | 65 | 11,07 | 167 | 875 5 1,25 7 1232 | 186 | 6,75 4 237 197 | 434
17.00- 18.00 1375 77 | 1509 | 228 | 7,00 4 1,00 6 1341 | 203 | 5,00 3 309 212 | 521
18.00 - 19.00) 7,00 39 | 1031 | 156 | 5,25 3 0,25 1 7,80 | 118 | 3,75 2 198 121 319
19.00 - 20.00} 2,50 14 0,00 0 3,75 2 0,40 2 0,00 0 3,25 2 16 4 20
20.00- 21.00§ 2,00 11 0,00 0 1,75 1 0,00 0 0,00 0 1,45 1 12 1 13
21.00-22.00] 1,25 0,00 0 1,00 1 0,70 4 0,00 0 0,25 0 8 4 12

22.00- 23.00{ 1,50 8 0,00 0 1,25 1 0,00 0 0,00 0 0,25 0 9 0 9

23.00- 24.00§ 0,50 3 0,00 0 0,65 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3 0 3
z 100 | 557 |100,03| 1.513 | 100 57 100 | 557 100 | 1.513| 100 57 | 2126 | 2131 | 4257
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Konrad-Adenauer-Platz 1, Diisseldorf 2 schiBler-Plan
Verkehrsuntersuchung

|Bezeichnung | Zusitzliche Wege SV |
Quellverkehr Zielverkehr Summe MIV
Uhrzeit |Beschaftigte |Besucher  |Wirtschaft |Beschéaftigte |Besucher  [Wirtschaft Q z Q+Z
% P/h % P/h % P/h % P/h % P/h % P/h P/h P/h P/h
00.00 - 01.00] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0
01.00 - 02.00] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0
02.00 - 03.00 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0
03.00 - 04.00 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0
04.00 - 05.00] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 0 0 0
05.00- 06.00§ 1,00 0 0,00 0 1,00 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 0 0 0
06.00 - 07.00) 2,00 0 0,00 0 1,75 0 22,20 0 0,00 0 3,00 1 0 1 1
07.00 - 08.00§ 4,50 0 0,64 0 4,75 1 28,70 0 0,98 0 8,00 2 1 2 3
08.00 - 09.00 5,25 0 2,89 0 8,50 1 8,75 0 573 0 10,40 2 1 2 3
09.00 - 10.00} 3,50 0 8,55 0 8,25 2 1,75 0 8,78 0 8,75 2 £ 2 4
10.00- 11.00§ 3,25 0 9,31 0 9,00 2 1,00 0 11,46 0 1025 | 2 2 2 4
11.00 - 12.00 250 0 1094 | 0 1025] 2 0,50 0 9,15 0 9,90 2 2 2 4
12.00- 13.00] 13,00 0 4,91 0 8,75 2 5,20 0 5,61 0 7,00 1 2 1 3
13.00 - 14.00) 11,75 0 8,55 0 7,75 1 13,40 0 7,44 0 6,50 1 1 1 2
14.00 - 15.00] 6,00 0 9,31 0 5,60 1 5,40 0 8,66 0 6,00 1 1 1 2
15.00 - 16.00] 7,00 0 8,46 0 7,00 1 1,75 0 8,66 0 7,75 1 1 1 2
16.00 - 17.00§ 11,75 0 11,07 0 8,75 2 1,25 0 12,32 0 6,75 1 2 1 3
17.00 - 18.00) 13,75 0 15,09 0 7,00 1 1,00 0 13,41 0 5,00 1 1 il 2
18.00 - 19.00§ 7,00 0 10,31 0 5,25 1 0,25 0 7,80 0 3,75 1 1 1 2
19.00 - 20.00f 2550 0 0,00 0 3,75 1 0,40 0 0,00 0 3,25 1 1 1 2
20.00-21.00§ 2,00 0 0,00 0 1,76 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 0 0 0
21.00-22.00f 1,25 0 0,00 0 1,00 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 0 0 0
22.00 - 23.00| 1,50 0 0,00 0 1,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0 0 0
23.00 - 24.00] 0,50 0 0,00 0 0,65 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0
z 100 0 [100,03| o 100 19 100 0 100 0 100 19 18 19 37
Tagesganglinie SV
2,5
2
1,5
mQuellverkehr
mZielverkehr
1
0,5 |
| |
i 0@@@@@@&@@@@@@@@@@&@@@@@&
. dEFFI IS PP AT i
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Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Diisseldorf

S SchiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:| Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Disseldorf
Knotenpunkt: | Knoten 1
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter: | SPI
Ww=| 70 |[s] fn=| 1,100 [[-] T=| 10 |
Ifd. Bez, Qkrz ds te 3 C X fa Nee Nus § Nuss | fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
HE [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [ [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] El
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} a7

Phase
1 |A1 67 1806 18 18 4901 0,137 0,271 0,088 1,083 95 2862] 1,041 18 19,9 A
2 |A2 68 1806 18 18 490| 0,138] 0,271 0,000 1,111 95 2,893| 1,041 18 20,0 A
3 |BM (L-G) 59 1839 18 14 394 0,150] 0,214| 0,098| 1,047 95 2777 1,152 19 23,2 B
4 |B1 31 1685 18 14 361 0,086 0,214| 0,052| 0,543 95 1,790 1,087 12 22,5 B
5
6
(i

Phase
8 |BR 99 1539 32 8 198 0,500f 0,128| 0,598 2,420 95 5,051 1,209 37 39,3 C
9 |C1 480 1889 32 32 891 0,539] 0,471 0,723] 7,516] 95 12,153 1,058 T 16,0 A
10 |C2 479 1728 32 32 B15| 0,588| 0,471 0,906 7,901 95 12,655 1,059 80 17,5 A
11 |D1 381 1906 32 24 681 0,560 0,357| 0,793] 6,877 95 11,313] 1,050 71 223 B
12 |D2 381 1906 32 24 681 0,560, 0,357| 0,793 6,877 95 11,313 1,050 | 22,3 B
13 |DM (G-R) 364 1822 32 24 651 0,558 0,357 0,791] 6,603 95 10,949| 1,042 68 22,5 B
14

Phase
15 |AR 82 1702 10 27 681 0,120f 0,400| 0,076] 1,105 95 2,883 1,022 18 13,6 A
16 |CL1 89 1793 10 10 282| 0,316] 0,157 0,265] 1,826 85 4,111 1,020 25 29,5 B
17 |CL2 90 1793 10 10 282 0,318] 0,157 0,269] 1,849] 95 4,148| 1,020 25 29,6 B
18
19

Phase
20
21
22
23
24

Phase
25
26
27

Phase
28
29
30

Knotenpunkt
Summe: 2670 6895
gew. Mittelwert: 0,493 21,1
Maximum: 0,588 80 39,3 C

30.03.2016



Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Diisseldorf

ey SchiiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Diisseldorf
Knotenpunkt: | Knoten 1
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter: | SPI
= 70 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qirz Qs te tr c X fa Nge Nis S Nus,s fov Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] | [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] El [m] [s]. G|
{1} {2} {3} 4 {5} {6} {7 {8} {8} {10y | {11} {12} {13} | {14 {15} {16} {7}
Phase 1
1 A1 68 1806] 18 18 490 0,139] 0,271 0,090 1,111 95 2,893 1,040 18 20,0 A
2 |A2 68 1806i 18 18 490 0,138 0,271 0,090 1,111 95 2,893 1,040 18 20,0 A
3 |BM (L-G) 92 1839 18 14 394| 0,233| 0,214| 0,172 1,679 95 3,870 1,078 25 24,3 B
4 |B1 41 1685 18 14 361 0,114 0,214] 0,071 0,725 95 2,165 1,044 14 229 B
5
6
7
Phase 2
8 [BR 116 1539 32 B8 198| 0,586| 0,129] 0,871 3,031 95 5,976 1,148 41 44,6 c
8 |C1 494 1889 32 32 891 0,555 0471 0777 7,838 95 12,572 1,055 80 16,4 A
10 [C2 494 1889 32 32 891 0,555 0,471 0,777| 7,838 95 12,572] 1,053 79 16,4 A
11 |D1 506 1906 32 24 681 0,743| 0,357 2,118] 10,920 95 16,509 1,050 104 30,9 B
12 D2 488 1906 32 24 681 0,717] 0,357| 1,788| 10,170 95 15,563 1,050 98 28,9 B
13 |DR 133 1813 32 24 648| 0,205 0,357| 0,146 1,980 95 4,359 1,027 27 16,4 A gednderte FS
14
Phase 3
15 |AR 82 1702 10 27 681 0,120 0,400( 0,076} 1,105 95 2,883] 1,022 18 13,6 A
16 |CL1 90 1793 10 10 282| 0,319 0,157| 0,268] 1,849 95 4,148| 1,020 25 29,6 B
17 |CL2 89 1793 10 10 282| 0,316/ 0,157| 0,265| 1,826 95 4,111 1,020 25 20,5 B
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2761 6968
gew. Mittelwert: 0,536 238
Maximum: 0,743 104 44,6 [o]

30.03.2016



Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Dilsseldorf

& SchiiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Disseldorf
Knotenpunkt: |Knoten 1
Zeitabschnitt: [Prognose Morgenspitze - StraRenbahn
Bearbeiter: | SPI
W=l 70 |[[s] fin=| 1,100 |H T=| 1,0 |
Ifd. Bez. Gictz ds t te c X fa Nge Niis S Nyss fsv Ls by Qsv Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [l | [Kfz] | [Kf] (] [Kfz] ] [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} 7 {8} {9} {10} (13 | (12} {13} {14y | {15} {16} {17}
Phase 1
1 |A1 68 1806 18 14 387] 0,176] 0,214] 0,120] 1,219 95 3,086 1,040 19 23,6 B
2 |A2 68 1806 18 14 387| 0,176] 0,214 0,120] 1,219 95 3,086 1,040 19 23,6 B
3 |BM(L-G) 92 1838 18 13 368] 0,250| 0,200 0,189) 1,723 95 3,042 1,078 26 254 B
4 |B1 41 1685 18 13 337| 0,122] 0,200 0,077] 0,743 95 2,2001 1,044 14 23,8 B
5
6
7
Phase 2
8 |BR 116 1539 32 8 198| 0,586] 0,128 0,871 3,031 85 5,976 1,148 41 44,6 Cc
9 |C1 494 1889 32 30 837| 0,591 0,443| 0,917 8,350 95 13,236 1,055 84 18,7 A
10 |C2 494 1869 32 30 837| 0,591 0,443| 0,917] 8,350 85 13,236 1,053 B4 18,7 A
11 |D1 506] 1906 32 21 590 0,845] 0314] 4736] 14,113] 95 20,466] 1,050 120  508] D
12 |D2 488 1906 32 21 599| 0,815| 0,314 3,596] 12,525 85 18,510f 1,050 117 43,7 Cc
13 |DR 133 1813 32 21 570) 0,233| 0,314] 0,172] 2,126 85 4,592] 1,027 28 18,8 A gednderte FS
14
Phase 3
15 |AR 82 1702 10 27 681 0,120 0400| 0,076] 1,105 95 2,883 1,022 18 13,6 A
16 |CL1 90 1793 10 10 282| 0,318 0,157| 0,268| 1,849 95 4,148| 1,020 25 29,6 B
17 |CL2 89 1793 10 10 282 0,316] 0,157| 0,265] 1,826 95 4,111 1,020 25 29,5 B
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2761 6362
gew. Mittelwert: 0,589 31,2
Maximum: 0,845 129 50,9 D

30.03.2016



Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Dilsseldorf e SCh u B |e r-P | an

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Diisseldorf
Knotenpunkt: | Knoten 1
Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter: | SPI
tu=| 70 |is] =] 1,100 [ T=| 10 [mn
Ifd. Bez. ktz Gs t i C X fa Nge Nys S Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] [Kfz/h] [l [l [Kfz] | [Kfe] [%] [Kfz] [ [m] [s] El
{1} {2} {3} {4} {5} {6} 7 {8} {8} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |A1 98 1806 16 16 430 0,223| 0,243 0,163 1,717 95 3,933 1,018 24 22,6 B
2 A2 104 1806 16 16 439 0,237 0,243 0,176 1,831 95 4120 1,026 25 227 B
3 |BM (L-G) 75 1839 16 12 342| 02200 0,186/ 0,159] 1,419 95 3,433 1,072 22 25,9 B
4 |B1 32 1685 16 12 313| 0,102 0,186] 0,0863| 0,588 95 1,887| 1,057 12 24 4 B
5
6
/4
Phase 2
8 [BR 88] 1539] 36 16 374] 0235] 0243] 0174] 1574] 95 3697] 1,194 26] 230] B
9 |C1 601] 1889] 36 36 go8| 0,602] 0528] o0,970] 9,285 85 14,451| 1,034 90| 148] A
10 |C2 601 1728 36 36 913| 0,658| 0,529 1,288] 9,991 95 15,336 1,034 95 17,0 A
11 |D1 371 1906 36 26 735 0,505| 0,386| 0,620 6,250 95 10,478 1,017 64 19,4 A
12 |D2 371 1906 36 26 735| 0,505| 0,386/ 0,620] 6,250 95 10,478 1,020 64 19,4 A
13 |DM (G-R) 366 1822 36 26 703| 0,521 0,386| 0,666| 6,263 95 10,496 1,014 64 19,9 A
14
Phase 3
15 |AR 104 1702 11 25 632| 0,165 0,371 0,110 1,495 95 3,563 1,009 22 15,4 A
16 |CL1 71 1793 11 12 333| 0,213]| 0,186| 0,153] 1,344 95 3,305 1,000 20 25,8 B
17 |CL2 71 1783 11 12 333 0,213] 0,186] 0,153 1,344 95 3,305 1,000 20 258 B
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2953 7289
gew. Mittelwert: 0,493 18,8
Maximum: 0,658 95 25,9 B

30.03.2016



Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Diisseldorf

& SchiiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt:| Disseldorf
Knotenpunkt: | Knoten 1
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter: | SPI
W= 73 |s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Gt gs te te c X fa Nee Nys s Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfzfh] | [Kfz/h] | ] [s] | [Kfzih] | [ [ [Kfz] | [Kfz] | [%] [Kfz] [l [m]_ [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} 5{:} 1{10} {11} {12} {13} {14} {15} | {18} {7
ase
1 |A1 106 1806 16 16 421 0,252| 0,233| 0,191 1,974 95 4,351 1,008 26 24,5 B
2 |A2 106 1806 16 16 421 0,252 0,233| 0,191 1,974 95 4,351 1,017 27 24,5 B
3 |BM(L-G) 142 1839 16 12 327| 0434] 0,178| 0,452] 3,059 95 6,017] 1,038 37 31,7 B
4 |B1 60 1685 16 12 300f 0,200f 0,178| 0,141 1,195 95 3,044] 1,003 18 27,3 B
5
6
&
Phase 2
8 |BR 166 1539 36 16 358| 0463| 0,233 0,514 3,460 95 6,606[ 1,108 44 29,2 B
9 |C1 629 1889 36 36 957 0,657 0,507 1,281| 10,973 95 16,576 1,033 103 18,1 A
10 |C2 629 1889 36 36 957 0,657 0,507 1,281| 10,973 95 16,576 1,033 103 18,1 A
11 |D1 505 1906 36 26 705\ 0,716] 0,370 1,785| 10,754 95 16,301 1,018 100 28,8 B
12 |D2 486 1906 36 26 705| 0,689 0,370 1,522| 10,039 95 15,397| 1,019 94 72 B
13 |DR 118 1813 36 26 671 0,176] 0,370 0,120] 1,768 95 4,016| 1,007 24 16,1 A gednderte FS
14
Phase 3
15 |AR 104 1702 11 25 606 0,172] 0,356] 0,116/ 1,593 95 3,728 1,009 23 16,8 A
16 |CL1 71 1793 11 12 318] 0,222 0,178 0,162 1,414] o5 3,425 1,000 21 275 B
17 |CL2 71 1793 11 12 319] 0,222 0,178 0,162] 1,414 95 3,425| 1,000 21 27,5 B
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 3190 7067
gew. Mittelwert: 0,563 233
Maximum: 0,716 103 31,5 B

30.03.2016



Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Diisseldorf

& schiiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitiit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Diisseldorf
Knotenpunkt: | Knoten 1
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze - Strakenbahn
Bearbeiter: |SPI
=] 73 |3 fin=| 1,100 [[] T=| 10 |
ffd. | Bez iz as t te c x fa Nee | Nus 5 | Nasl| & Ls tw | Qsv Bemerkungen
s [Kezh] | [Kezh] | [s] | [s] | (Kh] | [ O | K] | [Ke] | (6 | =2 | & | ml | [s] [
{1} T IEOEECEECHECHEVEED F{:} (o) | oy | 2y | 13y | ¢4y | (15) | (16} {17}
ase
1 |A1 106 1806 16 13 346] 0,306] 0,192] 0,253] 2,130 95 4,598 1,008 28 28,0 B
2 |A2 106 1806 16 13 346| 0,306 0,192| 0,253] 2,130 95 4,598 1,017 28 28,0 B
3 [BM (L-G) 142 1839 16 12 327| 0,434 0,178 0452| 3,059 95 6,017 1,038 37 31,7 B
4 |B1 60 1685 16 12 3004 0,200f{ 0,178 0,141 1,185 95 3,044 1,003 18 27,3 B
5
6
7
Phase
8 |[BR 166 1539 36 16 358| 0,463| 0,233] 0514] 3,460 95 6,606 1,108 44 29,2 B
9 |C1 629 1889 36 32 854| 0,737] 0,452] 2,046] 12,786 95 18,833 1,033 117 25,1 B
10 |C2 629 1889 36 32 B854| 0,737| 0452| 2,046 12,786 95 18,833 1,033 117 251 B
11 |D1 505 1906 36 23 627| 0,806] 0,329 3,358| 12,900 95 18,975 1,018 116 41,7 C
12 |D2 486 1906 36 23 627| 0,776] 0,329 2643| 11,703 95 17,489 1,019 107 37,3 C
13 |DR 118 1813 36 23 596/ 0,198/ 0,328] 0,139] 1,882 95 4,218 1,007 25 18,4 A gednderte FS
14 |
Phase
15 |AR 104 1702 11 25 606/ 0,172 0,356| 0,116 1,583 95 3,728 1,009 23 16,8 A
16 |CL1 71 1793 11 12 319 0,222\ 0,178/ 0,162 1,414 95 3,425 1,000 21 27,5 B
17 |CL2 71 1783 11 12 319| 0,222 0,178 0,162 1,414 95 3,425 1,000 21 27,5 B
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 3190 6481
gew. Mittelwert: 0,626 29,9
Maximum: 0,806 MZ 41,7 ]

30.03.2016



Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Dilsseldorf

& SchiiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Dusseldorf
Knotenpunkt: [Knoten 2
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter: | SPI
W= 70 |[s] fin=| 1,100 | T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Gicez ds t te C X fa Nee Nus S Nuss foy Ls tw Qsv Bemerkungen
i [Kizh] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [l ] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {13 | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |AR 33 1896 30 18 515] 0,064] 0,271 0,038 0,523 95 1,746] 1,055 11 19,2 A
2 |CL 38 1829 30 15 418| 0,091 0,229| 0,056] 0,648 95 2,010] 1,000 12 21,7 B
3 |C1 348 1757 30 30 778] 0,447| 0443| 0,482| 5304 95 9,199] 1,041 57 15,8 A
4 |C2 348 1757 30 30 778| 0447 0443 0482| 5304 95 9,199| 1,041 57 15,8 A
5 |CM (G-R) 329 1658 30 30 734] 0448| 0443| 0484| 5044 95 8,843 1,112 59 15,9 A
6
7
Phase 2
8 |BR 23 2000 34 21 629| 0,037 0,314 0,021 0,338 95 1,320 1,000 8 16,8 A
9 |DL 157 1616 34 18 439| 0,358) 0,271 0,323| 2,835 95 5,683 1,131 39 23,2 B
10 |D1 423 1956 34 34 978| 0,433] 0,500 0452| 5,850 85 9,940 1,023 61 12,8 A
11 |D2 422 1956 34 34 978| 0,431 0,500{ 0,450] 5,831 95 9,915] 1,023 61 12,8 A
12 |DM (G-R) 422 1787 34 34 B894| 0,472 0,500 0,538] 6,063 85 10,227| 1,022 63 13,6 A
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2543 7140
gew. Mittelwert: 0,427 15,1
Maximum: 0,472 63 23,2 B

30.03.2016



Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Dilsseldorf

& schiiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Dlsseldorf
Knotenpunkt: | Knoten 2
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter: | SPI
tw=| 70 |[s] fin=| 1,100 |} T=| 1,0 |m
Ifd. Bez. itz Js t= te c X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kezh] | [s] B | Kh | [ | K] | K&l | (% | Kl | [ | tm | [ [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} _(:} . {10} {11} {12} {13} {14} {15} | {16} {17}
Phase
1 |AR 33 1896 30 18 515| 0,064 0,271 0,038] 0,523 95 1,746] 1,055 11 19,2 A
2 |CL 39 18289 30 18 418] 0,093| 0,228 0,057| 0,666 95 2,046] 1,000 12 21,8 B
3 |C1 460 1757 30 30 778| 0,591 0,443| 0,919] 7,843 95 12,579 1,039 78 19,0 A
4 |C2 460 1757 30 30 778] 0,591 0,443 0,918] 7,843 95 12,579] 1,041 79 19,0 A
5 |CR 154 1628 30 30 721 0,214 0,443 0,153| 2043 95 4,461 1,176 31 12,8 A |_geénderteFS
6
7 I
Phase 2
8 |BR 23 2000 34 21 629| 0,037 0,314 0,021 0,338 95 1,320 1,000 8 16,8 A
9 |DL 198 1616 34 18 439| 0,451 0,271 0,489| 3,749 95 7,023] 1,085 46 252 B
10 |D1 638 1956 34 34 978| 0,652] 0,500| 1,251 10,719 95 16,256] 1,023 100 17,6 A gednderte FS
11 |DM (G-R) 629 1882 34 34 941 0,668| 0,500( 1,363| 10,811 95 16,371 1,023 100 18,4 A gednderte FS
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2634 6196
gew. Mittelwert: 0,573 18,6
Maximum: 0,668 101 25,2 B
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Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Dilsseldorf

& SchiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Disseldorf
Knotenpunkt: |Knoten 2
Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter: | SPI
w=| 70 |[s] fa=| 1,100 [H] T=| 10 |h
Ifd. Bez. Qirz Qs |3 |3 C X fa Nee Nus S Nus.s fav Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfzh] | [Kiz/h] | [s] sl [Weh | 0 T B [ Ke] | K] | (% | Kz | [ | [m | [ 3]
{1 2 1 & [ @[ & 1 ® [ @ | & [ @ | (0 | g1y | (12) | (3 | (14 | (15} | {16} (7
Phase 1
1 JAR 81 1896 30 18 515 0,157 0,271 0,105 1,327 95 3,275 1,000 20 20,1 B
2 |CL 63 1829 30 15 418| 0,151 0,229| 0,099 1,096 95 2,867| 1,000 17 224 B
3 |C1 462 1757 30 30 778 0,594 0443| 0,930 7,895 95 12,647 1,020 T 19,0 A
4 |C2 462 1757 30 30 778 0,594] 0443| 0,930 7,895 95 12,647 1,020 £ 19,0 A
5 |CM (G-R) 463 1658 30 30 734| 0,631 0,443| 1,113| 8,251 85 13,109 1,060 83 20,5 B
6
7
Phase 2
8 |BR 37 2000 34 21 629) 0,059 0,314] 0,035] 0,548 95 1,799 1,024 11 17,0 A
9 |DL 179 1616 34 18 439| 0,408| 0,271 0,405] 3,313 95 6,391 1,095 42 24,2 B
10 |D1 341 1956 34 34 978 0,349| 0,500/ 0,311 4,441 95 8,004 1,019 49 11,7 A
11 |D2 342 1956 34 34 978 0,350] 0,500| 0,312] 4,457 95 8,027 1,019 49 11,8 A
12 |DM (G-R) 341 1787 34 34 894| 0,382] 0,500 0,361 4,575 95 8,193 1,021 50 123 A
13
14
Phase 3
18
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2771 7140
gew. Mittelwert: 0,472 17,1
Maximum: 0,631 83 24,2 B
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Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Dilsseldorf

g SchiBler-Plan

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Konrad-Adenauer-Platz
Stadt: | Diisseldorf
Knotenpunkt: | Knoten 2
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|SPI
ty= 70 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qkez Qs tr tr c X fa Noe Nus S Nus.s fav Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h] [l [l [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] k] [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} P{:} ; {10} {11} {12} {13) | (14} {15} {16} {17}
ase
1 |AR 81 1806 30 18 515 0,157] 0,271 0,105 1,327 95 3,275 1,000 20 20,1 B
2 JCL 67 1839 30 15 420 0,159 0,229 0,106 1,169 95 2,987 1,000 18 225 B
3 |Cq 661 1757 30 30 778] 0,850] 0,443 5259| 17,033 95 24,012 1,019 147 417 C
4 |C2 661 1757 30 30 778| 0,850 0,443| 5,259| 17,033 95 24,012 1,018 147 41,7 C
5 |CR 205 1628 30 30 721 0,284| 0,443| 0,227| 2833 95 5,680 1,110 38 13,6 A geanderte FS
6
T,
Phase 2
B8 [BR 37 2000 34 21 629| 0,059| 0,314/ 0,035 0,548 95 1,799 1,024 11 17,0 A
9 |DL 249 1616 34 18 439| 0,568] 0,271 0,817| 5,069 95 B,877 1,068 57 28,7 B
10 |D1 518 1956 34 34 978 0,530 0,500 0,694] 7,740 95 12,445 1,017 76 14,5 A gednderte FS
11 |DM (G-R) 506 1882 34 34 941 0,538 0,500] 0,719] 7,640 95 12,315 1,022 75 14,7 A geédnderte FS
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2984 6198
gew. Mittelwert: 0,634 28,0
Maximum: 0,850 147 41,7 Cc
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Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Diisseldorf
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Reurteilung einer Kreuzunﬂ'lit Vorfahrtsregelung innerorts

Zutshrt D

2w 1_'
whet A ¥ .
i——y & e

|

Knotenverkehrsstéarke:

A-C
Knotenpunkt: Worringer Stralle

@ Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

239 Fz/h

/B-C

Datum: Planung

Uhrzeit: 10:00-11:00

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Fembus / Kurfiirstenstr.

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome

Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-Efh] [ Po Py bzw. p,
1 (2)- 0 1286 0,777 999 0,014 0,986 0,982
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,018 1,000
3 (1) 0 1600 0,727 1163 0,001 1,000
4 (4) 50 889 0,997 789 0,018
B 5 (3) 50 887 1,000 871 0,008 0,992 0,974
6 (2) 33 891 0,979 872 0,023 0,977
7 (2) 33 1238 0,727 900 0,004 0,996 0,982
Cc 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 1,000
9 (1) 0 1600 0,777 1243 0,000 1,000
10 (4) 50 889 0,979 829 0,086
D 11 (3) 50 886 1,000 870 0,000 1,000 0,982
12 (2) 0 923 0,997 920 0,094 0,906
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Fzi fees Chpe,i C; grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] [s] Qsv
1 13 1,054 999 948 0,014 935 3,9 A
A 2 32 1,000 1800 1800 0,018 1768 0,0 A
3 1 1,000 1163 1163 0,001 1162 3,1 A
4 13 1,108 789 712 0,018 699 51 A
B S T 1,000 871 871 0,008 864 4,2 A
6 19 1,037 872 841 0,023 822 4,4 A
7 4 1,000 900 900 0,004 896 4,0 A
g S -— — P . ana - ——
10 66 1,085 829 764 0.086 698 52 A
D 1 - - - -
12 B84 1,025 920 898 0,094 814 4,4 A
A 142+3 46 1,015 1800 1773 0,026 1727 2,1 A
B 4+5+6 39 1,054 841 798 0,049 759 4,7 A
C 7+8+9 4 1,000 900 900 0,004 896 4,0 A
D 10+11+12 150 1,051 876 834 0,180 684 53 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez ges A
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Verkehrsuntersuchung Konrad-Adenauer-Platz 1, Diisseldorf
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I=*eurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

s l — A-C /B-C
:___—_{ LT Knotenpunkt: Worringer Stral3e Fernbus / Kurfiirstenstr,
MJIF @ Verkehrsdaten: Datum: Analyse

Uhrzeit: 18:00-19:00
Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke: 282 Fz/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Gp,i G; faktor f; Cee grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/] [ [Pkw-E/h] [] Po Px bzw. p,
1 (2)- 4 1280 0,777 994 0,009 0,991 0,991
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,028 1,000
3 (1) 0 1600 0,708 1132 0,001 1,000
4 (4) 62 875 0,996 746 0,021
B 5 (3) 63 872 1,000 864 0,009 0,991 0,982
6 (2) 50 874 0,983 859 0,016 0,984
7 (2) 50 1215 0,708 859 0,000 1,000 0,991
G 8 (1) 1800 1,000 1800 0,002 1,000
9 (1) 0 1600 0,777 1243 0,001 1,000 -
10 (4) 62 875 0,983 831 0,077
D 11 (3) 63 872 1,000 864 0,000 1,000 0,991
12 (2) 4 920 0,996 916 0,136 0,864 i
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom QFzi frei Cee G grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h) [s] Qsv
1 9 1,000 994 994 0,009 985 3,7 A
A 2 49 1,014 1800 1775 0,028 1726 0,0 A
3 1 1,000 1132 1132 0,001 1131 3.2 A
4 14 1,100 746 678 0,021 664 54 A
B 5 8 1,000 864 864 0,009 856 42 A
6 13 1,054 859 815 0,016 802 45 A
'}' o -~ wrilr, - - ane . —
Cc 8 3 1,000 1800 1800 0,002 1797 0,0 A
9 1 1,000 1243 1243 0,001 1242 2.9 A
10 60 1,070 831 776 0,077 716 5,0 A
D 11 - = -
12 124 1,006 916 910 0,136 786 4,6 A
A 1+2+3 59 1,012 1800 1779 0,033 1720 2,1 A
B 4+5+6 35 1,060 809 763 0,046 728 4,9 A
C 7+848 4 1,000 1800 1800 0,002 1796 2,0 A
D 10+11+12 184 1,027 885 862 0,213 678 53 A
erreichbare Qualitatsstufe QS\."FZH2 A
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