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Auftrag-Nr.: S 11.1109.12/2

I.B.U.

AUFGABENSTELLUNG

Im Zusammenhang mit den Planungen der Wehrhahnlinie und des Ké-Bogens wurde die
Gleistrasse der StraBenbahn im Bereich der Berliner Allee/HofgartenstraRe mehrfach umge-
plant. Im Zusammenhang mit dem Genehmigungsverfahren Wehrhahnlinie erfolgte eine Plan-
feststellung der, gegeniiber dem urspriinglichen Bestand, geénderten Lage der Gleistrasse.
Danach wurden im Hinblick auf die Planung K6-Bogen die Bebauungsverfahren fir die Be-
bauungspléne Nr. 5477/123 und Nr. 5477/125 durchgefihrt. Hierbei wurde die Gleistrasse in
der Berliner Allee/HofgartenstraBe erneut geéndert und schalltechnisch beurteilt.

Diese genehmigten Planungen der StraRenbahntrasse wurde nochmals optimiert. Es ergeben
sich wiederum Verschiebungen der Gleisachsen, die die Schall- und Schwingungsimmissio-
nen beeinflussen. Im vorliegenden Bericht erfolgt eine Bewertung der jetzt geplanten Ande-
rungen der Gleistrasse im Hinblick auf die Schall- und Schwingungsimmissionen. Als Aus-
gangslage fir die Beurteilung werden hierbei folgende Planungsvarianten herangezogen:

- Urbestand

- Planfeststellung Wehrhahnlinie

- B-Plan 1. BA Ké-Bogen

Bauzwischenzusténde werden nicht betrachtet.

ORTLICHE SITUATION

Grundlage fur die weitergehende Beurteilung sind die Ubersichts-Lagepléne Ké-Bogen — 1.
und 2. Bauabschnitt der Ingenieurgemeinschaft Tunnel-Ké-Bogen (ITK) — Plan-Nr. ITK —
04GSN-21224-2-C_Anl-6-1 und Plan-Nr. ITK-04GSN-21225-2-C_Anl-6-2 von Juli 2014 als
pdf-File. In diesen Planen sind die unterschiedlichen Trassenverliufe der zu betrachtenden
Planungsvarianten und der aktuellen Planung gegeniibergestelit.

Die zu betrachtende Gleisanlage befindet sich zwischen dem Platz der Deutschen Einheit und
der Jagerhofstrae. Die auf die relevanten Anliegergebaude (Planung und Bestand) bezoge-
nen Veranderungen der Gleisachsen gegeniiber den vorgenannten Planungsvarianten sind
der Tabelle der Anlage-Nr. 1 zu entnehmen.

Eine relevante Geschwindigkeitsveranderung ist planerisch nicht vorgesehen.
Im Bestand sind die Gleisanlagen als Schotteroberbau ausgefiihrt. Lediglich zwischen Maximi-

lian-Weye-Allee und dem ehemaligen Linksabbieger der HofgartenstraRe ist ein Rasengleis
vorhanden. Planerisch ist die Anordnung eines durchgehenden Rasengleises vorgesehen.
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Auftrag-Nr.: S 11.1109.12/2
I.B.U.

Das Rasengleis wird hierbei als Schotteroberbau mit aufliegendem Rasen ausgefihrt (s.
Querschnitt der Anlage-Nr. 2). Lediglich in den Querungsbereichen wird anstelle des Rasen-
gleises auf Schotter der Dresdner Oberbau mit Asphalt- oder Pflasteroberflache angeordnet.

BEURTEILUNGSKRITERIEN

Schienenverkehrslarm

Fur die Beurteilung der von Verkehrswegen verursachten Schallimmissionen sind die Bestim-
mungen des Bundes-lImmissionsschutzgesetzes mafigebend. Dort werden unter § 3 die még-
licherweise zu schadlichen Umwelteinwirkungen fiihrenden Immissionsarten aufgelistet. Ge-
rausche von Schienen- und StraRenverkehrswegen stellen eine entsprechende Immissionsart
dar.

Unter § 41 ist festgelegt, dass beim Bau und der wesentlichen Anderung eines Verkehrswe-
ges sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréu-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter § 43 wird
die Bundesregierung ermachtigt, entsprechende Rechtsverordnungen zur Beurteilung der
Emissionen und Immissionen von Verkehrsgerduschen zu erlassen. Am 12.06.1990 ist die

=  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

von der Bundesregierung erlassen und zuletzt 2013 geéndert worden. Im Zusammenhang mit
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die 16. BImSchV rechtskraftig.

Unter § 1, Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fir den Bau
oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Straen und Schienenwegen gilt.
Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung" wie folgt:
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Auftrag-Nr.: S 11.1109.12/2

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

I.B.U.

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-

verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-

weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-

demden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldnms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht er-

héht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Fur den Bau oder die wesentlichen Anderung eines StraRen- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben wer-

den:

Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurhei-
57 47
me und Altenheime
reine und allgemeine Wohngebie-
) 59 49
te und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und
4 . 64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete und Industriege-
; 69 59
biete

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitrdume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00

bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.
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I.B.U.

Gesamtverkehrslérm

In der 16. BImSchV ist eine Beurteilung des Gesamtverkehrslarms nicht vorgesehen. Insofern
gelten die Kriterien der 16. BImSchV nicht. Im Hinblick auf die umwelttechnische Gesamtbe-
wertung der Verkehrslarmsituation ist entsprechend Urteil des Bundesverwaltungsgerichts da-
rauf zu achten, dass durch eine Planung keine Schallpegelanhebung auf gesundheitsgefahr-
dende Pegel oder eine weitere Anhebung gesundheitsgefahrdender Pegel bewirkt wird. Ent-
sprechend dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes sind Beurteilungspegel von 70 — 75
dB(A) am Tag und 60 — 65 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten als Grenzwerte der Gesamt-
verkehrsbelastung anzusehen.

Erschitterungsimmissionen

Fur die Beurteilung der von Schienenverkehrswegen ausgehenden Erschitterungsimmissio-
nen existiert kein rechtlich bindendes Beurteilungskriterium. Beim Umbau einer Gleisanlage
kommt es daher zunachst darauf an, dass maglichst keine Verschlechterung entsteht.
Derzeit sind schon Gleise im Bereich der fur den Umbau vorgesehenen Gleisanlage vorhan-
den. Es treten also jetzt schon nachweisbare Erschitterungsimmissionen in der vorhandenen
Bebauung auf. Allgemein wird eine Zunahme der Erschiitterungsimmissionen von Schienen-
wegen um bis zu 25 % durch Umbauplanungen als zuldssig angesehen. Insofern kann eine
Beurteilung wie folgt erfolgen:

AKB 225 %
—» SchutzmaBnahme erforderlich.

Erschiitterungsimmissionen lassen sich unabhéngig von der Vorbelastung anhand DIN 4150

beurteilen:

- Teil 2, Juni 1999 — Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen in Ge-
béduden

Teil 3, Februar 1999 — Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf bauliche Anla-
gen.
Die Erschitterungsimmissionen des Schienenverkehrs werden nach DIN 4150/2 wie folgt be-

handelt:

Grundsétzlich erfolgt die Beurteilung anhand der Anhaltswerte A, und A, der Tabelle 1 der
Norm. Im Rahmen von Prognosen ertibrigt sich eine Beurteilung nach dem Anhaltswert A..
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I.B.U.

- Far unterirdischen Schienenverkehr gelten die Anhaltswerte A, und A, der Tabelle 1.

die um den Faktor 1,5 angehobenen Anhaltswerte der Tabelle 1.

Anhaltswerte der Tabelle 1.

Fur sonstigen oberirdischen Schienenverkehr gelten bei neu zu bauenden Strecken die

Fur oberirdischen Schienenverkehr des OPNV (StraRen-, Stadt-, S- und U-Bahnen) gelten

Die Tabelle 1 der DIN 4150-2 (Anhaltswerte A fur die Beurteilung von Erschiitterungsimmissio-
nen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Rdumen) wird wie folgt wiedergegeben:

Zeile

Einwirkungsort

tags
AO

Ar

Ay

nachts
Ao

Einwirkungsorte, in deren Umgebung nur gewerbliche und
gegebenenfalls ausnahmsweise Wohnungen fir Inhaber und
Leiter der Betriebe sowie fir Aufsichts- und Bereitschaftsperso-
nen untergebracht sind (vergleiche Industriegebiete § 9 Baul-
VO)

0.4

0,2

0,3

06

0,15

Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind (vergleiche Gewerbegebiete § 8
BauNVO)

0.3

0,15

02

0,4

0,1

Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder vorwiegend ge-
werbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht
sind (vergleiche Kerngebiete § 7 BauNVO, Mischgebiete § 6
BauNVO, Dorfgebiete § 5 BauNVO)

02

0.1

0,15

0,3

0,07

Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend oder aus-
schlief8lich Wohnungen untergebracht sind (vergleiche reines
Wohngebiet § 3 BauNVO, allgemeine Wohngebiete § 4 Bau
NVO, Kleinsiedlungsgebiete § 2 BauNVO)

0,15

0,07

0,1

02

0,05

5

Besonders schutzbedirftige Einwirkungsorte, z.B. in Kranken-
hausern, in Kurkliniken, soweit sie in dafir ausgewiesenen
Sondergebieten liegen

0,1

3

0,05

0.1

0,15

0,05

In Klammern sind jeweils die Gebiete der Baunutzungsverordnung - BauNVO angegeben, die in der Regel den
Kennzeichnungen unter Zeile 1 bis 4 entsprechen. Eine schematische Gleichsetzung ist jedoch nicht moglich, da die
Kennzeichnung unter Zeile 1 bis 4 ausschliellich nach dem Gesichtspunkt der Schutzbedtrftigkeit gegen Erschiitte-
rungseinwirkung vorgenommen ist, die Gebietseinteilung in der BauNVO aber auch anderen planerischen Erforder-
nissen Rechnung trégt.

Tabelle 2: Anhaltswerte zur Beurteilung der Erschitterungsimmission

Das Beurteilungsverfahren der Norm wird -angepasst an die speziellen Belange des OPNV's-

wie folgt erlautert.

Far die Beurteilung ist zun&chst die maximale Bewertete Schwingstérke (KBemax) heranzuzie-

hen und mit dem Anhaltswert A, zu vergleichen:

1109-G2.doc



3.4
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I.B.U.

KBrmex <15-A, —  Richtwert eingehalten

Liegt KBrmax Uiber 1,5 - A, so ist die Beurteilungs-Schwingstérke KBerr zu ermitteln. Fur Schie-
nenwege kann KBt unter Verwendung des auf die einzelnen Gleise bezogenen Taktmaxi-
mal-Effektivwertes (KBrtm) nach folgender Funktion berechnet werden:

18
KBFTr = J’N‘ ENei 'KBETm‘i (4)

Nr Anzahl der 30-s-Takte im Beurteilungszeitraum
tags: N = 1920
nachts: N, = 960

Nei Anzahl der Fahrten auf Gleis i im jeweiligen Beurteilungszeitraum
(Hinweis: Fur Stadtbahnen gilt, dass die Erschitterungseinwirkungs-
zeit einer Vorbeifahrt kleiner als 30 Sekunden ist).

g : Anzahl der Gleise

Fur die Beurteilung der Erschiitterungen in Wohngebauden gilt jetzt:

KBer <1,5- A, —» Richtwert eingehalten.

Kérperschallimmissionen
Fur die Beurteilung der von Schienenverkehrswegen ausgehenden Kérperschallimmissionen

existiert kein rechtlich bindendes Beurteilungskriterium. Beim Umbau einer Gleisanlage kommt
es daher darauf an, dass moglichst keine Verschlechterung entsteht.

Derzeit sind schon Gleise im Bereich des fiir den Umbau vorgesehenen Streckenabschnittes
vorhanden. Es treten also jetzt schon nachweisbare Kérperschallimmissionen in der vorhande-
nen Bebauung auf.

Fur den Kérperschall kann in Anlehnung an die Bestimmungen der 16. BImSchV festgelegt
werden, dass eine Erhéhung des Kérperschallimmissionsstatus um mind. 3 dB (A) als wesentli-
che Anderung anzusehen ist. Die Beurteilung kann also wie folgt erfolgen:
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I.B.U.

AlLp=3dB(A)
— SchutzmaRnahmen erforderlich

fir AL, =L, (Prognose) - L, (Bestand)

Ein Kriterium zur Beurteilung der absoluten Héhe der Kérperschallpegel existiert in der 16.
BlmSchV nicht.

Der 7. Senat des Bundesverwaltungsgerichts hat zu einer Eisenbahnplanung (BVerwG 7 A
14.09) u.a. folgende Festlegungen zur Beurteilung der Kérperschallimmissionen (sekundérer

Luftschall) getroffen:

Ein spezielles Regelwerk zur Bestimmung der Zumutbarkeitsschwelle beim sekundiren
Luftschall gibt es bislang nicht. Zur SchlieBung dieser Liicke ist auf Regelungen zuriick-
zugreifen, die auf von der Immissionscharakteristik vergleichbare Sachlagen zugeschnit-
ten sind. Dabei ist in erster Linie dem Umstand Rechnung zu tragen, dass es sich bei dem
hier auftretenden sekundéren Luftschall um einen verkehrsinduzierten Lérm handelt. Das
legt eine Orientierung an den Vorgaben der auf déffentliche Verkehrsanlagen bezogenen
24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung) nahe (vgl. auch VGH
Mannheim, Urteil vom 8. Februar 2007 — 5 S 2224/05 - ESVGH 57, 148 <168ff.>=juris
Rn. 121 ff.; Geiger, in Ziekow, Praxis des Fachplanungsrechts, 2004, 2. Kap. Rn 336).

Zu Recht setzt die Beklagte den in der Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV (Berech-
nung der erforderlichen bewerteten Schalldamm-MaRe) aufgefiihrten ,Korrektursummand
D in dB zur Beriicksichtigung der Raumnutzung® nicht mit dem grundsétzlich einzuhalten-
den Innengerduschpegel gleich. Denn dieser ergibt sich erst durch die Hinzurechnung ei-
nes weiteren Korrekturwerts von 3 dB(A), der die unterschiedliche Démmwirkung von Au-
Benbauteilen bei gerichtetem Schall gegentiber diffusen Schallfeldern beriicksichtigt (sie-
he BRDrucks 463/96 S. 16, BRDrucks 463/96 S. 4f.; 7).

Auch die Anwendung eines Schienenbonus, der in Héhe von 5 dB(A) vor dem Vergleich
mit dem hochstzulassigen Innengeréduschpegel von den zu ermittelnden Luftschallpegeln
abgesetzt wird (siehe Keil/Koch/Garburg, Schutz vor Ldrm und Erschiitterungen, in: Fend-
rich, Handbuch Eisenbahninfrastruktur, 2007, S 804), ist von Rechts wegen nicht zu be-

anstanden.
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I.B.U.

Unter Beriicksichtigung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts wéren Schallimmissionen
aus Kérperschalliibertragungen in Hohe von 35 dB(A) als Beurteilungspegel in Schlafrdumen
zulassig. Bei diesen fiir Eisenbahnen entstandenem Urteil bleibt unberiicksichtigt, dass bei
StraRenbahnen deutlich geringere Einwirkzeiten fur Kérperschallimmissionen auftreten. Der
Unterschied zwischen Maximalpegel und Beurteilungspegel steht damit bei Straenbahnen in
einem ungiinstigeren Verhiltnis als bei Eisenbahnen. Insofern ist es empfehlenswert, eine
Beurteilung der Maximalpegel vorzunehmen. Dies kann beispielsweise nach VDI 2719 erfol-

gen.

In der VDI-Richtlinie 2719 - Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen -,
Ausg. August 1987, werden in der Tabelle 6 Anhaltswerte fiir von aulen in Aufenthaltsraume
eindringendem Schall benannt. Abhéngig von Raumnutzung und Gebietsausweisung werden
dort die in Tabelle 3 aufgelisteten mittleren Maximalpegel als zuldssig angesehen.

Raumart mittlere Maximalpegel
Lmax dB(A)

Schlafrdume nachts

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 35 bis 40

in allen Ubrigen Gebieten 40 bis 45

Wohnraume tagsiiber 4

in reinen und aligemeinen Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 40 bis 45

in allen Gbrigen Gebieten 45 bis 50

Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber

Unterrichisrdume, ruhebedlrftige Einzelblros, wissenschaftliche Arbeitsrdume, Bibliotheken,

Konferenz- und Vortragsriume, Arztpraxen, Operationsraume, Kirchen Aulen 40 bis 50
Buros fur mehrere Personen 45 bis 55
Grofraumbiiros, Gaststatten, Schalterrdume, Laden 50 bis 60

Tabelle 3: Anhaltswerte fir zuldssige Innenpegel

10
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I.B.U.

BEURTEILUNG
Schienenverkehrsldrm

Zu beurteilen ist der Einfluss der baulichen Anderungen auf die Schallimmissionen des Schie-
nenverkehrs. Hierzu wurden Vergleichsberechnungen nach Anlage 2 zur 16. BImSchV durch-

gefuhrt. Fir die relevante Bebauung (s. Anlagen-Nr. 1) ergibt sich folgende Einschétzung der
durch den baulichen Eingriff bewirkten Anderung (Tabelle 4).

i1
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I.B.U.

Pegelverénderung auf Grund des baulichen Eingriffs als

Gebédude Differenzpegel
Vergleich 1 Vergleich 2 Vergleich 3
Baufeld 9 Abnahme - -
Landeszentralbank Abnahme - -
Johanniskirche AL, = +1dB(A)
L, < 70/60 dB(A) : ]
Borse Abnahme - -
Baufeld 8 AL = +1dB(A) AL~= +1dB(A)
L, < 70/60 dB(A) L, < 70/60 dB(A) i
siidwestl. Bebauung | Abnahme AL, = +1dB(A)
(Schadowstr. — P&C) L, < 70/60 dB(A) ]
Baufeld 5 AL, = +2dB(A) Abnahme
L, < 70/60 dB(A) )
Jan-Wellem-Platz 1 Abnahme AL, = +1dB(A)
' L, < 70/60 dB(A) ]
Baufeld Ingenhoven/4 | Abnahme durch Abnahme Abnahme
Wegfall Ost-West-
Achse
Liebeskindgeb&dude AL = 0-1dB(A) AL, = 0-1dB(A)
) L, < 70/60 dB(A) L, < 70/60 dB(A)
Dreischeibenhaus AL, = +1dB(A) AL = +1dB(A) AL, = +1dB(A)
L, < 70/60 dB(A) L, < 70/60 dB(A) L, < 70/60 dB(A)
Theatermuseum Abnahme AL = +1dB(A)
) L, < 70/60 dB(A)
Finanzamt Dusseldorf | AL, = +1dB(A) AL, = +1dB(A)
L, < 70/60 dB(A) ) L, < 70/60 dB(A)

AL:: entsprechend 16. BImSchV aufgerundete Differenzpegel

L Beurteilungspegel Tag/Nacht - Schienenverkehr

Vergleich 1: Aktuelle Planung im Vergleich zum Bestand

Vergleich 2: Aktuelle Planung im Vergleich zur Planfeststellung Wehrhahnlinie

Vergleich 3: Aktuelle Planung zum B-Plan Koé-Bogen

Tabelle 4. Pegeldnderung Schienenverkehr

12
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I.B.U.

Bei obigen Vergleichen blieb unberiicksichtigt, dass im Vergleich zum Bestand durch das Ra-
sengleis insgesamt eine Pegelminderung um 2 — 4 dB(A) bewirkt wird.

Insgesamt gesehen ist festzustellen, dass die bauliche Anderung des Schienenweges keine
wesentliche Anderung im Sinne der 16. BiImSchV bewirkt.

Gesamtverkehrslarm
Zu beurteilen ist der Einfluss der baulichen Anderung auf die Schallimmission des Gesamt-

verkehrslarms (Schiene und Stralle). Hierzu werden Ergebnisse vorliegender Schallberech-
nungen (Peutz-Bericht- Nr. VL 6733-3 vom 18.04.2011) und die Ergebnisse der Betrachtun-
gen aus Abschn. 4.1 herangezogen. Die Ergebnisse sind in folgender Tabelle zusammenge-

fasst.

13
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I1.B.U.

Gebiude

Einfluss des baulichen Eingriffs auf den Gesamtverkehrslarm

Vergleich 1

Vergleich 2

Vergleich 3

Baufeld 9

Keine Relevanz, da
Schienenverkehrslarm
abnimmt

Landeszentralbank

Keine Relevanz, da
Schienenverkehrslarm
abnimmt

Johanniskirche

L:, Tag < 70 dB(A)

Borse

Keine Relevanz, da
Schienenverkehrslarm
abnimmt

Baufeld 8

L:, 1ag < 70 dB(A)

Lr, Tag < 70 dB(A)

siidwestl. Bebauung
(Schadowstr. — P&C)

Keine Relevanz, da
Schienenverkehrslarm

L, < 70/60 dB(A)

abnimmt
Baufeld 5 L, < 70/60 dB(A) an der | Keine Relevanz, da
den Gleisanlagen zu- Schienenverkehrslarm -
gewandten Fassade abnimmt
Jan-Wellem-Platz 1 Keine Relevanz, da
Schienenverkehrslarm | L < 70/60 dB(A) -

abnimmt

Baufeld Ingenho-
ven/4

Keine Relevanz, da Schienenverkehrslarm abnimmt

Liebeskindgebdude

L. < 70/60 dB(A)

L, < 70/60 dB(A)

Dreischeibenhaus

L, < 70/60 dB(A)

L, < 70/60 dB(A)

L, < 70/60 dB(A)

Theatermuseum

Keine Relevanz, da
Schienenverkehrslarm
abnimmt

Lr, Tag >75 dB(A)

Finanzamt Dissel-
dorf

Lr‘ Tag > 75 dB(A)

Lr‘ Tag >75 dB(A)

L-: Beurteilungspegel Tag/Nacht - Gesamtverkehrslarm

Vergleich 1: Aktuelle Planung im Vergleich zum Bestand

Vergleich 2: Aktuelle Planung im Vergleich zur Planfeststellung Wehrhahnlinie

Vergleich 3: Aktuelle Planung im Vergleich zum B-Plan Ké-Bogen
Tabelle 5: Beurteilung Gesamtverkehrslarm
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4.3

Auftrag-Nr.: S 11.1109.12/2

I.B.U.

Es zeigt sich, dass im Wesentlichen die gesundheitsgefdhrdenden Pegel im Bereich der Stra-
Benbahntrasse nicht erreicht werden. Insofern ist die durch die Gleisachsverschiebung teils
vorhandene Pegelanhebung nicht von Bedeutung. Lediglich im Bereich der trassenabgewand-
ten Gebaudefassade ,Baufeld 5 und im Bereich des Tunnelmundes (Theatermuseum und Fi-
nanzamt Disseldorf) liegen gesundheitsgefdhrdende Pegel im Gesamtverkehrslarm vor. Der
Gesamtverkehrslarm wird in diesen Bereichen vom StraBenverkehrsldrm gepragt. Die Beur-
teilungspegel ,Stadtbahn” sind so gering, dass die durch die Achsverschiebungen bewirkte

Pegeldnderung nicht relevant ist.

Erschitterungen und Kérperschall
Zu beurteilen ist der Einfluss der baulichen Anderung auf die Erschitterungs- und Kérper-

schallimmissionen im Hinblick auf die Anderungskriterien nach Abschn. 3.3 und Abschn. 3.4.
Fur die relevante Bebauung ergibt sich die in Tabelle 6 dargestellte Einschatzung.
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Auftrag-Nr.: S 11.1109.12/2

I.B.U.

Einfluss des baulichen Eingriffs auf die

Gebé&ude Erschitterungs- und Kérperschallimmissionen
Vergleich 1 Vergleich 2 Vergleich 3
Baufeld 9 Abnahme - -
Landeszentralbank Abnahme - -
Johanniskirche Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen - -
< 25 % bzw. < 3 dB(A)
Borse Abnahme - -
Baufeld 8 Zunahme der Schwin- | Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen gungsimmissionen -
<25 % bzw. <3 dB(A) | =25 % bzw. <3 dB(A)
sidwestl. Bebau- :
Zunahme der Schwin-
ung oy S i
Abnahme gungsimmissionen -
(Schadowstr. —
< 25 % bzw. < 3 dB(A)
P&C)
Baufeld 5 Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen Abnahme -
<25 % bzw. < 3 dB(A)
Jan-Wellem-Platz 1 Zunahme der Schwin-
Abnahme gungsimmissionen -
< 25 % bzw. < 3 dB(A)
Baufeld Ingenho-
Abnahme Abnahme Abnahme

ven/4

Liebeskindgeb&ude

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)

Dreischeibenhaus

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)

Theatermuseum

Abnahme

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)

Finanzamt Duissel-
dorf

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)

Zunahme der Schwin-
gungsimmissionen
< 25 % bzw. < 3 dB(A)
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Auftrag-Nr.: S 11.1109.12/2

I.B.U.

Vergleich 1: Aktuelle Planung im Vergleich zum Bestand

Vergleich 2: Aktuelle Planung im Vergleich zur Planfeststellung Wehrhahnlinie
Vergleich 3: Aktuelle Planung im Vergleich zum B-Plan Ké-Bogen

Tabelle 6: Beurteilung Erschitterungen und Kérperschall

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die bauliche Anderung keine relevante Verdnderung
des Erschitterungs- und Kérperschallimmissionsstatus bewirkt. Insofern sind keine besonde-
ren Manahmen am Gleis zur Minderung der Erschitterungs- und Kérperschallimmissionen

erforderlich.

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1 + 1.2: Ubersichtstabellen GLeisachsverschiebungen
Anlage-Nr. 2: Querschnitt

ANDERUNGSINDEX

Index Datum Bearbeiter Bemerkungen

a

b
c
d
e

Bearbeitung: Dipl.-Ing. U. Lenz

Essen, 26.08.2014

I.B.U.
Ingenieurbiro fir Schwingungs-, Schall- und
Schienenverkehrstechnik GmbH
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