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1 Aufgabe und Ziel

Auf einem ca. 15 Hektar grof3en, und teilweise brach liegenden Areal an der Hansaallee, Boh-
lerstrae und WillstatterstraRe, im Diisseldorfer Stadtbezirk Heerdt, plant die || G_G

I ciese ehemaligen Gewerbeflachen einer neuen

Nutzung zuzufiihren und die ehemalige, gewerbliche Nutzung aufzugeben.

Das Gebiet zum B-Planverfahren wurde bereits im Jahr 2012 hinsichtlich der verkehrlichen Ein-
bindung in die vorhandene Infrastruktur im Zuge des Wettbewerbsverfahrens untersucht. Es
verfugt neben der Anbindung an den motorisierten Individualverkehr (MIV) auch tber Anbin-
dungen an das offentliche Verkehrsnetz (OPNV) sowie Uiber Rad- und FulRgangeranbindungen.

Ziel der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist es, die strukturellen Auswirkungen der neuen
Flachennutzung auf das zu erwartende Verkehrsaufkommen abzuschétzen sowie Aussagen
Uber die Qualitat der Verkehrsanbindung zu treffen. Neben der Darstellung der Verkehrsbelas-
tungen im MIV erfolgt eine Uberpriifung von Kapazitaten und Leistungsfahigkeiten der einzel-

nen Netzelemente.
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Abbildung 1-1: B-Plan 5078/029 (AStaknd August 2013)

Sowohl seitens der Landeshauptstadt Diisseldorf als auch seitens der || NG
besteht der Wunsch nach einer, der zukinftigen Situation
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angepassten und somit auch leistungsféahigen Anbindung des Verfahrensgebietes an das vor-
handene offentliche Verkehrswegenetz. Der Umfang dieser Beschreibung zur Verkehrsanbin-
dung bezieht sich im Wesentlichen auf die Beurteilung des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) im flieRenden Verkehr. Daraus abgeleitet wird ein qualifizierter Einzelstellplatznachweis in
Verbindung mit den Strukturdaten des Bebauungsplanes gefiihrt. Verdnderungen im Bereich
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) werden im vorgelegten Bericht insoweit qualita-

tiv beschrieben, wie diese unmittelbaren Einfluss auf das B-Plangebiet haben.

Basierend auf den Annahmen und Ergebnissen dieser Untersuchungen sowie den Abstimmun-
gen der Verkehrsnachfrageermittiungen zum Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt

Dusseldorf (VEP) wurde der vorgelegte Bericht verfasst.

Das Ergebnis dieser Verkehrsuntersuchung wird u.a. Gber Abbildungen der Verkehrsbelastun-

gen dargestellt und liefert zudem einen Teil der Eingangsgréf3en fir aufbauende Gutachten zu

den Umweltwirkungen.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Dusseldorf - Heerdt -2- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

2 Methodisches Vorgehen:

2.1 Abgrenzung des Plangebiets und des Untersuchungsraumes

Das Plangebiet ist entsprechend der Abgrenzung im B-Plan 04/004 definiert und umfasst daher
auch genau die Flachen, inkl. der neuen Infrastruktur die in Anspruch genommen werden (in
der Abbildung gelb hinterlegt). Alle Betrachtungen, die Uber diesen Kernbereich der Verkehrs-
untersuchung hinausgehen, fallen in den sogenannten Untersuchungsraum (rot), der in seiner
raumlichen Ausdehnung dadurch begrenzt ist, dass innerhalb dieses Raumes Veranderungen
infolge des Bauvorhabens deutlich wirksam werden. Fir die vorgelegte Untersuchung ist der
Untersuchungsraum so definiert worden, dass dieser alle an das Plangebiet angrenzenden

Einmindungen / Knotenpunkte (KP) des Stral3ennetzes mit umfasst. (Abbildung 2-1).

Abblldung 2-1: Untersuchungsrum
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2.2 Modellberechnung — Planfélle

Analysefall
- Beschreibt den Zustand im Jahr 2011 -

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) wur-

de vom |GG i ~bstimmung mit dem Auftraggeber und

der Stadtverwaltung Dusseldorf, im Jahr 2011 eine Verkehrserhebung an folgenden Knoten-
punkten durchgefuhrt (Analyse-Fall (AF)):

KP 1. Hansaallee / Schiessstralie / Loricker Stralle
KP 2. Schiessstralle / Willstatterstralle
KP 3. Bohlerstral3e / WillstatterstralRe

Prognosefall PO

- Beschreibt den Zustand im Jahr 2020 aufgrund geanderter Verkehrsnachfrage tber die Pro-

gnosen aus dem Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) sowie der Gebietsnutzung mit bestehen-

dem Baurecht -

Auf den Analysefall aufbauend wurde die prognostizierte, zusatzliche Verkehrsnachfrage aus
dem VEP der Stadt Dusseldorf fur den Prognosehorizont 2020 abgelesen und mit den Ver-
kehrsmengen des Analysefalls superpositioniert.

Hierin enthalten sind bereits die folgenden Plangebiete im Vollausbau berticksichtigt:

e Vodafone Campus

e Heerdter Krankenhaus

e Belsenpark Ost

o Erweiterung Seestern Il

e Stadtwerkegelande

e Heine-Géarten

e Prinzenpark (Basisstralle)

AuRRerdem beinhaltet der VEP den Ausbau der Bohlerstral3e sudwestlich des Plangebietes zwi-
schen der Dusseldorfer Straf3e und der B7/A52.

Des Weiteren wurde die Verkehrsnachfrage aus dem bestehenden Baurecht der im B-Plan
5078/029 enthaltenen flachen ermittelt und ebenfalls mit den Verkehrsmengen des Analysefalls
superpositioniert.

Hierbei handelt es sich um folgende Flachen fur die Baurecht besteht: (vgl.: Abbildung 2-2)

e B-Plan Nr. 5078/025: Bau- und Gartenmarkt 14.000 gm Verkaufsflache

e B-Plan Nr. 5078/025: Buro-Gewerbe * 120.000 gm BGF
davon wurden bereits 20.000 gm realisiert, diese werden somit nicht in der Berechnung
der zusétzlichen Verkehrsnachfrage des PO-Falles mit angesetzt.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Abbildung 2-2: Bestehendes Baurecht
Und um die Flachen vom B-Plan Vorentwurf 5078/027 fiir den kein Baurecht besteht und des-

sen Ansatz daher nach § 34 abgeschatzt werden muss.
B-Plan Vorentwurf Nr. 5078/027: GE/GI- Blro-Gewerbe 110.000 gm BGF

Prognosefall P1
- Beschreibt den zukinftigen Zustand mit dem angestrebten, neuen Baurecht -
Die originar aus der neuen Bebauung zu erwartenden Verkehrsbelastungen ersetzen in diesem

Schritt die zuvor ermittelten Verkehrsbelastungen aus dem bestehenden Baurecht im Progno-

sefall 0.
Zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird dabei auf den planerischen Vorga-
ben fir die zuklUnftige Nutzung des Gebietes aufgebaut. Hierbei sind KenngrofRen, wie z. B. die

inffo@emig-vs.de

Geschossflache und die Art der Nutzung von grundlegender Bedeutung.
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In einem weiteren Schritt wird zun&chst das tagliche Verkehrsaufkommen aller Personen ermit-
telt. Dieses geschieht tber die Verknipfung der Beschaftigten mit standardisierten Berech-
nungsparametern aus der Schriftenreihe ,Hessische Strallen und Verkehrsverwaltung, Heft 42°
(HSVV 2000) und unter Einbeziehung der systemreprasentativen Verkehrsbefragung der TU
Dresden (SrV 2008). Die Daten der SrV 2008 werden auf Basis des gesamten Stadtbezirks 04
ausgewiesen. Innerhalb dieses Stadtbezirkes befinden sich im siddstlichen Bereich pragend
die hoch verdichteten Stadtteile Oberkassel und Niederkassel. Jedoch aufgrund der Randlage
des Areals innerhalb des nordwestlichen Stadtteils Heerdt zur Stadtgrenze der Nachbarge-
meinde Meerbusch werden die ausgewiesenen Parameter hier angepasst auf diese spezifische

Situation Gbernommen.

Um die zur Verkehrsplanung notwendige Belastung in der Spitzenstunde zu erhalten, wird das
tagliche, zusatzliche Verkehrsaufkommen anhand fahrtzweckspezifischer Ganglinien auf Stun-
dengruppen im Quell- und Zielverkehr Uber den Verlauf eines Tages verteilt. Diese Tagesgang-
linien sind zum einen den Daten der SrV 2008 und zum anderen dem Heft 42 HSVV entnom-
men, abgeglichen sowie ggf. den ortlichen Gegebenheiten angepasst worden. Durch die
Superposition der so abgeschétzten neuen Verkehre aus Umsetzung des Bauvorhabens mit
den Verkehrsstrémen des Prognosefalls O konnte die Belastung der Prognose im Gesamtsys-

tem sowie die Knotenstrome am Tag und in verschiedenen Stundengruppen bestimmt werden.

Diese Belastungsbilder sind wiederum Grundlage fiir die Beurteilung des Verkehrserschlie-
Bungskonzeptes sowie die Grundlage fur weitere Fachplanungen zur Wirkungsermittlung
(Schallemissionsberechnung). Innerhalb dieser Verkehrsuntersuchung werden detaillierte Leis-

tungsfahigkeitsnachweise fir die relevanten Knotenpunkte durchgefihrt.

Gegeniberstellung der Planfalle

Die methodische Umsetzung der Planfélle erfolgt geman der Darstellung in Tabelle 2-1 mit Hilfe
einer Modifizierung der EingangsgréRen des Nachfragemodells, in Form geénderter Modellein-

gansvariablen und -parameter zum Verkehrsangebot und zum Verkehrsverhalten.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Modelleingangsdaten
Siedlungsstrukturdaten

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Analysefall

(AF)

Prognosefall O
(PO)

Prognosefall 1
(P1)

Bestand (inkl. Kino, und Fitness)

Bestand

VEP Inkl. B-Plan 5078/025 und
027 (inkl. Kino, exkl. Fitness)

Prognose

VEP Inkl. B-Plan 5078/029 (inkl.
Kino und Fitness)

Prognose

Infrastrukturdaten

Bestand

Bestand

VEP zzgl.: Anpassung der
bestehenden Knotenpunkte

Prognose

VEP zzgl.: Anpassung der
bestehenden Knotenpunkte und
der neuen Knotenpunkte

Prognose

Verhaltensparameter

2011

Analyse

2020

Prognose

Prognose

Tabelle 2-1: Gegeniberstellung der Planfalle

Verkehrsuntersuchung
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3 Struktur des Untersuchungsraumes

Siedlungsstruktur

Das zu untersuchende Gebiet liegt im westlichsten Teil der Stadt Diisseldorf, im Stadtteil Heerdt
(Stadtbezirk 4). Das unmittelbare Umfeld ist vorwiegend durch Industriebauten gepragt, Wohn-
gebiete befinden sich im nérdlich angrenzenden Stadtteil Lérick sowie sudlich des Untersu-
chungsraumes. Des Weiteren befindet sich im Siden neben weiteren Industrieanlagen der
Friedhof des Stadtteils Heerdt. Westlich des Untersuchungsraumes liegt unmittelbar angren-

zend das Bohlergelande (Gewerbegebiet) innerhalb des Stadtgebietes der Stadt Meerbusch.

Verkehrsinfrastruktur im Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Untersuchungsgebiet wird von den StraRen Hansaallee (nordlich), der BohlerstralRe (west-
lich), der Willstatterstraf3e (sudlich) und der Schiessstraf3e (6stlich) mit jeweils einem Fahrstrei-
fen pro Fahrtrichtung umschlossen. Der Knotenpunkt Hansaallee/Schiessstraf3e/Loricker Stral3e
(KP 1) bildet die einzige lichtsignalgesteuerte Kreuzung, die Loricker Strafe und die Hansaallee
Ost verfigen Uber eine separate Rechts-/Linksabbiegespur. Die Kreuzung Schiessstra-
Re/Willstatterstralle (KP 2) sowie die Einmindung der WillstatterstralBe in die Boéhlerstral3e
(KP 3) sind nicht lichtsignalgesteuert. Der nordliche Knotenarm der BohlerstraRe am KP 3 ver-
fugt Uber eine separate Linksabbiegespur.

Sudlich des Untersuchungsgebiets geht von Westen kommend, die A52 in die Brisseler StralRe
(B7) uber, welche in nordéstlicher Richtung weiter verlauft und damit eine wesentliche Anbin-

dung an die rechtsrheinischen Stadtteile Dusseldorfs darstellt.

Verkehrsinfrastruktur im dffentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die ErschlieRung des Plangebiets durch den OPNV erfolgt durch die Stadtbahnhaltestellen L6-
rick, Loricker StraRe und die Bushaltestellen BohlerstralRe, Willstatterstrafle und Schiessstrale.

Die Einzugsgebiete der einzelnen Haltestellen sind in Abbildung 3-1 dargestellit.

Die Stadtbahnlinie U76 verkehrt zwischen der Haltestelle Lérick und dem Diusseldorfer Haupt-
bahnhof im 20-Minuten-Takt, zwischen 17:00 Uhr und 19:00 Uhr alle 10 Minuten. Die Stadt-
bahnlinie U74 weist ebenfalls einen Takt von 20 Minuten auf, in den Hauptverkehrszeiten und
ab 20:08 Uhr wird die Haltestelle alle 15, bzw. 10 Minuten angefahren. Zusatzlich fahrt an der
Haltestelle Lorick die Stadtbahnlinie U70 ausschlie3lich zwischen 06:58 und 08:18 im 20-
Minuten-Takt.

Die Buslinie 833 fahrt Uber die Haltestellen Bohlerstrale, WillstatterstraRe, Schiessstral’e und
Loricker StrafRe im 20-Minuten Takt, die Linie 828 liber die Haltestellen SchiessstralRe und Lori-

cker StralRe stundlich.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Dusseldorf - Heerdt -8- Tel.: 0211-687 829-10
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Abbildung 3-1: Einzugsgebiet OPNV

Verkehrsinfrastruktur der Rad- und FuRwege

Die Bohlerstral3e verfugt uber einen separaten Radweg in Fahrtrichtung Nordosten, in der Will-
statterstrale sind Radwege auf der Halfte der Strecke vorhanden. Gehwege sind grundsatzlich
in beiden Richtungen vorhanden, lediglich die Hansaallee verfiigt — angrenzend an das B-
Plangebiet - nur tiber einen Gehweg in Fahrtrichtung Stidosten, Uberquerungsmaglichkeiten zu
den Haltestellen der Stadtbahnlinien sind in den entsprechenden Bereichen jedoch vorhanden.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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4 Verkehrsaufkommen im MIV

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei Stufen. In der ersten Stufe steht
die heutige Verkehrssituation (Analysefall), in der zweiten Stufe wird die Verkehrsnachfrage an
die Veranderungen im Untersuchungsraum angepasst (Prognosefall 0) und in der dritten Stufe
wird die angestrebte neue Struktur fir den B-Plan 04/004 Ubernommen (Prognosefall 1). Die
Daten der Verkehrsnachfrage werden analog folgender Abbildung 4-1 dargestellt. Es handelt
sich hierbei immer um Querschnittswerte, bei der die PKW- und Motorradfahrten (rot) und die
LKW- und Busfahrten (blau) dargestellt sind.

Sowohl die Analyse- als auch die Prognosebelastungen werden zur verkehrstechnischen Uber-
prifung der bestehenden Knotenpunkte, als auch zur Wirkungsanalyse (z. B. Umweltauswir-
kungen wie Schall) herangezogen.

4.1 Bestehende Verkehrsnachfrage — Analyse

Die Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage fir den MIV im Planungsraum bezieht sich
auf das direkt an das Plangebiet angrenzende Strafennetz. Die Analysebelastungen bilden im
Folgenden auch die Basis fur die Prognose des Verkehrsaufkommens.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde auf die Verkehrserhebung des Ingenieurbiro Dipl.-Ing.
H. Vdssing GmbH aus September 2011 zurickgegriffen.

KP 1. Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Stral3e
KP 2. Schiessstralle / Willstatterstralle
KP 3. BohlerstralRe / WillstatterstralRe

Die Belastungsbilder fir den durchschnittlichen taglichen Verkehr an einem Wochentag
(DTVw), die vormittagliche Spitzenstunde zwischen 07:45 — 08:45 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenstunde 16.30 - 17.30 Uhr sind der Anlage 1 bis Anlage 3 zu entnehmen.

Folgende maximalen Querschnittswerte wurden flir einen durchschnittlichen Wochentag
(DTVw) ermittelt (vgl.: Abbildung 4-1):

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr) Lkw-Anteil

Q1. Bohlerstralle 4.210 Kfz/16h 5%

Q 2. Hansaallee 4.270 Kfz/16h 4%

Q 3. SchiessstralRe 7.290 Kfz/16h 4%

Q 4. WillstatterstralRe West 3.160 Kfz/16h 5%

Q5. WillstatterstralRe Ost 3.020 Kfz/16h 4%
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de

Dusseldorf - Heerdt -10- Tel.: 0211-687 829-10
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4.2 Prognosefall 0
Der Prognosefall 0 beinhaltet die aus dem Verkehrsentwicklungsplan ersichtlichen Veranderun-
gen der Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum, sowie die Verkehrsnachfrage aus dem be-

stehenden Baurecht, wie zuvor in Kapitel 2.2 beschrieben.
Die Verkehrserzeugung aus den folgenden Gebieten, (vgl.: Abbildung 2-2)

e B-Plan Nr. 5078/025: Bau- und Gartenmarkt 14.000 gm Verkaufsflache
Buro-Gewerbe * 120.000 gm BGF

*davon wurden bereits 20.000 gm realisiert und diese werden somit nicht in der Berech-
nung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage des PO-Falles mit angesetzt.

o B-Plan Nr. 5078/027: GE/GI- Buro-Gewerbe 110.000 gm BGF

sind den Anlagen (Anlage 11 bis Anlage 16) zu entnehmen. Die daraus resultierende Verkehrs-
nachfrage von rd. 15.150 Kfz-Fahrten wurde anhand der folgende Verteilung zur Verkehrs-

nachfrage des Analysefalls addiert.

e 36 % Bohlerstral3e

e 11 % Schiessstral3e

o 22 % WillstatterstralRe Ost
e 30 % Hansaallee Ost

. 1 % Loricker Stral3e

Daraus ergeben sich folgende maximalen Querschnittswerte flr einen durchschnittlichen Wo-

chentag (DTVw) im Prognosefall O:

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr) Lkw-Anteil
Q1. BohlerstralRe 12.500 Kfz/16h 5%
Q 2. Hansaallee 12.770 Kfz/16h 4%
Q 3. Schiessstrale 12.360 Kfz/16h 5%
Q4. Willstatterstralle West 6.420 Kfz/16h 7%
Q5. WillstatterstralR3e Ost 11.020 Kfz/16h 7%

Die Belastungsbilder fir den durchschnittlichen taglichen Verkehr an einem Wochentag (DTVw
(06:00 — 22:00 Uhr), die vormittagliche Spitzenstunde zwischen 07:45 — 08:45 Uhr und die
nachmittéagliche Spitzenstunde 16.30 - 17.30 Uhr sind fir den PO-Fall der Anlage 4 bis Anlage 6

Zu entnehmen.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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4.3 Prognosefall 1
Fur die geplante, zukinftige Nutzung des Plangebietes wurde eine Abschatzung des zukunfti-
gen Verkehrsaufkommens - basierend auf den vorgegebenen Strukturdaten (Grél3e der Baufel-

der in BGF und deren Nutzung) - durchgefihrt. (vgl.: Anlage 23 bis Anlage 32).

Das so abgeschéatzte zuséatzliche Verkehrsaufkommen eines Werktages wurde im Weiteren
differenziert nach Quell- und Zielverkehr sowie nach unterschiedlichen Fahrtzwecken (z. B. Be-
rufsverkehr, Wirtschaftsverkehr, Anwohnerverkehr etc.), verteilt auf die 16 Stunden eines Tages
betrachtet (06:00 — 22:00 Uhr) (vgl.: Anlage 37 und Anlage 38). Dartiber wurde das zusatzliche
Verkehrsaufkommen fur die Spitzenstunde ermittelt, um z. B. die verkehrstechnische Uberpri-
fung der Knotenpunkte — nach Umsetzung des angestrebten Baurechts - durchzufiihren. Eine
Verteilung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage auf die, im Analysefall ermittelten und tber den
Prognosefall O fortgeschriebenen Spitzenstunden (vgl.: Anlage 2, Anlage 3, Anlage 5 und Anla-
ge 6) erfolgt auf Basis der Anzahl der taglichen Fahrten und in Abhangigkeit zu den Tagesgang-

linien der jeweiligen Personengruppen bzw. Fahrtzwecke.

Zusammenfassend kénnen nun samtliche erzeugten Kfz-Verkehre der verschiedenen Nutzun-
gen betrachtet und auf das bestehende Verkehrsnetz umgelegt werden. Demnach ergeben sich
aus den neu entstehenden Nutzungen 5.231 Kfz-Fahrten pro Werktag, von denen 207 Kfz-
Fahrten auf den Lieferverkehr entfallen. Dieses entspricht ca. einem Drittel der Verkehrsnach-

frage aus dem B-Plangebiet im Prognosefall 0.

Es handelt sich bei den betrachteten Spitzenstunden immer um die Spitzenstunde der Ver-
kehrsnachfrage im Gesamtsystem, also im 6ffentlichen Straf3enraum und nicht um die Spitzen-

stunde der Verkehrserzeugung durch das Plangebiet selbst.

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage im flieRenden Verkehr liegt vormittags in der Zeit von
07:45 bis 08:45 Uhr und umfasst 401 Kfz-Fahrten pro Stunde. Davon entfallen rd 9 Kfz-
Fahrten auf den Lieferverkehr. In der vormittaglichen Spitzenstunde verteilt sich die zusatzliche

Verkehrsnachfrage zu rd. 68 % auf den Quell- und 32 % auf den Zielverkehr.

Die nachmittagliche Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage liegt zwischen 16:30 und 17:30 Uhr
und umfasst 420 Kfz-Fahrten pro Stunde, davon entfallen 4 Kfz-Fahrten auf den Lieferverkehr.

Der Quell-/ Zielverkehr verteilt sich zu 42 % auf den Quell- und 58 % auf den Zielverkehr.

Zur rdumlichen Verteilung des zusatzlichen Ziel- und Quellverkehrs, die aufgrund der neuen
Bebauung zu erwarten ist, wurden in gleicher Weise auf das bestehende StralRennetz verteilt
wie in PO-Fall (vgl.: Kapitel 4.2).
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Daraus ergeben sich folgende maximalen Querschnittswerte fir einen durchschnittlichen Wo-

chentag (DTVw) im Prognosefall O:

Q1.
Q2.
Q3.
Q4.
Q5.

Bohlerstralie
Hansaallee
Schiessstralie
WillstatterstraRe West
Willstatterstral3e Ost

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr)

10.410 Kfz/16h

10.310 Kfz/16h
9.160 Kfz/16h
4.490 Kfz/16h
7.490 Kfz/16h

Lkw-Anteil
5%
4%
4%
4%
4 %

Die Belastungsbilder fir den durchschnittlichen taglichen Verkehr an einem Wochentag (DTVw

(06:00 — 22:00 Uhr), die vormittagliche Spitzenstunde zwischen 07:45 — 08:45 Uhr und die
nachmittagliche Spitzenstunde 16.30 - 17.30 Uhr sind fiir den P1-Fall der Anlage 7 bis Anlage 9

zu entnehmen.

Dadurch ergeben sich an den Querschnitten folgende absoluten und relativen Veréanderungen
in der Verkehrsnachfrage des Tagesverkehrs (06:00 bis 22:00 Uhr) gegeniiber dem Prognose-

fall 0.
absolut relativ
Q 1: BohlerstralRe - 2.090 Kfz/16h -17%
Q 2: Hansaallee - 2.460 Kfz/16h -19%
Q 3: Schiessstralle - 3.200 Kfz/16h -26 %
Q 4: WillstatterstraRe West - 1.930 Kfz/16h -30 %
Q5: WillstatterstralRe Ost - 3.530 Kfz/16h -32%
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5 Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur das zuvor beschriebene Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden (07:45-08:45 und
16:30-17:00 Uhr) wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung bzw. eine Beurteilung der Ver-
kehrsqualitat fur alle in der Analyse erfassten Knotenpunkte und die neuen Einmundungen der
PlanstraRen in die bestehenden StraRen durchgefuhrt. Diese Betrachtung erfolgte sowohl fir
den Analysefall als auch fur die prognostizierten Verkehrsbelastungen, welche sich absolut aus
der Uberlagerung der Analysefall-Belastung mit der zusatzlichen Verkehrsnachfrage der ver-
schiedenen Prognosefalle ergeben.

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt im Allgemeinen in Form einer Zuord-
nung zu einer von insgesamt sechs Qualitatsstufen (Stufe A = beste Qualitat, Stufe F = schlech-
teste Qualitat). Es wird angestrebt, dass auch in Spitzenstunden mindestens die Stufe D er-
reicht wird, in der die Stabilitét des Verkehrsflusses noch gewahrleistet ist, obwohl es aufgrund
hoher Belastungen zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrs-
teilnehmer kommt. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Knotenpunkten die mittlere
Wartezeit herangezogen [HBS, 2001] (vgl.: Tabelle 5-1).

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage | Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
<= 20s 10s
QSV B <= 35s 20 s
QsSv C <= 50s 30 s
QSv D <= 70 s 45 s
<= 100 s
Q => 120 s

Tabelle 5-1: Maximale mittlere Wartezeit der Qualitatsstufen

Die Berechnung der Qualitatsstufen nach dem Handbuch fir die Bemessung von StralR3enver-
kehrsanlagen [HBS, 2001] wurde fiir folgende Knotenpunkte (KP) durchgefihrt.

KP 1. Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Stral3e
KP 2. Schiessstralle / Willstatterstral3e
KP 3. BohlerstralRe / WillstatterstralRe

Fur die Bemessung des Knotenpunkts 1 sind Signalzeitenpl&ne der Lichtsignalanlage als
Datengrundlage notwendig. Die Uberprifung der Knotenpunkte gemal HBS kann auf Grund
des Berechnungsverfahrens nur anhand einer Festzeitsteuerung erfolgen. Da die Knotenpunkte
aber in der Regel verkehrsabhangig geschaltet werden, kénnen die hier durchgefiihrten Be-

rechnungen eine Tendenz aufzeigen.

Die statische Berechnungsmethodik des HBS ist zudem nur fur Knotenpunkte anwendbar, bei
denen hinsichtlich des Verkehrsflusses bestimmte Bedingungen — wie z. B. die Unabhangigkeit

eines Knotens von Folgeknoten — eingehalten werden.
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Ebenfalls findet die in der Hansaallee StralRe verlaufende StrafRenbahnstrecke keine Berick-

sichtigung im Berechnungsverfahren nach dem HBS.

Analysefall

Im Analysefall weisen alle Knotenpunkte mit weniger als 70 Sekunden Wartezeit in beiden be-
trachteten Spitzenstunden im unginstigsten Fall die Qualitatsstufe D (QSV D) des Verkehrsab-
laufs auf (vgl.: Tabelle 5-2). Somit gelten alle Knotenpunkte im heutigen Zustand in der Einzel-
fallbetrachtung als ausreichend leistungsfahig (vgl.: Anlage 39 bis Anlage 44 ). Die ermittelte
Qualitatsstufe C fur den Knotenpunkt Schiessstralle / WillstatterstraBe weicht in diesem Gut-
achten von der Qualitatsstufe der im Jahr 2012 ermittelten Qualitatsstufe (B) ab. Dies beruht auf
der Tatsache, dass in diesem Gutachten die Verkehrsstréme der einzelnen Knotenpunktarme
als Mischfahrstreifen betrachtet wurden, da im vorhandenen Verkehrsraum keine ausreichen-

den Aufstellflachen fir separate Fahrstreifen der einzelnen Fahrbeziehungen vorhanden sind.

Prognosefall 0
Unter Bericksichtigung der Verkehrszunahme aus dem VEP der Stadt Diusseldorf sowie der
Verkehrsnachfrage, die durch Umsetzung des bestehenden Baurechts mdglich ware und Infra-
strukturmafRnahmen wie dem Ausbau der BohlerstralRe, stellt sich in allen untersuchten Féllen
die deutliche Verschlechterung der Qualitatsstufe E bzw. F ein. (vgl.: Tabelle 5-2 und Anlage 45
bis Anlage 60).

Prognosefall 1

Durch die Uberlagerung der Verkehrsnachfrage des Plangebietes mit der Verkehrsnachfrage
des Analysefalls und der, durch den VEP der Stadt Dusseldorf ermittelten, zuséatzlichen Ver-
kehrsnachfrage, ergibt sich an den Knotenpunkten 1, 2 und 3 ebenfalls eine Veranderung in der
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs. Diese Veranderung fallt, aufgrund der geringeren Ver-

kehrsnachfrage des B-Plangebietes im P1-Fall zum Prognosefall O (vgl. Kapitel 4) geringer aus

Um die reduzierte Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten zu &ndern, bedarf es
neuer Stral3enplanungen bzw. InfrastrukturmafRnahmen, die nachfolgend konzeptionell be-

schrieben werden.
KP 1. Hansaallee / Schiessstrafde / Loricker Strale

Durch die Erweiterung des Einrichtungsverkehrs der Hansaallee in Richtung Westen um
rd.140 m, ist eine geanderte Spuraufteilung der Fahrbahn stdlich der StralRenbahntrasse in
Fahrtrichtung Osten mdglich, eine geanderte Spuraufteilung der nérdlichen Fahrbahn mit
Fahrtrichtung Westen und eine geanderte Signalisierung des Knotenpunktes. Der Phasen-
plan ist in Anlage 87 hinterlegt. Die darauf aufbauenden Qualitdtsnachweise sind der Anlage
77 und Anlage 78 zu entnehmen. Der Knotenpunkt erreicht durch diese MalRnahmen mit der

Qualitatsstufe C wieder eine ausreichende Leistungsfahigkeit.
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KP 2. Schiessstral3e / WillstatterstralRe

Der gegenwartig nicht signalisierte Knotenpunkt der Schiessstrale mit der Willstatterstralde
wurde aufgrund der LeistungsfahigkeitseinbufR3en als Kreisverkehr (vgl.: Anlage 83 und Anla-
ge 84) und signalisierter Knotenpunkt (vgl.: Anlage 79 und Anlage 80) geprift. Beide Mal3-
nahmen fuhren zu einer deutlich besseren Leistungsfahigkeit. Allerdings sind in beiden Fallen

UmbaumalRnahmen durchzufihren.
KP 3. Bohlerstrafle / Willstatterstralle

Die gegenwartig nicht signalisierte Einmindung der Willstatterstral3e in die BohlerstralRe wur-
de aufgrund der LeistungsfahigkeitseinbuRen als Kreisverkehr (vgl.: Anlage 85 und Anlage
86) und Signalisierter Knotenpunkt (vgl.: Anlage 81 und Anlage 82) geprift. Die Variante mit
Kreisverkehr flhrt nicht zu einer ausreichenden Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs, da der
Verkehrsstrom der BohlerstralRe von Sudwest nach Nordost in der vormittaglichen Spitzen-
stunde so dominant ist, dass das Einfahren aus der Willstatterstraf3e kaum mdglich ist. Hier
hat sich gezeigt, dass auf eine Signalsteuerung zuriickgegriffen werden muss. Uber die Ver-
kehrsmengen hinaus existieren zwei weitere Aspekte die es nahe legen, hier eine Signalisie-
rung und keinen Kreisverkehr einzuplanen. Erstens gibt es Seitens der Stadt Diisseldorf Pl&-
ne zum Ausbau der Stadtbahnlinie U81 auf der Bohlerstral3e entlang nordwestlichen Seite
des Stral3enraumes und zweitens wird bei der Stadt Meerbusch ein B-Plan satzungsrechtlich
gefuhrt, der einen zusatzlichen Knotenpunktarm an die Einmindung anschlief3t. Im Zusam-
menhang mit dem dann vierarmigen Ausbau des Knotenpunktes und der Linienfihrung der
U81 fuhrt dieses ungeachtet der Verkehrsnachfrage bereits aus Verkehrssicherungsgriinden

zu einer Notwendigkeit diesen Knotenpunkt zu signalisieren.
Die neu entstandene Einmundung

KP 4. Hansaallee / Planstral3e |

KP 5. Bohlerstral3e / Planstralie |

KP 6. WillstatterstralRe / PlanstralRe Il Ost
KP 7. Willstatterstrale / Planstral3e 1l West
KP 8. Willstatterstral3e / Planstral3e Il

Alle Einmindungen weisen nach dem HBS eine ausreichende Leistungsfahigkeit (max. QSV D
in beiden Spitzenstunden) auf (vgl.: Anlage 67 bis Anlage 76) und liegen nicht, aufgrund der
vorhandenen Verkehrsstarken auf den lbergeordneten Straf3enziigen, im Grenzbereich der
Tabelle 44 der RAStO6 fur die Aufweitung der Hauptfahrbahn [RASt06 Tabelle 44].
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QSV-Vormittags (07:45-08:45)

KP1

Hansaallee /
Schiessstral3e / Loricker

KP 2

Schiessstrafle /
Willstatterstralle

KP 3

BohlerstraRe /
WillstatterstralRe

KP 4

Hansaallee / Planstrafie |

KP5

BohlerstralRe / Planstral3e |

KP 6

Willstatterstralle /
Planstraf3e Il West

KP 7

Willstatterstralle /
PlanstrafRe Il Ost

KP 8

Willstatterstralle /
PlanstrafRe Il

QSV-Nachmittags (16:30-17:30)

KP1

Hansaallee /
Schiessstralle / Loricker

KP 2

Schiessstrafle /
WillstatterstralRe

KP 3

BohlerstraRe /
WillstatterstralRe

KP 4

Hansaallee / Planstraf3e |

KP5

BohlerstralRe / Planstral3e |

KP 6

Willstatterstralle /
Planstral3e Il West

KP 7

Willstatterstralle /
PlanstrafRe Il Ost

KP 8

Willstatterstralle /
PlanstralRe lll

[osv_TWAT 5 [ c [ o cHEm

Tabelle 5-2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

°Wie in Bestand, *Lichtsignalisiert, **Kreisvekehr, ***geanderte Stralenflhrung
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6 Stellplatznachweis

Der Stellplatznachweis fur das Gebaude 2.1 (Hansaallee / Planstral3e |) sowie fir die KiTa ist

gesondert und jeweils separat zu betrachten.

Fur die Wohnbebauung wird der Stellplatznachweis fiir die Anwohner gem. Landesbauordnung
(LBO) auf privaten Grundstiicken, jeweils im selben Baublock erbracht. Pro Wohneinheit wird
ein Stellplatz in der, dem jeweiligen Baublock zugeordneten Tiefgarage, benotigt.

Fur die Besucher der Wohnnutzungen wird seitens der Stadtverwaltung mindestens ein Stell-
platz je vier Wohneinheiten im Seitenraum der 6ffentlichen Straf3en, verteilt Gber das gesamte
Plangebiet, gefordert. Das sind bei derzeit rd. 890 geplanten Wohneinheiten 226 Stellplatze.

Der Stellplatznachweis fiir die Nutzung in den Gebaudeblécken 1.3, 1.4, 1.7 und 1.8 mit den
Nutzungen Wohnen, Gastronomie, Fitness, Einzelhandel und der bestehenden Baulast des
Kinos wird in mehreren Varianten verglichen. Hierbei werden den Wohneinheiten in allen Va-
rianten feste Stellplatze zugewiesen. Fur die gewerbliche Nutzung bei der Betrachtung der
nachfolgend beschriebenen Varianten, ergeben sich mégliche Synergieeffekte aus der tages-

zeitlichen Uberlagerung unterschiedlicher Nutzungen in einem Baublock.

*
- N " . oy y ~ T
Thadk Miiccaldne ! |

Abbilduﬁé 6-1: StraBeanahung (emig-vsl; Stand: Juli 2013) l'
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Variante 1:

Einzelnachweis mit Synergieeffekten fur alle Besucher/Kunden/Patienten (inkl. Kino) jedoch
ohne Synergieeffekten fir die Beschaftigten aller Nutzungen.

In diesem Fall werden alle Stellplatze einer moglichen grof3en Tiefgarage unter den Baublécken
1.3, 1.4, 1.7 und 1.8, der Hochgarage im Baublock 1.8 und des ebenerdigen Parkplatzes vor
dem Nachversorger (ebenfalls Baublock 1.8) in Summe betrachtet.

Dieser Fall weist folgende Vor- und Nachteile auf:

1. Keine Zuweisung der Stellplatze fur die Besucher/Kunden/Patienten der jeweiligen Nut-
zung. Somit kann es durchaus vorkommen, dass Patienten der Arztpraxen aus Gebau-
deblock 1.7 erst in gréerer Entfernung, z. B. unter Gebaudeblock 1.3 einen Stellplatz
finden.

2. Alle drei Stellplatzeinrichtungen (Tiefgarage, Hochgarage und ebenerdige Stellplatzfla-
che vor dem Nahversorger) sollten gemeinschaftlich bewirtschaftet werden.

3. Bendtigte Abstellflachen fir Einkaufswagen in der Tiefgarage und eine Zuwegung zum

Einzelhandel aus der Tiefgarage

Auf dieser Basis werden rd. 826 Stellplatze fur die Gewerbliche Nutzung in den Baublocken
1.3, 1.4, 1.7 und 1.8 benotigt.

Stellplatznachweis mit Synergieeffektenaller
Besucher (inkl. Kinobesucher)

900

800

700

B Fitness Besucher

600

B Praxen Patienten

500
B Gastronomie Besucher

400
B Kino

300
B Einzellhandel Kunden

200 . . .
Mitarbeiter Einzelhandel

Anzahl der vorzuhaltenden Stellplatze
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Mitarbeiter Praxen
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Tagesstunde

Abbildung 6-2: Stellplatznachweis mit Synergieeffekten aller Besucher (inkl. Kinobesucher)
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Einzelnachweis mit Synergieeffekten fur Besucher/Kunden/Patienten (exkl. Kino und Einzell-

handel, wobei die Stellplatze fur den Einzelhandel in Baublock 1.8 nur oberirdisch nachgewie-

sen werden)

Vor- und Nachteile verhalten sich ahnlich wie der in Variante 1:

1. Die ebenerdige Stellplatzflache vor dem Nachversorger kann ausschlief3lich diesem zu-

geordnet werden.

2. Keine Notwendigkeit von Abstellflachen fur Einkaufswagen und die keine Zuwegung

zum Einzelhandel aus der Tiefgarage.

Dieser Fall kommt zum Tragen, wenn aufgrund der Baulast auf dem Plangebiet zugunsten des

Stellplatznachweises im Kino, alle hier zugeordneten Stellplatze ganztégig nur dieser Nutzung

zuzuordnen sind.

Auf dieser Basis werden rd. 845 Stellplatze fur die Gewerbliche Nutzung in den Baublocken
1.3, 1.4, 1.7 und 1.8 bendttigt.

Stellplatznachweis mit Synergieeffekten exkl.
Kinobesucher und Einzellhandelkunden
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Abbildung 6-3: Stellplatznachweis mit Synergieeffekten fiir Besucher/Kunden/Patienten (exkl.
Kino und Einzellhandel)
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Einzelnachweis ohne Synergieeffekten

Diese Variante bendtigt mit 941 die meisten Stellplatzen im Einzelnachweis, jedoch verbunden

mit dem Vorteil, dass die GrolRe Tiefgarage deutlich aufgeteilt werden kann. Andererseits be-

steht das Problem, dass ggf. die nachzuweisenden Stellplatze mit fester Verortung fir eine,

oder mehrere Nutzungen zum einen in der Tiefgarage und zum anderen in der Parkpalette aus-

gewiesen werden mussen. Dies fuhrt zu einer aufwendigen Parkleiteinrichtung.

Stellplatznachweis ohne Synergieeffekte
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Abbildung 6-4: Stelleplatz ohne Synergieeffekten
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Variante 4:
Tabellarischer Stellplatznachweis nach LBO-NRW

Auf dieser Basis wirden rd. 1.126 Stellplatze fur die gewerbliche Nutzung in den Baubl&cken
1.3, 1.4, 1.7 und 1.8 bendtigt.

Stellplatznachweis tabellarisch nach LBO-NRW
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Abbildung 6-5: Stellplatznachweis tabellarisch nach LBO-NRW
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7 Zusammenfassung und Ausblick

Far die | /urde im Zusammenhang

mit dem B-Planverfahren 04/004 ,Hansaallee Bohlerstraf3e® die vorliegende Verkehrsuntersu-

chung fur den flielBenden und ruhenden Verkehr durchgefuhrt.

Ziel der Untersuchung war es, dass zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen aufgrund des im
Siegerentwurf des Wettbewerbs konzipierte Nutzungskonzept in Form eines Wohn-, Misch-,
und Sonderbaugebiet abzuschéatzen und die Auswirkungen auf das bestehende StrafRennetz im

Untersuchungsraum zu bewerten.

Zunachst wurde die bestehende Situation im Untersuchungsraum aufbereitet, ausgewertet und
analysiert. Aus der Uberlagerung der bestehenden Verkehrsnachfrage mit der zusatzlichen
Verkehrsnachfrage zum Zeitpunkt der Prognose (2020) aus dem Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt Dusseldorf und der zusatzlich durch das Plangebiet erzeugten Verkehrsnachfrage konnte

die gesamte Verkehrsnachfrage abgeschatzt werden.

Die Abschatzung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage im MIV (motorisierter Individualverkehr)
ergab, dass bei einer vollstandigen Bebauung des gesamten Plangebiets an einem durch-
schnittlichen Werktag mit 5.231 zusatzlichen Kfz-Fahrten zu rechnen ist. Davon sind 5.024
Pkw-Fahrten und 207 Lkw-Fahrten. Das entspricht nur rd. einem Drittel der Verkehrsnachfrage
die aufgrund des bestehenden B-Plans 5078/025 bzw. aufgrund einer mdglichen Ausnutzung
des Grundstiicks vom B-Plan 5078/027 nach § 34 abgeschéatzt werden kénnen (Prognosefall 0).
Die Differenz der Verkehrsnachfrage im Vergleich des Prognosefalls 1 zum Prognosefall 0 auf

den Querschnitten der mafl3gebenden Stral3en betragt:

absolut relativ
Q 1: Bohlerstral3e - 2.090 Kfz/16h -17%
Q 2: Hansaallee - 2.460 Kfz/16h -19%
Q 3: Schiessstral3e - 3.200 Kfz/16h -26 %
Q 4: Willstatterstral3e West - 1.930 Kfz/16h -30 %
Q 5: Willstatterstral3e Ost - 3.530 Kfz/16h -32%

Fur die prognostizierten Verkehrsbelastungen nach Umsetzung des gesamten Projektes wurde

eine Uberprifung der Verkehrsqualitat an folgenden Knotenpunkten vorgenommen:

KP 1.Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Stralle
KP 2.Schiessstral3e / Willstatterstral3e
KP 3.Bohlerstralle / Willstatterstralde

KP 4.Hansaallee / Planstralie |
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KP 5.Bohlerstralie / Planstralie |

KP 6. Willstatterstral3e / Planstral3e Il Ost
KP 7. Willstatterstral3e / Planstral3e [l West
KP 8. Willstatterstral3e / Planstral3e

Die Qualitdtsbestimmung des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten hat ergeben, dass im
Analysefall alle Knotenpunkte eine ausreichende Verkehrsabwicklung gewéhrleisten. Die weite-
ren Untersuchungen haben gezeigt, dass die vorhandenen Knotenpunkte 1, 2 und 3 die zusatz-
liche Verkehrsnachfrage nicht ohne zusatzliche MalBhahmen im Qualitatsbereich D bewaltigen

kdénnen.

Damit liegen die notwendigen Anpassungen bestehender Infrastrukturanlagen bis zum Jahr
2020 bereits in der Verkehrsentwicklung unter Berlcksichtigung der bestehenden Planungs-
randbedingungen begriindet. Die im Vergleich zu dieser Entwicklung abzusehende, reduzierte
Prognose der Verkehrsnachfrage aus dem B-Plangebiet verbessert diese Situation nicht nur im
Hinblick auf die absolute Anzahl von Fahrten und Wegen eines gesamten Tages, sondern es
ergeben sich aufgrund der geplanten Wohnnutzungen in den Tagesstunden hoher Verkehrs-
nachfrage antizyklische Fahrbeziehungen zu den heute noch vorherrschenden gewerblich ge-
pragten Verkehrsstromen. Auch der zweite Aspekt tragt zur Entlastung der Kapazitatsengpésse
an den bestehenden Knotenpunkten bei.

Fur den KP 1 wurde eine neue Verkehrsfihrung mit einer Erweiterung des Knotenpunktes er-
arbeitet und vorgestellt, die zur Verbesserung der Verkehrsqualitat fuhrt. Fir die Knotenpunkte
2 und 3 wurden betriebliche Varianten in Form von Kreisverkehren oder signalgesteuerten Kno-
tenpunkten geprift. Am Knotenpunkt 2 empfiehlt sich ein Kreisverkehr und an Knotenpunkt 3

eine Signalisierung.

Zusammenfassend sind mit UmbaumaRnahmen alle betrachteten Knotenpunkte ausreichend

leistungsfahig.

Dusseldorf, 24.03.2014

Monmre € LMS %

i. A. Dominiqgue Maurer — emig-vs JenJEmig — emig-vs
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Anlagenverzeichnis
Anlage 1: Analyse-Fall DTVW 06:00 — 22:00 UDF.........coouiiiiiiii i e e -4 -
Anlage 2: Analyse-Fall vormittagliche Spitzenstunde 07:45 - 08:45 Uhr .........cccceeiiiiiinnnninnes -4 -
Anlage 3: Analyse-Fall nachmittaglichen Spitzenstunde 16:30 — 17:30 Uhr.........c.cccoceeeveeins -5-
Anlage 4: Prognosefall PO DTVW 06:00 — 22:00 URF ........coovviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee -5-
Anlage 5: Prognosefall PO vormittagliche Spitzenstunde 07:45 — 08:45 Uhr........................... -6-
Anlage 6: Prognosefall PO nachmittaglichen Spitzenstunde 16:30 — 17:30 Uhr...........ccccee.... -6-
Anlage 7: Prognosefall 1 DTVw 06:00 — 22:00 URF..........cooviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee -7-
Anlage 8: Prognosefall 1 vormittagliche Spitzenstunde 07:45 — 08:45 Uhr.......................oo. -7-
Anlage 9: Prognosefall 1 nachmittaglichen Spitzenstunde 16:30 —17:30 UNr .........ccoovvvveeeen. -8-
Anlage 10: Prognosefall 1 Verkehrsnachfrage zwischen 06:00 und 22:00 Uhr ...................... -8-
Anlage 11: Strukturdaten PO ..........oooiiiiiiiiii -9-
Anlage 12: Kunden/Besucherwege PO .........oouiiiiiiii it e e e e e aanens -9-
Anlage 13: Kunden/Besucher Kfz-Fahrten PO ... -9-
Anlage 14: BesSChaftigtenWege PO .......ccooo oo e e e e e e eaeees -10-
Anlage 15: Beschaftigten Kfz-Fahrten PO............ooovviiiiiiiii -10 -
Anlage 16: MIV-GESamME PO ...t e e e e et e e e e e e e aeannes -10-
Anlage 17: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Quellverkehr) PO ...........cccccovveee.e. -10 -
Anlage 18: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Zielverkehr) PO................ccoeiien. -11-
Anlage 19: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Quellverkehr) PO ..........cccccevveee. -11-
Anlage 20: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Zielverkehr) PO..........cc..ccccoeiien, -11-
Anlage 21: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Quellverkehr) PO ...........ccccovveeee. -11-
Anlage 22: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Zielverkehr) PO................ccoeeeen. -11-
Anlage 23: Srukturdaten PL .........ooooiiiiiiiii -12 -
Anlage 24: WOohNEN WEQE PL .. ..ottt e e e ettt e e e e e e eennees -13-
Anlage 25: Wohnen Kfz-Fahrten PL ... -14 -
Anlage 26: GeWErbe WEQE Pl ...t e e e e e aanees -14 -
Anlage 27: Beschaftigten Kfz-Fahrten PL...........cccooiiiiiii -15-
Anlage 28: E-HaNAeI WEQE PL........uuiiiiiiieeiee et e e et e e e e e e eanees -16 -
Anlage 29: E-Handel Kfz-Fahrten Pl...........ooooiie -17 -
Anlage 30: SondernUIZUNG WEQE PlL.... .ot e e e e e eaaees -18-
Anlage 31: Sondernutzung Kfz-Fahrten PL ... -19-
ANIAGE 32: MIV Pl et e e e e e e et a e e e e e e e e e e a e e aaaaaaanne -19-
Anlage 33: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Quellverkehr) P1 .........ccccccovveeee. -20 -
Anlage 34: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Zielverkehr) P1...............ooooieeis -20 -
Anlage 35: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Quellverkehr) P1 ..........ccccceveeeee. -20 -
Anlage 36: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Zielverkehr) P1.................coooeee. -21-
Anlage 37: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Quellverkehr) P1 ..........cccccevveeeee. -21-
Anlage 38: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Zielverkehr) P1...........cccooooeiiie. -21-
Anlage 39: QSV AF Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Stral3e 07:45 -

0845 URNT .ottt e e e e e -22-
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Anlage 40: QSV AF Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 16:30 -

L7:30 UNK -23-
Anlage 41: QSV AF Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45................... -24 -
Anlage 42: QSV AF Kreuzung Schiessstralie — WillstatterstrafRe 16:30 — 17:30................... -27 -
Anlage 43: QSV AF Einmundung BohlerstraRe — WillstatterstraRe 07:45 — 08:45 Uhr ......... -30 -
Anlage 44: QSV AF Einmindung BoéhlerstraRe — Willstatterstrae 16:30 — 17:30 Uhr ......... -33-
Anlage 45: QSV PO Kreuzung Hansaallee — Schiessstralie — Loricker Straf3e 07:45 -

(01 C 31T UL o | - 36 -
Anlage 46: QSV PO Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 16:30 -

L7:30 UNK - 37 -
Anlage 47: QSV PO Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstrale 07:45 — 08:45 Uhr ............ -38 -
Anlage 48: QSV PO Kreuzung SchiessstralRe — Willstatterstrafle 16:30 — 17:30 Uhr............ -41 -
Anlage 49: QSV PO Einmiindung Bohlerstrale — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr.......... -44 -
Anlage 50: QSV PO Einmiindung Bohlerstralle — Willstatterstraf3e 16:30 — 17:30 Uhr.......... -47 -
Anlage 51: QSV PO Kreuzung Hanseaallee — SchiessstralRe — Loricker Stral3e 07:45 —

08:45 Uhr veranderte StraBenflhrung........ccoooeeeeviiieiiiiiii e -50 -
Anlage 52: QSV PO Kreuzung Hanseaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 16:30 —

17:30 Uhr veranderte StraBenflhrung..........cccciiiii e, -51-
Anlage 53: QSV PO Kreisverkehr Schiessstral3e - Willstatterstraf3e 07:45 - 08:45 Uhr ......... -52 -
Anlage 54: QSV PO Kreisverkehr Schiessstral3e - Willstéatterstrafle 16:30 - 17:30 Uhr......... -54 -
Anlage 55: QSV PO Kreisverkehr Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr.......... - 56 -
Anlage 56: QSV PO Kreisverkehr Bohlerstrale — Willstatterstraf3e 16:30 — 17:30 Uhr.......... -58 -
Anlage 57: QSV PO Kreuzung Schiessstrale — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr mit

LS A . - 60 -
Anlage 58: QSV PO Kreuzung Schiessstraf3e — Willstatterstraf3e 16:30 — 17:30 Uhr mit

Y PPN -61-
Anlage 59: QSV PO Einmiindung Bdhlerstral3e - Willstatterstrale 07:45 - 08:45 Uhr mit

LS A - 62 -
Anlage 60:QSV PO Einmiindung Bohlerstralie - WillstatterstraRe 16:30 — 17:30 Uhr mit

LS A - 63 -
Anlage 61: QSV P1 Kreuzung Hansaallee — Schiessstrafl3e — Loricker Stral3e 07:45 -

(02 52 T U o | PP - 64 -
Anlage 62: QSV P1 Kreuzung Hansaallee — Schiessstrafl3e — Léricker Stral3e 16:30 -

10 U o | P - 65 -
Anlage 63: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 - 08:45 Uhr ............. - 66 -
Anlage 64: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstrale 16:30 - 17:30 Uhr............. - 69 -
Anlage 65: QSV P1 Einmiindung Bdhlerstralle — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr.......... -72 -
Anlage 66: QSV P1 Einmiundung Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr.......... -75-
Anlage 67: QSV P1 Einmiindung Hansaallee — PlanstraRe 1 07:45 — 08:45 Uhr.................. -78 -
Anlage 68:QSV P1 Einmindung Hansaallee — Planstrale 1 16:30 — 17:30 Uhr................... -81-
Anlage 69:QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Planstrale 1 07:45 — 08:45 Uhr ................ -84 -
Anlage 70: QSV P1 Einmiundung Bohlerstral3e — Planstraf3e 1 16:30 — 17:30 Uhr ............... - 87 -
Anlage 71: QSV P1 Einmundung Willstatterstral3e — Planstral3e 2 West 07:45 — 08:45 Uhr.- 90 -
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Anlage 72:QSV P1 Einmiundung Willstatterstra3e — PlanstraRe 2 West 16:30 — 17:30 Uhr..- 93 -
Anlage 73: QSV P1 Einmindung Willstatterstral3e — PlanstraRe 2 Ost 07:45 — 08:45 Uhr ...- 96 -
Anlage 74: QSV P1 Einmiundung WillstatterstralRe — PlanstraRe 2 Ost 16:30 — 17:30 Uhr ...- 99 -

Anlage 75: QSV P1 Einmindung Willstatterstral3e — PlanstraBe 3 07:45 — 08:45 Uhr........ -102 -
Anlage 76: QSV P1 Einmiundung WillstatterstraRe — PlanstraRe 3 16:30 — 17:30 Uhr........ - 105 -
Anlage 77: QSV P1 Kreuzung Hanseaallee — Schiessstral3e — Léricker Stral3e 07:45 —

08:45 Uhr veranderte StralRenflihnrung...............eeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee - 108 -
Anlage 78: QSV P1 Kreuzung Hanseaallee — Schiessstrafl3e — Léricker Stral3e 16:30 —

17:30 Uhr veranderte StraBenflnrung..........ccooooee, - 109 -
Anlage 79: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr mit

LS A -110-
Anlage 80: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstrafle 16:30 — 17:30 Uhr mit

LS A -111 -
Anlage 81: QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Willstatterstraf3e 07:45 — 08:45 Uhr mit

LS A -112 -
Anlage 82: QSV P1 Einmindung Bohlerstrale — Willstatterstraf3e 16:30 — 17:30 Uhr mit

LS A -113-

Anlage 83: QSV P1 Kreisverkehr Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr......- 114 -
Anlage 84: QSV P1 Kreisverkehr Schiessstral3e — WillstatterstraRe 16:30 — 17:30 Uhr......- 116 -

Anlage 85: QSV P1 Kreisverkehr Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr........ - 118 -
Anlage 86: QSV P1 Kreisverkehr Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr........ - 120 -
Anlage 87: Phasenablaufplan Hansaallee — Schiessstral3e - Boéhlerstral3e...........ccccee........ - 122 -
Anlage 88: VEP-DAEN .........coooiiiiiiiiiii e - 123 -
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Anlage 1: Analyse-Fall DTVw 06:00 — 22:00 Uhr
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Analyse DTV in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)

Verkehrsuntersuchung zum
Forum Oberkassel
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Anlage 2: Analyse-Fall vormittagliche Spitzenstunde 07:45 — 08:45 Uhr

Analyse Spitzenstunde 07:45 - 08:45 Uhr
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Anlage 3: Analyse-Fall nachmittaglichen Spitzenstunde 16:30 — 17:30 Uhr
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Analyse Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr

Verkehrsuntersuchung zum
Forum Oberkassel
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Anlage 4: Prognosefall PO DTVw 06:00 — 22:00 Uhr

Prognosefall PO DTV in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)
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Anlage 5: Prognosefall PO vormittagliche Spitzenstunde 07:45 — 08:45 Uhr

Prognosefall PO Spitzenstunde 07:45 - 08:45 Uhr

Verkehrsuntersuchung zum
Forum Oberkassel
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013 2550 | emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH
VISUM 12.52 PTV AG ‘PO Spitzenstunde 0745 Uhr bis 0845 Uhr.ver
Anlage 6: Prognosefall PO nachmittaglichen Spitzenstunde 16:30 — 17:30 Uhr

|erstellt am: 17.07.2013

Prognosefall PO Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr
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Belastung-VSys [Fzg) (P,AP)

SCh'ESSStra Re

250, 500

0 2 il

Belastung-VSys [Fzg] (L.AP)

013 2550 I emig-vs Ingenieurgesellschait for Verkehrs- und Stadtplanung mbH

VISUM 12.52 PTV AG ‘PO Spitzenstunde 1630 Uhr bis 1730 Uhr.ver erstellt am: 17.07.2013

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Dusseldorf - Heerdt



Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

( emig-vs

Anlage 7: Prognosefall 1 DTVw 06:00 — 22:00 Uhr
Prognosefall P1 DTV in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)

Verkehrsuntersuchung zum

Forum Oberkassel N
& & S

Loricker Strage

Y

S
A

\ ¢

V.

VA
R
ﬁ%ra

sran'e,Stra =

SChjeSSStraQE

Legende
Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (P AP)
0 5000
|erstellt am: 16.07.2013

Belastung-VSys [Fzg] (L.AP)

5 250 500 N
[REC= I eMIg-VS Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH
VISUM 12.52 PTV AG ‘P'I DTVw (0600-2200 Uhr).ver

Anlage 8: Prognosefall 1 vormittagliche Spitzenstunde 07:45 — 08:45 Uhr

Prognosefall P1 Spitzenstunde 07:45 - 08:45 Uhr

Verkehrsuntersuchung zum
Forum Oberkassel

Legende
Streckenbalken
Belastung-VSys [Fzg) (P,AP)
250, 500
0225 ol
Belastung-VSys [Fzg] (L.AP)
013 2550 | emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH
VISUM 12.52 PTV AG ‘P1 Spitzenstunde 0745 Uhr bis 0845 Uhr.ver erstellt am: 17.07.2013
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
inffo@emig-vs.de
-7- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

( emig-vs

Anlage 9: Prognosefall 1 nachmittaglichen Spitzenstunde 16:30 — 17:30 Uhr

Prognosefall P1 Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr

Verkehrsuntersuchung zum
Forum Oberkassel

Lc‘inckers Strage

Willsgs tersir, g
e

Streckenbalken
Belastung-VSys [Fzg] (P, AP)

Legende B
o

z

8

5

%]

|erstellt am: 17.07.2013

o_13 2550

0 25 aenn e
Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)
I emig—vs Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH
‘P1 Spitzenstunde 1630 Uhr bis 1730 Uhr.ver

VISUM 12.52 PTV AG

Anlage 10: Prognosefall 1 Verkehrsnachfrage zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Prognosefall P1 nur zusétzliche Verkehrsnachfrage in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)

Verkehrsuntersuchung zum
Forum Oberkassel N
/

icker Strape
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X
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&
NV
st

i srae‘l‘emn,aG
e

SChr—esSstraBE
(500725)

Legende

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg) (P,AP)
erstellt am: 16.07.2013

o J2E0Zionm et

Belastung-vSys [Fzg] (L.AP)
I emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir \Verkehrs- und Stadtplanung mbH
‘P1 Verkehrsnachfrage DTVw (0600-2200 Uhr).ver
www.emig-vs.de
inffo@emig-vs.de

0.125.250,500
VISUM 12.52 PTV AG
Tel.: 0211-687 829-10

Verkehrsuntersuchung
Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt -8-



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 11: Strukturdaten PO

BGF in [m?] Beschaftigte [B] Kunden / Besucher [K]
Gebiet Nutzung
- > - 2
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 14.000 14.000 100 100 3.500
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 100.000 100.000 2.857 2.857 357
B-Plan Nr. 5078/027 Biro 110.000 110.000 3.143 3.143 393
) - 224.000 224.000 6.100 6.100 4.250

gewahlte Berechnungsvorgaben:

* Besucher [K]: 0,25 Kunden/gm BGF

" Beschaftigte [B] Bau und Gartenmarkt: 140 m2 BGF/Beschaftigten

" Beschéftigte [B] Biiro: 35 BGF/Beschaftigten

* Besucher [K] Biiro 0,5 Wege je Beschaftigten

Anlage 12: Kunden/Besucherwege PO

) Kunden / Besucher [K] Kunden / Besucherwege [W]
Gebiet Nutzung
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 3.500 7.000
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 357 714
B-Plan Nr. 5078/027 Bliro 393 786
z - 4.250 8.500

gewahite Berechnungsvorgaben:
* Mobilitatsgrad: 2,00 [W/K]

Anlage 13: Kunden/Besucher Kfz-Fahrten PO

Kundenwege [W] Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 8.500 4,533
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 714 584
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 786 643
3 - 10.000 5.760

gewahlte Berechnungsvorgaben:

* Anteil der Fahrten im MLV flr Kundenverkehr: 90,00 [ % ]

* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Kundenverkehr Fachmarkt 1,35 [P/Fz]

* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Besucherverkehr Biiro: 1,10 [P/Fz]

* Mitnahmeeffekt Baumarkt 20,00 [ % ]

* Verbundeffekt 0,00 [ % ]

* Konkurenzeffekt 0,00 [ % ]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de

Dusseldorf - Heerdt -9- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Anlage 14: Beschéftigtenwege PO

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

) Beschaftigte [B] Beschiftigtenwege [W]
Gebiet Nutzung
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 100 213
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 2.857 6.071
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 3.143 6.679
3 - 6.100 12.963
gewahlte Berechnungsvorgaben:
* Mobilitdtsgrad: 2,50 [W/BE]
* Anteil anwesender Beschaftigte: 85,00 [ % ]
Anlage 15: Beschéftigten Kfz-Fahrten PO
Wegeaufkommen [W] Kfz-Beschaftigtenverkehr Giterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Beschaftigten Pkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 213 116 560 116 560 676
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 6.071 3.863 286| 3.863 286 4.149
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 6.679 4.250 314 4.250 314, 4.564
s - 12.963 8.229| 1.160] 8229 1.160] 9.389
gewahite Berechnungsvorgaben:
* Anteil der Fahrten im MIV fiir Beschaftigtenverkehr FM: 60,00 [ % ]
* Anteil der Fahrten im M1V fiir Beschaftigtenverkehr BM:| 70,00 [ % ]
* Fahrzeugbesetzungsgrad flr Beschaftigtenverkehr: 1,10 [P/Fz]
* Glterverkehr; Lkw-Fahrten Fachmarkt: 0,25 [ F/ 100 m2 BGF]
+ Guterverkehr; Lkw-Fahrten Biiro: 0,10 [ F/ Beschaftigten]
Anlage 16: MIV-Gesamt PO
Kfz-Kundenverkehr Kfz-Beschaftigtenverkehr Gliterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Phkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 4.533 116 560, 4.649 560 5.209
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 584 3.863 286| 4.447 286 4.733
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 643 4.250 314, 4.893 314 5.207
z [ - ] 5.760| 8.229) 1160 13.989] 1.160] 15.149
Anlage 17: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Quellverkehr) PO
Kfz-Kundenverkehr Kfz-Beschaftigtenverkehr Gliterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Pkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 2.267 58 272 2.325 272  2.597
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 292 1.931 139| 2.223 139 2.362
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 321 2.125 152|  2.446 152|  2.598
5 - 2.880 4.114 563| 6.994] s63] 7.557
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 18: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Zielverkehr) PO

Kfz-Kundenverkehr Kfz-Beschaftigtenverkehr Giiterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Pkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 2.267 58 274|  2.325 274|  2.599
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 292 1.932 140 2.224 140| 2.364
B-Plan Nr. 5078/027 Biro 322 2.125 154  2.447 154 2.601
s [ - | 2.881 4.115| s8] 6.996]  s68| 7.564
Anlage 19: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Quellverkehr) PO
Kfz-Kundenverkehr Kfz-Beschaftigtenverkehr Giiterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Pkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 79 1 18 80 18 98|
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 4 27 9 31 9 40
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 5 30 10 35 10 45
s [ - | 8g| 58| RS EE
Anlage 20: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Zielverkehr) PO
Kfz-Kundenverkehr Kfz-Beschaftigtenverkehr Giiterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Pkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 114 18 29 132 29 161
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 93 614 15 707 15 722
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 102 675 16 777 16 793
s [ - | 309| 1.307 60| 1.616] 60| 1676
Anlage 21: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Quellverkehr) PO
Kfz-Kundenverkehr Kfz-Beschaftigtenverkehr Guterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Pkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025| Fachmarkt 114 18 29 132 29 161
B-Plan Nr. 5078/025 Biiro 93 614 15 707 15 722
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 102 675 16 777 16 793
5 [ - | 309) 1307 60| 1.616] 60| 1676
Anlage 22: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Zielverkehr) PO
Kfz-Kundenverkehr Kfz-Beschaftigtenverkehr Guterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Gebiet Nutzung
Pkw | Lkw | Kfz
B-Plan Nr. 5078/025 |  Fachmarkt 245 1 16 246 16 262
B-Plan Nr. 5078/025 Biro 65 50 115 8 123
B-Plan Nr. 5078/027 Biiro 72 55 127 9 136
5 - 382 106 33| 48] 33| s
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Anlage 23: Strukturdaten P1

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Geschossflache in [m?] Einwohner [E] Beschéftigte [B] Kunden [K] Besucher [K]
Block [Stlp. WA Nutzung WE/ZL N y
| |Wohnen| Hotel |E—Hande|| Dienstl. |Gastro. |Sondernutz.| ) Hotel |E—Hande|| Dienstl. |Gastro. |Sondernutz.| b Sondernutzung
1.1 12 WA 47, 8.658 8.658 94
1.2 15 WA 61 7.851 7.851 122
13 29 WA 115 12.454 12.454] 230]
Gastronomie 662 662, 11 11 242
Laden 828 828 28 28 290,
1.4 8 WA 30, 5.211 5.211 60
Gastronomie 446 446 7 7| 163]
1.5 11 WA 42| 7.943 7.943] 84
1.6 15 WA 61 7.520 7.520] 122
1.7 11 WA 44)  6.008 6.008 88
Gastronomie 863 863 14 14] 316
Praxen 4.849 4.849) 121 121 970]
1.8 Fitness 4.012 4.012 32 32] 904
2.431 2.431 29 29] 1.216
2.1 13 WA 52| 5.958 5.958| 104
Hotel 124 9.584 9.584 50 50] 149]
2.2 19 WA 74| 10.003 10.003] 148
2.3 KiTa 1.293 1.293 26 26 194
2.4 18 WA 70, 9.484 9.484 140
2.5 19 WA 74, 7.521 7.521 148
2.6 18 WA 71| 10.697 10.697| 142
2.7 22 WA 87| 10.035 10.035] 174
2.8 16 WA 62| 8.236 8.236 124
> | 2] - 890[117.579]  9.584] 3.250] s.861] 1.971] 1.203] 142.547] 1.780) 50 571 153 32| 26 318 4.250 194
gewahite Berechnungsvorgaben:
* Einwohner [E]:
WA 2 Einwohner/WE [SRV-Diisseldorf]
* Beschéftigte [B]: 40 m2 BGF/Beschéftigten-Arztpraxen
125 m2 BGF/Beschéftigten-Fitness/Wellness
50 m2 BGF/Beschéftigten-Sondernutzung (Kindergarten)
0,4 B/Zi Anzahl der Beschaftigten Hotel:
85 m2 BGF/Beschéftigten-E-Handel
30 m2 BGF/Beschéftigten-E-Handel - Kleinfléchig
60 m2 BGF/Beschéftigten- Gastronomie
35 m2 BGF/Beschéftigten Dienstleistung
* Kunden/Besucher [K]: 0,50 m2 Kunden/gm BGF Einzelhandel
0,35 m2 Kunden/gm BGF kleinflachiger Einzelhandel
4,44 m2 BGF/Kunde- Fitness/Wellness
5,00 m2 BGF/Kunde- Arztpraxen
1,2 B/Zi Anzahl derBesucher Hotel:
2,73 m2 BGF/Kunde- Gastronomie
15 K Besucher / 100 m2 BGF
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 24: Wohnen Wege P1

o Stlp. WA T Einwohner [E] Einwohnerwege [W]
1.1 12 WA 94 304
1.2 15 WA 122 394
1.3 29 WA 230 743
Gastronomie
Laden
14 8 WA 60 194
Gastronomie
1.5 11 WA 84 271
1.6 15 WA 122 394
1.7 11 WA 88 284
Gastronomie
Praxen
18 Fitness
Nahversorger
2.1 13 WA 104 336
Hotel
2.2 19 WA 148 478|
2.3 KiTa
2.4 18 WA 140 452
2.5 19 WA 148 478
2.6 18 WA 142 459
2.7 22 WA 174 562
2.8 16 WA 124 401
z | 226 - 1.780| 5.750|
gewdhlte Berechnungsvorgaben:
- Mobilititsgrad: 380[W/E]
- Anteil heimgebundener Fahrten: 85,00([ %]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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[ emig Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 25: Wohnen Kfz-Fahrten P1

Block Stp. WA Zelle Wege.auﬂ(om. [W] | Kfz-Einwohnerverkehr | Kfz-Bes./ Gesch.-verkehr Giiterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Einwohner [Kfz-F] [Kfz-F] [Kfz-F] Pkw | Lkw| Kfz
11 12 WA 304 127 19 5] 146) 5| 151
1.2 15 WA 394 164 25 6] 189 & 195
13 29 WA 743 310 47 12 357, 12| 369
sastronomy
Laden
1.4 8 WA 194 81 12 3 93 3 96
sastronomy
1.5 11 WA 271 113 17 4] 130 4 134
16 15 WA 394 164 23 6] 189 & 195
1.7 11 WA 284 118 18 4 136 4| 140
rastronomy
Praxen
18 Fitness
ahversong
2.1 13 WA 336 140 21 2] 1e1 5 166
Hotel
2.2 19 WA 478 199 30 7 229 7 236
2.3 KiTa
2.4 18 WA 452 188 28 7l 216 7| 223
2.5 19 WA 478 199 30 7 229 7 236
2.6 18 WA 459 191 29 7l 220 7| 227
2.7 22 WA 562 234 35 9] 269 9| 278
2.8 16 WA 401 167 25 6] 192, & 198
z | 26| - 5750 | 2.395 | 361 | 88 2.756] ss| 2.844
gewahite Berechnungsvorgaben:
- Antell der Fahrten im MIV fir Bnwohnerverkehr: 50,00 [%]
* Fahrzeugbesetzungsgrad fiir Bnwohnerverkehr: 120 [P/Fz]
- Antell des Besuchs- und Geschaftsverkehrs: 15,00 [ %]
- Guterverkehr; Lkw-Fahrten: 0,05 [F/E]

Anlage 26: Gewerbe Wege P1

Block | Zelle Beschaftigte [B] |Eesche’lft\gtenv. [W]l Bes [W] Beschaftigte [B] | Beschaftigtenv. [W] Kunden- [W] Beschaftigte [B] | Beschaftigtenv. [W] Bes. [W]
Hotel Hotel Hotel Dienstl. Dienstl. Dienstl. Gastro. Gastro. Gastro.
L1 wa
12 Wa
13 WA
Gastronomie 11 2 84
Laden
14 WA
Gastronomie ? 16 326/
L5 WA
L6 WA
17 wa
Gastronomie 14/ 3L 32
Praoen 121 269 1.940)
L8 Finess 0)
Hahversoner
21 WA
Hotd 48 107 192]
2.2 Wa
2.3 KiTa
24 WA
25 WA
2.6 WA
2.7 WA
2.8 WA
| ~ 18] 107] 192 121] 260] 1910] 32] 1] L412
gewahite Berechnungsvongaben:
- Antell anwesender Beschaftiger: 85,00 %]
- Antedl im Gebiet wohnen der Beschaltigter: 500[% ]
- Mobiltatsgrad Beschaftigie: 275[W/B]
- o f Kunden/ Gescha (Hotd): 400 [W/SK]
r - Kunden Geschal (Dienstl ): 200[w/ik]
T - Kunden+ Geschal (Gastro.): 200[W/K]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 27: Beschaftigten Kfz-Fahrten P1

o i Wegeaufkommen (W] Hote! Wegeaufkommen [W] Dienstieist. | Wegeaufkommen [W] Gastronomie | KfzBesch-verk. | Kiz-Bes,/ Gesch.-verk. | Liefer.verk (Lkw)
Beschiftigte | Bes./ Kun./ Gesch. | Beschaftigte | Bes./kun.,/ Gesch. | Beschaftige | Bes./Kun./ Gesch.|  Hotel [KE-F] Hotel [Kfz-F] Hotel [Kfz-F]
L1 WA L 0
12 WA L 0
L3 WA L 0
. o 11 B4
Laden o o)
L4 WA o [
i o 7 6
L5 WA L 0
L6 WA o 0
L7 WA L 0
Gaunmie b H 632)
Praen 19w 0
L8 Flness [ [
Nehwersurger ° [
2.1 WA L 0
Howd w7 12| [ 0 E] a0 [
2.2 WA L [
2.3 KiTa L 0
2.4 WA [ [
25 WA L [
b6 WA o [
2.7 WA L 0
28 WA o [
| - o [ 29| | 2] LH2 of of 0|
genshite Bererhmmgsvargshen:
Anied der - MV fiir = 60,00 [ %]
A der - MV i st @ 0,00 [ %]
Anieil der Fahwien i MIV fir Bes Xund. fGesth.-verkelr (Pracen): 60,00 [ %]
Al dex Falwien im MIV fir Bes. Kund, jGesth.verkelr: (Fitness): 0,00 [ %]
Al dex Falwien im MIV fir Bes. Kund. fGesth. verkelr (Hotd): 0,00 [ %]
Anieil der Fawien im MIV fiir Bes. Xund. fGesth.verkehr (Gastanomie): 0,00 [ %]
F fir st 1,1 [PfFz]
Favzughesetamgsyad fin Bes. Kund fGesth. verkehr: 1,20 [P{Fz]
F L 180 [P[Fz]
Giterverkel; Lior Falwien (Holel): o [FiB]
- - L Pkt [iemstist): 0,10 [F/B]
GiRerverkelw; Lior-Fahrien (Gastu): 0,70 [F{B]
Vetundeffekt Gasthmomie %
Mitahmerfickt Gaskunmie W%
Vetundeffekt Dienseistng W
Mivchmerfickt Diensicisang W%
Kfz-Beschaftigtenverkehr | Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. | Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Besch-verk. Kfz-Bes,/Gesch.-verk. | Lieferverk. (Lkw) | KfzFahrten Gewerbe gesamt
Dienstl. Diens. Dienstl. Gastronomie Gastronomie Gastronomie Pl | Uow | kiz
0 0 0 [
0 0 0 [}
(] (] 0 [
0 11 109 8 1w 8 128
0 0 0 [
0 0 0 [}
(] 7 73 5| 30 5 8|
0 0 0 [
0 0 0 [
0 0 0 [}
(] 14 142 6| 156 6 162]
147 543 48 0 690 48 738}
0 0 0 [
0 0 0 [}
(] (] 0 [
0 0 138 19 157]
0 0 0 [
0 0 0 [}
(] (] 0 [
0 0 0 [
0 0 0 [
0 0 0 [}
(] (] 0 [
147] 543 48] 32 324] 19] L184] 86| 1L.270)
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Anlage 28: E-Handel Wege P1

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Beschaftigte [B] Kunden [K] Beschaftigtenverkehr [W] | Bes.-/ Kunden-/ Gesch. [W]
Block Stlp. WA Zelle ] : R )
Einzelhandel Einzelhandel Einzelhandel Einzelhandel
11 12 WA 0
12 15 WA 0
13 29 WA 0
sastronom| 0
Laden 28 290 62 580
14 8 WA 0
sastronom| 0
15 11 WA 0
16 15 WA 0
17 11 WA 0
sastronom| 0
Praxen 0
18 Fitness 0
ahversorg 29 1.216 64 2.432
2.1 13 WA 0
Hotel 0
2.2 19 WA 0
2.3 KiTa 0
2.4 18 WA 0
2.5 19 WA 0
2.6 18 WA 0
2.7 22 WA 0
2.8 16 WA 0
x | - 57] 1.506] 126] 3.012
gewihlte Berechnungsvorgaben
- Anteil anwesender Beschaftigter: 85,00 [%]
+ Anteil im Gebiet wohnender Beschéaftigter: 500[%]
- Mobilitiitsgrad Beschaftigte: 275[W/B]
* Mobilitétsgrad Besucher-f Kunden-/ Geschiftsverkehr: 2,00 [W/K]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel

Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 29: E-Handel Kfz-Fahrten P1
Wegeaufkommen [W] Kfz-Beschaftigtenverkehr | Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Block Stlp. WA Zelle .
Beschaftigte | Kunden Einzelhandel [Kfz-F] Einzelhandel [Kfz-F] | Einzelhandel [Kfz-F] | Pkw I Lkwl Kfz
11 12 WA 0 0 0 0 0
1.2 15 WA 0 0 0 0 0
13 20 WA 0 0 0 0 0
rastronomi 0 0 0 0 0
Laden 62 580 34 135 14 169| 14 183
1.4 8 WA 0 0 0 0 0 0 0
sastronomi 0 0 0 L] L] 0 0
15 11 WA 0 0 0 0 0 L] 0
1.6 15 WA 0 0 0 0 0 0 0
1.7 11 WA 0 0 0 0 0 L] 0
rastronomi 0 0 0 0 0 ] 0
Praxen 0 0 0 L] L] 0 0
1.8 Hiness 0 0 0 0 0 L] 0
ahversorgq 64 2432 35 567 15 602 15 617
71 13 WA 0 0 0 0 0 L] 0
Hotel 0 0 0 0 0 0 0
2.2 19 WA 0 0 L] L] 0 0 0
23 Kila 0 0 0 0 0 L] 0
7. 4 18 WA 0 0 0 0 0 0 0
25 19 WA 0 0 0 0 0 L] 0
7.6 18 WA 0 0 0 0 0 0 0
+ 7 2 WA 0 0 0 0 0 0 0
2.8 16 WA 0 0 L] L] 0 0 0
Pl | | - 126] 3.012] 9] 702] 2] 771] 29] 800
gewd Berechnungsvorgaben:
- Antedl der Fahrien im MIV fiir Beschifligtenverkehr - 60,00 [ % ]
- Antell der Fahrten im MIV fir Kundenverkehr: 50,00 [%]
- Fahrzeugbesetaungsgrad fir Beschiftigtenverkehr: 110 [P/Fz]
- Fahrzeugbesetaungsgrad fir Kundenverkehr: L,20[P/Fz]
- Giterverkehr; Lkw-Fahrten: 050 [F/{B]
- Verbundeffekt Dienstieistung 30%
- Mitnahmeeffekt Dienstleistung 20%
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de

Dusseldorf - Heerdt -17 - Tel.: 0211-687 829-10
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Anlage 30: Sondernutzung Wege P1

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Block Stip. WA Zelle Beschéftigte [B] Besucher [K] Beschéftigtenverkehr [W] | Bes.-/ Kunden-/ Gesch. [W]
Sondemutzung Sondernutzung Sondernutzung Sondernutzung
1.1 12 WA
12 15 WA
13 29 WA
Jastronomy
Laden
14 8 WA
Jastronomy
1.5 11 WA
16 15 WA
1.7 11 WA
astronomi
Praxen
18 Finess
\ahversorg)
2.1 13 WA
Hobel
2.2 19 WA
2.3 KiTa 26 194 52 776
2.4 18 WA
2.5 19 WA
2.6 18 WA
2.7 22 WA
2.8 16 WA
x I - 26] 194| 52] 776
gewahite Berechnungsvorgaben:
- Antell anwesender Beschaftigter: 85,00 [ %]
+ Anted im Gebiet wohnender Beschaftigter: 500 [ %]
- Mokilitatsgrad Beschaftigte: 250 [W/B]
* Mobilitatsgrad Besucher-/ Kunden-/ Geschaftsverkehr: 4,00 [FfK]

Verkehrsuntersuchung

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-18 -
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 31: Sondernutzung Kfz-Fahrten P1

- Fahrzeugbesetzungsgrad fir Beschaftigtenverkehr:
- Fahrzeugbesetzungsgrad fir Besucherverkehr:

- Giterverkehr; Lkw-Fahrten:

1,10 [P/Fz]
1,10 [P/Fz]
015[F/B]

Block Stip. WA Zelle Wegeaufkommen [W] Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Beschaftigte | Besucher Sondernutzung [Kfz-F] | Sondernutzung [Kfz-F] Sondernutzung [Kfz-F] Pkw | Lkwl Kfz
11 12 WA
12 15 WA
13 29 WA
BN ONOIT
Liden
14 8 WA
BN ONOIT
15 11 WA
16 15 WA
17 11 WA
astronomi
Praxen
18 Riness
ahversorg
21 13 WA
Holel
22 19 WA
23 Kila 52 776 31 287 4| 313 4 317
24 18 WA
2.5 19 WA
26 18 WA
2.7 2 WA
28 16 WA
% | - 52| 776) 31| 282 4] 313 4] 317
- Anted der Fahrten im MIV fiir Beschiftiglerverkehr: 65,00 [ %]
- Anted der Fahrten im MIV fur Besucherverkehir: 40,00 [ %]

Anlage 32: MIV P1

— | o | — Kfz-Einwohnerv. Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes./ kun./ Gesch,-verk. fz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw)

- Wohnen Buro | Dienstieist, | Gastr, | EzH | sondern.| £ | wohnen | Biro | Dienstieist.| Gast.| = EzH_|sondern.] = Jwohnen| Buro |Dienstieist| Gast . | EzH |sandern.| =
L1 2 WA 127] [ 19 19] o 5 5|
12 5 WA 164 [ 25 25} o & 6
L3 = WA 31 [ 7 47 o 12 12
' of u o 1 o | wy o [ 3 8
Laden o EX 34} [ 135 135] o i 14]
L4 2 WA 1} [ 12 12] o 3 o 3|
= o 7| o 7 [ 73 73| o o 5| o 5|
L5 1 WA 113] [ 17 17] o 4 o 4
L6 3 WA 164 [ 25 25} o & o 6|
L7 n WA 18] o 18 18] o 4 [ 4
Gasramumic o “ 0 = [ w| o o 6 o 6
Preven C [ [ 149 [ ) 43| o o - o |

18 Finess o [ [ o o o
of E 5| o 567 567] o 15 15
2.1 B WA 10 [ 21 21 o 5 o 5|
Hoed = [ =5 0 a0 o [ o 19)
22 ) WA 199 [ 20 30 o 7 o 7]
23 Kila of [ 3 31 [ o 28| o o al 4
24 B WA 188] o =8| 28] o 7 o 7|
25 ] WA 199 [ 30 30) o 7 o 7
26 B WA 191 [ ) 2| o 7 o 7
27 = WA 23 [ 35 35} o ° o 9|
28 ® WA 167] [ 25 25} o & o 8|
E | 1 - 2395 5] = 31] 33/ 361 0 s8] 34|  1308] AR ERIED ss| 19| = »| = 4| 07
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 33: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Quellverkehr) P1

Block Hp. WA Zele Kfz-Enwohnery. Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes./ Kun./ Gesdh.-verk. Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw)
o Wohnen Et.iml Dienstisist. | Gastr.l EZH I Sondem.l = | Wohnen I Biro blensﬂeﬁ‘ Gast. I b EZH ‘ Sundem.l = | wohnen I Burul D\ensﬂast.l Gam.l EZH ‘ Sundem.l b
11 12 WA 10{ [ [ 0 0 o
12 15 WA = o o [ [ "
13 29 WA | 0 0 0 0 o
Gastranamie o [ [ [ 0 0 [ [
Liden o 1 1 [ 2 F: 0 0 [
14 8 WA 5 o o 0 0 0 o
Gastranamie [ [ 0 0 0 0 o 0 o
15 11 WA 9 [ [ 0 0 0 [
15 15 WA 13] [ [ 0 0 0 [
17 1 WA 9 o o 0 0 0 o
o [ o o [ [ 0 0 o 0 C
Paen [ 4 [ 4} [ 10 w o 0 2 0 2
18 Filness. [ [ [ o o o o
Halwarsonger L 1 L L 10) 1o 0 0 L
21 13 WA 1 [ [ 0 0 0 [
Hotel 2 [ F: 8 g o 1 0 1
22 19 WA 15] [ [ 0 0 0 [
23 KTa [ [ 1 1 [ 0 | 4 0 0 o o
24 18 WA [z [ [ 0 0 0 o
25 19 WA 15] [ [ 0 0 0 [
26 18 WA 15] [ [ 0 0 0 [
27 F WA 18] [ [ 0 0 0 o
25 16 A EI o o 1 1 1 o
z | I - | A o 2 [ | of ] 1] o 18 1] w Sef of 1 4 o o o 3
Anlage 34: Kfz-Aufkommen zwischen 07:45 - 08:45 Uhr (Zielverkehr) P1
— | P | . Kfz-Einwohnery, Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes.f Kun.f Gesch.-verk. Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) Kfz-Fahr
) Wohnen Biiro | Dienstieist. | Gastr. |EZH | Sondern.| = | wohnen | Biro }ienstieis| Gastr. | E7H | sondern.| T | Wohnen | Biiro | Dienstlaist. | Gastr. |E7H [sondern.] = | pkw [Lkw
L1 12 WA 1 0| [ [ [ o 1 o
L2 = WK 2| ol 1 | e o o 3 o
L3 = WA 3 of 1 1| e 1 |
[Sr— [ o o o [ o o o o o o
Lden [ 1 1 ° 3 E o 1 1 4 1
L1 8 WK 1 [ o o o o o 1 o
re— [ of o o [ o o o o o o o
L5 1 WA 1 [ o o o o o 1 o
L6 = WK 2 [ 1 | e o o of 3 0
L7 1n wa 1 of o o o o of 1 o
[Sr— [ 1 o 1 o [ o o o o o 1 o
Praens [ & [ 8| ° 16 B o o 2 o 2l = 2
L8 Filess o [ o o o o of o o
wersord [ 2 2| o 12 12 o 1 | W 1
2.1 13 WA 2 [ o o o o of 2 o
Hod 3 [ 3| o o 1 o F EE
22 ® WA 2 [ 1 [ o o o 3 o
23 [ [ [ 1 o o 4 o o o o of = o
24 = WK 2| [ 1 1| e o o o 3 o
25 ® WK 2 [ 1 1| o o of 3 0
26 ® WA 2 [ 1 1| o o o o 3 o
27 2 WA 3| [ 1 1| o o o of 4 o
28 ® WK 2| [ 1 1| o o o of 3 0
Bl | [ - 26| 3] s 1] 3] 1 1] 9] of 6] o] =] 15] T F IR EICEE | o 6] 124 6]
Anlage 35: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Quellverkehr) P1
— | S | . Kfz-Einwohnery, Kfz-Beschaftigtenverkehr Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.-verk. Kfz-+Kundenverkehr Lieferverkehr {Lkw) Kfz-Fahrt
) Wohnen Biiro | Dienstieist. | Gastr. |EzH|Sondemn.| = | wiohnen | Biro  pienstieis] Gast. | = | E2+ |sondem.| T | wohnen | Biro | Diensteist. | Gastr. |EzH |sondern.] = | prw | Lkw
L1 12 waA 3| o 1 | o [ of 4 o
L2 15 waA 4 o 1 1| e o o s o
13 ) WA 8 o 2 2| e 1 i W 1
[Fr— [ 1| e 1 [ 2 2l o [ o o 3 o
Ladan o 2 2 [ 5 5 [ 1 1 7 1
L & waA 2| ° [ ° [ [ o 2 o
[re— [ o o [ 2 2| e [ o o o 2 o
L5 11 WA 3| ° 1 1| e [ [ o 4 o
L6 15 waA 4 o 1 1| [ [ of 5 o
L7 1 WA 3| o 1 [ ] [ o 4 o
ere— of 1| e 1 [ 3 3 e [ o 0 o 4 o
P 0| ° ° 9 [ 1 4| o [ [ [ o = o
18 Friness [ o [ o [ [ o o o
iwerson] [ 2 2 [ n 21 [ 1 | =B 1
21 13 waA 4 o 1 1| [ [ of 5 o
Howl 3 o 3 2 2| e o [ o s o
22 19 WA 5| o 1 [ [ [ o & o
23 Kila [ o 2| 2 [ o a4 [ [ of of & o
24 18 waA 5| o 1 1| [ [ of & o
25 19 waA 5| o 1 1| o [ [ o & o
26 18 WA 5| o 1 [ [ [ o & o
27 22 WA 6| o 1 1| e [ [ o 7 o
28 16 waA 4 o 1 1| o [ [ of 5 o
E | | - s1] 3] of 2] 4 EEED H] | 9] X 4 20 [ | of o 2 o 3| S| 3
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Anlage 36: Kfz-Aufkommen zwischen 16:30 - 17:30 Uhr (Zielverkehr) P1

Hodk | ST | 2elle | KFeEinwohnerv. Kfz-Beschaft cehr Kfz-Bes./ Kun./ Gesch.verk. Kfz-Kundenverkehr Lieferverkehr (Lkw) KfzFahrt
: Wohnen Buro | Dienstieist. | Gastr. | 21 [ Sondemn.| = ] wohnen | Biro pienstieis{ Gastr. | = ] ezt [sondem.| = | wohnen | Biro | Oienstieist. | Gastr. | €2+ |sondern.] = | pkw | Liw
L1 12 WA 9 0 1 il e o of w o
L2 5 WA 1] [ 1 il o o of ©f @
L3 = wa 21 [ 2 E o of B o
rstnas C o o o 2 E O o o of 2 o
Ladn o [ o 5 5 o ° of s o
L4 8 WA 5| of 1 il o o ° ol s @
rstnas C o o o 1 il o o o o of 1 o
Ls n WA 8 [ 1 | o o ° of 9 o
16 5 WA 1] [ 1 il o o ° of ©f @
L7 n wA 8 [ 1 | e [} [ of 9o o
o o o o 3 E O o o o of 3 o
Praoen C 1 0 1 o 21 n| o o 0 o of = o
L8 | Fitness| o 0 o 0 o [ of o o
limersun{ o o o n| n| o 1 | = 1
2.1 13 WA 9 0 1 il o o o of W o
Hoted [ [ 5 E ° ° of s o
22 ® WA | 0 1 il o o ° of ® o
23 KT of 0 ° o 0 4 4 o ° o of 4 o
2.4 " WA 13' 0 1 il e o o of W o
25 ® WA 13 0 1 il o o ° of uf o
2.6 ® WA 13 0 1 il o o ° of W o
2.7 2 WA 5 0 2 E: ) o o of m o
28 ® WA 1] [ 1 il o o ° ol 2 @
Bl | [ - w1 o o] of o 1 16] s| o] 6] I 4] 31 o o of o o] o 1] 2]
Anlage 37: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Quellverkehr) P1
Kfz-Einwohnerv, KFz-Beschafig Enverkenr Kfz-Bes.J Kun.] Gesch.-verk. KzKundenverkehr Tieferverkehr (Lkw)
Block Stp. WA zele
| | Wohnen Biro | Diensteist. | Gastr. | E2H | Sondemn.| = | wohnen | Biro pienstieis] Gasr. | = EzH | Sondern. | =] wiohnen | Biro |Dienstieist. | Gastr. | EzH | sondem.| T
L1 12 WA 0 [ & 8 @ 2 2|
12 15 WA 77 0 11 ul e 3 3
L3 ) WA 145 [ 20 x| o 6 8|
= gl E] E [ - « o [] 8 8
Ladm o ﬂ 5] o 62| 62| 0 7 7|
= 8 WA S 0 5 5| o [l 0 1
m o ERD)| 3 o 2 E G [ 5 0 5
Ls 1 WA o 7 7| o 2 [ 2
16 15 WA 77 0 11 ul e 3 0 3
L7 1 WA 564 [ 8 8 o 2 [ 2
[r— [ 7 o 7 o 63 63 o 0 sl o 8|
Praem C 71 0 71} o 1 = e 0 24 0 24
18 Flness o [ o ° [ [ 0|
[ [F] 1] [ %2 62| 0 7 7
21 13 wA | [ 9 o e 2 [ 2
Hoed | =8 [] - E] D [0 [] [
2.2 19 WA '}:I [ 13 Bl e 3 0 3
23 Kia o 0 5 15 o ° ° 0 0 P
2.4 18 WA &8 0 12 e[ e 3 0 3
25 19 WA By [ 13 B[ e 3 [ 3
26 13 WA %) o lﬂ el e 3 0 3|
2.7 22 WA 13 0 15, 5 e 4 0 4
28 16 WA 7 of 11 ul e 3 0 3]
| ns | - 12| 28] T 15] 162 155] | s87|  304] o 324 o 1o 24 o] H 2| 1w
Anlage 38: Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 - 22:00 Uhr (Zielverkehr) P1
Kfz-Enwohnerv, KFz-BeschaftigEnverkenr Kfz-Bes.] Kun.] Gesch-verk., Kfz-Kundenverkehr Tieferverkehr (Lkw)
Block Stip. WA zelle S
| | vichnen Biiro | Diensteist | Gastr. | EzH |Sondern.] T | wohnen | Biro |iensteis| Gast. | T | E7H |Sondern.| T |wohnen| Birro | Dienstleist. | Gastr. | EZH |Sondern.| T
L1 [ WA 61 [ [ o o 2 2|
12 [ WA 78| o 12 e[ o 3 3
13 » WA 18 ° s Bl o 6 6
> Izl s o E o =B s o [ 4 4
Laden 0| 16 ) ° 6 6 0 7 7|
L4 ® WA | ° & 6 o 1 0 1
' 0| 3| o 3 o 35 | o 0 2| o 2
Ls n WA 54 o 2 8 o 2 0 2
L6 [ WK 78| o 2 el o 3 [ 3|
L7 n WA 56| o ) o o 2 [ 2
' 0| 6 o (. ° ] ® o 0 3 o 3
Praen 0| o o o8 o %4 x4 0 0 24 0 24)
18 Fiiness [ ° ° [ 0 0 0|
of 16 15| o 27 26 0 7 7
2.1 B WA 67 o w wl o 2 [ 2
ot 2 ° 2 35 | o ° 0 9
2.2 B WA o5 o 15 5[ o 3 [ 3|
2.3 Kra [ ° 14 ° [ ° 0 0 B
2.4 [ WA o) o 1 u o 3 0 3
2.5 ) WA o5 ° 15 5 o 3 0 3
26 B WA 91 ° 1 u o 3 0 3
27 z WA 1| o 17 vl o 4 ] E
28 ® wa 80) ° 12 ol e 3 0 3|
E | - [ | ]  m]| 32 14] 153 176 35| 4] 157 632 3e| o 3p LE | I E D
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 39: QSV AF Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 07:45 - 08:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Stral3e Datum:  16.07.2013
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker StraBe)
Hansaallee-Schiesstrafie-Loricker Stralle g
©
G g
vv;r\ g %
F IR z
=
%@ :
& S
N @
iy
=)
O
T
Q
>
g NGO M|~
) MR b3
D -oolo
< o3
erstellt am: 07.07.2013
ZufahrtB (Schiessstralle)
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | G mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [ [Fz/h] as [-1 gxgs maig. Ph.
| 1 Al 137 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0702 mit StraRenbahn
| 3] A glr 247 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,1265 Mischfahrstreifen
| 4] B 311 | 2.000 5 10,976, SV 1.953 0,1593
| 6] C 286 | 2.000 5 10,976, SV 1.953 0,1465
| 8[ Dr 61 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0312 mit Straenbahn
9| Dyl 169 | 2.000 5 10,976/ SV 1.953 0,0866 mit StralRenbahn
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee / Schiessstrale / Loricker Stralle Datum: 16.07.2013
Zeitabschnitt  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter: Maurer
= 90 s T= min
Nr.| Bez. t f ts q m qs s ng o] g Nge ny h S | Nee |ls| w |QSV]
1| H | [sl |[Fzh]] [F2] |[FzMh]]| [s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [] [Fz] | [Fz] | [%] |[%]| [Fz] | [m]| I[s]
1 Al 22 |0,244| 68 | 137 | 2,7 (1953| 1,84 | 119 | 477 |0,287 0,00 27 100 95 H3 36 276 B
2| Aghr | 22(0244) 68 | 247 | 48 | 1953| 1,84 | 11,9 | 477 (0,518 0,00 48 100 (9| 83 54| 294 | B
3| B 20 (0222 70 | 311 | 6,0 1953| 1,84 | 108 | 434 (0,717 089 | 60 100 9% 114 72| 398 | C
4 C 16 (0,178 74 | 286 | 56 | 1953| 1,84 | 8,7 | 347 |(0,824| 234 | 56 100 (95| 131 84| 599 | D
5 Dr 13 (0,144 77 | 61 1,2 (1953| 1,84 | 7.1 282 10,216, 0,00 1,2 100 95 32 24| 340 B
6| Dgl 13 (0,144 77 | 169 | 33 | 1953| 1,84 | 71 | 282 0,599 0,00 33 100 |95 68 42| 36,1 C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 40: QSV AF Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 16:30 - 17:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Stral3e Datum:  16.07.2013
Zeitabschnitt:  16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker StraBe)
Hansaallee-Schiesstrale-Loricker Stralle g
~ o @ ol
3le 5
N I
a
=
S
5
N
N
<
QD
=)
O
T
Q
>
(%]
QD
2 SRR
3 SEIES
Rk
erstellt am: 07 .07 2013
ZufahrtB (Schiessstralle)
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | G mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [] [ [Fz/h] as [-1 gxQs maig. Ph.
| 1 Al 61 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0312 mit StraRenbahn
| 3] A glr 157 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,0804 Mischfahrstreifen
| 4 B 391 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,2002
| 6] C 254 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,1301
| 8[ Dr 110 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0563 mit Straenbahn
9] Dyl 174 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0891 mit Straenbahn
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 : —
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  FOK Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / SchiessstraBe / Loricker StralRe Datum:  16.07.2013
Zeitabschnitt:  16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Js ts Ne C g Nee Ny h S | Nee |lsau| W |QSV
[s]| [ | Is]|[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]| [Fz] [[m]| ([s]
1l Al 22 10,244 68 | 61 1,2 11.953| 1,84 | 11,9 | 477 (0,128, 0,00 1,2 100 (95| 3,0 | 18| 26,5 B
2 Aglr | 22/0,244| 68 | 157 | 3,1 |1.953| 1,84 | 11,9 | 477 |0,329| 0,00 | 3,1 100 | 95| 59 36| 279 | B
3] B 200,222 70 | 391 | 7,6 [1.953| 1,84 | 10,8 | 434 |0,901| 3,29 | 7,6 100 | 95| 16,5102 61,3 | D
4 C 16 |0,178| 74 | 254 | 4,9 |1.953| 1,84 | 8,7 | 347 |0,732| 1,12 49 100 (95| 10,6 66| 46,5 | C
5 Dr 13|0,144| 77 | 110 | 2,1 |1.953/ 1,84 | 7,1 | 282 (0,390, 0,00 | 2,1 100 | 95| 49 30| 349 | B
6| Dg/l |13/0,144| 77 | 174 | 3,4 [1.953| 1,84 | 7,1 | 282 |0,617| 0,00 34 100 (95| 7,0 | 42| 36,2 | C
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 41: QSV AF Kreuzung Schiessstral3e — WillstatterstraRe 07:45 — 08:45

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
1 1 11 D Knotenpunkt: AB WillstatterstraBe C-D Schiessstrale
Verkehrsdaten: Datum 76.07.2013 Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr D Planung
| S
D — _
A — Lage: mnerorts
— O O,
> B auBerorts aulerh. Ballungsr. nnerh. Ballungsr.
Fr—
X
Verkehrsregelung: ; D @
G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Quaktatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Drelecksinsel
strom
Anzahl Aufstellange (a/nein)
0/12) n [Pkw-E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 ]
[ 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 1 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Optow i L 1™ Quzi Qirj Orad.i rzi pe;
strom
[Plkwh] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fz/] [Plw-E]
(Tab. 7-2)
4 6 7 8 9 10
1 65 3 68 70
A 2 45 2 47 48
3 18 1 19 20
4 97 3 102 105
C 5 307 16 323 331
6 49 3 52 M
7 31 2 33 34
B 8 7 [} 7 7
9 25 1 26 27
10 31 2 33 34
D 1 136 7 143 147
12 89 3 94 97
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -24 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
] 11 D Knotenpunkt: A-B Willstattersirale C-D SchiesssiraBe
Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
Uhizeit 07:45-08:45 Uhr [ Pianung
-—8
A »——7" | Lage: innerorts
ST B auferorts ] aulesh. Balungsr. [ innerh. Badungsr.
Y
I Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Quallatssiufe D
Kapaziiat des Verkehrssiroms ersien Ranges
v s Verkehrssiarke Kapazitat Sattiqungsgrad
Z,m"‘e" Gpe; [Pow-E/h] G [Prw-Em] all
(Sp- 10) {Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
243 68 1800 oof
849 34 1800 11174
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrssirome
v s Verkehrssiarke mafkg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Qpe; [Plow-E/h] Gp; [Fzh] G; [Pkw-Ef]
{Sp. 10) {Tab. 7-4) {Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 70 33 1332
7 34 66 1282
54 57 904
12 97 20 948
5 331 191 709
11 147 187 712
4 105 178 751
10 34 183 746
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Zustands
strom G [Pkw-Em] ]3] Nos [Plow-E/h] Poj. Poy” 0der py™ [ Py [-]
{Gl. 7-2) {Sp. 14:5p. 17) {Abb. 7-20) {Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) {Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1332 0,05 o 0.95
0,92
7 1282 0,03 o 097
6 904 006 0,94
12 948 0,10 0,90
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-Em] gk Poi H P
{Gl. 7-5) {Sp. 14 : Sp. 22) {Gl. 7-3) {Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 653 0,51 0,49 0,47
11 656 0,22 0,78 0,73
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkeh
s Gi IPkw-Em] sH
{GL.7-7) {Sp. 14 : 5p. 26)
26 27
R 494 021
10 330 o010
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel

Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11
1210 Knotenpunkt: A-B Willstatterstrafie C-D Schiessstralie
Verkehrsdaten: Datum 76.07.2013 Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr D Planung
g
S E— -
AL === Lage: innerorts
21_.,' B aullerorts I:l auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
I
A Verkehrsregelung: v I:I @
[ S - Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade magliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g; [ n [Pkw-E] % Gpg; [Pkw-E/] Cpn; [Pkw-E/]
6
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp.2) (Sp. 10) (GI. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,05 1
A 138
243 .04
4 0,21
C 5 0,51 1 490 626
6 0,06
7 0,03 1
B 68
8+9 0,02
10 0,10
D 11 0,22 1 278 657
12 0,10
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- angestrebten Wartezeit
strom R; und Ry, ; [Pkw-E/h] w; und wy,; [s] QsvV [
(GL 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1262 < 10 << 45 A
7 1248 < 10 << 45 A
6 850 <10 < <45 A
12 851 <10 << 45 A
5 322 11 <45 B
11 509 < 10 << 45 A
4 389 <10 << 45 A
10 296 12 <45 B
44546 136 25 <45 c
10+11+12 379 < 10 << 45 A
emeichbare Qualitatsstufe QSV . C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 42: QSV AF Kreuzung Schiessstral3e — WillstatterstraRe 16:30 — 17:30

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
11 Knotenpunkt: AB Willstatterstrafe C-D Schiessstraie
12 1 D
Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 Uhr D Planung
9
D T— .
A p—7 | Lage: inneroris
— O O,
> B auBerorts aullerh. Ballungsr. nnerh. Balungsr.
Fr—
X
Verkehrsregelung: ; D @
G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstellange (a/nein)
©12) n [Pkw-E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 [}
D 1 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Ao i Lt 1] iz Grj Artad i =i ]
strom
[Pkwh] [Lkw/h] [Lz/] [Krh] [Radh] [Fzm] [Plw-Em]
(Tab. 7-2)
4 5 [ T 8 2 10
1 78 2 80 81
A 2 14 o 14 14
3 103 2 105 106
4 41 1 42 43
C 5 184 2 186 187
6 23 o 23 23
7 25 1 26 27
B 8 14 0 14 14
9 25 1 26 27
10 42 1 43 44
D 1 210 4 214 216
12 52 1 a3 M
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -27 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
] 11 D Knotenpunkt: A-B Willstattersirale C-D SchiesssiraBe
Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
Uhuzeit 16:30-17:30 Uhr O Pianung
D —] s
A »——7" | Lage: innerorts
ST B auferorts ] aulesh. Balungsr. [ innerh. Badungsr.
3—:\
I Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Quallatssiufe D
Kapaziiat des Verkehrssiroms ersien Ranges
v s Verkehrssiarke Kapazitat Sattiqungsgrad
Z,m"‘e" Gpe; [Pow-E/h] G [Prw-Em] all
{Sp. 10) {Sp. 11:5p. 12)
11 12 13
243 120 1800 oo7
849 41 1800 11174
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrssirome
v s Verkehrssiarke mafkg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Qpe; [Plow-E/h] Gp; [Fzh] G; [Pkw-Ef]
{Sp. 10) {Tab. 7-4) {Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 &1 40 1321
7 27 119 1205
23 67 892
12 54 27 940
5 187 213 690
11 216 252 657
4 43 200 730
10 44 203 727
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Zustands
strom G [Pkw-Em] ]3] Nos [Plow-E/h] Poj. Poy” 0der py™ [ Py [-]
{Gl. 7-2) {Sp. 14:5p. 17) {Abb. 7-20) {Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) {Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1321 0,06 o 0.94
0,92
7 1205 0,02 o 0,98
6 892 003 097
12 940 0,06 0,94
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-Em] gk Poi H P
{Gl. 7-5) {Sp. 14 : 5p. 22) {G1. 7-3) {Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 636 0,29 07t 0,67
11 605 0,36 0,64 0,61
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkeh
o Gi IPkw-Em] sH
{GL.7-7) {Sp. 14 : 5p. 26)
26 27
4 416 o010
10 472 0,09
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11
121 D Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale C-D Schiessstralie
Verkehrsdaten: Datum 76.07.2013 Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 Uhr D Planung
g
S E— -
AL === Lage: innerorts
21_.,' B aullerorts I:l auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
I
A Verkehrsregelung: v I:I @
[ S - Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade magliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g; [ n [Pkw-E] % Gpg; [Pkw-E/] Cpn; [Pkw-E/]
6
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp.2) (Sp. 10) (GI. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,06 1
A 201
243 0,07
4 0,10
C 5 0,29 1 253 598
& 0,03
7 0,02 1
B 68
8+9 0,02
10 0,09
D 11 0,36 1 314 612
12 0,06
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- angestrebten Wartezeit
strom R; und Ry, ; [Pkw-E/h] w; und wy,; [s] QsvV [
(GL 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 1240 < 10 << 45 A
7 1178 < 10 << 45 A
6 869 <10 << 45 A
12 886 < 10 << 45 A
5 449 <10 << 45 A
11 389 <10 << 45 A
4 373 <10 << 45 A
10 428 < 10 << 45 A
44546 345 11 <45 B
10+11+12 298 12 << 45 B
emeichbare Qualitatsstufe QSV . B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 43: QSV AF Einmindung BoéhlerstralRe — WillstatterstralRe 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
A e B ;
) Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr D Planung
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 1
C 1
6 1 nemn
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Triwi Wkwj L P i QRadi Orzi Qe
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 437 14 451
A
3 372 12 0 0 0 384
4 38 0 0 0 0 338 38
C
6 8 0 0 0 0 8 8
7 4 0 0 0 0 4 4
B
8 61 2 0 0 0 63 64
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
ittt B Unrzeit 7.45845Uhr [ | Planung
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 64 1800 0,04
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 4 835 523
6 8 643 424
4 38 710 375
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 523 0,01 0,02 0,99
6 424 002
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-Em] a
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 372 010
Verkehrsuntersuchung

Forum Oberkassel

Dusseldorf - Heerdt
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstralte 1 C Willstattersirafle
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
A X . B ;
. Uhrzeit 7.45845Uhr  [] Planung
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 3
B 68 1800
8 0,04
4 0,10
c 1 46 443
6 0,02
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 519 <10 << 45 A
6 416 <10 << 45 A
4 334 <10 << 45 A
7+8 1732 <10 << 45 A
446 397 <10 <45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 44: QSV AF Einmindung BoéhlerstralRe — WillstatterstrafRe 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
A e B ;
, Unrzeit 76.30-17.30 Uhr [ ] Planung
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 1
C 1
6 1 nemn
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [LzMh] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 108 112
A
3 55 2 0 0 0 57
4 193 4 0 0 0 197 199
C
6 19 0 0 0 0 19 19
7 9 0 0 0 0 9 9
B
8 229 10 0 0 0 239 244
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -33- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
ittt B Unrzeit 16.30-17.30 Uhr || Planung
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 244 1800 0,14
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 9 169 1137
6 19 141 811
4 199 389 570
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Staulange Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1137 0,01 0,02 0,99
6 811 002
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 566 035
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -34- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstralte 1 C Willstattersirafle
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum 16.07.2013 Analyse
A X . B ;
g Uhrzeit 16.30-17.30 Ubr [_] Planung
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 3
B 253 1800
8 0,14
4 0,35
c 1 218 619
6 0,02
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1128 <10 << 45 A
6 792 <10 << 45 A
4 367 <10 << 45 A
7+8 1547 <10 << 45 A
446 40 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Anlage 45: QSV PO Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 07:45 - 08:45 Uhr

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Stral3e Datum:  Prognosen
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker StraBe)
y M
Hansaallee-Schiesstrafie-Loricker Stralle Q
©
G g
v:r\ g %
F IR z
=
%@ :
& S
N @
iy
=)
O
T
Q
>
g NGO M|~
) MR b3
D -oolo
< o3
erstellt am: 07.07.2013
ZufahrtB (Schiessstralle)
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | G mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [] [ [Fz/h] gs [-1 gxQs mafg. Ph.
| 1 Al 131 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0671 mit StraRenbahn
| 3] A glr 162 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,0830 Mischfahrstreifen
| 4 B 615 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,3150
| 6] C 472 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,2417
| 8[ Dr 33 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0169 mit Straenbahn
9] Dyl 877 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,4492 mit Straenbahn
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee / Schiessstrale / Loricker Stralle Datum: Prognosen
Zeitabschnitt  07.45-08.45 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez |t | f [ts]| q m qs tg ng c g Nge ny h S | Nee |lsm| w |QSV]
[sl| [1 | [sl [[Fzm]| [Fz] |[FzM]| [s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]l| [] [Fz] | [Fz] | [%] |[%]]| [Fz] | [m]| [s]
1] Al 220244 68 | 131 | 25 [ 1953| 1,84 | 11,9 | 477 |0,274| 0,00 25 100 (9| 51 36| 2I5 | B
2l Agfr 22 |0,244| 68 | 162 | 3,2 (1953| 1,84 | 119 | 477 |0,339 0,00 32 100 95 60 42| 280 B
3| B 20 (0222 70 | 615 | 120 | 1953| 1,84 | 10,8 | 434 1.417| 90,55 | 120 100 | 95 | 1196 720 7910 | F
4 C 16 (0,178 74 472 | 9,2 (1953| 1,84 | 8,7 | 347 | 1,360 6244 | 9,2 100 95 865 522 6877 F
5 Dr 13 (0,144 77 | 33 06 1953 1,84 71 | 282 (0,117 0,00 0,6 100 (9% 21 18| 335 | B
6] Dol 13 |0144| 77 | 877 | 171 |1953| 184 | 7,1 282 | 3,110 29748 171 100 95 3463 #4Ht 38569 F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -36- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 46: QSV PO Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 16:30 - 17:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Stral3e Datum:  Prognose
Zeitabschnitt:  16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker StraBe)
Hansaallee-Schiesstrale-Loricker Stralle %\
NEFNE] %
s &
3 S
~ T
a
=
S
5
N
N
<
QD
=)
(@]
T
Q
>
(%]
QD
2 =283
3 SEIES
Rk
erstellt am: 07 .07 2013
ZufahrtB (Schiessstralle)
Fahrstreifen
Bez. Omang Os st SV f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | G mag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [] [ [Fz/h] as [-1 gxgs maig. Ph.
| 1 Al 58 2.000 5 10,976, SV 1.953 0,0297 mit Stral3enbahn
| 3] A glr 91 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,0466 Mischfahrstreifen
| 4 B 667 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,3416
| 6] C 730 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,3739
| 8[ Dr 57 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0292 mit Straenbahn
9] Dyl 662 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,3390 mit Straenbahn
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee / Schiessstrale / Loricker Stralle Datum: Prognose
Zeitabschnitt 1630 - 17.30 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez |t | f [ts]| q m qs tg ng c g Nge ny h S | Nee |lsm| w |QSV]
[sl| [1 | [sl [[Fzm]| [Fz] |[FzM]| [s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]l| [] [Fz] | [Fz] | [%] |[%]]| [Fz] | [m]| [s]
1] Al 220244 68 | 58 1,1 (1953 1,84 | 11,9 | 477 (0,122| 0,00 1.1 100 (9% 29 18| 265 | B
2| Agir 220,244 68 | 91 1,8 1953 1,84 | 11,9 | 477 |0,191| 0,00 1,8 100 95| 39 24| 26,9 B
3| B 20 (0222 70 | 667 | 130 1953| 1,84 | 10,8 | 434 1,537| 116,55 | 13,0 100 | 95 |148,8 894 10083 F
4 C 16 | 0,178 74 | 730 | 142 | 1953 1,84 | 8,7 | 347 | 2,103| 191,44 | 142 100 | 95 | 230,7 #4##| 20340 F
5 Dr 13 |0,144| 77 | 57 1,1 (1953 1,84 | 71 | 282 (0,202| 0,00 1.1 100 (9% 31 24| 339 | B
6| Dogl 13 |0,144| 77 | 662 | 129 | 1953 1,84 | 7,1 | 282 | 2,347| 189,98 129 100 | 95 | 2283 4| 24748 | F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Anlage 47: QSV PO Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
1 1 11 o Knotenpunkt A-B SchiessstraBe C-D Willstitterstrale
Verkehrsdaten: Datum Prognose D Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung PO
—9
D T— .
A — Lage: innerorts
21—' B aulerorts L auBerh. Balungsr. H innerh. Ballungsr.
I
Verkehrsregelung: . ; D @
G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Drelecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllinge (Fanein)
012 n [Pkw-E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 o nein
4 o
[ 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
1] o nein
10 o
D 1 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Arkewi Qb iz D Aitadi rzj Grei
strom
[Plkwh] [Liowash] [Lz/h] [Krh] [Rad/mh] [Fzh] [Pkw-Eh]
(Tab. 7-2)
4 5 [ T 8 2 10
1 46 10 a6 61
A 2 159 12 171 177
3 280 15 285 303
4 77 10 87 92
C 5 230 17 247 256
6 27 4 3 33
7 169 9 178 183
B 8 307 14 321 328
] 62 4 66 68
10 135 6 161 164
D 1 217 11 228 234
12 246 8 254 258
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -38- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
i ] 11 D Knotenpunkt: A-B Schiessstrabe C-D WillstitterstraRe
l Verkehrsdalen: Datum Prognose O anatyse
Uhizeit 07:45-08:45 Uhr Planung PO
-—8
A ——7" | Lage: nneroris
21:..' B auBeroris D auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
3—:\
I ﬁ Verkchrsregelung: V D @
c 5 Zielvorgaben: Mitllere Wartezelt 45 S Quallatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
v s Verkehrssiarke Kapazitat Sattigungsgrad
<irom Gre; [Prow-Ed] G; [Plow-Em] %H
(Sp- 10) {Sp- 11:5p-12)
11 12 13
243 480 1800 0,27
849 396 1800 0,22
Grundkapazitst der untergeordneten Verkehrsstrome
v s Verkehrssiirke maBkqg. Haupistrombelastung Grundkapazitat
strom qre.i [Prow-Ed] aps [Fzm] G; [Plw-Em]
{Sp. 10) {Tab. 74) {Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 61 387 862
183 466 804
33 319 644
12 258 354 616
5 256 940 278
11 234 1054 241
4 92 907 290
10 164 935 279
Kapaziiat der zweilrangigen Verkehrssirome
Wahrscheinlichkeit des slaufreien
Verkehrs- Kapazilat Salfigungsgrad 95 %-Staulinge Zustands
stom | G [Pw-Em] aiH Nos [Phow-Em] Pos. Poi” 0der p, ™ H pH
{Gl. 7-2) {Sp. 14 : Sp. 17) {Abb. 7-20) {Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) {Gl. 7-5)
17 18 19 20 2
1 862 007 0 0,93
072
7 604 023 1 0,77
6 644 005 0,95
12 616 0,42 0,58
Kapaziiat des dritirangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sittigungsgrad Zustands
sirom G [Plw-Em] gl Po; H P
{Gl. 7-5) {Sp. 14 : Sp. 22) {Gl. 7-3) {Gl. 7-6.Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 199 129 -0,29 -0,33
11 173 1,35 -0.35 -0.41
Kapaziiat der vierirangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Séattigungsgrad
Verkehrs-
<o G IPkw-Em] sH
{GL.7-T) {Sp. 14 : 5p. 26)
26 7
4 -68 -1,35
10 -87 -1,89
Verkehrsuntersuchung Www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
2% Knotenpunkt A-B Schiessstralte C-D Willstatterstratte
Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung PO
P
—8
A —_— Lage: innerorts
21_..' B aulerorts D aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
K —
» Verkehrsregelung: : 7 |:| @]
e 3 . Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahtt | Verkehrs- aH n [Pkw-E] % Ger, [Phw-E/] G [Phw-Ef]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp.2) (Sp. 10) (G 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,07 1
A 541
2+3 0,27
4 -1,35
C 5 1,29 1 381 -64376
6 0,05
7 0,23 1
B 579
8+9 0,22
10 -1,89
D 11 1,35 1 656 -5544
12 0,42
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- angestrebten Wartezeit
strom R; und Ry,; [Pkw-E/M] w; und w; [s] g Qsvi
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 821 <10 << 45 A
7 621 <10 << 45 A
6 611 <10 << 45 A
12 35 <10 << 45 A
5 -57 - - F
1" -61 - - F
4 -160 - - F
10 -251 - - F
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 48: QSV PO Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
1 1 11 o Knotenpunkt: A-B Schiessstraie C-D Willstitterstraie
Verkehrsdaten: Datum Prognose I:I Analyse
Uhizeit 16:30-17:30 Uhr Planung PO
—9
+«—3 X
A Fg—7 | Lage: nnerorts
21—' B auBerorts EI auBerh_ Ballungsr. l:l innerh. Ballungsr.
I
Verkehrsregelung: . \_f l:l @
& Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualititsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom }
Anzahl Aufsteliange (ja/nein)
o12) n [Pkw-E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 0 nein
4 o
C 5 1 1
[ 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 1 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Artew i Wi Dz ki Ot i =i e ]
strom
[Pkwh] [Liewah] [LzA] [Krh] [Radm] [Fzm] [Plow-EM]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 181 3 186 188
A 2 313 7 320 324
3 112 7 113 123
4 263 11 274 280
C 5 199 8 207 211
6 170 5 175 178
7 67 4 71 73
B 8 150 2 152 153
] M 1 35 36
10 140 4 144 146
D 1 112 5 117 120
12 148 3 153 156
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
i ] 11 D Knotenpunkt: A-B Schiessstrabe C-D Willstatierstrale
l Verkehrsdaten: Datum Prognose [ Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 Uhr Planung PO
-—8
A ——7 | Lage: nnerorts
21:..' B auBeroris D auBerh. Ballungsr. D innerh. Ballungsr.
Y
I ﬁ Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mitllere Wartezelt 45 S Qualtatsstufe D
Kapaziiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
v s Verkehrssiarke Kapazitat Sattigungsgrad
<irom Gre; [Prow-Ed] C; [Prow-Em] aH
(Sp- 10) {Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
243 447 1800 0,25
849 189 1800 011
Grundkaparitat der untergeondneten Verkehrsstrome
v s Verkehrssiirke mafqg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Gre; [PHw-EM] Gp: [F2m] G; [Pkw-Em]
{Sp. 10) {Tab. 7-4) {Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
1 189 187 1113
73 439 830
178 380 596
12 156 170 78t
5 211 824 321
11 120 866 305
4 280 806 331
10 146 819 325
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrssirome
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Zustands
strom G [Pkw-Em] aH Nys [Pkw-Em] Pas- P oder p, ™ [] Px [
{G1. 7-2) {Sp. 14 : Sp. 17) {Abb. 7-20) {Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl 7-5)
17 18 19 20 21
1 1113 0,17 1 0,83
0,76
7 830 0,09 o 0,91
6 596 0,30 0,70
12 781 0,20 0,80
Kapazitat des dritirangigen Verkehrsstroms
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
sirom G [Plw-Em] aH Po; H Pl
{Gl. 7-5) {Sp- 14 : Sp. 22) {Gl. 7-3) {Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 242 0,87 0,13 012
11 230 0,52 0,48 042
Kapazitat der vierirangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Satligungsgrad
verahrs- C. PkwEm] H
strom 5
{GL.7-7) {Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 110 255
10 28 514
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11
1210 D Knotenpunkt: A-B Schiessstralle C-D Wilstatterstralte
Verkehrsdaten: Datum Prognose []Imdwa
Uhrzeit 16:30-17-30 Uhr Planung PO
T —
3
A — Lage: innerorts
21_'. B auBerorts |:| auRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
Jr———t
\ Verkehrsregelung: v D @
G ! . Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahtt | Verkehrs- aH n [Pkw-E] % o [Pkw-E] G [Phow-E]
strome (Sp. 13, 18, 23.27) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,17 1
A 636
243 0,25
4 2,55
c 5 0,87 1 669 180
6 0,30
7 0,09 1
B 262
&+9 011
10 514
D " 0,52 1 422 72
12 0,20
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- trebten Wartezeit
strom Ryund R,,; [Pkw-Eh] w, und wy, ; [s] angestrebten Vvartezel asvi
(Gl 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 924 <10 << 45 A
7 757 <10 << 45 A
6 418 19 <45 A
12 625 <10 <<45 A
5 31 - - F
1" 110 28 <45 C
4 -170 - - F
10 -118 - - F
4+5+6 -489 - - F
10+11+12 -350 - - F
ermreichbare Quditatsstufe QSVye F
Verkehrsuntersuchung Www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 49: QSV PO Einmindung Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittty B Unrzeit 7.45-8.45 Uhr Planung PO
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 1
C 1
6 1 nemn
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 977 28 1005
A
3 694 29 0 0 0 723
4 70 10 0 0 0 80 85
C
6 0 0 0 0 0 0 0
7 4 0 0 0 0 4 4
B
8 230 11 0 0 0 241 247
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -44 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr Planung PO
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 247 1800 0,14
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 4 1728 184
6 0 1367 167
4 85 1612 116
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 184 002 0,07 0,98
6 167 0,00
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-Em] a
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 113 075
Verkehrsuntersuchung
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstralte 1 C Willstattersirafle
"
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A oo B Unrzeit 7.45-8.45 Uhr Planung PO
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,02 3
B 251 1800
8 0,14
4 0,75
C 1 85 113
6 0,00
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 180 19 <45 B
6 167 20 <45 C
4 28 61 > 45 E
7+8 1550 <10 << 45 A
446 28 61 > 45 E
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, E
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 50: QSV PO Einmiindung Bohlerstral3e — Willstatterstraf3e 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittty B Unrzeit 16.30-17.30 Ur [X] Planung PO
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 1
C 1
6 1 nemn
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 218 10 228
A
3 169 16 0 0 0 185
4 424 16 0 0 0 440 448
C
6 0 0 0 0 0 0 0
7 9 0 0 0 0 9 9
B
8 968 37 0 0 0 1005 1024
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -47 - Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr Planung PO
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 1024 1800 0,57
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 9 413 855
6 0 321 643
4 448 1335 166
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 855 0,01 0,03 0,99
6 643 0,00
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 164 273
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -48 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstralte 1 C Willstattersirafle
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A oo B Unrzeit 16.30-17.30 Uhr [X] Planung PO
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 3
B 1033 1800
8 0,57
4 273
c 1 448 164
6 0,00
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 846 <10 << 45 A
6 643 <10 << 45 A
4 -284 - - F
7+8 768 <10 << 45 A
446 -284 - - F
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 51: QSV PO Kreuzung Hanseaallee — Schiessstral3e — Léricker Straf3e 07:45 — 08:45
Uhr veranderte Stral3enfiihrung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Diusseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Strafl3e Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt: ~ 07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker Stral3e)
Hansaallee ale-Laricker Strale g
2853 ©
— | ﬂS
W0~ ‘xg %)
© o g|o %
(,.mﬁ (:l I
@ 3
S :
> &
=}
& S
N 1
E.. |
o |
> |
3 @
E %t
: Vo
g)_) NOMWn
) 8225
e ERER
5383
erstellt am: 16.07.2013
ZufahrtB (SchiessstraRe)
Fahrstreifen
Bez. Umatg Os, st SV f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | 4 masg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [ [Fz/n] gs [ gxqQs mafg. Ph.
| 1] A 293 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,1501 Mischfahrstreifen
| 3[ B 615 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,3150 Mischfahrstreifen
| 4] CI 57 2.400 5 10,976, SV 2.343 0,0243
| 6] Cagr 415 | 2.000 10 |0,932| SV 1.864 0,2226
| 8 Dagrr 557 | 2.000 4 10,981| SV 1.962 0,2840
9 DI 353 | 2.400 5 [0,976| SV 2.343 0,1507
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - o
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee f Schiessstralte f Lorncker Strale Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt  07.45-08.45 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez. te ts q m qs ts n¢ (o] g Nee ny h S | Nge |lsm w |QSsV]
[sl| [1 | [sl [[Fzm]| [Fz] |[FzM]| [s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]l| [] [Fz] | [Fz] | [%] |[%]]| [Fz] | [m]| [s]
1 A 18 (0,200 72 | 293 | 7,3 | 1953| 1,84 | 98 | 391 0,750( 1,30 71 97 95 11,7 72| 459 | C
2l B 25 (0,278| 65 615 | 154 (1953| 184 | 136 | 542 | 1,134 40,05 | 154 100 95 632 384 3001 F
3 CI 10 (0,111 80 | 57 14 (2343| 1,54 | 65 | 260 (0,219 0,00 1,3 91 95 32 24| 364  C
4 Caofr 25 (0,278| 65 415 | 104 (1.864| 193 | 129 | 518 |0,801| 184 | 10,2 98 95 145 90| 43,0 [0
5| Dgfr | 25(0278) 65| 557 | 139 | 1962| 1,84 | 136 | 545 | 1,022| 1528 139| 100 | 95 339 204 1338  F
6] DI 10 (0,111 80 | 353 | 88 (2343| 1,54 | 65 | 260 | 1,356 4633 | 8,8 100 95 666 402 6825 F
Ok =|2290 | Fzh = |2516| Fzh g= Omasg =
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 52: QSV PO Kreuzung Hanseaallee — Schiessstraf3e — Loricker Straf3e 16:30 — 17:30
Uhr veranderte Stral3enfiihrung

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Diusseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Strafl3e Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt: ~ 16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker Stral3e)
Hansaallee-Schiessstrale-Loricker Strafle g
s38(% 8
OO |+~ 2
~ g ~[© ©
o 0w 3 I
@ 5
$ 4D :
& 8
o =]
P R
N
<
QD
=)
O
T
QD
]
(%]
QD
g=) ™M NN~
3 3558
~ L()ﬁ:'_) g
W W D[N
CRRS
erstelit am: 16.07.2013
ZufahrtB (Schiessstralie)
Fahrstreifen
Bez. Umatg Os, st SV f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | 4 masg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [] [] [Fz/n] gs [ gxqQs mafg. Ph.
| 1] A 149 2.000 1 |1,000, SV 2.000 0,0745 Mischfahrstreifen
| 3[ B 667 2.000 3 [0,984| SV 1.969 0,3388 Mischfahrstreifen
| 4] CI 103 | 2.400 2 10,987, SV 2.370 0,0435
| 6] Cagr 627 | 2.000 2 10,987, SV 1.975 0,3175
| 8 Dagrr 449 | 2.000 3 [0,984| SV 1.969 0,2281
9 DI 180 | 2.400 4 10,981| SV 2.354 0,0765
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - o
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee f Schiessstralte f Lorncker Strale Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt 1630 - 17.30 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez. te ts q m qs ts n¢ (o] g Nee ny h S | Nge |lsm w |QSsV]
[sl| [1 | [sl [[Fzm]| [Fz] |[FzM]| [s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]l| [] [Fz] | [Fz] | [%] |[%]]| [Fz] | [m]| [s]
1 A 18 (0,200 72 | 149 | 3,7 | 2000| 1,80 | 10,0 | 400 | 0,373| 0,00 32 86 95 59 36| 311 B
2l B 25 (0,278| 65 667 | 16,7 [ 1.969| 1,83 | 13,7 | 547 | 1,220 60,05 | 16,7 100 95 865 522 4308 F
3 CI 10 (0,111 80 | 103 | 26 | 2370| 1,52 | 66 | 263 0,391 0,00 24 93 95 48 30 372 | C
4 Caofr 25 (0,278| 65 | 627 | 15,7 (1975| 1,82 | 13,7 | 549 | 1,143 4254 | 15,7 100 95 663 402 3135 F
5 Dgfr | 25|0278 65 449 112 | 1969| 1,83 | 13,7 | 547 (0,821 204 | 111 99 95 155 9% 439  C
6] DI 10 (0,111 80 | 180 | 45 (2354| 153 | 65 | 262 | 0,688 0,53 4.4 97 95 81 54| 458 [0
Ok =|2.175 | Fzh = |2567| Fzh g= Omasg =
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 53: QSV PO Kreisverkehr SchiessstralRe - Willstétterstral3e 07:45 - 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

1

o

&
oI\ _®
2

s

Q 3

$

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mitlere Wartezeit w=

Schiessstrale / WillsGitterstrale

Prognose PO |:|Analyse
16:30- 17:30 [x] Prognose PO
45 s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/mh]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt q,; ;
1 2 3 4 5 6 Qi Qs
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 31 247 87 365 348
2 178 0 66 321 565 390
3 228 121 0 254 603 586
4 295 171 56 0 522 527
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ZubahrtNr Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) ) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z, 1
Willstatterstrae 1
K, 1
Z, 1
Schiessstralle 2
Ko 1
Zy 1
Willstatterstrale 3
Ky 1
. Zy 1
Schiessstralle 4
Ky 1
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
HE -
Kreisverkehrsplatz: Schiessstrale / Wills Gitterstrale
; ° >© Verkehrsdaten: Datum Prognose PO DAnalyse
1 o e o : Uhrzeit 07:45 - 08:45 [Z| Prognose PO
-®<] ~
Zielvorgaben:
2 g Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualktatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiw i Quiow i Dz Qi GRaai Arzi 9eej Grgi
strom [Pkw/h] [Lkw/h [Lz/h] [Kr/h] [Rad/] [Fzm] [Pkw-E/h] [Fgm]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
Z, 365 402 300
! K, 348 383
Z, 565 622 300
2 Ky 390 429
3 Z5 603 663 400
K3 586 645
Z4 522 574 300
¢ Ky 527 580
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
Gz [Phw-E] A [Phw-E] G; [Pkw-E/] FuBganger f;[] G, [Pkw-E/]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 402 383 909 0,90 818
2 622 429 872 0,91 789
3 663 645 702 0,91 639
4 574 580 752 0,93 697
Beurtedung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 417 < 10 < 45 A
2 168 20 < 45 B
3 -24 - F
4 122 28 < 45 Cc
emeichbare Qualitatsstufe QSV g F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 54: QSV PO Kreisverkehr Schiessstral3e - Willstatterstraf3e 16:30 - 17:30 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Y

1

o
oI\ _©
2

o

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Ziehrorgaben:

Mittlere Wartezeit w=

Schiessstrale / WillsGitterstrale

Prognose PO |:|Analyse
16:30- 17:30 [x] Prognose PO
45 s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt g, :
1 2 3 4 5 6 9zi i
1 2 3 4 5 [ 7 8
1 0 175 207 274 656 620
2 71 1] 35 152 258 667
3 117 114 0 153 384 497
4 119 320 186 1] 625 302
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt-Nr. .
(StraBenname) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9
Z, 1
Wiliststterstrale 1
Ky 1
Zs 1
Schiessstralie 2
K, 1
Zs3 1
Wiliststterstrale 3
Ks 1
. Z, 1
Schiessstralie 4
Ka 1
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
4
Kreisverkehrsplatz: Schiessstrale / Wills Gitterstrale
; ° Verkehrsdaten: Datum Prognose PO DAnalyse
L o 1] 3 Uhrzeit 16:30 - 17:30 [x] Prognose PO
Zielvorgaben:
2 g Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiw i Quiow i Dz Qi GRaai Arzi 9eej Grgi
strom [Pkw/h] [Lkw/h [Lz/h] [Kr/h] [Rad/] [Fzm] [Pkw-E/h] [Fgm]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
; Z, 656 722 300
Ky 620 682
5 Z, 258 284 300
Kz 667 734
3 Z; 384 422 400
Ks 497 547
4 Z4 625 688 300
Kq 302 332
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
qz; [Pkw-Eh] Qi [Pkw-Eh] G; [Pkw-E/h] FuBganger f;[-] C; [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 722 682 674 0,94 636
2 284 734 635 0,96 606
3 422 547 778 0,89 690
4 688 332 951 0,89 851
Beurtedung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 -85 - _ F
2 323 11 < 45 B
3 267 13 < 45 B
4 163 22 45 Cc
emeichbare Qualitatsstufe QSV g F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 55: QSV PO Kreisverkehr Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr
Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

z, 4
2 r Kreisverkehrsplatz: Bihlerstrale / WillsGitterstrale
- D®-
& K, ~ Verkehrsdaten: Datum Prognose PO [ Analyse
[’ —
1 Z— k o 0 ) 3 Uhrzeit 07:45- 08:45 E Prognose PO
O
@®<] K,
I Zielvorgaben:
2% g Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstirken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt q,; ;
1 2 3 4 5 6 Qi Qs
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 723 1.005 1.728 4
2 80 0 0 80 1.005
3 241 4 0 245 80
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ZubahrtNr Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) ) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z, 1
Baohlerstrale Sid 1
K, 1
Zy 1
Willstatterstrae 2
K, 1
Zy 1
Bohlerstrale Nord 3
Ky 1
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Dusseldorf - Heerdt -56 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
z.4
Kreisverkehrsplatz: BdhlerstraBe / Willstitterstrale
K:
G ; = Verkehrsdaten: Datum Prognose PO DAnalyse
I’ "3
le s K O (1 ) 3 Uhrzeit 07:45 - 08:45 [x] Prognose PO
@4 & (—)
_
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiow i Quiow.i Dz R GRan i Arzi 9eej Grgi
strom [Pkwh] | [Lkwh] [Lzm] [Kih] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/m] [Fah]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z, 1.728 1.901
K, 4 4
> Z, 80 88
Kz 1.005 1.106
3 Zs 245 270
Ka 80 88
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
qz; [Pkw-Eh] Qi [Pkw-Eh] G; [Pkw-E/h] FuBganger f:[-] G; [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 1.901 4 1.237 1,00 1.237
2 88 1.106 372 0,95 355
3 270 88 1.162 1,00 1.162
Beurteidung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV [-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 -663 - - F
2 267 13 < 45 B
3 892 < 10 < 45 A
emeichbare Qualititsstufe QSV ge F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 56: QSV PO Kreisverkehr Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

()

1, |

x
©
>

ﬂ K
&

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mitlere Wartezeit w=

Bohlerstrale / WillsGitterstrale

Prognose PO |:|Analyse
16:30- 17:30 [x] Prognose PO
45 s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstirken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt q,; ;
1 2 3 4 5 6 Qi Qs
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 180 228 408 9
2 440 0 0 440 228
3 1.005 9 0 1.014 440
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ZubahrtNr Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) ) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z, 1
BahierstraBe Siid 1
K, 1
Zy 1
Wilistatterstrale 2
K, 1
Zy 1
Bohlerstrale Nord 3
Ky 1
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
z.4
Kreisverkehrsplatz: BdhlerstraBe / Willstitterstrale
K:
G ; = Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 DAnalyse
I’ "3
le s K O 1] ) 3 Uhrzeit 16:30 - 17:30 [x] Prognose P1
@4 & (—)
_
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiow i Quiow.i Dz R GRan i Arzi 9eej Grgi
strom [Pkwh] | [Lkwh] [Lzm] [Kih] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/m] [Fah]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
] Z, 408 449
Ky 9 10
) Z, 440 484
Kz 228 251
3 Z3 1.014 1.115
K3 440 484
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
qz; [Pkw-Eh] Qi [Pkw-Eh] G; [Pkw-E/h] FuBganger f:[-] G; [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 449 10 1.232 1,00 1.232
2 484 251 1.020 1,00 1.020
3 1.115 484 827 1,00 827
Beurteidung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV [-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 784 < 10 < 45 A
2 536 < 10 < 45 A
3 -288 - _ F
emeichbare Qualititsstufe QSV ge F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -59- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 57: QSV PO Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: FOK Stadt: Disseldorf
Knotenpunkt:  Schiessstralle / Willstatterstralie Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt: 0745 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Schiessstrale) T
Cl -e:.sstv.arse—Wu\:.lauewtwage’: % g E
N — 5] B
woaly b
g8%|2 =
=
]
=
i =
e
£ N
a
=
=
O
2
w
E W — Own
@ =8°8
g cIEIN
o 588
w — & [Te]
LA erstellt am: 17.07.2013
Zufahrt B {SchiessstralBe)
Fahrstreifen
Bez. Qmacg Qs st SV fi Bez. 13 Bez. qs Qmatg Ogew. q maig Bemerkungen
[Fzh]| [Pkwmh] | [%] [ [ [Fzh] qs [ gxqs maltg. Ph.
| 1| Agr 466 2.000 6 |0971 SV 1.941 0,2400
| 3| Al 56 2.000 18 | 0,787| SV 1.575 0,0356
| 4] Bgr 387 2.000 5 |0976 SV 1.953 0,1982
| 6| BI 178 2.000 5 0976 SV 1.953 0,0912
| 8] Cagrr 278 2 000 8 |0955 SV 1911 0,1455
| 9] CI 87 2.000 11 | 0916| SV 1.833 0,0475
10| Dgir 482 2.000 4 /0981 SV 1.962 0,2457
[11] DI 121 2.000 5 |0976 SV 1.953 0,0620
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt:  Schiessstralie f Willstatterstralte Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt  07.45-08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m qs ts n¢ (o] g Nee ny h S | Nge |lsm w |QSsV]
1| [ | [sl|[Fzh]]| [F2] |[Fzmh]|[sFz]] [F2] ([Fzhl| [1 | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] |[m]| Is]
1] Agfr 34 (0378 56 466 | 91 (1941 185 | 183 | 733 | 0,635 0,00 9,1 100 9 118 72| 229 B
2l Al 34 (0378| 56 56 1,1 |1575| 229 | 149 | 120 |0,467 0,00 0,9 83 95 24 18 181 A
3| Bgir | 34(0378 56| 387 | 75 | 1953| 1,84 | 184 | 738 | 0,525 0,00 75 100 (95| 102 66| 21,7 | B
4 Bl 34 (0378 56 178 | 35 (1953| 1,84 | 184 | 120 | 1,483 178,26| 3,5 100 95 2038 44t 8892  F
5| Cogfr 1 34(0378 5| 278 | 54 |[1911| 1,88 | 180 | 722 | 0,385 0,00 51 94 95 78 48 204 B
6] CI 34 |(0378| 56 87 1,7 |1833]| 196 | 17,3 | 120 (0,725 1,11 15 ar 95 51 36 240 B
7| Dafr 34 (0378 56 482 | 94 (1962 184 | 185 | 71 |0,650 0,00 9.4 100 9% 123 78 231 B
8| DI 34 (0378 5 | 121 | 24 1953| 1,84 | 184 | 120 | 1,008 0,00 20 85 97 44 30| 186 | A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt - 60 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 58: QSV PO Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: FOK Stadt: Disseldorf
Knotenpunkt:  Schiessstralle / Willstatterstralie Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt: 0745 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Schiessstrale) T
!
Schiessstrafe-Willstatterstratie E
7
22 8[g] 2
S ©
= n
S 5
, o
. ~ 148 5[153]
Ve S |1zl sl E
A 140| 4|144 o
EN., 400[14|414 a
4]
=y 263[11]274 /
=+ 199/ 8|207| \
o 170 5|175) N\ 4
= 632|24|656
] FEIE
& =Sl
g 6938
o
w
3 erstellt am: 17.07.2013
Zufahrt B (SchiessstralBe)
Fahrstreifen
Bez. Qmacg Qs st SV fi Bez. 13 Bez. qs Qmatg Ogew. q maig Bemerkungen
[Fzh]| [Pkwmh] | [%] [ [ [Fzh] qs [ gxqs maltg. Ph.
| 1| Agr 439 2.000 3 /0984 SV 1.969 0,2230
| 3| Al 186 2.000 3 /0984 SV 1.969 0,0945
| 4] Bgr 187 2.000 2 0987 SV 1975 0,0947
| 6| BI 71 2.000 6 |0971 SV 1.941 0,0366
| 8] Cagrr 382 2 000 3 /0984 SV 1.969 0,1940
| 9] CI 274 2.000 4 /0981 SV 1.962 0,1397
10| Dgir 270 2.000 4 /0981 SV 1.962 0,1376
[11] DI 144 2.000 3 /0984 SV 1.969 0,0731
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - o
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt:  Schiessstralie f Willstatterstralte Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt  07.45- 08.45 Uhr Bearbeiterr Maurer
= 90 s T= min
Nr. Bez. te f ts q m ds tg ne C g Nae ny h S | Nge |lstm w |QSV
[sl| [1 | [l |[Fz/h]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [] [Fz] | [Fz] [%] |[%]| [Fz] |[m]| Is]
1] Agr | 34|0378 56| 439 85 1969 1,83 | 186 | 744 | 0,590| 0,00 85 100 9% 112 72| 224 | B
2 Al 34(0378) 56| 186 | 36 | 1969| 1,83 | 186 120 | 1,550 20454 36 100 | 95 | 2318 44 10092 | F
3| Bar 34 (0378 56 187 | 36 (1975 182 | 18,7 | 746 |0,251 0,00 32 88 95 5H8 36 192 A
4 Bl 34 (0378 56| 71 14 (1941 1,85 183 | 120 (0,592 0,00 1.1 83 95 29 18| 181 A
5 Caofr 34 (0378 56 382 | 74 (1969 183 | 186 | 744 |0,514 0,00 74 99 95 101 66 216 B
6| CI 34 (0378 56 | 274 | 53 | 1962| 1,84 | 185 | 120 | 2,283 47549 53 100 | 95 | 5168 #H# 23303 | F
7| Dgfr | 34(0378 56 | 270 | 53 | 1962| 1,84 | 185 | 741 | 0,364 0,00 49 93 9% 78 48 22 B
8| DI 34 (0378 56 144 | 28 (1969 183 | 186 | 120 | 1,200 0,00 24 86 97 50 30 188 A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -61- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 59: QSV PO Einmindung Bohlerstral3e - WillstatterstraRe 07:45 - 08:45 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Prgekt: FOK Stadt:  Dasseldorf
Knotenpunkt:  BohlerstraBe / Willstatterstrale Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt: 0745 - 08.45 Uhr Bearbeiter.  Maurer
- Bemerkungen
Zufahrt A(-) 'g
Bohlerstralle - Willstatterstrale =z
[+
]
o
w
k]
£
Q
faa]
]
=
&
N 5
gﬁ N
=
a
O
@
O:
=
1}
g
)
]
[1]
[4)]
c:
e erstellt am: 16.07.2013
Zufahrt B (WillstatterstraRRe)
Fahrstreifen
Bez. Gmacg Qs st SV fy Bez. f Bez. qs Cmag Qgew. q masy Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkwh] | [%] [ [ [Fzh] gs [ gxqs maBg. Ph.
| 2| B 80 2.400 1 1,000 SV 2.400 0,0333 Ph 2
| 3] C 1.728| 2.000 3 /0984 sV 1.969 0,8777 Ph 1
| 4] Dg 241 2.000 5 10976 SV 1.953 0,1234 Ph 1
| 6] DI 4 2.000 0 1,000 SV 2.000 0,0020 Ph 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Dasseldorf
Knotenpunkt:  BohlerstraBe / Willstaitterstale Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt  07.45-08.45 Uhr Bearbeiter:. Maurer
= 90 s T= 60 min
Nr. Bez. te f ts q m ds tg ng C g Nae ny h S | Nge |lstm w |QSV
[s1| [1 | [s]|[Fzh]| [Fz] |[Fzm]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzm]l| [] [Fz] | [Fz] [%] |[%]]| [Fz] |[m]| I[s]
1 B 10 [0,111| 80 | 80 20 2400 1,50 | 6,7 | 267 |0,300| 0,00 1,8 92 95| 40 (30| 368 | C
2l C 64 0,711 26 | 1.728| 43,2 | 1969 1,83 | 35,0 | 1.400| 1,234 | 163,97 | 43,2 100 | 95 | 1989 (446 4523 | F
3| Dg 64 (0711 26 | 241 | 6,0 [ 1953| 1,84 | 34,7 | 1.388 | 0,174 0,00 20 33 95 40 (24| 43 A
4| DI 64 0,711 26 4 0,1 |2.000 1,80 | 356 | 1422|0,003| 0,00 0,0 29 95| 03 6 338 A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt -62 -

inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 60:QSV PO Einmindung Bohlerstral3e - Willstatterstralle 16:30 — 17:30 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: FOK Stadt: Disseldorf
Knotenpunkt:  Bohlerstrale / Willstatterstralte Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt: 1630 - 1730 Uhr Bearbeiter:  Maurer
- Bemerkungen
Zufahrt A{-) '.g
=z
Bohlerstralie - Willstatterstraie a
]
i
w
k]
£
o]
M
]
=
=
N 5
gﬁ N
=
= B
O
w
o:
=
1)
g
o
[7]
<D
£
s erstelit am: 16.07.2013
Zufahrt B (WillstatterstraBe)
Fahrstreifen
Bez. Qacg Qs st SV fy Bez. f Bez. qs Cymatig Toew. q mty Bemerkungen
[Fz'h]| [Pkwmh] | [%] [ [ [Fzh] qs [ gxqQs maltg. Ph.
| 2| B 440 2 000 4 /0981 SV 1.962 0,2243 Ph 2
| 3] C 408 2.000 5 0976 SV 1.953 0,2090 Ph 1
| 4] Dg 1.005| 2.000 4 /0981 SV 1.962 0,5124 Ph 1
| 6] DI 9 2.000 0 |1,000 SV 2.000 0,0045 Ph 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Dasseldorf
Knotenpunkt:  BohlerstraBe / WillstitterstraRe Datum: Prognose PO
Zeitabschnitt  16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter: Maurer
ty= 5 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m qs ts n¢ C g Nee ny h S | Nge |lsm w QS|
[s1 | [H | [s]|[Fzm]]| [Fz] |[Fzm]|[s/Fz]| [Fz] ([Fzh]| [ | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] |[m]| Is]
1 B 15 0,200 60 | 440 | 9,2 (1962 1,84 82 | 392 (1,122 2762 | 9.2 100 | 95| 450 270 2844 | F
2 C 20 (0,267 55 | 408 | 85 1953| 1,84 | 108 | 521 | 0,784 169 83 1] 9 127 | 78| 372 | C
3| Dg 42 |0,560| 33 1005| 209 (1962| 1,84 | 229 (1098|0915 434 | 209 100 95 1928 120 291 B
4 DI 42 | 0,560 33 9 0,2 (2000| 1,80 | 23,3 | 1.120( 0,008, 0,00 0,1 44 9 06 | 6 7.3 A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 61: QSV P1 Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Stra3e 07:45 - 08:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Prgekt: FOK Stadt  Dasseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee / Schiessstralie / Loricker Strale Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt: 0745 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Léricker StrafRe)
Hansaallee-Schiesstrafe-Lbricker Strafle 73\
RIS E
wn ']
hanl c
[ 1]
& I
o
=
£
o
5
N
™~
c
Ty
=
=
O
T
[+1)
3
[1]
4]
R S o w|T
) i 1
£, < © oo
= erstellt am: 07.07.2013
Zufahrt B (SchiessstralBe)
Fahrstreifen
Bez. | Gmagg Qs st SV f, Bez. | f, | Bez s Qmasg | Ogew | Qmag Bemerkungen
[Fzm]| [Pkwh] | [%] [ [ [Fzh] qs [ gx4gs malRg. Ph.
| 1] Al 131 2.000 5 10976 SV 1.953 0,0671 mit StraBenbahn
| 3| Agr 146 2.000 5 0976 SV 1.953 0,0748 Mischfahrstreifen
| 4] B 374 2.000 5 0976 SV 1.953 0,1915
| 6| C 211 2.000 5 0976 SV 1.953 0,2617
| 8] Dr 33 2.000 5 0976 SV 1.953 0,0169 mit StraBenbahn
9 Dgl 424 2.000 5 10976 SV 1.953 0,2172 mit StraBenbahn
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - o
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee f Schiessstralte f Lorncker Strale Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt  07.45-08.45 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez |t | f [ts]| q m qs tg ng c g Nge ny h S | Nee |lsm| w |QSV]
[sl| [1 | [sl [[Fzm]| [Fz] |[FzM]| [s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]l| [] [Fz] | [Fz] [%] |[%]]| [Fz] | [m]| [s]
1] Al 220244 68 | 131 | 25 [ 1953| 1,84 | 11,9 | 477 |0,274| 0,00 25 100 (9| 51 36| 2I5 | B
2| Aghr | 22(0244 68 | 146 | 28 | 1953| 1,84 | 11,9 | 477 (0,306 0,00 28 100 (95| 56 36| 278 B
3| B 20 0222 70 | 374 | 7.3 [1953 1,84 10,8 434 0,862 275 73 100 95| 154 96| 565 | D
4 C 16 | 0,178| 74 | 511 99 1953 1,84 | 87 | 347 |1,472| 81,94 | 99 100 | 95 |108,7 654| 8910 | F
5 Dr 13 (0,144 77 | 33 06 1953 1,84 71 | 282 (0,117 0,00 0,6 100 (9% 21 18| 335 | B
6| Dogl 13 /0,144 77 | 424 | 8,2 1953 1,84 | 7,1 | 282 |1,503| 70,98 8,2 100 | 95| 952 576| 9481 | F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 62: QSV P1 Kreuzung Hansaallee — Schiessstral3e — Loricker Straf3e 16:30 - 17:30 Uhr

Projekt:  FOK Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / SchiessstralRe / Loricker Strale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer

Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker Stral3e)
Hansaallee-SchiessstraBe-Loricker Strae E
A5 3¢ T
= T
a)
=
IS
5
N
N
<
QD
> |
O
z 7z
NS
2 (@]
) <
< S
= erstellt am: 16.07.2013)
ZufahrtB (SchiessstraRe)
Fahrstreifen
Bez. Omasg Os st S\ f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | 9 maio Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [ [-] [Fz/h] gs [ gxqQs mafg. Ph.
| 1 Al 58 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0297 mit StraRenbahn
| 3[ Aglr 87 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,0446 Mischfahrstreifen
| 4] B 463 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,2371
| 6] C 399 | 2.000 5 10,976 SV 1.953 0,2043
| 8 Dr 57 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,0292 mit StraRenbahn
9] Ddgll 556 2.000 5 10,976, SV 1.953 0,2848 mit Stralenbahn
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee f Schiessstralte f Lorncker Strale Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt 1630 - 17.30 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez |t | f [ts]| q m qs tg ng c g Nge ny h S | Nee |lsm| w |QSV]
[sl| [1 | [sl [[Fzm]| [Fz] |[FzM]| [s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]l| [] [Fz] | [Fz] | [%] |[%]]| [Fz] | [m]| [s]
1] Al 220244 68 | 58 1,1 (1953 1,84 | 11,9 | 477 (0,122| 0,00 1.1 100 (9% 29 18| 265 | B
2l Agfr 22 |0,244| 68 | 87 1,7 |1953| 1,84 | 119 | 477 |0,182| 0,00 1,7 100 95 38 24 269 B
3 B 20 (0,222| 70 | 463 | 90 (1953| 1,84 | 108 | 434 | 1,067 2083 | 90 100 95 391 240 2085 F
4 C 16 (0,178| 74 | 399 | 7.8 (1953| 184 | 8,7 | 347 1,149 2839 | 7.8 100 95 468 282 3327 F
5 Dr 13 |0,144| 77 | 57 1,1 (1953 1,84 | 71 | 282 (0,202| 0,00 1.1 100 (9% 31 24| 339 | B
6] Dol 13 |0,144| 77 | 556 | 108 | 1953| 184 | 7,1 282 1,971 13698 10,8 100 95 1695 44 17945 F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 63: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 - 08:45 Uhr

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
1 111 D Knolenpunkt: A-B SchiessstraRe C-D Willstattersirale
Verkehrsdaten: Datum Prognose D Analyse
Uhluzeit 07:45-08:45 Uhr Planung P1
—9
P I
A F—7 | lage: . innerarts
21—' B auBerorts O auBesh. Balmgsr. O innerh. Ballungsr.
—
A
\V/ 0@
Verkehrsregelung:
C Zielvorgaben: Mittlere Warlezeit 456 5 Quabtatsstule D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange {ja/nein)
{0112 n [Pkw-E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 ] nein
4 ]
C s 1 1
B ] nein
7 0 1
B ] 1
9 0 neirn
10 ]
D hh 1 1
12 0 nein
Verkehrsstiirken
Zufahrt Verkehrs- Dt i Qb Qizj Ori QRadji Oz Opej
strom
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Ki/h] [Rad/h] [Fzm] [Pkw-E/m]
(Tab. 7-2)
4 B8 7 3 9 10
1 64 2 66 67
A 2 168 8 176 180
3 46 5 51 54
4 85 3 88 90
C 8 243 ki 254 260
B 34 1 35 36
7 86 4 90 92
B 3 398 20 418 428
9 62 4 66 68
10 115 6 121 124
D 1" M 1 35 56
12 89 4 93 a5
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt - 66 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
] 11 D Knotenpunkt: A-B Schiessstraie C-D Willstattersirale
Verkehrsdaten: Datum Prognase D Analyse
Uhizeit 07:45-08:45 Uhr Planung P1
D —] s
A »——7" | Lage: innerorts
ST B auferorts ] aulesh. Balungsr. [ innerh. Badungsr.
3—:\
I Verkehrsregelung: v D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Quallatssiufe D
Kapaziiat des Verkehrssiroms ersien Ranges
v s Verkehrssiarke Kapazitat Sattiqungsgrad
Z,m"‘e" Gpe; [Pow-E/h] G [Prw-Em] all
{Sp. 10) {Sp. 11:5p. 12)
11 12 13
243 234 1800 013
849 496 1800 028
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrssirome
v s Verkehrssiarke mafkg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Qpe; [Plow-E/h] Gp; [Fzh] G; [Pkw-Ef]
{Sp. 10) {Tab. 7-4) {Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 67 484 787
7 92 227 1062
36 202 750
12 95 451 543
5 260 842 314
11 56 834 317
4 90 809 329
10 124 828 321
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Zustands
strom G [Pkw-Em] ]3] Nos [Plow-E/h] Poj. Poy” 0der py™ [ Py [-]
{Gl. 7-2) {Sp. 14:5p. 17) {Abb. 7-20) {Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) {Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 787 0,09 o 0.91
0,83
7 1062 0,09 o 0.91
6 750 005 095
12 543 017 0,83
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-Em] gk Poi H P
{Gl. 7-5) {Sp. 14 : 5p. 22) {G1. 7-3) {Gl. 7-6,Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 260 1.00 0,00 0.00
11 263 021 0,79 0,68
Kapazitat Sattigungsgrad
Verkeh
o Gi IPkw-Em] sH
{GL.7-7) {Sp. 14 : 5p. 26)
26 27
4 185 049
10 o 4518,54
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
11
1290 Knotenpunkt: A-B Schiessstraie C-D Willstatterstralie
Verkehrsdaten: Datum Prognose I:l Analyse
Uhrzeit 07:45-08:45 Uhr Planung P1
4—98
A _— Lage: innerorts
21_'. B auBerorts || auBerh. Ballungsr. || innerh. Ballungsr.
K .
» Verkehrsregelung: v |:| @
(ol Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Kapazitit der Mischstrome
Beteligte Sattigungsgrade mogliche Aufsteliplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Vetrk_e" rs- aH n [Pkw-E] X Qpe; [Pkw-E/h] Cuni [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23.27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,09 1
A 301
243 0,13
4 0,49
c 5 1,00 1 386 251
6 0,05
7 0,09 1
B 588
8+9 0,28
10 4518,54
D i1 0,21 1 275 o
12 0,17
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- estrebten Wartezeit
strom Ryund Ry,; [Pkw-E/h] w; und wp,; [s] ang en Vyartezel Qsv [
(Gl 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 720 < 10 << 45 A
7 970 < 10 << 45 A
6 714 < 10 < <45 A
12 448 < 10 << 45 A
5 0 - - F
11 207 18 < 45 B
4 95 32 <45 D
10 -124 - - F
4+5+6 -135 - - F
10+11+12 - - - -
emreichbare Qualitatsstufe QS\»’gm F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Anlage 64: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 16:30 - 17:30 Uhr

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
1 1 11 D Knotenpunkt: A-B SchiessstraBe C-D WillstitterstraBe
Verkehrsdaten: Datum Prognose D Analyse
Uhrzeit 16:30-17:30 Uhr Planung P1
9
D S— _
A —7 | Lage: innerorts
— O O,
> B auBerorts auBerh. Ballungsr. innerh. Ballungsr.
Fr—
X
Verkehrsregelung: ; D @
G Zielvorgaben: Mitllere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
5
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
12 n [Pkw-E]
1 2 3
1 0 1
A 2 1
3 [} nein
4 [}
[ 5 1 1
6 0 nein
7 0 1
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 1 1 1
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Optow i Qukw;i Quizi ki URadi Urzi Qe
strom
[Phwh] [Likwh] [Lzh] [Krh] [Radm] [Fzm] [Plw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 67 2 69 70
A 2 258 [ 264 267
3 62 0 62 62
4 90 2 92 93
C 5 78 1 79 80
6 111 1 112 113
7 a3 1 M a5
B 8 240 3 243 245
9 M 1 35 36
10 140 4 144 146
D 1 85 o 85 85
12 135 3 138 140
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt - 69 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
1 111 D Knotenpunkt: A-B Schiessstraie C-D Willstatierstrale
Verkehrsdaten: Datum Prognose 1 Anatyse
Uhizeit 16:30-17:30 Uhr Planung P1
—2%
A ___ ——7 | lage: innerorts
e B |:| D [
2 auberoris auberh. Ballungsr. nnerh. Balungsr.
: \
I Verkehrsregelung: V D @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezelt 45 S Cualtatssufe D
Kapaziiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
v s Verkehrssiarke Kapazitat Sattigungsgrad
<irom Gres [Prow-Ed] G [Prow-Ef] aiH
(Sp- 10) {Sp. 11: Sp. 12)
1 12 13
243 329 1800 0,18
&9 281 1800 0,16
Grundkapazitst der untergeordneten Verkehrsstrome
v s Verkehrsstirke makg. Haupisirombelastung Grundkapazitat
<irom Gre; [Prow-Ed] Gps [F2M] G, [Prw-Em]
{Sp. 10) {Tab. 74) {Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
1 0 278 1001
55 326 947
113 295 665
12 140 261 695
5 a0 696 377
1 a5 710 371
4 93 679 390
10 146 686 387
WahrscheinBchkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazilat Sattigungsgrad 95 %-Staulinge Zustands
strom G [Phw-Em] gl Nos [Plew-E/h] Po,i Po” 0der py;™ H P[]
{Gl.7-2) {Sp. 14: Sp. 17) {Abb. 7-20) {Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) {Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1001 oo7 o 0,93
087
7 947 006 o 0,94
6 665 017 083
12 695 020 080
Wahrscheinlichkeit des staufreien
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Zustands
strom G [Pkw-Em] gk Poi H PiH
{Gl. 7-5) {Sp. 14 : Sp. 22) {Gl. 7-3) {Gl. 7-6 Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 330 0,24 0,76 0,69
1 324 0,26 0,74 067
Kapazitat Satligungsgrad
Verkehi
o Cr IPkwEm] aH
{GL.7-7) {Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 209 045
10 220 0,66
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
121 Knotenpunkt A-B Schiessstralte C-D Willstatterstratte
Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
Uhrzeit 16:30-17-30 Uhr Planung P1
P
B i +]
A —_— Lage: innerorts
21_..' B aulerorts D aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
K —
Verkehrsregelung: v |:| @
@ . Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahtt | Verkehrs- aH n [Pkw-E] % Ger, [Phw-E/] G [Phw-Ef]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp.2) (Sp. 10) (G 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,07 1
A 399
2+3 0,18
4 0,45
C 5 0,24 1 286 334
6 0,17
7 0,06 1
B 336
8+9 0,16
10 0,66
D 11 0,26 1 371 330
12 0,20
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- angestrebten Wartezeit
strom R; und Ry,; [Pkw-E/M] w; und w; [s] g Qsvi
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 931 <10 << 45 A
7 892 <10 << 45 A
6 552 <10 << 45 A
12 585 <10 << 45 A
5 250 14 <45 B
1" 239 15 <45 B
4 116 28 < 45 C
10 74 40 <45 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, D
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 65: QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Willstatterstra3e 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstralie 1 C Willstatterstrale
4+
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A oo B Unrzeit 7.45-8.45 Uhr Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ ’_’ Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nemn
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Drrowi Qkwji Gz Qi QRadi Gz Qe
strom
[Pkw/] [Lkw/] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzh] [Pkw-E/]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 720 22 742
A
3 424 16 0 0 0 440
4 80 1 0 0 0 81 82
C
6 2 0 0 0 0 2 2
7 14 0 0 0 0 14 14
B
8 270 7 0 0 0 277 281
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -72- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 281 1800 0,16
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 14 1182 349
6 2 962 281
4 82 1253 185
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 349 0,04 0,13 0,96
6 281 0,01
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-Em] a
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 177 0.46
Verkehrsuntersuchung

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstralte 1 C Willstattersirafle
"
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A oo B Unrzeit 7.45-8.45 Uhr Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,04 3
B 295 1800
8 0,16
4 0,46
C 1 84 181
6 0,01
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 335 11 <45 B
6 279 12 <45 B
4 96 33 < 45 D
7+8 1506 <10 << 45 A
446 98 32 <45 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, D
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 66: QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittty B Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr [X] Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 1
C 1
6 1 nemn
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [LzMh] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 206 213
A
3 111 2 0 0 0 113
4 223 5 0 0 0 228 231
C
6 10 0 0 0 0 10 10
7 13 0 0 0 0 13 13
B
8 787 33 0 0 0 820 837
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -75- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle | C Wlistattersfralle
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 837 1800 0,46
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 13 326 947
6 10 270 687
4 231 1103 225
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 947 0,01 0.4 0,99
6 687 0,01
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-Em] a
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 222 1.04
Verkehrsuntersuchung

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstralte 1 C Willstattersirafle
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A oo B Unrzeit 16.30-17.30 Ur [X] Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 3
B 850 1800
8 0,46
4 1,04
c 1 241 231
6 0,01
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 934 <10 << 45 A
6 677 <10 << 45 A
4 -9 - - F
7+8 951 <10 << 45 A
446 -9 - - F
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-77 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 67: QSV P1 Einmiindung Hansaallee — PlanstralR3e 1 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Hansaallee { C Planstrale !
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
) Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr B Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 400 21 421
A
3 2 0 0 0 0 2
4 8 0 0 0 0 8 8
C
6 75 0 0 0 0 75 75
7 39 0 0 0 0 39 39
B
8 387 20 0 0 0 407 417
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -78- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Hansaallee { C Planstrale !
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Unrzeit 7.45-845Uhr [} Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 417 1800 0,23
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 39 423 845
6 75 422 564
4 8 868 305
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 845 0,05 0,15 0,72
6 564 013
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 220 004
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -79- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Hansaallee 1 C Plansirale |
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
2 Uhrzeit 7.45845Uhr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,05 0
B 456 1641
8 0,23
4 0,04
c 1 83 602
6 0,13
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 806 <10 << 45 A
6 489 <10 << 45 A
4 212 17 < 45 B
7+8 1185 <10 << 45 A
446 519 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-80 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 68:QSV P1 Einmindung Hansaallee — Planstrae 1 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Hansaallee { C Planstrale !
4— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
. Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr [} Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 366 375
A
3 5 0 0 0 0 5
4 4 0 0 0 0 4 4
C
6 24 0 0 0 0 24 24
7 44 0 0 0 0 44 44
B
8 532 11 0 0 0 543 549
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -81- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Hansaallee { C Planstrale !
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Unrzeit 16.30-17.30 Unr [} Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 549 1800 0,30
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 44 380 889
6 24 378 597
4 4 965 269
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 889 0,05 0,16 0,65
6 597 0,04
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 174 002
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -82- Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Hansaallee 1 C Plansirale |
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
g Uhrzeit 16.30-17.30 Ubr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,05 0
B 593 1673
8 0,30
4 0,02
c 1 28 605
6 0,04
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 845 <10 << 45 A
6 573 <10 << 45 A
4 170 21 < 45 C
7+8 1080 <10 << 45 A
446 577 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-83 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 69:QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Planstral3e 1 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle { C Planstrale !
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
) Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr B Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 699 22 721
A
3 23 0 0 0 0 23
4 55 0 0 0 0 55 55
C
6 10 0 0 0 0 10 10
7 2 0 0 0 0 2 2
B
8 229 7 0 0 0 236 240
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -84 - Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle { C Planstrale !
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Unrzeit 7.45-845Uhr [} Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 240 1800 0,13
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 2 744 581
6 10 733 378
4 55 971 267
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 581 0,00 0,01 0,86
6 378 003
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-Em] a
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 230 024
Verkehrsuntersuchung

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-85 -

www.emig-vs.de
inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstrate 1 C Plansirale |
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
2 Uhrzeit 7.45845Uhr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,060 0
B 242 1769
8 0,13
4 0,24
c 1 65 271
6 0,03
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 579 <10 << 45 A
6 368 <10 << 45 A
4 175 20 < 45 C
7+8 1528 <10 << 45 A
446 206 18 <45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel

inffo@emig-vs.de
Dusseldorf - Heerdt

-86 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 70: QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Planstral3e 1 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle { C Planstrale !
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
. Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr [} Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 177 184
A
3 39 0 0 0 0 39
4 17 0 0 0 0 7 17
C
6 4 0 0 0 0 4 4
7 8 0 0 0 0 8 8
B
8 783 33 0 0 0 816 833
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -87- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt A-B Bohlerstralle { C Planstrale !
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Unrzeit 16.30-17.30 Unr [} Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 833 1800 0,46
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 8 223 1067
6 4 204 748
4 17 1028 248
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1067 0,01 0,02 0,53
6 748 0,01
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 131 013
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -88- Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Bohlerstrate 1 C Plansirale |
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
g Uhrzeit 16.30-17.30 Ubr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 841 1788
8 0,46
4 0,13
c 1 21 162
6 0,01
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1059 <10 << 45 A
6 744 <10 << 45 A
4 114 30 < 45 D
7+8 948 <10 << 45 A
446 141 24 <45 C
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, D
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-89 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 71: QSV P1 Einmindung Willstétterstral3e — PlanstralR3e 2 West 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie Il West
‘— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
, Uhrzeit 07.45-08.45Uhr [} Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 68 69
A
3 2 0 0 0 0 2
4 8 0 0 0 0 8 8
C
6 14 0 0 0 0 14 14
7 2 0 0 0 0 2 2
B
8 436 16 0 0 0 452 460
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -90 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie Il West
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
L L L T T T Apupuyupuyapp—p—— B i
" Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr B Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 460 1800 0,26
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 2 71 1275
6 14 70 889
4 8 524 478
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1275 0.00 0,00 0,74
6 889 002
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 355 002
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -91- Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstralle I C Flansiralie Il West
"
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
) Uhrzeit 07.45-08.45 Uhr [} Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,060 0
B 462 1797
8 0,26
4 0,02
C 1 22 800
6 0,02
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1273 <10 << 45 A
6 875 <10 << 45 A
4 347 <10 << 45 A
7+8 1335 <10 << 45 A
446 778 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-092 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 72:QSV P1 Einmiundung Willstatterstralle — PlanstraRe 2 West 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie Il West
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
. Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr [} Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 227 232
A
3 8 0 0 0 0 8
4 4 0 0 0 0 4 4
C
6 6 0 0 0 0 6 6
7 13 0 0 0 0 13 13
B
8 111 2 0 0 0 113 114
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -93- Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie Il West
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
L L L T T T Apupuyupuyapp—p—— B i
, Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr B Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 114 1800 0,06
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 13 240 1046
6 6 236 717
4 4 362 591
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1046 0,01 0.4 0,92
6 717 0,01
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 546 001
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -94 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstralle I C Flansiralie Il West
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
g Uhrzeit 16.30-17.30 Ubr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 127 1676
8 0,06
4 0,01
c 1 10 899
6 0,01
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1033 <10 << 45 A
6 711 <10 << 45 A
4 542 <10 << 45 A
7+8 1549 <10 << 45 A
446 889 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-05 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 73: QSV P1 Einmindung Willstatterstral3e — PlanstralR3e 2 Ost 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie I Ost
4— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
) Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr B Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 164 172
A
3 4 0 0 0 0 4
4 25 0 0 0 0 25 25
C
6 5 0 0 0 0 5 5
7 1 0 0 0 0 1 1
B
8 312 17 0 0 0 329 338
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -96 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie I Ost
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Unrzeit 7.45-845Uhr [} Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 338 1800 0,19
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 1 176 1128
6 5 174 777
4 25 504 491
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1128 0,00 0,060 0,81
6 777 0,01
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-Em] a
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 398 0,06
Verkehrsuntersuchung

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-97-

www.emig-vs.de
inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstralle | C Plansfrale I Ost
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
2 Uhrzeit 7.45845Uhr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,060 0
B 339 1797
8 0,19
4 0,06
c 1 30 475
6 0,01
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1127 <10 << 45 A
6 772 <10 << 45 A
4 373 <10 << 45 A
7+8 1458 <10 << 45 A
446 445 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-08 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 74: QSV P1 Einmindung Willstétterstral3e — Planstral3e 2 Ost 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie I Ost
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
. Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr [} Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 130 132
A
3 25 0 0 0 0 25
4 11 0 0 0 0 11 11
C
6 2 0 0 0 0 2 2
7 4 0 0 0 0 4 4
B
8 230 3 0 0 0 233 235
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -99- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Plansiralie I Ost
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
ittt B Unrzeit 16.30-17.30 Unr [} Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 235 1800 0,13
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 4 157 1153
6 2 145 807
4 11 382 576
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1153 0,00 0,01 0,87
6 807 0,00
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 499 002
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -100 - Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstralle | C Plansfrale I Ost
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
g Uhrzeit 16.30-17.30 Ubr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,00 0
B 239 1783
8 0,13
4 0,02
c 1 13 586
6 0,00
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1149 <10 << 45 A
6 805 <10 << 45 A
4 488 <10 << 45 A
7+8 1545 <10 << 45 A
446 573 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-101 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 75: QSV P1 Einmiundung Willstatterstral3e — Planstral3e 3 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Planstraie Il
4— a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
) Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr B Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 9 10
2 137 144
A
3 49 3 0 0 0 52
4 55 1 0 0 0 56 57
C
6 31 1 0 0 0 32 33
7 29 3 0 0 0 32 34
B
8 307 14 0 0 0 321 328
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -102 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstralle { C Planstraie i
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
L L L T T T Apupuyupuyapp—p—— B i
" Uhrzeit 7.45-8.45 Uhr B Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_I I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 328 1800 0,18
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 34 196 1102
6 33 170 781
4 57 523 479
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1102 003 0,09 0,79
6 781 0,04
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-Em] a
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 377 015
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel

inffo@emig-vs.de
Dusseldorf - Heerdt

-103 - Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstralle I C Planstrafie Il
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
2 Uhrzeit 7.45845Uhr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,03 0
B 362 1700
8 0,18
4 0,15
c 1 89 572
6 0,04
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1068 <10 << 45 A
6 749 <10 << 45 A
4 320 11 < 45 B
7+8 1339 <10 << 45 A
446 483 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

Forum Oberkassel
Dusseldorf - Heerdt

-104 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 76: QSV P1 Einmiundung Willstétterstral3e — Planstral3e 3 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale | C Planstraie Il
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A e B ;
. Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr [} Planung P1
3
I Lage: I] innerorts
aullerorts I:l aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
‘—‘ ’_’ Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom
Anzahl Aufstelllange (jaimein)
(0/1£2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nemn
4 4]
C 1
6 1 nemn
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstirken
Zufahrt Verkehrs- Thow Wbowj Qs Qi Qrad;i Uz Oreji
strom
[Pkw/] [Lkw/h] [Lzm] [Kr] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/M]
(Tab. 7-2)
4 5 9 10
2 103 104
A
3 97 0 0 0 0 97
4 93 1 0 0 0 94 95
C
6 52 1 0 0 0 53 54
7 55 0 0 0 0 55 55
B
8 186 3 0 0 0 189 191
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -105 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstrale { C Planstraie i
‘_ a
| ? Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
L L L T T T Apupuyupuyapp—p—— B i
, Uhrzeit 16.30-17.30 Uhr B Planung P1
3
| Lage: B innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. I:l nnerh. Ballungsr.
4_| I_' Verkehrsregelung: v D @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs. Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
<trom Gee; [PRw-EM] C; [Pkw-Em] aH
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 191 1800 0,11
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs. Verkehrsstarke malftg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom G, [Pkw-E/m] Q; [Pkw-E/h] G; [Pkw-Em]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
14 15 16
7 55 201 1095
6 54 153 799
4 95 397 565
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs. Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G; [Pkw-Em] g [ Ng; [Pkw-E] Zustands, py7, oy Oderp,r [
(GL7-2) (Sp. 14 :Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1095 0,05 0,16 0,84
6 799 0,07
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
st C, [Pkw-Efh] g4
(Gl. 74) (Sp. 14:Sp.21)
1 22
4 476 020
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -106 - Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Willstatterstralle I C Planstrafie Il
+—
| 7 Verkehrsdaten: Datum Prognose |:| Analyse
A X . B ;
g Uhrzeit 16.30-17.30 Ubr [ Planung P1
3
| Lage: innerorts
aullerorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| nnerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
4 6
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- g n [Pkw-E] % Qg [PRw-EAM] Cnj [Pkw-EM]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,05 0
B 246 1573
8 0,11
4 0,20
c 1 148 767
6 0,07
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Verkehrs- .
strom R und R,,; [Pkw-Ef] w; und w,; [s] angestrebten Wartezeit asvy
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1040 <10 << 45 A
6 746 <10 << 45 A
4 382 <10 << 45 A
7+8 1328 <10 << 45 A
446 559 <10 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, A
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 77: QSV P1 Kreuzung Hanseaallee — Schiessstraf3e — Loricker Strafl3e 07:45 — 08:45
Uhr veranderte Stral3enfiihrung

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Strafl3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  07.45 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker Stral3e)
Hansaallee-SchiesssiraBe-Loricker Stralle E
S T
5 &
P 8
& T
a
<
8
=}
N
N
<
QD
=)
3 -
&
7 @
g)_) oW T
o @225
\C_D/ = © O ?2
838
= erstellt am: 16.07.2013
ZufahrtB (SchiessstraRe)
Fahrstreifen
Bez. Omatg Os, st SV f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | 4 masg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [ [Fz/n] gs [ gxqQs mafg. Ph.
| 1] A 277 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,1419 Mischfahrstreifen
| 3[ B 374 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,1915 Mischfahrstreifen
| 4] CI 57 2.400 5 10,976, SV 2.343 0,0243
| 6] Cagnr 454 | 2.000 4 10,981 SV 1.962 0,2314
| 8 Dagrr 340 | 2.000 5 [0,976| SV 1.953 0,1741
9 DI 117 | 2.400 7 10,964 SV 2.313 0,0506
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee f Schiessstralte f Lorncker Strale Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt  07.45-08.45 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez. | t ts | q m qs tg ng c g Nge ny h S | Nee |lsm| w |QSV]
1| H | [sl|[Fzh]| [Fz] |[Fzh]| [s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [] [Fzl | [Fz] | [%] |[%]| [Fz] | [m]| I[s]
1 A 18 (0,200| 72 | 277 | 69 (1953 184 | 98 | 391 |0,709 0,78 6,6 95 95 106 66 407 C
2| B 25(0278) 65| 374 | 94 [ 1953| 1,84 | 136 | 542 0,690 049 | 85 91 9% 118 72| 323 B
3 ClI 10 (0,111| 80 | 57 14 (2343| 1,54 | 65 | 260 (0,219 0,00 13 91 95 32 24 364 C
4 Caofr 25 (0,278| 65 454 | 114 (1962| 184 | 136 | 545 (0,833 218 | 113 100 95 158 96 450 [0
5| Dgfr | 25(0278 65| 340 | 85 |1953| 1,84 | 136 | 542 (0,627 0,00 74 87 95 103 66 284 B
6] DI 10 (0,111 80 | 117 | 29 (2313| 1,56 | 64 | 257 |0,455 0,00 27 94 95 53 36 374 C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 78: QSV P1 Kreuzung Hanseaallee — Schiessstraf3e — Loricker Straf3e 16:30 — 17:30
Uhr veranderte Stral3enfiihrung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Diusseldorf
Knotenpunkt:  Hansaallee / Schiessstral3e / Loricker Strafl3e Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Loricker Stral3e)
Hansaallee-SchiesssiraBe-Loricker Stralle %\
B39 E
o O : 2
: :
a
<
8
=}
N
N
<
QD
=
2 &
< y
: S
(%]
g’_) — ~ n[m %
) Ry sRdL
\C_D/ ™N T T 9
785[3
erstellt am: 16.07.2013
ZufahrtB (SchiessstraRe)
Fahrstreifen
Bez. Umatg Os, st SV f, | Bez.| f, Bez. Js Omasg | Ogew. | 4 masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [-] [ [Fz/n] gs [ gxqQs mafg. Ph.
| 1] A 145 2.400 1 |1,000| SV 2.400 0,0604 Mischfahrstreifen
| 3[ B 463 2.000 2 10,987 SV 1.975 0,2345 Mischfahrstreifen
| 4] CI 98 2.400 2 0,987 SV 2.370 0,0414
| 6 Calr 301 | 2.000 2 /0,987 SV 1.975 0,1524
| 8 Dagrr 487 | 2.000 2 0,987 SV 1.975 0,2466
9 DI 126 | 2.400 1 |1,0000 SV 2.400 0,0525
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt: Hansaallee f Schiessstralte f Lorncker Strale Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt 1630 - 17.30 Uhr Bearbeiter: Maurer
b= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez. | t ts | q m qs tg ng c g Nge ny h S | Nee |lsm| w |QSV]
1| H | [sl|[Fzh]| [Fz] |[Fzh]| [s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [] [Fzl | [Fz] | [%] |[%]| [Fz] | [m]| I[s]
1 A 10 (0,111 80 | 145 | 3,6 (2400 1,50 | 6,7 | 267 (0,544 0,00 34 95 95 63 42| 378 [0
2| B 25(0278| 65| 463 | 116 (1975 1,82 | 137 | 549 (0,844| 230 | 116| 100 (95 162 102 458 | C
3 ClI 10 (0,111 80 | 98 25 |2370| 1,52 | 6,6 | 263 |0,372 0,00 23 93 95 47 30 371 [0
4 Caofr 25 (0,278 65 301 75 (1975 1,82 | 13,7 | 549 [0,549 0,00 6,4 85 95 94 60 2717 B
5| Dgfr | 25(0278) 65| 487 | 122 |[1975| 1,82 | 13,7 | 549 |(0,888| 279 | 122 | 100 (95 173 108 495  C
6] DI 10 (0,111 80 | 126 | 3,2 (2400| 1,50 | 6,7 | 267 (0,473 0,00 3.0 94 95 5H6 36 375  C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Anlage 79: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: FOK Stadt: Disseldorf
Knotenpunkt:  Schiessstralle / Willstatterstralie Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt: 0745 - 08.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Schiessstrale) T
: <
Schiessstrabe-Willstatterstrale E
36 | IEEEIE =
— ~ [ = ‘o
] ™ o (o E
SRR EREE E
: 5
6| 5| 51 e 89| 4| 93
5a) 1) 58 yd ™ 54| 1| 55 E
86| 4| 90| / 115 8121 o
EN., 186/10(196 [258]11]269] N
4]
= 85| 3| 88 / 64| 2| 66
=+ 243[11|254 '\ / |2a3]11|254
o 34) 1] 35 /| 62| 4 66
= 362[15[377 369/17|386,
E 0 WO — [ [=N=N7-][]
a: crdg 233
I3 — ®© o[ R ]
4 =R | IEEEIS
E — — | o~ @
w
LA erstellt am: 17.07.2013
Zufahrt B {SchiessstralBe)
Fahrstreifen
Bez. Qmacg Qs st SV fi Bez. 13 Bez. qs Qmatg Ogew. q maig Bemerkungen
[Fzh]| [Pkwmh] | [%] [ [ [Fzh] qs [ gxqs maltg. Ph.
| 1| Agr 227 2.000 5 0976 SV 1.953 0,1163
| 3| Al 66 2.000 5 0976 SV 1.953 0,0338
| 4] Bgr 206 2.000 5 |0976 SV 1.953 0,1055
| 6| BI 90 2.000 5 0976 SV 1.953 0,0461
| 8] Cagrr 289 2 000 5 |0976 SV 1953 0,1480
| 9] CI 88 2.000 5 0976 SV 1.953 0,0451
10| Dgir 148 2.000 5 0976 SV 1.953 0,0758
[11] DI 121 2.000 5 |0976 SV 1.953 0,0620
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - o
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Diisseldorf
Knotenpunkt:  Schiessstralie f Willstatterstralte Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt  07.45- 08.45 Uhr Bearbeiterr Maurer
= 90 s T= min
Nr. Bez. te f ts q m ds tg ne C g Nae ny h S | Nge |lstm w |QSV
[sl| [1 | [l |[Fz/h]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [] [Fz] | [Fz] [%] |[%]| [Fz] |[m]| Is]
1] Agr | 34 /0378 56 | 227 | 44 (1953 1,84 | 184 | 738 (0,308 0,00 | 4,0 o1 9% | 67 42| 197 | A
21 Al 340378 56| 66 | 1,3 (1953 1,84 | 184 | 120 0,550, 0,00 | 1,1 83 (95| 27 (18| 180 | A
3| Bar 34 (0378 56 206 | 40 (1953 184 | 184 | 738 0,279 0,00 36 89 95 62 42 195 A
4/ BI 34 0378 56 | 90 18 (1953 1,84 | 184 | 120 0,750 147 | 15 88 9% | 57 36| 255 | B
5 Caofr 34 (0378 56 289 | 56 (1953 184 | 184 | 738 [0,392 0,00 53 94 95 81 54 204 B
6] CI 34 |0378| 56 88 1,7 (1953 1,84 | 184 | 120 (0,733 1,23 | 15 87 (95| 53 (36| 242 | B
7| Dgfr | 340378 56 | 148 | 29 1953 1,84 | 184 738 (0,201 000 | 25 87 (96| 50 (30| 189 | A
8| DI 34 (0378 56 121 24 |1953| 1,84 | 184 | 120 [ 1,008 0,00 20 85 97 44 30 186 A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 80: QSV P1 Kreuzung Schiessstral3e — Willstatterstrale 16:30 — 17:30 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ SchiessstraBe / Willstétterstrale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (SchiessstralRe) g
- . IS
Schiesstrafie-Willstatterstraie =1
&
o
S ONO|® ONT—M|[© E
i | R =
alol 62 135[3[138] a
85/0| 85 85/0f 85 =
53[1| 54 140|4| 144 <=
olo| o ojo[ o 8
'E‘ 200[1[201 3607|367 ,3
EJ" oo 0 oo 0
;,3: 90/2| 92 67(2| 69
@) 78|11 79 781 79
) 11111112 34(1| 35|
E 279|4|283 179|4(183
E N T OO o T W Wi
% c&3 Sl ==
g L= =) ha [= 2l il o]
-~ oM< |-
2 SRERE] | Rt
S - O~ ['3]
xR
&£ erstellt am: 17.07.2013
ZufahrtB (Schiessstral3e)
Fahrstreifen
Bez. Omang Js st SV f, | Bez.| f, Bez. Os Omang | Ogew. | G maso Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] Qs [-] g x (s mafg. Ph.
| 1| Agr 326 | 2.000 5 /0,976 SV 1.953 0,1670
| 3] Al 69 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,0353
| 4] Bgr 199 | 2.000 5 10,976 SV 1.953 0,1019
| 6] Bl 35 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,0179
| 8] Cgrr 191 | 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,0978
| 9] CI 92 2.000 5 10,976 SV 1.953 0,0471
|10 Dgrr 223 | 2.000 5 10,976| SV 1.953 0,1142
11| DI 114 | 2.000 5 |0,976| SV 1.953 0,0584
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  FOK Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Schiessstral3e / Willstatterstrale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
tu= 90 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Os tg Ne C g Nee Ny h S | Nee |lsaa] W |QSV
[s1| [1 |[s]|[Fz/n]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/hl| [-] | [Fz] | [Fzl | [%] |[%If [Fz] | [ml| I[s]
1| Agr | 34/0378 56 | 326 | 6,3 [1.953| 1,84 | 18,4 | 738 /0,442 0,00 | 6,1 96 95| 89 | 54| 209 | B
2] Al 340,378, 56 | 69 1,3 |1.953| 1,84 | 18,4 | 120 |0,575| 0,00 11 83 95| 28 |18 181 | A
3| Bglr | 340,378/ 56 | 199 | 3,9 |1.953| 1,84 | 18,4 | 738 |0,270| 0,00 | 3,4 89 95| 6,1 | 42| 194 | A
4] BI 340,378, 56 | 35 0,7 |1.953| 1,84 | 18,4 | 120 |0,292| 0,00 | 0,6 81 95| 18 | 12| 17,7 | A
5/ Cglr | 34/0,378| 56 | 191 | 3,7 |1.953| 1,84 | 18,4 | 738 |0,259| 0,00 | 3,3 89 95| 59 | 36| 193 | A
6| CI 340,378, 56 | 92 1,8 |1.953| 1,84 | 18,4 | 120 |0,767| 1,72 1,6 89 95| 6,1 | 42| 26,7 | B
7| Dglr | 34/0,378| 56 | 223 | 4,3 |1.953| 1,84 | 18,4 | 738 |0,302| 0,00 | 3,9 90 96 | 6,7 | 42| 19,7 | A
8| DI 34/0,378| 56 | 114 | 2,2 |1.953| 1,84 | 18,4 | 120 |0,950, 0,00 1,9 85 97| 42 | 30| 185 | A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -111- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 81: QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: FOK Stadt: Dasseldorf
Knotenpunkt:  BohlerstraBe / Willstatterstrale Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt: 0745 - 08.45 Uhr Bearbeiter.  Maurer
- Bemerkungen
Zufahrt A(-) g
Bohlerstralle - Willstatterstrale z
L
]
i
w
k]
£
G
m
[a]
=
&
N 5
g.. N
=
=1
O
@
O:
=
1]
g
S
=)
[1]
)
c:
e erstellt am: 16.07.2013
Zufahrt B (WillstatterstraRRe)
Fahrstreifen
Bez Gmacg Qs st SV fy Bez. f Bez. qs Cmag Ogew. q masy Bemerkungen
[Fzh] | [Pkwmh] | [%] [ [ [Fzh] qs [ gxqs mafg. Ph.
| 2| B 83 2.400 1 1,000 SV 2.400 0,0346 Ph 2
| 3] C 1.182| 2.000 3 /0984 SV 1.969 0,6004 Ph 1
| 4] Dg 227 2.000 3 /0984 SV 1.969 0,1153 Ph 1
| 6] DI 14 2.000 0 |1,000 SV 2.000 0,0070 Ph 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Dasseldorf
Knotenpunkt:  BohlerstraBe / Willstaitterstale Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt  07.45-08.45 Uhr Bearbeiter:. Maurer
= a9 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m qs ts n¢ C g Nee ny h S | Nge |lsm w QS|
[s1 | [ | [s]|[Fzm]| [Fz] |[Fzm]|[s/Fz]| [Fz] ([Fzh]| [ | [Fz] | [Fz] | [%] |[%]] [Fz] [[m]| Is]
1 B 10 10,111 80 83 21 |2400| 1,50 | 6,7 | 267 |0,311| 0,00 1,9 22 95 41 | 30| 3628 [
2 C 64 (0,711 26 | 1.182) 296 1969| 1,83 | 350 | 1400 0,844 1,70 | 239 81 95 156 | 96| 138 | A
3| Dg 64 (0,711 26 | 227 | 5,7 (1.969| 1,83 | 35,0 (1.400| 0,162 0,00 1,9 33 95 38 24 4,2 A
4 DI 64 (0,711 26 | 14 04 2000| 1,80 | 356 | 1.422(0,010| 0,00 0,1 29 9 06 | 6 38 A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 82: QSV P1 Einmindung Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr mit LSA

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  FOK Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Bohlerstral3e / Willstatterstrale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt:  16.30 - 17.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
ZufahrtA(-) T
(]
Bohlerstrae - Willstattersirafie %
2
s
@
Q@
<
Q0
us]
a)
=
o
£ S
QD
=
o
@
o:
>
)
7
o
o]
[¢)
%
g erstelll am: 16.07.2013
ZufahrtB (Willstatterstrafle)
Fahrstreifen
Bez. Omatg Os, st SV Bez. | f, Bez. Js Omasg | Ogew. | Qmag Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [ [Fz/h] as [ gxqQs mafg. Ph.
| 2| B 238 2.000 2 10,987 SV 1.975 0,1205 Ph 2
| 3] C 326 2.000 4 10,981 SV 1.962 0,1662 Ph1
| 4 Dg 820 | 2.000 4 10,981| SV 1.962 0,4180 Ph1
6 DI 13 2.000 0 [1,000| SV 2.000 0,0065 Ph 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: FOK Stadt: Dasseldorf
Knotenpunkt:  BohlerstraBe / WillstitterstraRe Datum: Prognose P1
Zeitabschnitt 1630 - 17.30 Uhr Bearbeiter:. Maurer
= 75 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m qs ts n¢ C g Nee ny h S | Nge |lsm w QS|
[s1 | [H | [s]|[Fzm]]| [Fz] |[Fzm]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [] [Fz] | [Fz] | [%] |[%]| [Fz] | [m]| [s]
1 B 15 |0,200| 60 | 238 | 50 1975 1,82 | 8,2 | 395 (0,603 0,00 45 21 95| 73 (48| 273 B
2 C 20 (0,267 55 | 326 | 6,8 1962| 1,84 | 109 | 523 | 0,623 0,00 6,0 88 95 88 54| 242 B
3| Dg 42 10,560 33 | 820 | 17,1 | 1962 1,84 229 1.008 0,746 1,03 | 13,7 80 95| 135 (84| 159 | A
4 DI 42 (0560 33 | 13 03 2000| 1,80 | 233 1.120(0,012| 0,00 0,1 44 9 07 | 6 7.3 A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Dusseldorf - Heerdt -113 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 83: QSV P1 Kreisverkehr SchiessstralRe — WillstatterstraRe 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

1

o

&
oI\ _®
2

s

Q 3

$

Kreisverkehrsplatz:

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Zielvorgaben:

Mitlere Wartezeit w=

Schiessstrale / WillsGitterstrale

Prognose P1 |:|Analyse
07:45 - 08:45 [x] Prognose P1
45 s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/mh]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt q,; ;
1 2 3 4 5 6 Gas Gk
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 35 254 88 377 363
2 90 0 66 240 396 408
3 a5 121 0 93 2649 418
4 51 176 66 0 293 266
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ZubahrtNr Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) ) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z, 1
Willstatterstrae 1
K, 1
Z, 1
Schiessstralle 2
Ko 1
Zy 1
Willstatterstrale 3
Ky 1
. Zy 1
Schiessstralle 4
Ky 1
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Dusseldorf - Heerdt -114 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
4
Kreisverkehrsplatz: Schiessstrale / Wills Gitterstrale
; ° Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 DAnalyse
1 o o : Uhrzeit 07:45-08:45 [Z| Prognose P1
Zielvorgaben:
2 g Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiw i Quiow i Dz Qi GRaai Arzi 9eej Grgi
strom [Pkw/h] [Lkw/h [Lz/h] [Kr/h] [Rad/] [Fzm] [Pkw-E/h] [Fgm]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
; Z, 377 415 300
K, 363 399
> Z, 396 436 300
Ky 408 449
3 Z; 269 296 400
K3 418 460
4 Z, 293 322 300
Kq 266 293
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
qz; [Pkw-Eh] Qi [Pkw-Eh] G; [Pkw-E/h] FuBganger f;[-] C; [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 415 399 896 0,90 808
2 436 449 856 0,91 777
3 296 460 847 0,87 736
4 322 293 984 0,89 877
Beurtedung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 393 < 10 < 45 A
2 341 11 < 45 B
3 440 < 10 < 45 A
4 554 10 45 A
emeichbare Qualitatsstufe QSV g B
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Anlage 84: QSV P1 Kreisverkehr SchiessstralRe — WillstatterstralRe 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 |
} Kreisverkehrsplatz: Schiessstrale / WillsGitterstrale
_ . Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 [ Analyse
'.0 0 Uhrzeit 16:30- 17:30 E Prognose P1
Zielvorgaben:
g Mitlere Wartezeit w= 45 5 Quaktatsstufe D
Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/mh]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt g, :
1 2 3 4 5 6 9zi i
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 112 79 92 283 477
2 M [} 35 145 234 240
3 85 144 0 138 367 291
4 62 264 69 [} 395 283
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ZubahrtNr Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) ) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z, 1
Willstitterstrale 1
K,y 1
Zs 1
Schiessstralie 2
Ky 1
Zs 1
Willstatterstralle 3
Ks 1
. Zy 1
Schiessstralie 4
Ky 1
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
4
Kreisverkehrsplatz: Schiessstrale / Wills Gitterstrale
; ° Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 DAnalyse
1 O (1 : Uhrzeit 16:30 - 17:30 [x] Prognose P1
Zielvorgaben:
2 g Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiw i Quiow i Dz Qi GRaai Arzi 9eej Grgi
strom [Pkw/h] [Lkw/h [Lz/h] [Kr/h] [Rad/] [Fzm] [Pkw-E/h] [Fgm]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
; Z, 283 311 300
K, 477 525
2 Z, 234 257 300
Ky 240 264
3 Z; 367 404 400
Ks 291 320
4 Z, 395 435 300
Kq 283 311
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
qz; [Pkw-Eh] Qi [Pkw-Eh] G; [Pkw-E/h] FuBganger f;[-] C; [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 311 525 795 0,92 730
2 257 264 1.009 0,89 895
3 404 320 961 0,85 813
4 435 311 969 0,89 864
Beurtedung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mitlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 419 < 10 < 45 A
2 638 < 10 < 45 A
3 409 < 10 < 45 A
4 430 10 45 A
emeichbare Qualitatsstufe QSV g A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -117 - el.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 85: QSV P1 Kreisverkehr Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 07:45 — 08:45 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

()
O O

1, |

Rl
K \ D®-
ﬂ <
&

Kreisverkehrsplatz:
= Verkehrsdaten: Datum
—c]
Q) 3 bzt
Zielvorgaben:
Mitlere Wartezeit w=

Bohlerstrale / WillsGitterstrale

Prognose P1

|:|Analyse

07:45- 08:45

E Prognose P1

45 s

Qualkitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstirken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt q,; ;
1 2 3 4 5 6 Qi Qs
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 440 742 1.182 14
2 81 0 2 83 742
3 277 14 0 291 81
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ZubahrtNr Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) ) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z, 1
Baohlerstrale Sid 1
K, 1
Zy 1
Willstatterstrae 2
K, 1
Zy 1
Bohlerstrale Nord 3
Ky 1
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
z.4
Kreisverkehrsplatz: BdhlerstraBe / Willstitterstrale
K:
G ; = Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 DAnalyse
I’ "3
le s K O (1 ) 3 Uhrzeit 07:45 - 08:45 [x] Prognose P1
@4 & (—)
_
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualktatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Apiow i Quiow.i Dz R GRan i Arzi 9eej Grgi
strom [Pkwh] | [Lkwh] [Lzm] [Kih] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/m] [Fah]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z, 1.182 1.300
Ky 14 15
> Z, 83 91
Ko 742 816
3 Zs 291 320
Ka 81 89
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
qz; [Pkw-Eh] Qi [Pkw-Eh] G; [Pkw-E/h] FuBganger f:[-] G; [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 1.300 15 1.227 1,00 1.227
2 91 816 574 1,00 574
3 320 89 1.161 1,00 1.161
Beurteidung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV [-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 73 < - > 45 E
2 483 < 10 < 45 A
3 841 < 10 < 45 A
emeichbare Qualititsstufe QSV ge E
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Forum Oberkassel inffo@emig-vs.de
Disseldorf - Heerdt -119 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 86: QSV P1 Kreisverkehr Bohlerstral3e — Willstatterstral3e 16:30 — 17:30 Uhr

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

z,4
2 r Kreisverkehrsplatz: Bihlerstrale / WillsGitterstrale
- D®-
& K, ~ Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 [ Analyse
[’ —
1 Z— k o 0 ) 3 Uhrzeit 16:30- 17:30 E Prognose P1
)
@®<] K,
I Zielvorgaben:
2% g Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrstarken in Verkehrsstarken im Kreis
Zufahrt der Zufahrt g, :
1 3 4 5 6 Qzi Gk
1 2 3 4 5 6 7 8
1 [} 113 213 326 13
2 228 [} 10 238 213
3 820 13 0 833 228
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ZubahrtNr Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) ) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
Bohierstrale Sid 1
K4 1
Z, 1
WilistatterstraBe 2
K, 1
Z3 1
Bohlerstralle Nord 3
K 1
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Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
z.4
Kreisverkehrsplatz: BdhlerstraBe / Willstitterstrale
K:
G ; = Verkehrsdaten: Datum Prognose P1 DAnalyse
G &3
le s K O 1] ) 3 Uhrzeit 16:30 - 17:30 [x] Prognose P1
@4 & (—)
;
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- APt j Qusowi iz ki ARaa,i Az Ape rgi
strom [Pkwh] | [Lkwh] [Lzm] [Kih] [Radm] [Fzm] [Pkw-E/m] [Fah]
(Tab. 7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
] Z, 326 359
K, 13 14
) Z, 238 262
Kz 213 234
3 Zs 833 916
Ka 228 251
Besfimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fir Kapazitat
qz; [Pkw-Eh] Qi [Pkw-Eh] G; [Pkw-E/] FuBganger f;[-] C, [Pkw-E/h]
(Sp- 16) (Sp- 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 359 14 1.228 1,00 1.228
2 262 234 1.034 1,00 1.034
3 916 251 1.020 1,00 1.020
Beurteidung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit w; Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] angestrebten QSV [-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 870 < 10 < 45 A
2 772 < 10 < 45 A
3 104 < 35 < 45 D
emeichbare Qualititsstufe QSV ge D
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Anlage 87: Phasenablaufplan Hansaallee — Schiessstral3e - Bohlerstralle
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Anlage 88: VEP-Daten

Differenz zur Analyse in Kfz/16h| | Differenz zur Analyse in Kfz/16h
Prognose chne FOK Prognose ohne FOK

e

—0

=] P
= EIT

@
)
i

—408

Stend: 08/11 Stend: 08/11

2200003_00&&;:%::;-::%;;{“@ 2303_00 Arit 1ilr Varkahrarmanagermert Odesaldart

Bearbeter: Damny Tal 0211 /85—S4558
Differenz zur Analyse in Kfz/16h
Prognose ohne FOK

\-..E"@
L

Stond: 09711

Arvt 1ir Verkahramanagemernt Ddssaldarf

2232_DD Bearbeher: Demny Tel. 0211/86—Baszn
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