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Ausgangssituation

Im Stiden von Drensteinfurt sollen eine Pflegeeinrichtung sowie einige Wohneinheiten entstehen. Das
Plangebiet wird im Osten durch die Bahnstrecke von Hamm nach Minster und im Westen durch die
Birener StraBe begrenzt. Sid-6stlich des Plangebietes befindet sich eine Schreinerei, welche unver-
andert bestehen bleibt. Stid-westlich befindet sich eine ungenutzte Fléche fiir eine potenzielle Nach-
verdichtung, die auf Grund bisher nicht vorhandener Planungen in diesem Gutachten nicht mit bertick-

sichtigt wird.
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Abbildung 1: Ubersicht Lage des Plangebietes in Drensteinfurt [1]
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Durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH sind die zu erwartenden Verkehre abzuschatzen und larm-

technische Kennwerte zu ermitteln. Zudem ist die verkehrliche Auswirkung des Plangebietes auf die
Leistungsfahigkeit des angrenzenden StraBennetzes zu untersuchen.
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Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte werden durchgefuhrt:

1. Analyse-0-Fall 2021: Durchfihrung und Auswertung einer Kurzzeitzahlung an drei Knotenpunkten
2. Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)

3. Verkehrserzeugung: Berechnung des Neuverkehrs fir das geplante Vorhaben und Umlegung
auf das StraBennetz

4. Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des
Prognose-0-Falls mit der berechneten Verkehrserzeugung

5. Leistungsfahigkeitsuntersuchung firr die Bestandssituation sowie die Prognose-Félle nach
HBS 2015

PN06210043 = 03.11.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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3. Verkehrsdaten

Von der nts Ingenieurgesellschaft wurde am 31.08.2021 eine Kurzzeitzahlung an drei Knotenpunkten
durchgefihrt.”

Um die verkehrlichen Auswirkungen durch die ErschlieBung der Flachen des Plangebietes abschéatzen
zu kénnen und larmtechnische Kennwerte zu ermitteln, ist zunéchst die bestehende Verkehrsbelas-
tung an folgenden Knotenpunkten festzustellen:

1. SchitzenstraBe / Windmihlenweg

2. Barener StraBe / Windmuhlenweg
3. Konrad-Adenauer-StraBe / Birener StraRe

¥, - (s 2 Danziger.Stra

SchitzenstraBe
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Plangebiet

114]

Viehfeld

qr ADEIES

Abbildung 2: Lage der Zihlstellen [1]

*Im Kontext der Covid-19-Pandemie konnte beobachtet werden, dass die Pandemie auf die Nutzung
des Kfz der Bevélkerung zum Zeitpunkt der Verkehrszdhlung voraussichtlich geringe Auswirkungen
hatte. In einigen Kommunen ist entgegen der Erwartung zu erkennen, dass der Kfz-Verkehr insgesamt
leicht angestiegen ist, was auf eine Vermeidung &ffentlicher Verkehrsmittel zurlickzufiihren ist. Daher
sind die Randbedingungen gegeben, um aktuelle Verkehrsdaten an den angegebenen Knotenpunkten
zu erheben.

PN06210043 = 03.11.2021 nts Ingenieurgesellschaft



3.1.

Verkehrsuntersuchung
B-Plan 1.44 Birener StraBe in Drensteinfurt

Analysebelastung 2021, Analyse-0-Fall

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Blécken ausgewertet. Die vier auf-
einanderfolgenden héchstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde morgens
und nachmittags aufaddiert und sind als Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse in Tabelle 1 darge-
stellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungspléane sind den Anlagen zu entnehmen. Die Ver-
kehrszéhlung zeigt, dass die Nachmittagsspitze an den Knotenpunkten 1 und 3 etwas hdher belastet
ist als die Morgenspitze. Am Knotenpunkt SchitzenstraBe / Windmuihlenweg (KP1) liegt die Summe
der zuflieBenden Verkehre hier bei 713 Kfz/h. Am Knotenpunkt Konrad-Adenauer-StraBe / Birener
StraBe (KP 3) sind es 413 Kfz/h. Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt 2 - Birener StraBe /Wind-
mihlenweg (KP 2) liegt nachmittags mit 121 Kfz/h in etwa auf einem Niveau mit der Belastung mor-
gens (128 Kfz/h).

Tabelle 1: Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2021

Morgenspitze [Fz/h]

Nachmittagsspitze [Fz/h]

StraBBe) / Blrener StralBe

06:45 — 07:45 Uhr

Uhrzeit Uhrzeit
KP1 SchitzenstraBe/  Wind- 633 713
mihlenweg 07:15-08:15 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr
KP? Birener StraBe / Wind- 128 121
mihlenweg 07:00 — 08:00 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr
KP3 K21 (Konrad-Adenauer- 368 413

16:00 - 17:00 Uhr

In der nachfolgenden Abbildung ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV, Kfz/24h) in

dem Untersuchungsgebiet dargestellt.

PN06210043 = 03.11.2021
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Abbildung 3: DTV-Werte im Untersuchungsgebiet, Analyse-0-Fall 2021 [Kfz/24h] (Grundlage [1])

Im Bestand weist die SchiitzenstraBe eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von maximal rund
6.400 Kfz/24h auf. Der DTV im héher belasteten Abschnitt der K 21 (Konrad-Adenauer-Stral3e) liegt
bei ca. 4.100 Kfz/24h. Die ErschlieBungsstraBen innerhalb des vorhandenen Wohngebietes sind mit
ca. 1.200 Kfz/24h auf dem Windmuhlenweg und 700 Kfz/24h auf der westlichen Blrener StraBe ge-
ringer belastet.

PN06210043 - 03.11.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Ermittlung der Prognosebelastung 2035, Prognose-0-Fall

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zuklnftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum
Jahr 2035 ohne Berlcksichtigung des hier untersuchten Vorhabens. Die Prognose-0 wird in der Regel
fur die ndchsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fiir zukiinftige Entwick-
lungen erreicht werden kann.

Pkw-Verkehr

Grundlage der Ermittlung der verkehrlichen Entwicklung ist die allgemeine strukturellen Entwicklung
in Drensteinfurt. Zur Ermittlung eines fur Drensteinfurt typischen Prognosefaktors im Pkw-Verkehr wer-
den Bevdlkerungsvorausberechnungen vom Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-West-
falen (IT.NRW) [2] herangezogen. Insgesamt ist bis 2035 eine zunehmende Bevdlkerungsentwicklung
um ca. 6 % von ca. 15.540 Einwohnern (31.12.2020) auf ca. 16.410 Einwohner (01.01.2035) zu er-
warten.

Schwerlastverkehr

Geman der Verflechtungsprognose 2030 [3] ist fiir die BundesfernstraBen deutschlandweit zukinftig
ein immenser Anstieg des Schwerlastverkehrs (> 40 %) bis 2030 zu erwarten. Fir den Kreis Waren-
dorf wird dagegen ein vergleichsweise geringer Anstieg des Transportaufkommens zwischen 10 %
und 20 % im Zeitraum von 2010 bis 2030 erwartet. Es wird davon ausgegangen, dass sich der Anstieg
bis 2035 in gleicher GréBenordnung befindet. Unter Annahme, dass sich das Transportaufkommen
vorrangig auf den Bundesautobahnen konzentrieren wird und der Berilcksichtigung, dass etwa der
Halfte der Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits vergangen sind, wird fir den
Schwerlastverkehr ein Anstieg der Verkehrsbelastung zwischen 2021 und 2035 um 10% angenom-
men.

Veranderung des
Transportaufkommens
2010-2030 in %
B< 0,000 %
O< 10,000 %
O < 20,000 %
0 < 30,000 %
O < 40,000 %
O >= 40,000 %

PN06210043 = 03.11.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Zusatzlich zur verkehrlichen Entwicklung resultierend aus der allgemeinen strukturellen Entwicklung
in Drensteinfurt wird fir den Prognose-0-Fall der erwartete Neuverkehr des Wohngebietes ,Mond-
scheinweg" beriicksichtigt. Dieses soll westlich der Konrad-Adenauer-Stra3e entstehen. Die zu erwar-
tende Verkehrserzeugung durch das etwa 16,5 ha groB3e ErschlieBungsgebiet wird aus dem vorhan-
denen Gutachten zum Bebauungsplan 1.43 aus dem Jahr 2018 [4] {bernommen und entsprechend
der damals angesetzten Verteilung auf die neu erhobenen Verkehrsdaten aufgeschlagen. Der Neu-
verkehr wird zu rund 40 % auf die Konrad-Adenauer-StraB3e und zu rund 25 % auf die SchltzenstraBBe
verteilt. Der Gbrige Neuverkehr verteilt sich auBBerhalb des hier betrachteten Bereiches.

Unter Berucksichtigung der vorgenannten Entwicklungen ergeben sich an den untersuchten Knoten-
punkten die in der folgenden Tabelle zusammengefassten Verkehrsmengen (Summe der zu flieBen-
den Verkehre).

Tabelle 2: Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035

Morgenspitze [Fz/h] Nachmittagsspitze [Fz/h]
Uhrzeit Uhrzeit

KP1 SchitzenstraBe/  Wind- 700 798

mihlenweg 07:15 - 08:15 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr
KP? Birener StraBe / Wind- 136 128

mihlenweg 07:00 — 08:00 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr
KP3 K21 (Konrad-Adenauer- 434 502

StraBBe) / Burener StralBe 06:45 — 07:45 Uhr 16:00 - 17:00 Uhr

Unter Berlcksichtigung der zukiinftig zu erwartenden Entwicklungen in Drensteinfurt ergeben sich die
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken gemanR Abbildung 5 im Untersuchungsgebiet. So ist
ohne Entwicklung des in dem Bebauungsplan Nr. 1.44 vorgesehenen Vorhabens mit einem DTV von
rund 7.300 Kfz/24h auf der 6stlichen SchiitzenstraBe zu rechnen. Die K 21 weist im Bereich des Kno-
tenpunktes zukunftig eine maximale Belastung von ca. 4.900 Kfz/24h auf. Der DTV der ErschlieBungs-
straBen bleibt mit ca. 1.200 Kfz/24h (WindmdihlenstraBe) und ca. 800 Kfz/24h (Blrener StraBe) na-
hezu unverandert.

PN06210043 = 03.11.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 5: DTV-Werte im Untersuchungsgebiet, Prognose-0-Fall 2035 [Kfz/24h] (Grundlage [1])
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben wird mithilfe des Programmes Ver_Bau
(Bosserhoff) [5] durchgefiihrt, welches zum einen Kennwerte geman der Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrswesen nutzt, zum anderen auf eine Vielzahl von Kennwerten eigener For-
schungsprojekte und Erhebungen zuriickgreift. Als Grundlage dienen die Angaben aus der Beschluss-
vorlage der Verwaltung zum Bebauungsplan Nr. 1.44 — Birener StraBe* vom 12.11.2019 [6], sowie
erganzende Angaben zur Anzahl der vorgesehenen Wohneinheiten durch die Stadt Drensteinfurt.

In dem Plangebiet sollen ca. 3.000 m2 Wohn- und Nutzflache entstehen, 1.700 m2 davon sind fir den
Bereich Pflege vorgesehen. Fiir den Gbrigen Bereich werden nach aktuellem Planstand 12 Wohnein-
heiten (WE) angesetzt. Ein Variantenentwurf des Plangebietes mit Stand 02.03.2021 ist nachfolgend
dargestellt.
[ }_’HSU‘ 2901/ =F = | N "
BF] 2820k :831 A

2850

Abbildung 6: Variantenentwurf Variante Lageplan Plangebiet [7]

Fir die geplanten Wohneinheiten wird mithilfe von KenngréBen die minimale und maximale Anzahl
der Fahrten pro Werktag geschétzt. Alle Annahmen und Literaturwerte sind in der nachfolgenden Ta-
belle aufgefiihrt.

PN06210043 - 03.11.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Tabelle 3: Annahmen, Verkehrserzeugung durch Wohnen

Annahme Literatur / Bosserhoff
= Wohneinheiten 12 WE 12 WE (Stand 06.09.2021)
foal
E, Kennwert fir Einwohner 3,2 - 3,5 Einwohner pro | 3,5 Einwohner pro Wohneinheit
a WE (Doppelhauser);
§ 3,2 Einwohner pro Wohneinheit (Ge-
é schosswohnungsbau, 2 Geschosse)
Wegehaufigkeit Einwohner | 3,2 Wege/EW/d 3,2 Wege/Einwohner/Tag (Mobilitats-
untersuchung Kreis Warendorf)
Anteil externer Wege 15% max. 20% (Anteil externer Einwoh-
nerwege in Wohngebieten)
& | MIV-Anteil 57% 57% (Mobilitdtsuntersuchung Kreis
E Warendorf)
§ Pkw-Besetzungsgrad Ein- | 1,2 Pers/Pkw 1,2 Personen/Pkw (Mobilitdtsuntersu-
= | wohner chung Kreis Warendorf)
2 | Anteil Besucherverkehr 15% maximal 15%
—GEJ MIV-Anteil der Besucher 47% 47% (Mobilitatsuntersuchung Kreis
§ Warendorf, Freizeit)

Pkw-Besetzungsgrad Be-
sucher

1,5 Pers./Pkw

1,5 Personen/Pkw (Mobilitdtsuntersu-
chung Kreis Warendorf, Freizeit)

Kennwert fr Lieferverkehr
Einwohner

0,05 Lkw-E/EW/d

0,05 - 0,10 Lkw-Fahrten/Einwoh-
ner/Tag

PN06210043 = 03.11.2021
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Far die Pflegeeinrichtung sind 1.700 m2 Nutzflaéche veranschlagt, 300 m2 davon sind fir die Errichtung
einer Tagespflege vorgesehen. Mangels detaillierter Angaben zur Nutzung wird die Flache der Pfle-
geeinrichtung im Gesamten betrachtet, von einer gesonderten Betrachtung der Tagespflege wird ab-
gesehen. Zur Ermittlung der Verkehrserzeugung mit dem Programm Ver_Bau (Bosserhoff) wird die
Bruttogeschossflache bendtigt. Diese errechnet sich geman Bosserhoff vereinfacht durch einen Fla-
chenzuschlag der Nutzflache um 15 bis 25 % [5]. Im Folgenden wird der Flachenzuschlag von 25 %

berilcksichtigt.

Fur die Pflegeeinrichtung werden die minimale und maximale Anzahl der Fahrten pro Werktag ge-
schétzt. Alle Annahmen und Literaturwerte sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt.

Tabelle 4: Annahmen, Verkehrserzeugung durch Pflegeeinrichtung

Annahme Literatur / Bosserhoff
c Bruttogeschossflache 2.125 m2 BGF 1.700*1,25 = 2.125 m2 BGF (Hoch-
& rechnung gem. Bosserhoff)
‘% Kennwert der Nutzer 1,0 Bewohner/Flache 1,0 Bewohner/100 m2 BGF
g 0,5-1,0 Besucher/Flache | 0,5 bis 1,0 Besucher/100 m2 BGF
3 (Altenheim)
é Kennwert fir Beschéftigten | 0,5-1,0 Beschaftigte/FI&- | 0,5 bis 1,0 Beschaftigte/100 m?
che (Altenheim)
Anwesenheit der Bewohner | 92,5 % 85 bis 100% (Anwesenheitsfaktor
Altenheim 2 Auslastungsgrad)
Wegehaufigkeit der Nutzer | 1,5 Wege/Besucher 0 bis 2,0 Wege/Bewohner,
2,0 Wege/Besucher
MIV-Anteil der Nutzer/ Be- 40 — 90% Bewohner, 40 bis 90 % (Altenheim),
sucher 47% Besucher 47% (Mobilitdtsuntersuchung Kreis
Warendorf, Freizeit)
S | Pkw-Besetzungsgrad 1,2 Pers/Pkw 1,2 Personen/Pkw (Mobilitédtsunter-
S suchung Kreis Warendorf)
_CE’ Anwesenheit der Beschaf- | 85 % 80 % bis 90 % (allgemein)
5 | tigten
§ Wegehaufigkeit 3,0 — 4,5 Wege/Beschaf- | 3,0 bis 4,5 Wege pro Beschaftigten
S tigten pro Tag (ganztagige Anwesen-
_aE; heit/Gleitzeit)
= | MIV-Anteil der Beschaftig- 71% 71% (Mobilitdtsuntersuchung Kreis
ten Warendorf, Arbeit)
Pkw-Besetzungsgrad der 1,0 Personen/Pkw 1,0 Personen/ Pkw (Mobilitatsun-
Beschéftigten tersuchung Kreis Warendorf, Ar-
beit)
Kennwert fur Lieferverkehr | 0,2 Lkw-Fahrten/100 m2 | 0,2 Lkw-Fahrten/100 m2 BGF (Al-
BGF tenheim)
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Es ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle dargestellten minimalen und maximalen Fahrten
pro Tag.

Tabelle 5: Ermittlung der werktéaglichen Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Pflege Wohnen Pflege Besuch Wohnen

min max min max min max
Kfz-Fahrten / 24h 33 81 6 11 57 62
Mittelwert
Kfz-Fahrten / 24h 57 9 60
Mittelwert Kfz-Fahrten / 24h ge-

126

samt
Quell- bzw. Zielverkehr / 24 h 17 41 3 6 29 31
Mittelwert Q-/ Z-
Kfz-Fahrten / 24h 29 5 30
Mittelwert. Q-/ Z Kfz-Fahrten / 24h 64
gesamt, je Richtung

Insgesamt ist danach mit einem Kfz-Aufkommen von ca. 126 Fahrten pro Werktag zu rechnen
(64 Kfz/24h Quellverkehr, 64 Kfz/24h Zielverkehr).

Es ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen in der werktéglichen Morgenspitzenstunde von
07:00 Uhr bis 08:00 Uhr: Quellverkehr 4 Kfz/h und Zielverkehr 2 Kfz/h.

Die werktagliche Nachmittagsspitzenstunde der verschiedenen Knotenpunkte liegt laut Zahlung in der
Zeit zwischen 15:30 Uhr und 17:00 Uhr. In der Verkehrserzeugung liegt die maBgebende Nachmit-
tagsspitze in der Zeit zwischen 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr. Diese Werte werden flr die weitere Betrach-
tung angesetzt und weisen folgende Belastung auf: Quellverkehr 4 Kfz/h und Zielverkehr 4 Kfz/h.

Das Plangebiet selbst wird Uiber zwei nahe beieinanderliegende Zufahrten erschlossen, die beide an
die Birener StraBe anschlieBen. Zur Worst-Case-Betrachtung werden in der Umlegung alle Neuver-
kehre Uber eine Anbindung in und aus dem Gebiet gefiihrt. AuBerdem wird der geschétzte vorhaben-
bezogene Verkehr vollstandig als Neuverkehr in Ansatz gebracht. Die Umlegung der vorhabenbezo-
genen Verkehre erfolgt geman den vorhandenen Nachfragebeziehungen (entsprechend Analyse-0
2021) an den Knotenpunkten.
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Ermittlung der Prognosebelastung 2035, Prognose-1-Fall

Durch die Uberlagerung der Prognoseverkehre (Prognose-0-Fall) mit den vorhabenbezogenen Neu-
verkehren ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen an den zu betrachtenden Knotenpunkten. In
der nachfolgenden Tabelle werden die Summen der zuflieBenden Stréme der Knotenpunkte zusam-
mengestellt. Einzelne Angaben zur Verkehrsaufteilung an den Knotenpunkten kénnen den Anlagen
entnommen werden.

Tabelle 6: Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035

Morgenspitze [Fz/h]

Nachmittagsspitze [Fz/h]

Uhrzeit Uhrzeit
KP1 SchitzenstraBe/  Wind- 705 805
muhlenweg 07:15 - 08:15 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr
KP? Birener StraBe / Wind- 142 137
mihlenweg 07:00 — 08:00 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr
KP3 K21 (Konrad-Adenauer- 436 503
StraBe) / Burener StraBBe 06:45 — 07:45 Uhr 16:00 - 17:00 Uhr

Die Belastung in Form der Summe der zuflieBenden Verkehre am Knotenpunkt Birener StraBe / Wind-
muhlenweg steigt um maximal 7 % in der Nachmittagsspitze. Fir die weiteren Knotenpunkte fallt die
Erhdhung des Verkehrs dementsprechend noch geringfligiger aus. Die sich ergebenden durchschnitt-
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte - mit und ohne Lichtsignalanlage -
gemafi dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [8] ermittelt. Die zur
Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt charak-

terisieren:

Tabelle 7: Beschreibung der Qualitédtsstufen gem. HBS 2015 [8]

QsVv

Knotenpunkt
ohne Signalanlage

Knotenpunkt
mit Signalanlage

Qualitat des Ver-
kehrsablaufs

A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichti-
gen Verkehrsstréme werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit wei-
teifahren.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro-
men mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hin sichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezlglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung dar-
stellt.

Die Wartezeiten sind firr die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer spir-
bar. Nahezu alle wahrend der Sperr-
zeit auf dem betrachteten Fahr strei-
fen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freiga-
bezeit weiterfahren. Auf dem betrach-
teten Fahrstreifen tritt im KfzVerkehr
am Ende der Freigabezeit nur gele-
gentlich ein Ruckstau auf

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in
den Nebenstrébmen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilneh-
mer kdénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorlberge-
hend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurGck. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein
Ruckstau auf

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vor-
handenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfi-
gige Verschlechterungen der Einflussgro-
Ben kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d. h. standig zunehmende Staulénge) fiih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit in den meisten Umlaufen ein
Ruckstau auf.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde
gréBer als die Kapazitat fir diesen Ver-
kehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wie-
der auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rickstau wéachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

ungenlgend
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Grenzwerte flr die Qualitatsstufen:

Tabelle 8: Beschreibung der Qualitdtsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Qsv Fahrv.erkehr auf der.Fahrbahn Radfahrverk(lejl:Ir da::g;g::;lr(ehrsanlagen
mittlere Wartezeit tw [s] mittlere Wartezeit ty [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F - > 35

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; iiber der Kapazitat C; liegt (g > C))

Tabelle 9: Beschreibung der Qualitidtsstufen gem. HBS, Knotenpunkt mit LSA

QsvV Fahrv_erkehr auf der_Fahrbahn Radfahrverkil:‘r da::fl;{;;r\‘lgglr(ehrsanlagen
mittlere Wartezeit tw [s] mittlere Wartezeit tw [s]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F -1 > 852

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g; Uber der Kapazitat C; liegt (g > Ci)
2 Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RIiLSA (2015) vorgegebenen Richtwert flir die maximale
Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte Schiit-
zenstraBe/ WindmUhlenweg, Blrener StraBe / Windmihlenweg und K 21 (Konrad-Adenauer-Stral3e)
/ BlUrener StraBe werden die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir den Analyse-0-Fall 2021, den
Prognose-0-Fall und den Prognose-1-Fall 2035 auf Basis der Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde
durchgefiihrt. AuBerdem wird die Leistungsféhigkeitsuntersuchung fir den Prognose-1-Fall 2035 fiir
die Einmindung in das Plangebiet durgefihrt. Wie zuvor bereits erwahnt (vgl. Kapitel 3.3), wird der
gesamte Neuverkehr des Plangebietes, welches Uiber zwei Zufahrten erschlossen wird, fir die Bewer-
tung der Leistungsféhigkeit Uber eine Zufahrt geleitet. Es handelt sich ausschlieBlich um rechnerische
Einzelknotenbetrachtungen.
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Analyse-0 2021

Fir die aktuellen Verkehrsbelastungen wurden fur alle Knotenpunkte Leistungsféhigkeitsnachweise
fur die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde erstellt. Die Nachweise fir die LSA werden auf Basis
der zur Verfugung gestellten Festzeitprogramme geflhrt [9].

Der Knotenpunkt 1 (SchitzenstraBe/ Windmuhlenweg) ist signalgeregelt. Hier kann zur Morgenspitze
im Bestand eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B ermittelt werden. Zur Nachmittagsspitze zeigt sich
eine ebenfalls gute Verkehrsqualitét (Stufe B). Die maximale mittlere Wartezeit des Knotenpunktes
liegt morgens bei 22,5 Sekunden und abends bei 21,4 Sekunden.

Der Knotenpunkt 2 (Birener Stra3e / Windmihlenweg) ist vorfahrtgeregelt, wobei es sich bei der Bi-
rener StraBe um die VorfahrtstraBe handelt. Hier liegt sowohl in der Morgen- als auch in der Abend-
spitze eine sehr gute Verkehrsqualitat vor (Stufe A). Die maximale mittlere Wartezeit liegt morgens bei
4,1 Sekunden und abends bei 3,9 Sekunden.

Auch der Knotenpunkt 3 (K 21 (Konrad-Adenauer-StraBBe) / Burener Stral3e) ist vorfahrtgeregelt. Hier
ist die Vorfahrt der K21 zuzuordnen. An dem Knotenpunkt liegt die Verkehrsqualitat ebenfalls mor-
gens und abends bei Stufe A — sehr gut. Die maximale mittlere Wartezeit liegt sowohl morgens als
auch abends bei 5,5 Sekunden.

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst. Die vollstandigen Berechnungen der
Leistungsfahigkeiten sind dem Anhang zu entnehmen.

Tabelle 10: Zusammenfassung Qualitatsstufen, Analyse-0 2021

Kno- Name Morgenspitze Nachmittagsspitze
ten QSV nach HBS 2015 | tw([s] QSV nach HBS 2015 | tw([s]
] ScihutzenstraBe/ Wind- B 225 B 1.4
mUhlenweg
5 Birener StraBe / A 4.1 A 3.9

Windmihlenweg

K21 (Konrad-Ade-
3 nauer-Straf3e) / Blre- A 55 A 5,5
ner StraBBe
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Prognose-0-Fall 2035

In der Prognose-0 2035 wurde eine Erhdhung des Pkw-Verkehrs um 6 %, eine Erh6hung des Schwer-
verkehrs um 10 % sowie der Neuverkehr fiir das bereits geplante Wohngebiet ,Mondscheinweg® be-
riicksichtigt. Dies bringt nur geringe Anderungen mit sich, was sich in gleichbleibenden Qualitatsstufen
an allen drei Knotenpunkten &uB3ert.

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst. Die vollstdndigen Berechnungen der
Leistungsfahigkeiten sind dem Anhang zu entnehmen.

Tabelle 11: Zusammenfassung Qualitatsstufen, Prognose-0 2035

Kno- Name Morgenspitze Nachmittagsspitze
ten QSV nach HBS 2015 | tw[s] QSV nach HBS 2015 | tw[s]
] Sc?.hutzenstraBe/ Wind- B 20,8 B 21,6
mihlenweg
5 Birener StraBe / A 4.1 A 3.9

Windmuhlenweg

K21 (Konrad-Ade-
3 nauer-Straf3e) / Blre- A 6,0 A 6,2
ner StraBBe

Prognose-1-Fall 2035

In der Prognose-1 2035 werden die neuen Verkehre der Wohnbebauung auf das Verkehrsnetz umge-
legt und bei der Berechnung der Verkehrsqualitat beriicksichtigt. Die Verkehrsbelastung steigt dabei
nur geringfligig an. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit bleibt nahezu unverandert.

Die Leistungsféhigkeit fir die nicht signalisierte Einmindung in das Plangebiet kann sowohl morgens
als auch nachmittags mit der Qualitatsstufe A — sehr gut — bewertet werden.

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst. Die vollstandigen Leistungsféhig-
keitsberechnungen sind dem Anhang zu entnehmen.

Tabelle 12: Zusammenfassung Qualitatsstufen, Prognose-1 2035

Kno- Name Morgenspitze Nachmittagsspitze
ten QSV nach HBS 2015 | tw[s] QSV nach HBS 2015 | tw[s]
1 ScihutzenstraBe/ Wind- B 22,9 B 21,7
mihlenweg
5 Birener StraBe / A 4.1 A 3.9

Windmihlenweg

K21 (Konrad-Ade-

3 nauer-Stral3e) / Bire- A 6,1 A 6,2
ner Stra3e

4 Burgner StralBe / Plan- A 3.7 A 3.7
gebiet
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Uberpriifung der Querungsbedingungen fir Fulgénger

Zukiinftig ist in dem Bereich der Blrener StraBe auf Grund des Vorhabens mit einem héheren Anteil
nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, FuBganger) zu rechnen. Die Querungsbedingun-
gen fir FuBgéanger werden nach der RASt 06 [10], vgl. nachfolgende Abbildung, Gberpriift. Die Uber-
prifung zeigt, dass bei den zukiinftigen sehr geringen Querschnittsbelastungen (etwa 50 Kfz/h in der
maBgebenden Nachmittagsspitzenstunde im maBgebenden Querschnitt), einer zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h und der Annahme von 100 FuBgéngern pro Stunde gemal Regelwerk
keine MaBnahmen erforderlich sind.

/ 1.

'/

//

100 50 Fuuganger/h
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- / — /
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(Plateau-/Tedaufpliasterung Nomogramm mit der hoheren
Fulgingeribawey FOU) Spitzenstundenbelastung der
FGU mit baulichen Mainahmen  Fahrtrichtungen nochmals

anzuwenden
E . Leresanaiinge
_ ‘ Unter./Uberfohrung

Abbildung 8: Priifung der Querungsbedingungen fiir FuBganger [10]

Uberpriifung der Bedingungen fiir Linksabbieger

Zusétzlich wird fir die neue Anbindung an die Blrener StraBe mit vorfahrtgeregeltem Verkehr die
Erforderlichkeit einer Linksabbiegerspur nach der RASt 06 [10], vgl. nachfolgende Abbildung, tber-
pruft.

Fir die Anbindung des Plangebietes mit den zukiinftigen Belastungsverhaltnissen ist keine Spurer-

ganzung erforderlich.
& MSV 9
Stéirke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] % >

Linksabbieger
AL (kfzm) 100 200 300 400 500 600 > 600

> 50
Angebaute

Hauptverkehrs- 20...50
straBe

<20

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
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Keine bauliche = Linksabbiege-
MaBnahme B Aufetefibereich streifen

Abbildung 9: Uberpriifung der Linksabbiegeverhaltnisse [10]
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Handlungsempfehlungen nachhaltige Mobilitat

Das Thema ,Starkung der nachhaltigen Mobilitat” riickt aktuell immer mehr in den Fokus von Stadten
und Kommunen. Eine Umverteilung des motorisierten Individualverkehrs auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds sowie die Starkung des FuBverkehrs sind erstrebenswert. Im Folgenden werden ei-
nige Aspekte einer modernen Entwicklung von innerstadtischen Vorhaben angesprochen.

7’
7’

Pkw- und I-Fl-l% &=y ?ﬁa =

Fa h rra d Ste I I p I atze :é?lzhgggﬁ:;:brs]?;h- Solg?fés’ft.&,"' Passende Anzahl Ladestationen
9 P an Pkw-Stellplatzen Pkw

anlagen Lastenrader

Serviceangebote
und

X (B e

Reparaturstation Paket- Lastenrad-
Angebot von (Luftpumpen . .
i i i ’ stationen verleih
Dienstleistungen Carsharing Werkzeug)

27 % 4

Infrastuktur PoT— Anbindung an das .
! Kurze Wege fiir
OPNV-Anbindung bestehende FuBga
Radroutennetz uibganger
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Pkw- und Fahrradstellplatze

Zur Forderung der umweltvertraglichen Mobilitadt und zur Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs sollte die passende Anzahl an Fahrrad- und Pkw-Stellplatzen eingerichtet werden. Die akzep-
tierten FuBwegeentfernungen zu Fahrradabstellanlagen sind nicht gréBer als 50 m. Wenn dieser Wert
eingehalten wird, kann gewahrleistet werden, dass keine Freiflachen durch Fahrrader belegt oder Be-
wegungsraume fur FuBganger eingeschrankt werden. Die Fahrradabstellanlagen sind so anzulegen,
dass sie einfach und barrierefrei zu erreichen sind und die Fahrrader diebstahl- und standsicher ab-
gestellt werden kdnnen. Dadurch kdnnen Beschadigungen am Rad infolge qualitativ schlechter Ab-
stellanlagen vorgebeugt werden. Alle Stellplatze fur langfristige Abstellvorgange sind Gberdacht bzw.
wettergeschitzt und abschlieBbar auszubauen. Fir die Besucher sollten in Eingangsndhe ebenfalls
ausreichend Abstellanlagen mit Anlehnbligel vorhanden sein, sodass sie ihr Fahrrad sicher und ein-
fach abstellen kdnnen. Einige der Pkw-Stellplatze kdnnten mit einem Schnellladesystem und der Uber-
wiegende Teil mit einer Ubernachtaufladung ausgestattet werden, um die Elektromobilitat deutlich zu
starken.

Serviceangebote und Dienstleistungen

Zur weiteren Etablierung der umweltvertraglichen Mobilitat sollten Serviceangebote und Dienstleistun-
gen angeboten werden. Hierzu z&hlen beispielsweise Serviceeinrichtungen, die dem Radfahrer alle
notwendigen Werkzeuge und eventuell Fahrradschlduche zur Verfigung stellen, damit dieser sein
Fahrrad jederzeit selbst reparieren kann. Weiterhin kann mit dem Verleih von Lastenradern der Bedarf
an Pkw etwa fur Fahrten zum Einkauf des téglichen Bedarfs oder Bring- und Holfahrten zu Kinderta-
gesstatten und Schulen reduziert werden.

Damit Bewohner auf einen eigenen Pkw verzichten kdnnen, kann ein attraktives Carsharing-Angebot
geschaffen werden. Insgesamt wird ein eigenes Fahrzeug nur zu etwa 5 % der Zeit genutzt. Carsha-
ring-Fahrzeuge reduzieren somit deutlich den Bedarf an Pkw-Stellplatzen und erhéhen den Ausnut-
zungsgrad eines Pkw [11]. Die Stellplatze sollten in bevorzugter Lage platziert sein, um einen weiteren
Anreiz zu schaffen Carsharing anstelle eines eigenen Pkw zu nutzen.
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Abbildung 10: Elektrofahrzeuge und Lastenrad von Stadtteilauto [11]
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Wichtiger Bestandteil von Serviceangeboten fir Beschéaftigte ist das Jobticket oder Jobrad. Das
Jobrad und Jobticket bietet den Beschéftigten die Méglichkeit, Verginstigung zu erhalten. Beim
Jobrad kann der Arbeitnehmer Uber den Arbeitgeber ein Fahrrad oder E-Bike leasen und dabei Geld
sparen. Bei dem Jobticket erhalt der Arbeitnehmer Vergiinstigungen im OPNV. Somit werden deutli-
che Anreize fur nachhaltige Verkehrsmittel durch den Arbeitgeber geschaffen. Durch sinnvolle Mobili-
tatsangebote kann die Nutzung des Kfz deutlich minimiert werden. Dazu werden in Mobilitatsstationen
verschiedene Angebote gebilndelt.

Um zusétzliche Wege einzusparen, bieten sich fiir Bewohner sowie Beschéftigte Paketstationen an.
Diese sparen sich hierdurch die Fahrt zum Paketshop und kénnen ihr Paket bequem zu Ful3 abholen.
AuBerdem werden die Lieferfahrten minimiert, da die Pakete gebiindelt an einen Standort geliefert
und abgeholt werden kénnen. Eine Paketstation sollte fir alle Paketdienstleister ausgelegt sein. So
wird eine hohe Flexibilitat gewéahrleistet. Insgesamt wird durch eine Paketstation die Wohnqualitat ver-
bessert. Eine beispielhafte Paketstation ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Nach Angaben
des Herstellers wird ca. ein Fach je 5 bis 8 Nutzer bendtigt.

Abbildung 11: Beispiel-Paketstation fiir Bewohner [12]
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Infrastruktur

Zur Férderung der umweltvertraglichen Mobilitat ist es wichtig, den Nutzern des Gebietes ein gutes
OPNV-Angebot und ein gutes Radrouten- und FuBwegenetz zu bieten. In der nachfolgenden Abbil-
dung ist das bestehende Busliniennetz im Untersuchungsbereich dargestellt. Die vorhandene Bushal-
testelle Grundschule der Linie T56 westlich des Plangebietes ist ca. 280 m vom Plangebiet entfernt
und liegt damit noch in der allgemein akzeptierten fuBBlaufigen Entfernung von 300 m. Die Haltestelle
wird aktuell nur einmal pro Stunde von der Taxibuslinie angefahren. Hier kénnte (lber eine Verdichtung
des Taktes, einen Regelbetrieb oder eine Umverlegung einer anderen Buslinie mit Halt an der Grund-
schule nachgedacht werden, sodass die ErschlieBung durch den &éffentlichen Personennahverkehr fir
das Plangebiet noch verbessert wird. Gerade im Hinblick auf die Pflegeeinrichtung ist eine gute Er-
schlieBung durch den OPNV sinnvoll, da so Besucherfahrten eingespart werden kénnen und auch
noch mobile Bewohner dadurch die Mdglichkeit haben, gréBere Entfernungen zurtickzulegen. Die Li-
nie T56 bietet eine gute Anbindung an den Ortskern und dort zu weiteren Buslinien.

o Syl o ®°

e i m I -
Ly, ‘ " ? i‘g\g‘
‘ A‘x “ &"‘%‘ s Gar
12

'\ Wesslo_,
= 52 34R5 4 32 3AR5

Eey i o B
yﬂ !Pﬁf‘

wpether ST

R -5

""“‘t‘.‘v:-_ '::gﬁi’ SchiitzenstraBe) -

L

i

HE L
H W,
i !5{'
G
Y 73 ———— =
[ | ™ §f & “'! :; > ybuscnstate ;2 k3
‘wl 5': /\'1#. w ol || R ‘sf ‘M'ml.!ﬁ.i
5% ,Z!I:T.'-:.F l f'”L o 9 .

Abbildung 12: Vorhandene Bushaltestellen im Bereich des Plangebietes [13]

Fdr den FuB- und Radverkehr ist das Zentrum von Drensteinfurt etwa 1 km entfernt. Im gesamten
Gebiet sind beidseitig Gehwege vorhanden. Der Radverkehr wird entweder auf baulichen Radwegen
oder bei geringen Verkehrsbelastungen auf der Fahrbahn gefiihrt. Somit sind keine weiteren Infra-
strukturmaBnahmen notwendig.
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Fazit

Im Stiden von Drensteinfurt sollen eine Pflegeeinrichtung sowie einige Wohneinheiten entstehen. Das
Plangebiet wird im Osten durch die Bahnstrecke von Hamm nach Minster und im Westen durch die
Birener StraBe begrenzt. Uber diese erfolgt auch die ErschlieBung des Gebietes durch zwei Zufahr-
ten.

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das umliegende StraBennetz beurteilen zu
kénnen, wurden aktuelle Verkehrsdaten an drei Knotenpunkten erhoben, Prognosebelastungen ge-
schatzt, die vorhabenbezogenen Verkehre ermittelt und Leistungsféhigkeiten berechnet.

In Form einer Kurzzeitzahlung wurden die Knotenpunkte SchiitzenstraBe / Windmuihlenweg, Blrener
StraBBe / Windmuhlenweg / ViehfeldstraBe und K 21 (Konrad-Adenauer-StraB3e) / Blrener Stral3e er-
hoben. Die Verkehrszahlung zeigt, dass am héchstbelastetsten Knotenpunkt Schitzenstra3e / Wind-
muUhlenweg in der maBgebenden Nachmittagsspitzenstunde mit rund 715 Kfz/h zu rechnen ist. Im
Bestand weist die SchiitzenstraBe eine maximale durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von
rund 6.400 Kfz/24h auf. Die K 21 (Konrad-Adenauer-StraBe) weist nérdlich der Einmindung Birener
StraBe einen DTV von rund 4.100 Kfz/24h auf. Im Bereich der ErschlieBungsstraBen liegt der maxi-
male erhobene DTV mit rund 1.200 Kfz/24h auf dem WindmuUhlenweg.

Aufgrund der allgemeinen strukturellen Entwicklung in Drensteinfurt wurde von einer Steigerung des
Pkw-Verkehrs um 6 % sowie einer Steigerung des SV um 10 % ausgegangen. Zuséatzlich dazu wurde
der zu erwartende Verkehr des geplanten Wohngebietes ,Mondscheinweg*“ beriicksichtigt. Fir den
Knotenpunkt SchitzenstraBe / Windmiihlenweg bedeutet dies, dass ohne das hier zu begutachtende
Vorhaben eine Verkehrsbelastung in der Morgenspitze von etwa 700 Kfz/h und in der Nachmittags-
spitze von 798 Kfz/h zu erwarten sein wird. Am Knotenpunkt Blirener Stra3e / Windmuhlenweg / Vieh-
feldstraBBe liegt die Morgenspitze zukinftig bei 136 Kfz/h und die Nachmittagsspitze bei 128 Kfz/h. Am
Knotenpunkt K 21 (Konrad-Adenauer-Stra3e) / Birener StraBe wird eine Morgenspitze von 434 Kfz/h
und eine Nachmittagsspitze von 502 Kfz/h erwartet. Demzufolge steigt der maximale DTV der Schiit-
zenstraBe auf rund 7.300 Kfz/24h an. Die K 21 (Konrad-Adenauer-StraBBe) weilt jetzt einen DTV von
4.900 Kfz/24h auf und der Windmuhlenweg bleibt bei rund 1.200 Kfz/24h.

Durch das Vorhaben ist mit einem Neuverkehr von 126 Fahrten pro Werktag zu rechnen (64 Kfz/24h
Quellverkehr, 64 Kfz/24h Zielverkehr). Fiir die maBgebende Nachmittagsspitze ergeben sich dabei
folgende Belastungen: Quellverkehr 4 Kfz/h und Zielverkehr 4 Kfz/h. Der Neuverkehr wird entspre-
chend der vorhandenen Nachfragebeziehungen (geman Analyse-0 2021) verteilt.

Es wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen an den gezahlten Knotenpunkten sowohl fur die beste-
hende als auch fir die zukinftige Situation durchgefiihrt. Sowohl im Bestand als auch in der Prognose
kénnen die Verkehre am Knotenpunkt SchitzenstraBe / Windmuhlenweg mit der Qualitétsstufe B ab-
gewickelt werden. Alle anderen Knotenpunkte sind sowohl im Analysefall als auch in den Prognose-
fallen sehr gut bewertet — QSV A. Der aus dem Bebauungsplan resultierende Neuverkehr hat nur
einen geringen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte. Somit kénnen an allen Knoten-
punkten alle Verkehre leistungsfahig abgewickelt werden.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen auf dieser Datengrundlage keine Beden-
ken gegen das Vorhaben.

Mdunster, November 2021
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Anlage 1
Verkehrserzeugung geman Ver_Bau fir die geplante Pflegeeinrichtung
— Ergebnis

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefillt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau Pflege Wohnen Pflege Besuch
GroBe der Nutzung 2.125 2.125
Einheit qm qm
BezugsgroBe Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache
Beschaftigtenverkehr
min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl | max. Kiz-Zahl
05 | 1,0
Kennwert fiir Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
je 100 gm BGF je 100 gm BGF
Anzahl Beschaftigte 11 21
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehaufigkeit 3,0 4,5
Wege der Beschéftigten 28 80
MIV-Anteil [%] 71 71
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1,0 1,0 1,0
Pkw-Fahrten/Werktag 19 55
Nutzer-/Besucherverkehr
1,00 [ 1,00 0,50 [ 1,00
Kennwert fir Nutzer/Besucher Nutzer/Besucher Nutzer/Besucher
je 100 gm BGF je 100 gm BGF
Anzahl Nutzer/Besucher 21 21 11 21
Anwesenheit [%] 92,5 92,5 92,5 92,5
Wegehaufigkeit 1,5 1,5 1,5 1,5
Wege der Nutzer/Besucher 29 29 15 29
MIV-Anteil [%] 40 90 47 47
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 10 22 6 11
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 10 22 6 11
Giiterverkehr
020 | 020 |
Kennwert fir Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm BGF je 100 gm BGF
Lkw-Fahrten/Werktag 4 | 4
Gesamtverkehr
Pkw- und Lkvy-Fahrten je Werktag 33 81 6 11
mit Effekten
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag
ohne Effekte 33 81 6 i
Binnenverkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag
mit Effekten 7 4 3 6
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag
ohne Effekte 7 4 3 6

Datei 20210906_HSVV_Sonstiges_Pflege

Arbeitsblatt ,Ergebnis_Bandbreite”
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Verkehrserzeugung geman Ver_Bau fir die geplante Pflegeeinrichtung

B-Plan 1.44 Birener StraBe in Drensteinfurt
— Kfz-Stundenwerte - Quellverkehr

Verkehrsuntersuchung
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Verkehrserzeugung geman Ver_Bau fir die geplante Pflegeeinrichtung

B-Plan 1.44 Birener StraBe in Drensteinfurt
— Kfz-Stundenwerte - Zielverkehr

Verkehrsuntersuchung
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Anlage 2
Verkehrserzeugung geman Ver_Bau fir die geplante Wohnnutzung
— Ergebnis

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung: Ergebnis der Abschétzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefillt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen
GroBe der Nutzung
Einheit aqm
BezugsgroBe Bruttogeschossflache

Einwohnerverkehr

min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl

Kennwert fur Einwohner gm Bruttogeschossflache
je Einwohner
Anzahl Einwohner 38 42
Wegehaufigkeit 3,2 3,2
Wege der Einwohner 122 134
Einwohnerwege auBerhalb Gebiet [%] 15 15
Wege der Einwohner im Gebiet 103 114
MIV-Anteil [%] 57 57
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 49 54
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
15 | 15
Kennwert flir Besucher Anteil des
Besucherverkehrs [%]
Wege der Besucher 18 20
MIV-Anteil [%)] 47 47
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 6 6
Beschaftigtenverkehr
Kennwert flir Beschaftigte Anteil Beschéftigte

an Einwohnern [%]

Anzahl Beschaftigte
Anwesenheit [%] 100 100
Wegehaufigkeit
Wege der Beschéftigten
MIV-Anteil [%)]
Pkw-Besetzungsgrad
Pkw-Fahrten/Werktag
Kundenverkehr durch gewerbliche Nutzung

Kennwert fiir Kunden/Besucher Wege
je Beschéftigtem

Wege der Kunden/Besucher
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad
Pkw-Fahrten/Werktag
Giiterverkehr

Kennwert fur Giterverkehr Lkw-Fahrten
je Beschéftigtem

Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung

Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 2 2
Lkw-Fahrten/Werktag 2 2
Gesamtverkehr
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag 57 62
Binnenverkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 29 31
Datei 20210906_HSVV_Wohnen Arbeitsblatt ,Ergebnis_Bandbreite*
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Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Morgenspitze Analyse-0
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Strombelastungsplan Morgenspitze
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Strombelastungsplan Abendspitze
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—
Ingenieurgesellschaft
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Strombelastungsplan Abendspitze
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—
Ingenieurgesellschaft
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Strombelastungsplan Abendspitze nts
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—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze Prognose-1

auf Basis der Zéhlung vom 31.08.2021
15:30 - 16:30 Uhr
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Signalzeitenplan |  ____LNK =
Ingenieurgesellschaft
LISA
Anlage 3
SP1 Morgens
; TU=60
Signal-
gruppe | FA | FE e 0 00 0020 30 A0 00| Belastung | Auslgrad |asV
K1 )\; 39 | 10 | 31 277 018 | A
k2 <} 18 | 31 | 13 153 036 | B
K3 A 39 | 10 | 31 251 025 | A
Ka <} 18 | 31 | 13 24 007 | B
Fi ] |18 20| 11 11 C
F2 «*| 39 7 | 28 169 B
F6 <« 39 7 | 28 169
F3 ]| 18|20 | 11 6 C
F4 «7| 39 8 | 29 28 B
F8 «7| 39 8 | 29 r} o 28
T T T T T [ e o e e o pe e e
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Morgenspitze Prognose-1 || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Schiitzenstralte / Windmiihlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




g ir:g-e;;rg_eseTlschaft
T LISA
_ Anlage 3
MIV - SP1 Morgens (TU=60) - Morgenspitze Analyse-0 g
tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SGR) 1) | 151 | 151 | 1) | tkezrha | ikfz/un | s/ | tkezrmg | iiearm | itaron | it | ke | kg | gm) [wmi] 1 | X | g | g | Bemeend
2 j K3 | 31| 32| 29 (0533 1 0,017 | 1,800 | 2000 1 0,001| 0,012( 0,197 | 1,182 - 0,002| 13,684 A
1
1 /g' K3 | 31| 32| 29(0533] 215 3,583 | 1,831 | 1966 17 10,153 2,109 4,565 | 27,965 - 0213]| 8502 | A
2 1 4-1* K4 | 13| 14| 47 | 0233 23 0,383 | 1,917 | 1878 6 0,041 0,360| 1,375 | 8,869 - 0,069(20,964| B
1 45’ K1] 31| 32| 29 (0533| 168 2,800 | 1,873 | 1922 17 10,112 1,561 3,674 | 22,882 - 0166 7,724 | A
3
2 r K1] 31 32| 290533 85 1417 | 1,863 | 1932 10 | 0,093 1,120| 2,910 | 18,071 - 0,143 15633 A
4 1 <-T-> K2 | 13| 14 | 47 | 0233 141 2,350 | 1,829 | 1969 7 0,291 2,281 4,835 | 29,010 - 033522453 B
Knotenpunktssummen: 633 4023
Gewichtete Mittelwerte: 0,213] 12,822
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP1 Morgens (TU=60)
Zuf| Querung | SGR Typ Progressiv f51) W nsel | €52 ] W2 Insel | twmax QSV| Bemerkung
[s] [s] | [sl [s] [s]
1 | Furt1 F3 Einzelne Furt - 49 49,000
2 |Furt2 Furt1|F4 [ Geteilte Furt - 31| 0,000 [ 31| 0,000 | 31,000
3 | Furt1 F1 | Einzelne Furt - 49 49,000
4 |Furt2, Furt1|F2 | Geteilte Furt - 32 | 0,000 | 32 | 0,000 | 32000
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener StralBe
Knotenpunkt | Schitzenstralle / Windmuihlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SP1 Morgens (TU=60) - Morgenspitze Prognose-0

Anlage 3

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SGR) 1) | 151 | 151 | 1) | tkezrha | ikfz/un | s/ | tkezrmg | iiearm | itaron | it | ke | kg | gm) [wmi] 1 | X | g | g | Bemeend
2 J K3 | 31| 32| 29 (0533 1 0,017 | 1,800 | 2000 634 1 0,001| 0,012( 0,197 | 1,182 - 0,002| 14,010 A
1
1 /g' K3 | 31| 32| 29(0533] 249 | 4150 | 1,832 | 1965 | 1011 17 10,185 2,490| 5,159 | 31,604 - 0246| 8739 | A
2 1 4-1* K4 | 13| 14| 47 | 0233 24 0,400 | 1,912 | 1883 331 6 0,044| 0,378| 1,418 | 9,112 - 0,073( 21,113 B
1 45’ K1] 31| 32| 29 (0533| 186 3,100 | 1,872 | 1924 | 1015 17 | 0,126 1,746| 3,981 | 24,794 - 0,183 7,845 A
3
2 r K1] 31| 32| 290533 90 1,500 | 1,859 | 1937 568 9 0,105| 1,217 3,083 | 19,108 - 0,158 16,388 A
4 1 <-T-> K2 | 13| 14 | 47 [ 0,233| 150 2,500 | 1,800 | 2000 426 7 0,315| 2,442 5,085 | 30,510 - 0,352 22,749 B
Knotenpunktssummen: 700 3985
Gewichtete Mittelwerte: 0,234| 12,919
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP1 Morgens (TU=60)
Zuf | Querun SGR Typ Progressiv 51 ] twiinsel| 152 | tw2nsel | twmax QSV| Bemerkung
9 Y s s |5 15 | 1
1 | Furt1 F3 Einzelne Furt - 49 49,000f C
2 |Furt2 Furt1|F4 [ Geteilte Furt - 31| 0000 [ 31| 0000 |31,000( B
3 | Furt1 F1 | Einzelne Furt - 49 49,000| C
4 |Furt2, Furt1|F2 | Geteilte Furt - 32 | 0,000 | 32 | 0,000 |32000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener StralBe
Knotenpunkt | Schitzenstralle / Windmuihlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SP1 Morgens (TU=60) - Morgenspitze Prognose-1

Anlage 3

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SGR) 1) | 151 | 151 | 1) | tkezrha | ikfz/un | s/ | tkezrmg | iiearm | itaron | it | ke | kg | gm) [wmi] 1 | X | g | g | Bemeend
2 J K3 | 31| 32| 29 (0533 1 0,017 | 1,800 | 2000 634 1 0,001| 0,012( 0,197 | 1,182 - 0,002| 14,010 A
1
1 /g' K3 | 31| 32| 29(0533| 250 | 4167 | 1,832 | 1965 | 1010 17 0,187 2,508| 5,186 | 31,769 - 0248| 87838 | A
2 1 4-1* K4 | 13| 14| 47 | 0233 24 0,400 | 1,912 | 1883 330 6 0,044| 0,378| 1,418 | 9,112 - 0,073| 21,163| B
1 45’ K1] 31| 32| 29 (0533| 186 3,100 | 1,872 | 1924 | 1015 17 | 0,126 1,746| 3,981 | 24,794 - 0,183 7,845 A
3
2 r K1] 31| 32290533 91 1,517 | 1,859 | 1937 567 9 0,107 1,232 3,109 | 19,270 - 0,160( 16412 A
4 1 <-T-> K2 | 13| 14 | 47 [ 0,233| 153 2,550 | 1,800 | 2000 426 7 0,325| 2,498 5171 | 31,026 - 0,359 22,866 B
Knotenpunktssummen: 705 3982
Gewichtete Mittelwerte: 0,237 13,007
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP1 Morgens (TU=60)
Zuf | Querun SGR Typ Progressiv 51 ] twiinsel| 152 | tw2nsel | twmax QSV| Bemerkung
J Y ] 6 (] 15| 0
1 | Furt1 F3 Einzelne Furt - 49 49,000f C
2 |Furt2 Furt1|F4 [ Geteilte Furt - 31| 0000 [ 31| 0000 |31,000( B
3 | Furt1 F1 | Einzelne Furt - 49 49,000| C
4 |Furt2, Furt1|F2 | Geteilte Furt - 32 | 0,000 | 32 | 0,000 |32000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener StralBe
Knotenpunkt | Schitzenstralle / Windmuihlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan |  ____LNK =
Ingenieurgesellschaft
LISA
Anlage 3
SP3 Nachmittag
; TU=60

Signal-
gruppe | FA | FE e 0 00 0020 30 A0 00| Belastung | Auslgrad |asV
K1 | 39 | 10 | 31 365 028 | A
k2 <} 18 | 31 | 13 116 027 | B
K3 A 39 | 10 | 31 256 024 | A
Ka <} 18 | 31 | 13 68 018 | B
Fi ] |18 20| 11 4 C
F2 «*| 39 7 | 28 25 B
F6 <« 39 7 28 25
F3 ]| 18|20 | 11 6 C
F4 «7| 39 8 | 29 11 B
F8 «7| 39 8 | 29 r} o 11

T T T T T [ e o e e o pe e e
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Abendspitze Prognose-1 || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Schiitzenstralte / Windmiihlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SP3 Nachmittag (TU=60) - Abendspitze Analyse-0

Anlage 3

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SGR) 1) | 151 | 151 | 1) | tkezrha | ikfz/un | s/ | tkezrmg | iiearm | itaron | it | ke | kg | gm) [wmi] 1 | X | g | g | Bemeend
2 J K3 | 31| 32| 29 (0533 2 0,033 | 1,800 | 2000 588 10 | 0,002 0,026| 0,299 | 1,794 - 0,003| 14,978 A
1
1 /g' K3 | 31| 32| 29 (0533| 224 3,733 | 1,812 | 1987 | 1051 18 | 0,153 2,135| 4,606 | 27,857 - 0213 8024 | A
2 1 4-1* K4 | 13| 14| 47 | 0233 64 1,067 | 1,841 [ 1955 373 6 0,117| 1,009| 2,708 | 16,719 - 0,172 21,430 B
1 45’ K1| 31| 32| 29(0533| 242 | 4033 | 1,840 | 1957 | 1031 17 | 0,174 2,351| 4,944 | 30,435 - 0235( 8269 | A
3
2 r K1] 31 32| 290533 74 1,233 | 1,800 | 2000 604 10 | 0,078( 0,972| 2,639 | 15,834 - 0,123 15645 A
4 1 <-T-> K2 | 13| 14 | 47 [ 0,233| 107 1,783 | 1,825 | 1973 425 7 0,191 1,671| 3,857 | 23,674 - 0252 21,164 B
Knotenpunktssummen: 713 4072
Gewichtete Mittelwerte: 0,213 12,093
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP3 Nachmittag (TU=60)
Zuf | Querun SGR Typ Progressiv 51 ] twiinsel| 152 | tw2nsel | twmax QSV| Bemerkung
9 Y s s |5 15 | 1
1 | Furt1 F3 Einzelne Furt - 49 49,000f C
2 |Furt2 Furt1|F4 [ Geteilte Furt - 31| 0000 [ 31| 0000 |31,000( B
3 | Furt1 F1 | Einzelne Furt - 49 49,000| C
4 |Furt2, Furt1|F2 | Geteilte Furt - 32 | 0,000 | 32 | 0,000 |32000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener StralBe
Knotenpunkt | Schitzenstralle / Windmuihlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
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g ir:g-e;;rg_eseTlschaft
T LISA
: : Anlage 3
MIV - SP3 Nachmittag (TU=60) - Abendspitze Prognose-0 g
tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SGR) 1) | 151 | 151 | 1) | tkezrha | ikfz/un | s/ | tkezrmg | iiearm | itaron | it | ke | kg | gm) [wmi] 1 | X | g | g | Bemeend
2 j K3 | 31| 32| 29 (0533 2 0,033 | 1,800 | 2000 554 9 0,002| 0,026( 0,299 | 1,794 - 0,004| 15712 A
1
1 /g' K3 | 31| 32| 29 (0533] 253 4,217 | 1,816 | 1983 | 1048 17 10,180 2,460| 5,113 | 30,985 - 0241| 8276 | A
2 1 4-1* K4 | 13| 14| 47 | 0233 68 1,133 | 1,840 [ 1957 372 6 0,126 1,077 2,832 | 17,468 - 0,183 21,611 B
1 45’ K1] 31| 32| 29(0533| 284 | 4733 | 1,839 | 1958 | 1032 17 10,217 2,835| 5,683 | 34,950 - 0,275 8606 | A
3
2 r K1] 31| 32| 290533 78 1,300 | 1,800 | 2000 580 10 | 0,086 1,046| 2,776 | 16,656 - 0,134 16,268 A
4 1 <-T-> K2 | 13| 14| 47 [ 0233| 114 1,900 | 1,812 | 1987 428 7 0,206 | 1,788 4,049 | 24,294 - 0,266 21,341 B
Knotenpunktssummen: 799 4014
Gewichtete Mittelwerte: 0,241 12,191
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP3 Nachmittag (TU=60)
Zuf Querung SGR Typ Progressiv 57|t insel | £52 | T2, Insel | twmax QSV| Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
1 | Furt1 F3 Einzelne Furt - 49 49,000f C
2 |Furt2 Furt1|F4 [ Geteilte Furt - 31| 0000 [ 31| 0000 |31,000( B
3 | Furt1 F1 | Einzelne Furt - 49 49,000| C
4 |Furt2, Furt1|F2 | Geteilte Furt - 32 | 0,000 | 32 | 0,000 |32000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Schitzenstralle / Windmuhlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
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g ingenieurgesellschaft
T LISA
: : Anlage 3
MIV - SP3 Nachmittag (TU=60) - Abendspitze Prognose-1 g
tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SGR) 1) | 151 | 151 | 1) | tkezrha | ikfz/un | s/ | tkezrmg | iiearm | itaron | it | ke | kg | gm) [wmi] 1 | X | g | g | Bemeend
2 j K3 | 31| 32| 29 (0533 2 0,033 | 1,800 | 2000 554 9 0,002| 0,026( 0,299 | 1,794 - 0,004| 15712 A
1
1 /g' K3 | 31| 32| 29(0533| 254 | 4233 | 1,816 | 1983 | 1048 17 10,181 2,472| 5,131 | 31,094 - 0242]| 8285 | A
2 1 4-1* K4 | 13| 14| 47 | 0233 68 1,133 | 1,840 [ 1957 370 6 0,127| 1,079| 2,836 | 17,492 - 0,184 21,679| B
1 45’ K1] 31| 32| 29(0533| 284 | 4733 | 1,839 | 1958 | 1032 17 10,217 2,835| 5,683 | 34,950 - 0,275 8606 | A
3
2 r K1] 31| 32| 290533 81 1,350 | 1,800 | 2000 579 10 | 0,091 1,090| 2,856 | 17,136 - 0,140( 16,329 A
4 1 <-T-> K2 | 13| 14 | 47 [ 0233| 116 1,933 | 1,812 | 1986 428 7 0,212 1,822 4,105 | 24,901 - 0,271 21,369 B
Knotenpunktssummen: 805 4011
Gewichtete Mittelwerte: 0,242 | 12,243
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP3 Nachmittag (TU=60)
Zuf| Querung | SGR Typ Progressiv f51) W nsel | €52 ] W2 Insel | twmax QSV| Bemerkung
[s] [s] | [sl [s] [s]
1 | Furt1 F3 Einzelne Furt - 49 49,000f C
2 |Furt2 Furt1|F4 [ Geteilte Furt - 31| 0000 [ 31| 0000 |31,000( B
3 | Furt1 F1 | Einzelne Furt - 49 49,000| C
4 |Furt2, Furt1|F2 | Geteilte Furt - 32 | 0,000 | 32 | 0,000 |32000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Schitzenstralle / Windmuhlenweg
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze Analyse-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
07:00 - 08:00 Uhr
von\nach| 1|2 |3 |4 Windmiih
indmuhlenweg
1 4512 | 1 (Arm 2)
2 23 6|6
3 5115 235 %82
4 3|22
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Knotenpunkt | Blrener Stralle / Windmuihlenweg / Viehfeldstralle
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 05.10.2021
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Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Morgenspitze Prognose-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
07:00 - 08:00 Uhr
von\nach| 1 2|3 |4 Windmiih
indmuhlenweg
1 48|12 | 1 (Arm 2)
2 24 6|6
3 5116 Y36 287
4 3|23
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Strombelastungsplan Morgenspitze

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze Prognose-1 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
07:00 - 08:00 Uhr
von\nach| 1|2 |3 |4 Windmiih
indmuhlenweg
1 48| 3 | 1 (Arm 2)
2 24 8|6
3 6 19 38 290
4 3|23
10
20
40
Birener StraRRe Birener Strafte
(Arm 1) (Arm 3)
& 19 Q
W 6 mW
o =g m <
W 3w
OO WN
w
(] |
27 X126
Viehfeldstralle
(Arm 4)
Projekt VU B-Plan 1.44 Biirener StralBe
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Strombelastungsplan Abendspitze

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Abendspitze Analyse-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
15:30 - 16:30 Uhr
von\nach| 1|2 |3 |4 Windmiih
indmuhlenweg
1 3533 (Arm 2)
2 34 15|11
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4 10
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Strombelastungsplan Abendspitze

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Abendspitze Prognose-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
15:30 - 16:30 Uhr
von\nach| 1 2|3 |4 Windmiih
indmuhlenweg
1 37133 (Arm 2)
2 36 1612
3 218 264 %56
4 11 YN
IR S
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Strombelastungsplan Abendspitze

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze Prognose-1
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021

15:30 - 16:30 Uhr

Anlage 3

von\nach| 1|2 |3 |4 Windmiih
indmuhlenweg
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Birener StraBe / Windmihlenweg / ViehfeldstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) 4 o Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Windmahlenweg
Belastung : Morgenspitze Analyse-0
~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ‘*’
1 Al
1 A <<> Vorfahrtsstral3e 2 o) ﬁHN o)
3 E . JH Hl : © = E
10 g_lT©ll ., zl—3_ g
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 3 - 3
12 v
7 4
3 C <<> VorfahrtsstraBBe 8
9 T
: ViehfeldstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] F;\; Qsv
1-2 1 45,0 45,0 1.257,0 1.257,01 0,036| 1.212,0( 3,0] A
1 A 1-3 2 2,0 2,0 1.800,0 1.800,0| 0,001| 1.798,0( 20| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1.599,0( 23] A
4 -1 4 3,0 3,0 934,5 9345 | 0,003| 9315 [39] A
4 B 4-2 5 22,0 23,0 957,0 916,0 | 0,024| 894,0 [ 40| A
4-3 6 0,0 0,0 1.196,5 1.087,5( 0,000 1.087,5| 0,0 A
3-4 7 0,0 0,0 1.281,5 1.165,0( 0,000 1.165,0| 0,0 A
3 C 3-1 8 50 50 1.800,0 1.800,0( 0,003 1.795,0| 20| A
3-2 9 15,0 15,0 1.600,0 1.600,0( 0,009 1.585,0| 23| A
2-3 10 6,0 6,0 947,5 947,5 |1 0,006| 9415 [ 38| A
2 D 2—-4 11 6,0 6,5 966,0 892,0 | 0,007| 8860 [41| A
2 -1 12 23,0 24,0 1.182,0 1.133,5] 0,020| 1.110,5[ 3,2| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 48,0 48,0 1.333,5 1.333,5( 0,036 1.2855]| 28| A
4 B - 4+5+6 25,0 26,0 963,0 926,0 | 0,027 901,0 [40| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 35,0 36,5 1.106,0 1.060,5( 0,033 1.025,5| 3,5 A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Blrener Stralle / Windmuihlenweg / Viehfeldstralle
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Birener StraBe / Windmihlenweg / ViehfeldstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) 4 o Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Windmahlenweg
Belastung : Morgenspitze Prognose-0
~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ‘*’
1 Al
1 A <<> Vorfahrtsstral3e 2 o) ﬁHN o)
3 E . JH Hl : © = E
10 g_lT©ll ., zl—3_ g
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 3 - 3
12 v
7 4
3 C <<> VorfahrtsstraBBe 8
9 T
: ViehfeldstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] F;\; Qsv
1-2 1 48,0 48,0 1.255,5 | 1.2555]| 0,038] 1.207,5| 3,0 A
1 A 1-3 2 2,0 2,0 1.800,0 1.800,0| 0,001| 1.798,0( 20| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1.599,0( 23] A
4 -1 4 3,0 3,0 927,0 927,0 | 0,003| 9240 [ 39| A
4 B 4-2 5 23,0 24,0 949,5 910,5 | 0,025| 8875 [41]| A
4-3 6 0,0 0,0 1.196,5 1.087,5( 0,000 1.087,5| 0,0 A
3-4 7 0,0 0,0 1.281,5 1.165,0( 0,000 1.165,0| 0,0 A
3 C 3-1 8 50 50 1.800,0 1.800,0( 0,003 1.795,0| 20| A
3-2 9 16,0 16,0 1.600,0 1.600,0( 0,010 1.584,0| 23| A
2-3 10 6,0 6,0 939,0 939,0 | 0,006 9330 [ 39| A
2 D 2—-4 11 6,0 6,5 959,0 8855 | 0,007 8795 [41]| A
2 -1 12 24,0 25,0 1.181,0 1.133,5] 0,021| 1.109,5( 3,2| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 51,0 51,0 1.342,0 1.342,0( 0,038 1.291,0| 28| A
4 B - 4+5+6 26,0 27,0 964,5 929,0 | 0,028 903,0 40| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 36,0 37,5 1.103,0 1.058,5( 0,034 1.022,5| 3,5 A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Blrener Stralle / Windmuihlenweg / Viehfeldstralle
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 06.10.2021
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Birener StraBe / Windmihlenweg / ViehfeldstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) 4 o Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Windmahlenweg
Belastung : Morgenspitze Prognose-1
~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ‘*’
1 Al
1 A <<> VorfahrtsstralBe 2 o) ﬁHN o)
3 E . JH Hl : © = E
10 g_lT©ll ., zl—3_ g
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 3 - 3
12 v
7 4
3 C <<> VorfahrtsstraBBe 8
9 T
: ViehfeldstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] F;\; Qsv
1-2 1 48,0 48,0 1.249,5 1.249,5| 0,038| 1.201,5[ 3,0] A
1 A 1-3 2 3,0 3,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,002| 1.797,0| 20| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1.599,0( 23] A
4 -1 4 3,0 3,0 923,0 923,0 [ 0,003 9200 | 39| A
4 B 42 5 23,0 24,0 943,0 904,0 | 0,025| 8810 41| A
4-3 6 0,0 0,0 1.195,0 1.086,5( 0,000 1.086,5| 0,0 A
3-4 7 0,0 0,0 1.280,0 1.163,5( 0,000 1.163,5| 0,0 A
3 C 3-1 8 6,0 6,0 1.800,0 1.800,0( 0,003 1.794,0| 20| A
3-2 9 19,0 19,0 1.600,0 1.600,0| 0,012 1.581,0| 23| A
2—-3 10 8,0 8,0 935,0 9350 | 0,009| 9270 [ 39| A
2 D 2—-4 11 6,0 6,5 955,0 882,0 | 0,007| 876,0 41| A
2 -1 12 24,0 25,0 1.177,5 1.130,0] 0,021| 1.106,0| 3,3| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 52,0 52,0 1.368,5 1.368,5( 0,038 1.316,5| 27| A
4 B - 4+5+6 26,0 27,0 964,5 929,0 | 0,028| 903,0 40| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 38,0 39,5 1.067,5 1.027,5]| 0,037| 989,5 [ 36| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Stralle
Knotenpunkt | Blrener Stralle / Windmuihlenweg / Viehfeldstralle
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 06.10.2021
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Birener StraBe / Windmihlenweg / ViehfeldstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) 4 o Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Windmahlenweg
Belastung : Abendspitze Analyse-0
~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ‘*’
1 Al
1 A <<> VorfahrtsstralBe 2 o) ﬁHN o)
3 E . JH Hl : © = E
10 g_lT©ll ., zl—3_ g
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 3 - 3
12 v
7 4
3 C <<> VorfahrtsstraBBe 8
9 T
: ViehfeldstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] F;\; Qsv
1-2 1 350 35,0 1.271,0 1.271,01 0,028| 1.236,0( 29| A
1 A 1-3 2 3,0 3,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,002| 1.797,0| 20| A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0| 0,002| 1.597,0( 23] A
4 -1 4 0,0 0,0 929,0 8445 | 0,000 8445 [00| A
4 B 42 5 10,0 10,5 989,0 942,0 1 0,011| 9320 [39| A
4-3 6 0,0 0,0 1.193,5 1.085,0( 0,000 1.085,0| 0,0 A
3-4 7 0,0 0,0 1.277,0 1.161,0( 0,000 1.161,0| 0,0 A
3 C 3-1 8 2,0 2,0 1.800,0 1.800,0( 0,001 1.798,0| 20| A
3-2 9 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0( 0,005 1.592,0| 23| A
2—-3 10 15,0 15,0 1.003,5 1.003,5[ 0,015 9885 | 3,6 A
2 D 2—-4 11 11,0 11,0 993,0 993,0 | 0,011| 9820 37| A
2 -1 12 34,0 34,0 1.191,0 1.191,0] 0,029| 1.157,0 3,1| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 41,0 41,0 1.464,5 1.464,5( 0,028 1.423,5| 25| A
4 B - 4+5+6 10,0 10,5 954,5 909,0 | 0,011] 8990 |40 A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 60,0 60,0 1.091,0 1.091,0] 0,055| 1.031,0( 3,5| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Stralle
Knotenpunkt | Blrener Stralle / Windmuihlenweg / Viehfeldstralle
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 06.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Birener StraBe / Windmihlenweg / ViehfeldstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) 4 o Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Windmahlenweg
Belastung : Abendspitze Prognose-0
~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ‘*’
1 Al
1 A <<> VorfahrtsstralBe 2 o) ﬁHN o)
3 E . JH Hl : © = E
10 g_lT©ll ., zl—3_ g
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 3 - 3
12 v
7 4
3 C <<> Vorfahrtsstrale 8
9 T
: ViehfeldstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] F;\; Qsv
1-2 1 37,0 37,0 1.271,0 1.271,0]1 0,029| 1.2340( 29| A
1 A 1-3 2 3,0 3,0 1.800,0 1.800,0| 0,002| 1.797,0 20| A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0| 0,002| 1.597,0( 23| A
4 -1 4 0,0 0,0 920,0 836,5 | 0,000 8365 [00] A
4 B 42 5 11,0 11,5 985,5 943,0 [ 0,012 9320 | 39| A
4-3 6 0,0 0,0 1.193,5 1.085,0( 0,000 1.085,0| 0,0 A
3-4 7 0,0 0,0 1.277,0 1.161,0( 0,000 1.161,0| 0,0 A
3 C 3-1 8 2,0 2,0 1.800,0 1.800,0( 0,001 1.798,0| 20| A
3-2 9 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0( 0,005 1.592,0| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 997,5 997,5 | 0,016| 9815 [3,7] A
2 D 2—-4 11 12,0 12,0 989,0 989,0 | 0,012 9770 [3,7] A
2 -1 12 36,0 36,0 1.191,0 1.191,0] 0,030| 1.155,0 3,1| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 43,0 43,0 1.483,0 1.483,0( 0,029 1.440,0| 25| A
4 B - 4+5+6 11,0 11,5 958,5 917,0 | 0,012] 906,0 |40 A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 64,0 64,0 1.103,5 1.103,5] 0,058| 1.039,5[ 3,5| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Blrener Stralle / Windmuihlenweg / Viehfeldstralle
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 06.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Birener StraBe / Windmihlenweg / ViehfeldstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) 4 o Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Windmahlenweg
Belastung : Abendspitze Prognose-1
~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ‘*’
1 Al
1 A <<> VorfahrtsstralBe 2 o) ﬁHN o)
3 E . JH Hl : © = E
10 g_lT©ll ., zl—3_ g
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 3 - 3
12 v
7 4
3 C <<> Vorfahrtsstrale 8
9 T
: ViehfeldstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] F;\; Qsv
1-2 1 37,0 37,0 1.264,0 1.264,01 0,029| 1.227,0( 29| A
1 A 1-3 2 4,0 4,0 1.800,0 1.800,0| 0,002| 1.796,0( 20| A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0| 0,002| 1.597,0( 23| A
4 -1 4 0,0 0,0 915,0 832,0 | 0,000 8320 [00| A
4 B 42 5 11,0 11,5 977,5 9355 [ 0,012 9245 | 39| A
4-3 6 0,0 0,0 1.192,0 1.083,5( 0,000 1.083,5| 0,0 A
3-4 7 0,0 0,0 1.275,5 1.159,5( 0,000 1.159,5| 0,0 A
3 C 3-1 8 3,0 3,0 1.800,0 1.800,0( 0,002 1.797,0| 20| A
3-2 9 12,0 12,0 1.600,0 1.600,0( 0,008 1.588,0| 23| A
2-3 10 20,0 20,0 992,0 992,0 | 0,020 9720 [3,7] A
2 D 2—-4 11 12,0 12,0 983,0 983,0 | 0,012 9710 [3,7] A
2 -1 12 36,0 36,0 1.187,0 1.187,0] 0,030| 1.151,0 3,1| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 44,0 44,0 1.517,0 1.517,0( 0,029 1.473,0| 24| A
4 B - 4+5+6 11,0 11,5 958,5 917,0 | 0,012] 906,0 |40 A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 68,0 68,0 1.097,0 1.097,0] 0,062 | 1.029,0( 3,5| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Blrener Stralle / Windmuihlenweg / Viehfeldstralle
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 06.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Morgenspitze Analyse-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
06:45 - 07:45 Uhr
von\nach| 1 | 2 | 3
1 19 (179
2 25 24 K21 (Konrad-Adenauer-StralRe) - Nord
3 |105] 16 (Arm 1)
10 2198 3130
50
100
25 2
24| W N
e Blrener StralRe
1988
™ (Arm 2)
16y
K21 (Konrad-Adenauer-Stralde) - Stid
(Arm 3)
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Straf3e) / Blrener Stralle
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 05.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

—
Ingenieurgesellschaft

LISA
Morgenspitze Prognose-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
06:45 -07:45 Uhr
von\nach| 1 2|3
1 20 |222
2 27 26 K21 (Konrad-Adenauer-StralRe) - Nord
3 [123[ 17 (Arm 1)
20 %242 5150
100 Wy gy
200 N o ﬁ
AN AN «—
27 3
6@ N
2088 ~ Birener Stralte
™ (Arm 2)
17
[\) — _\
N N
NS
Wy ﬂ
¥ 248 2140
K21 (Konrad-Adenauer-Stralde) - Stid
(Arm 3)
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Straf3e) / Birener Stral’e
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

—
Ingenieurgesellschaft

LISA
Morgenspitze Prognose-1 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
06:45 -07:45 Uhr
von\nach| 1 2|3
1 211|222
2 27 26 K21 (Konrad-Adenauer-StralRe) - Nord
3 [123[ 17 (Arm 1)
20 %243 5150
100 Wy gy
200 N &~
NN -~
27 3
26 W .
Birener Stralte
218
™ (Arm 2)
17
¥ 248 2140
K21 (Konrad-Adenauer-Stralde) - Stid
(Arm 3)
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Straf3e) / Birener Stral’e
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze Analyse-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
16:00 - 17:00 Uhr
von\nach 2|3
1 26 (139
2 30 21 K21 (Konrad-Adenauer-StralRe) - Nord
3 |175] 22 (Arm 1)
10 > 165 X205
50
100
30 5
= 260 @ I?O:Jrenzer Strale
2 (Arm 2)
K21 (Konrad-Adenauer-Stralde) - Stid
(Arm 3)
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Straf3e) / Birener Stral’e
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 05.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Abendspitze Prognose-0 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021

16:00 - 17:00 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3
1 28 |170
2 32 22 K21 (Konrad-Adenauer-StralRe) - Nord
3 |226] 23 (Arm 1)
20 > 198 X258
100 Wy gy
200 Ro & o
~N N ®
\ 32 3
— 2@ .
-~ 289 — Blrener StralRe
23 wa> (Arm 2)
2192 ¥ 249
K21 (Konrad-Adenauer-Stralde) - Stid
(Arm 3)
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Stralle
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Straf3e) / Birener Stral’e
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan Abendspitze

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze Prognose-1 Anlage 3
auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021
16:00 - 17:00 Uhr
von\nach| 1 | 2 | 3
1 28 [170
2 32 23 K21 (Konrad-Adenauer-StralRe) - Nord
3 |226] 24 (Arm 1)
20 > 198 Z 258
100
200
32 8
23| N
28 & I?O:Jrenzer Stralle
24 (Arm 2)
2193 %250
K21 (Konrad-Adenauer-Stralde) - Stid
(Arm 3)
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Stralle
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Straf3e) / Birener Stral’e
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 K21 (Konrad-Adenauer-Strate) / Birener Srabe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) b Kt (konrad-Adenauer-sat) - Nord An|age 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I
Belastung : Morgenspitze Analyse-0 |
i
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £
=,
1 C VorfahrtsstraBe 5 He @
4 F
2 B v Vorfahrt gewahren! . o
2 K21 (Konrad-Adenauer-StraBe) - Siid
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/riEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] P:i Qsv
3 A 3-1 2 105,0 120,5 1.800,0 1.568,0( 0,067 1.463,0| 25 A
3-2 3 16,0 17,0 1.600,0 1.505,0( 0,011 1.489,0| 24| A
2 5 2-3 4 24,0 25,5 718,0 6755 [ 0,036( 6515 | 55| A
2-1 6 25,0 26,5 1.045,0 986,0 | 0,025 961,0 | 3,7 A
1 c 1-2 7 19,0 24,5 1.120,0 869,0 | 0,022| 850,0 [ 42| A
1-3 8 179,0 189,5 1.800,0 1.699,5| 0,105| 1.520,5( 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 49,0 52,0 852,5 803,5 | 0,061| 7545 [48| A
1 C - 7+8 198,0 214,0 1.800,0 1.665,0( 0,119 1.467,0| 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Stralle) / Birener Strale
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 06.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 K21 (Konrad-Adenauer-Strate) / Birener Srabe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) b Kt (konrad-Adenauer-sat) - Nord An|age 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I
Belastung : Morgenspitze Prognose-0 |
i
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £
=,
1 C VorfahrtsstraBe 5 He @
4 F
2 B v Vorfahrt gewahren! . o
2 K21 (Konrad-Adenauer-StraBe) - Siid
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/riEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] P:i Qsv
3 A 3-1 2 123,0 141,0 1.800,0 1.570,5( 0,078 1.447,5| 25| A
3-2 3 17,0 18,0 1.600,0 1.511,0( 0,011 1.494,0| 24| A
2 5 2-3 4 26,0 27,5 657,5 621,5 [ 0,042 5955 | 60| A
2-1 6 27,0 28,5 1.022,0 968,0 | 0,028 941,0 | 3,8] A
1 c 1-2 7 20,0 26,5 1.096,0 827,0 | 0,024| 807,0 [45| A
1-3 8 222,0 234,0 1.800,0 1.708,0| 0,130| 1.486,0( 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 53,0 56,0 800,0 757,0 |1 0,070 7040 (51| A
1 C - 7+8 242,0 260,5 1.800,0 1.673,0( 0,145 1.431,0| 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Stralle) / Birener Strale
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 K21 (Konrad-Adenauer-Strate) / Birener Srabe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) b Kt (konrad-Adenauer-sat) - Nord An|age 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I
Belastung : Morgenspitze Prognose-1 |
i
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £
=,
1 C VorfahrtsstraBe 5 He @
4 F
2 B v Vorfahrt gewahren! . o
2 K21 (Konrad-Adenauer-StraBe) - Siid
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/riEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] P:i Qsv
3 A 3-1 2 123,0 141,0 1.800,0 1.570,5( 0,078 1.447,5| 25| A
3-2 3 17,0 18,0 1.600,0 1.511,0( 0,011 1.494,0| 24| A
2 5 2-3 4 26,0 27,5 656,0 620,0 [ 0,042 5940 | 61| A
2-1 6 27,0 28,5 1.022,0 968,0 | 0,028 941,0 | 3,8] A
1 c 1-2 7 21,0 27,5 1.096,0 836,5 | 0,025| 8155 (44| A
1-3 8 222,0 234,0 1.800,0 1.708,0| 0,130| 1.486,0( 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 53,0 56,0 800,0 757,0 |1 0,070 7040 (51| A
1 C - 7+8 243,0 261,5 1.800,0 1.673,0( 0,145 1.430,0| 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Stralle) / Birener Strale
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 K21 (Konrad-Adenauer-Strate) / Birener Srabe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) b Kt (konrad-Adenauer-sat) - Nord An|age 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I
Belastung : Abendspitze Analyse-0 |
i
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £
=,
1 C VorfahrtsstraBe 5 He @
4 F
2 B v Vorfahrt gewahren! . o
2 K21 (Konrad-Adenauer-StraBe) - Siid
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/riEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] P:i Qsv
3 A 3-1 2 175,0 182,5 1.800,0 1.726,0( 0,101 1.551,0] 23| A
3-2 3 22,0 22,5 1.600,0 1.564,0( 0,014 1.542,01 23| A
2 5 2-3 4 21,0 21,0 676,5 676,5 | 0,031 6555 | 55| A
2-1 6 30,0 30,0 956,0 956,0 [ 0,031 9260 | 39| A
1 c 1-2 7 26,0 28,0 1.027,5 954,0 [ 0,027 9280 | 39| A
1-3 8 139,0 152,5 1.800,0 1.641,0( 0,085 1.502,0| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 51,0 51,0 822,5 8225 10,062 7715 [47| A
1 C - 7+8 165,0 180,5 1.800,0 1.645,5( 0,100 1.480,5| 24| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Stralle) / Birener Strale
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 06.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 K21 (Konrad-Adenauer-Strate) / Birener Srabe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) b Kt (konrad-Adenauer-sat) - Nord An|age 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I
Belastung : Abendspitze Prognose-0 |
i
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £
=,
1 C VorfahrtsstraBe 5 He @
4 F
2 B v Vorfahrt gewahren! . o
2 K21 (Konrad-Adenauer-StraBe) - Siid
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/riEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] P:i Qsv
3 A 3-1 2 226,0 235,0 1.800,0 1.731,0( 0,131 1.505,0| 24| A
3-2 3 23,0 24,0 1.600,0 1.534,0( 0,015 1.511,0| 24| A
2 5 2-3 4 22,0 22,0 600,0 600,0 [ 0,037 5780 | 62| A
2-1 6 32,0 32,0 897,5 897,5 | 0,036| 8655 |42 A
1 c 1-2 7 28,0 30,0 968,0 904,0 [ 0,031 8760 | 41| A
1-3 8 170,0 185,5 1.800,0 1.650,0| 0,103 | 1.480,0( 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 54,0 54,0 739,5 7395 [ 0,073 6855 | 53] A
1 C - 7+8 198,0 215,5 1.800,0 1.654,5( 0,120 1.456,5| 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Stralle) / Birener Strale
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 K21 (Konrad-Adenauer-Strate) / Birener Srabe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) b Kt (konrad-Adenauer-sat) - Nord An|age 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I
Belastung : Abendspitze Prognose-1 |
i
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom £
=,
1 C VorfahrtsstraBe 5 He @
4 F
2 B v Vorfahrt gewahren! . o
2 K21 (Konrad-Adenauer-StraBe) - Siid
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/riEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] P:i Qsv
3 A 3-1 2 226,0 235,0 1.800,0 1.731,0( 0,131 1.505,0| 24| A
3-2 3 24,0 25,0 1.600,0 1.535,5[ 0,016 1.511,5| 24| A
2 5 2-3 4 23,0 23,0 599,5 599,5 | 0,038 576,5 | 62| A
2-1 6 32,0 32,0 897,0 897,0 | 0,036| 8650 |42 A
1 c 1-2 7 28,0 30,0 967,0 903,0 [ 0,031 8750 |41 A
1-3 8 170,0 185,5 1.800,0 1.650,0| 0,103 | 1.480,0( 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 55,0 55,0 743,0 743,0 | 0,074 6880 | 52| A
1 C - 7+8 198,0 215,5 1.800,0 1.654,5( 0,120 1.456,5| 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | K21 (Konrad-Adenauer-Stralle) / Birener Strale
Auftragsnr. 06210043 Variante Bestand Datum | 03.11.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze Prognose-1

auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021

Ansatz Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr

Anlage 3

von\nach| 1|2 | 3
1 28
2 4
3 21
° ( StralR
10 Birener Strake (B:rﬁnsr trafse
20 (Arm 1)
a2 S
W gg 4 21 W
= = 8 8 T
w2 W
Zufahrt Plangebiet
(Arm 2)
Projekt VU B-Plan 1.44 Biirener StralBe
Knotenpunkt | Blrener StralRe / Plangebiet
Auftragsnr. 06210043 Variante Einmiindung Plangebi | Datum | 05.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Abendspitze

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze Prognose-1

auf Basis der Zahlung vom 31.08.2021

Ansatz Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

von\nach| 1

1

2 4

3 11

(6 =N

Blrener Stralle

L(r/)Arm 1)

—_
—

Anlage 3

Blrener Stralte
(Arm 3)

—_
—

=
-1

NN

223 31

Zufahrt Plangebiet
(Arm 2)

©
!
19 =11

Projekt

VU B-Plan 1.44 Biirener StralRe

Knotenpunkt

Burener Straflde / Plangebiet

Auftragsnr.

06210043

Variante

Einmiindung Plangebi

Datum

05.10.2021

Bearbeiter

Hettmer

Abzeichnung

Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ) ]
Brener StraBe / Plangebiet
Knotenpunkt : TK1 (Einmindun
p ( 9) A Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts @ @
® & ©
Belastun : Morgenspitze Prognose-1 & 8
° P = =
g £ 3
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom a 3
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe ;
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7 Zufahrt Plangebiet
3 C <<> VorfahrtsstraBBe A
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tFzzhl | 141 | tFzvm | (s Qsv
1 A 1-3 2 8,0 9,0 1.800,0 1.636,5[ 0,005 1.628,5| 22| A
1-2 3 2,0 2,0 1.600,0 1.454,5( 0,001 1.452,5| 25| A
2 B 2-1 4 4,0 4,5 1.080,0 982,0 [ 0,004 9780 | 37| A
2-3 6 0,0 0,0 1.187,0 1.079,0( 0,000 1.079,0| 0,0 A
3 c 3-2 7 0,0 0,0 1.271,0 1.155,5( 0,000 1.155,5| 0,0 A
3-1 8 21,0 23,0 1.800,0 1.636,5( 0,013 1.615,5| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 4,0 4,5 1.125,0 1.000,0( 0,004 996,0 | 3,6 A
3 C - 7+8 21,0 23,0 1.800,0 1.644,0( 0,013 1.623,0]| 22| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Blrener StralRe / Plangebiet
Auftragsnr. 06210043 Variante Einmiindung Plangebi | Datum | 06.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ) ]
Brener StraBe / Plangebiet
Knotenpunkt : TK1 (Einmindun
p ( 9) A Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts @ @
® & ©
Belastun : Abendspitze Prognose-1 & 8
g p g g — 11— f ;I—V 3—;
g £ 3
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom a 3
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe ;
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7 Zufahrt Plangebiet
3 C <<> VorfahrtsstraBBe A
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tFzzhl | 141 | tFzvm | (s Qsv
1 A 1-3 2 19,0 21,0 1.800,0 1.636,5( 0,012 1.617,5| 22| A
1-2 3 4,0 4,5 1.600,0 1.454,5( 0,003 1.450,5| 25| A
2 B 2-1 4 4,0 4,5 1.077,0 979,0 [ 0,004 9750 | 37| A
2-3 6 0,0 0,0 1.169,5 1.063,0( 0,000 1.063,0| 0,0 A
3 c 3-2 7 0,0 0,0 1.252,5 1.138,5( 0,000 1.138,5| 0,0 A
3-1 8 11,0 12,0 1.800,0 1.636,5( 0,007 1.625,5| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 4,0 4,5 1.125,0 1.000,0( 0,004 996,0 | 3,6 A
3 C - 7+8 11,0 12,0 1.800,0 1.650,0( 0,007 1.639,0| 22| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan 1.44 Birener Strale
Knotenpunkt | Blrener StralRe / Plangebiet
Auftragsnr. 06210043 Variante Einmiindung Plangebi | Datum | 06.10.2021
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt






