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Titel: Schalltechnisches Fachgutachten zum Bebauungsplan Nr. Ro 23 in
der Ortschaft Roisdorf
Auftraggeber: -Die Brings-Gruppe-
Brings & Fried GmbH
Johann-Philipp-Reis-Stral3e 15
53332 Bornheim
Auftrag vom: 04.02.2019
Berichtsnummer: ACB 1019 - 408584 - 1479
Datum: 27.04.2020
Verfasser: Dipl. -Ing. Jan Meuleman
Kurz- Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zur Aufstellung des Bebau-
Zusammenfassung: ungsplanes Ro 23 wurde eine schalltechnische Untersuchung zu den

Verkehrsgerduschen innerhalb des Plangebiets durch die angrenzen-
den Straf3en sowie durch die Schienenstrecke durchgefiihrt. Weiterhin
wurde geprift, ob sich durch die geplante Bebauung Geréauschkonflik-
te mit der sich nordlich des Plangebiets befindenden gewerblichen
Nutzung ergeben.

Die Berechnungen der Verkehrsgerauschimmissionen zeigen, dass in
den Bereichen innerhalb des Plangebiets, die bebaut werden sollen,
im Beurteilungszeitraum nachts Gerduschimmissionen von maximal
50 dB(A) bis 53 dB(A) zu erwarten sind. Im Beurteilungszeitraum tags
liegen Gerauschimmissionen von maximal 52 dB(A) bis 55 dB(A) vor.
Folglich werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN
18005 tags eingehalten und nachts um maximal 8 dB(A) uberschrit-
ten.

Es ergeben sich maximale Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz entsprechend dem Larmpegelbereich 11l gemanr DIN 4109. Der
hoéchste berechnete maf3gebliche AuRenlarmpegel betragt 60 dB(A).

Die Ergebnisse der Gewerbegerauschimmissionen innerhalb des
Plangebiets, die auf den Betrieb der im Norden angrenzenden Gértne-
rei zuriickzufuihren sind, zeigen, dass unter Bericksichtigung der fir
den Betrieb der Géartnerei ermittelten Emissionsparameter, die Richt-
werte gemalR TA Larm eingehalten werden. Folglich ist kein Ge-
rauschkonflikt zwischen der geplanten Wohnbebauung und der ge-
werblichen Nutzung zu erwarten.

Zur Abwagung, ob die zusatzlichen Geraduschimmissionen durch den
planbedingten Mehrverkehr hinnehmbar sind aufgezeigt, dass teilwei-
se an den bericksichtigten Gebauden der Herseler Stral3e im Beurtei-
lungszeitraum nachts der Wert von 60 dB(A) im Analyse- und Progno-
sefall Uberschritten wird. Im Beurteilungszeitraum tags wird teilweise
der Wert von 70 dB(A) im Analyse-Fall geringfligig unterschritten und
im Prognosefall erstmalig Uberschritten.

Im Bereich der Koblenzer Stral3e ist stellenweise eine Erhéhung der
Gerauschimmissionen um aufgerundet 3 dB(A) zu erwarten. Eine
Annéherung an die Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ist
an diesen Wohngebauden sowohl im Analyse-Fall als auch im Prog-
nose-Fall nicht zu erwarten.

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veroffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.
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1 Aufgabenstellung

In der Ortschaft Roisdorf, nordlich der Herseler Stral3e soll auf einer ca. 4,5 ha grof3en
Flache, die derzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt wird, ein Allgemeines Wohnge-
biet (WA) entwickelt werden. Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen
soll der Bebauungsplan Nr. Ro 23 aufgestellt werden.

Im Osten grenzen landwirtschaftlich genutzte Flachen an das Plangebiet. Im Siden und
im Westen liegt an der Koblenzer Stral3e und am Fuhrweg die nachstgelegene Bebauung.
Ca. 180 m westlich befindet sich die Bahnstrecke der Deutsche Bahn AG zwischen Bonn
und Koln (Strecke 2630). Ca. 260 m sudlich verlauft die Herseler Stral3e und ca. 480 m
norddstlich befindet sich die L 281.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sollen die Gerduschimmissionen durch den Ver-
kehr auf den sich in der Umgebung befindenden Verkehrswegen (Straf3e und Schiene)
berechnet werden. Auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse sollen die schalltech-
nischen Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemaR DIN 4109 ermittelt werden.

Im Norden des Plangebiets, an der Stralle Am Maarpfad, befindet sich ein landwirtschaft-
licher Betrieb. Es sollen die Gerauschimmissionen des landwirtschaftlichen Betriebs un-
tersucht und gemald TA Larm beurteilt werden. Auf der Grundlage der Berechnungser-
gebnisse zu den Gerduschimmissionen des landwirtschaftlichen Betriebs sollen, falls er-
forderlich, Festsetzungen erarbeitet werden, mit denen Gerauschkonflikte zwischen der
geplanten Wohnbebauung und der bestehenden landwirtschaftlichen Nutzung vermieden
werden.

Hierzu wird auf Basis der zur Verfigung gestellten Planunterlagen und aus den Daten aus
dem Geodatenserver NRW zunéachst ein digitales Gelandemodell erstellt. In diesem Mo-
dell werden die fir die Immissionssituation relevanten Schallquellen unter Bericksich-
tigung ihrer akustischen Eigenschaften nachgebildet.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die hierzu durchgefuhrten
Berechnungen und Beurteilungen.
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2
2.1

Grundlagen der Beurteilung

Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

[12]
[13]

[14]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschutterungen und &hnliche Vorgange BImSchG - Bundes-
Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019
(BGBI. | S. 432) geandert worden ist

Gesetz zur Einsparung von Energie in Gebaduden EnEG — Energieeinsparungs-
gesetz vom 22. Juli 1976 in der Fassung der Bekanntmachung vom 1. September
2005 (BGBI. | S. 2684)

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
(BGBI. | S.3634), Neugefasst durch Bek. V. 3.11.2017 | 3634

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstticke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017

(BGBI. I S. 3786), Neugefasst durch Bek. V. 21.11.2017 | 3786

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BImSchV) vom 12.Juni 1990

(BGBI. I. S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014
(BGBI. | S. 2269) geandert worden ist

Verordnung Uber energiesparenden Warmeschutz und energiesparende
Anlagentechnik bei Gebauden (Energieeinsparverordnung - EnEV), vom 24. Juli
2007, zuletzt gedndert am 29. April 2009

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&rm) vom 26. August 1998
GMBI. 1998 S. 503

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforderungen, Januar 2018

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Juli 2002

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Mai 1987

DIN 1946-6, Raumlufttechnik - Teil 6: Luftung von Wohnungen; Anforderungen,
Ausfuhrung, Abnahme (VDI-LUftungsregeln), Ausgabe Oktober 1998

VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Februar 1991
RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralR3en®, Ausgabe 1990, Der
Bundesminister fir Verkehr

Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhausern und Tief-
garagen, 6., Uberarb. Aufl. 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt
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[15]

2.2

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fachzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermérkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Wiesbaden 2005

Planungsunterlagen

Folgende Unterlagen standen zur Verfigung:

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

Bebauungskonzeptentwurf zum Bebauungsplan Ro 23 in der Ortschaft Roisdorf
(MaRstab 1:500; Stand: Januar 2018)

Bebauungsplanentwurf (Vorabzug) zum Bebauungsplan Ro 23 in der Ortschaft
Roisdorf (Maf3stab 1:500; Stand: Juni 2019)

Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den umliegenden StraRen vom Stadtpla-
nungsbiro H+B Stadtplanung (Stand: April 2020)

Angaben zum Verkehrsaufkommen auf der Bahnstrecke der Deutschen Bahn
AG flr das Prognosejahr 2030 (Stand Juni 2019)

Durchfihrung eines Ortstermins am 27. Méarz 2019 bei dem landwirtschaftlichen
Betrieb am Maarpfad

Weiterhin wurden die folgenden Daten aus dem Geodatenserver NRW genutzt:

[21]

[22]

[23]

Digitales Gelandemodell (DGM1)

Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Datensatz (URI): https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DGM1

Digitales Gebaudemodell (LOD1)

Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Datensatz (URI): https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/3D-GM-LoD1

Deutsche Grundkarte (DGK5)

Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Datensatz (URI):https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DENWDGKS5


https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DGM1
https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/3D-GM-LoD1
https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DENWDGK5
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2.3 Grundlagen zur Berechnung der Gerauschimmissionen

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm ,CadnaA*®, Version 2020
MR 1 eingesetzt. Es beriicksichtigt die einschlagigen Regelwerke.

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen konform mit den einschlagigen Richtlinien und
Vorschriften. Die Digitalisierung des Untersuchungsgebietes (digitales Gelandemodell)
und der angrenzenden Bebauung erfolgt weitgehend auf der Basis der vorliegenden PIa-
ne und dem Import der Datenséatze aus dem Geodatenserver NRW. Die fur die Immis-
sionssituation relevanten Schallquellen werden unter Berlicksichtigung ihrer akustischen
Eigenschaften und Lage nachgebildet.

Die Erfassung der Gerauschemissionen der einzelnen Schallquellen ist hierbei je nach Art
der Schallquelle unterschiedlich. Das verwendete Berechnungsprogramm unterscheidet
folgende Schallquellentypen:

Punktquellen
Linienquellen sowie
senkrechte und waagerechte Flachenquellen

Die Darstellung der Schallquellen entsprechend diesen Typen héngt von den Emissions-
und Immissionsbedingungen jeder Schallquelle unter Berlcksichtigung der im Abschnitt 2
genannten Normen und Richtlinien ab.

Reflexionen an Geb&uden wurden bericksichtigt, wobei in der Regel ein Reflexionsverlust
von -1dB angenommen wird. Lediglich die Reflexionen an der Fassade, fur die der Mitte-
lungspegel bestimmt wird, bleiben unbericksichtigt (Richtlinienkonformitét). Die Ausbrei-
tungsberechnungen wurden streng richtlinienkonform nach den Richtlinien RLS-90 sowie
Schall 03 und TA Larm durchgefuhrt. Die Schallausbreitungsberechnungen liefern die
anteiligen Immissionspegel aller Schallquellen.

24 Ortliche Gegebenheiten und Planung

Das Plangebiet befindet sich im Ortsteil Roisdorf ca. 180 m westlich der Bahnstrecke
2630 der Deutschen Bahn AG zwischen Kéln und Bonn. Die Zufahrt zum Plangebiet soll
Uber die Koblenzer Strafl3e erfolgen. Im Norden grenzt das Plangebiet an einen landwirt-
schaftlichen Betrieb. Im Suden und im Westen befindet sich die ndchste Bebauung ent-
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lang der Koblenzer Straf3e und des Fuhrwegs. Geplant ist eine zweigeschossige Bauwei-
se mit einem Staffelgeschoss. In der folgenden Abbildung (Abb. 2.4.1) ist der Bebauungs-

planentwurf dargestellt. Die Lage des Plangebiets ist Abb. 2.4.2 zu enthehmen.
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3 Verkehrsgerauschsituation

3.1 Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005

Die DIN 18005 selbst enthélt eine Sammlung vereinfachter Berechnungsverfahren, die
dem Planer auch ohne vertiefende Kenntnisse die Mdglichkeit geben soll, die Gerausch-
situation rechnerisch abzuschatzen. In dem sogenannten Beiblatt 1, das jedoch nicht Teil
der Norm ist, werden ,wiinschenswerte® Zielwerte zum Larmschutz je nach Eigenarten
der jeweiligen Baugebiete aufgeflihrt. Diese Orientierungswerte haben nicht den Cha-
rakter normativ festgelegter Grenzwerte, sie sollen daher als "Orientierungshilfe" bzw. als
"grober Anhalt" herangezogen werden?.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 heif3t es:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange uberwiegen, sollte
mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen (z. B. geeignete Ge-
baudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnhahmen - ins-
besondere flir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

(.

Uberschreitungen der Orientierungswerte (...) und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes (...) sollen im Erlauterungsbericht zum Fl&-
chennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben und
gegebenenfalls in den Planen gekennzeichnet werden.

Gemall dem Bebauungsplanentwurf sollen innerhalb des Plangebietes Allgemeine
Wohngebiete (WA) ausgewiesen werden.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 werden Orientierungswerte aufgefihrt, deren Einhaltung oder
Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfllen.
Nach dem Runderlass des Ministers fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr zur
DIN 18005 [9] sollen die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [10] angegebenen Orientierungswer-
te angestrebt werden. Fur Allgemeine Wohngebiete (WA) werden die folgenden Orientie-
rungswerte genannt.

1 vergl. hierzu Oberverwaltungsgericht NRW, 7 D 48/04.NE, vom 16.12.2005
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Allgemeine Wohngebebiete (WA)

tags 55 dB(A) und
nachts 45/ 40 dB(A)

Dabei soll der niedrigere Nachtwert fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der hohere Nachtwert ist fur
die Bewertung von Verkehrsgerduschen heranzuziehen. Die Larmvorbelastung wird im
vorliegenden Fall durch den StraRen- und Schienenverkehrslarm sowie den Gewerbelarm
hervorgerufen.

3.2 StralRenverkehrsaufkommen und Emissionsparameter

Verkehrslarmimmissionen werden im Allgemeinen nach den RLS-90 (Richtlinien fir
Larmschutz an Stral3en) berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert be-
schrieben, sodass hier nur eine kurze Erlauterung erfolgt. Nach diesem Verfahren werden
zunachst Emissionspegel in Abhangigkeit des Verkehrsaufkommens und des Stral3enzu-
standes berechnet, aus denen unter Bertcksichtigung von Abschirmungen und Reflexio-
nen sowie Dampfungen auf dem Ausbreitungsweg die Immissionspegel an bestimmten
Immissionspunkten ermittelt werden.

Aus dem malf3geblichen stiindlichen Verkehrsautkommen M und dem prozentualen Lkw-
Anteil p werden die Emissionspegel Lme berechnet, die unter standardisierten Bedingun-
gen die Gerauschsituation in 25 m Abstand zu einem Fahrstreifen beschreiben. Dabei
erfolgen die Berechnungen getrennt nach Tageszeit (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht-
zeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr).

Fur die Berechnung des Emissionspegels Lme fir die Tages- und Nachtzeit wird auf den
zu untersuchenden Stral3en von den maf3gebenden stundlichen Verkehrsmengen sowie
den zugehorigen Lkw-Anteilen ausgegangen.

Die Angaben zu den Verkehrsmengen in den Beurteilungszeitraumen tags und nachts fur
die Bestandsituation und den Prognosefall wurden uns von dem am Projekt beteiligten
Planungsbiro zur Verfigung gestellt [18] (siehe Abb. 3.2.1).
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Abb. 3.2.1 Verkehrsmengen fir die Bestandssituation 2019 gemaf [18]
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Abb. 3.2.2 Verkehrsmengen flr die Prognosesituation 20130 gemaf [18]

In der folgenden Tabelle sind die Emissionspegel Lne flr die bestehende Situation (Ist-
Zustand/Analyse-Fall) und den Prognosefall in der Tages- und Nachtzeit dargestellt. Auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten werden keine Zuschlage fir Steigungen und Gefélle
sowie fur Mehrfachreflektionen vergeben. Korrekturwerte gemafR den RLS-90 werden mit
dem Wert Null berticksichtigt. Fur die Stralenoberflaiche Dsywo wurde ebenfalls ein Wert
Null far nicht geriffelte GuRasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte zum Ansatz
gebracht.

In der folgenden Tabelle sind die Emissionsparameter der Stral3enabschnitte, die im Be-
rechnungsmodell beriicksichtigt wurden, dargestellt.



Bericht-Nr.: ACB 1019 - 408584 - 1479 Seite 14 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Tabelle 3.2.1 Emissionsparameter der Straf3enabschnitte fir den Ist-Zustand/Analyse-Fall (Ist.) und den Prognosefall (Prog.)

Bezeichnung ID Kg;h K?;?h &; E/; ‘li“r:x/iﬂ inLtgg(i)
tags nachts
Herseler StralRe zwischen Bahniibergang und Raiffeisenstral’e (Prog.) | STR_01_Prog 795 111 8,9 12,6 70 66,5 59,0
Herseler Stral3e zwischen Raiffeisenstraf3e und L281 (Prog.) STR_02_Prog 861 145 14,3 36,6 70 68,3 63,8
Koblenzer Stral3e zwischen Maarpfad und Fuhrweg (Prog.) STR_03_Prog 61 5 8,2 0,0 50 53,0 37,7
Koblenzer StralRe zwischen Fuhrweg und Herseler StralRe (Prog.) STR_04_Prog 153 11 5,9 0,0 50 56,2 41,1
L281 (Prog.) STR_05 Prog. | 1154 | 154 129 | 13,6 70 69,2 60,6
Herseler StrafRe zwischen Bahnlibergang und Raiffeisenstral3e (Ist) STR_01_lIst 571 80 9,3 13,8 70 65,2 57,8
Herseler StrafRe zwischen Raiffeisenstralle und L281 (Ist) STR_02_lIst 678 111 11,7 30,6 70 66,6 62,0
Koblenzer Strafl3e zwischen Maarpfad und Fuhrweg (Ist) STR_03_lIst 23 2 13 0 50 50,2 33,7
Koblenzer Strafl3e zwischen Fuhrweg und Herseler Stral3e (Ist) STR_04_lIst 77 6 10,4 0 50 54,7 38,5
L281 (Ist) STR_05_Ist 851 113 11,4 12,4 70 67,5 59,0
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3.3 Schienenverkehrsaufkommen und Emissionsparameter

Die Verkehrslarmimmissionen von Schienenwegen werden nach der Schall 03, Aus-
gabe 2014 (Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege) berechnet. Die
Schallimmissionsberechnungen kdnnen aufgrund der Komplexitat des Berechnungsver-
fahrens nur mit der Unterstiitzung von Spezialsoftware durchgefiihrt werden. Fur das hier
verwendete Rechenprogramm CadnaA, Version 2019 der Firma DataKustik wurde vom
Hersteller die Konformit&t nach DIN 45687 erklart.

In der Schall 03 ist das Berechnungsverfahren detailliert beschrieben, so dass hier nur
eine kurze Erlauterung erfolgt. Bei der Berechnung erfolgt eine Aufteilung der Gerdusche
in Rollgerdusche, Antriebsgerausche, Aggregatgerausche, aerodynamische Gerdusche
und eine Zuordnung auf 3 Quellhéhen (H6henbereiche) in Hohe von Om, 4 m und 5m
Uber Schienenoberkante (SO).

Der Beurteilungspegel L: von Schienenwegen wird getrennt flr den Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 Uhr bis
6.00 Uhr) berechnet. Grundlage fiir die Berechnung des Beurteilungspegels sind die An-
zahl der Zuge der jeweiligen Zugart sowie die Geschwindigkeiten auf dem zu betrachten-
den Abschnitt einer Bahnstrecke. Dabei erfolgt die Berechnung spektral in Oktavbandern.

Ausgangsgrolie fur die Berechnung von Bahnstrecken nach dem Verfahren der Schall 03
ist der langenbezogene Schallleistungspegel Lwainmr.. Der Emissionspegel berechnet
sich fir jede Zugklasse i nach folgender Beziehung:

n V..
L‘\X"J‘,h.m,F?.I = A7 hmpr T Aaf,h_m_Fz +10 lg_QdB + br"h,m lgﬁdB +Z‘,(Cl f.h ,m_cczf,h.mx ) +z Kk
0 ¢

nQ.(l k

mit

aahmFz: A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bei der Be-
zugsgeschwindigkeit vo=100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2, in dB

AathmFz: Pegeldifferenz im Oktavband f in dB

no: Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

nQ.o: Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

brhm: Geschwindigkeitsfaktor

VFz: Geschwindigkeit in km/h

Vo: Bezugsgeschwindigkeit (=100 km/h)

Y(clihm+c2rnm):  Summe Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart und Fahrflache in dB

YK Summe Pegelkorrekturen fur Bricken u. Auffalligkeit von Gerauschen in dB
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Bei Verkehr von ng; Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der langenbezogene
Schallleistungspegel im Oktavband f und H6henbereich h berechnet nach:

Lyarn =101g [ Z ng,l 0 twisnmms ] dB

m,Fz

Auf der zu bericksichtigenden Strecke 2630 ist im Jahre 2030 mit dem in Tabelle 3.3.1
aufgefuhrten Zugaufkommen zu rechnen. Die Bedeutung der Kirzel fur die Fahrzeugka-
tegorien ist Tabelle 3.3.2 zu entnehmen.
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Tabelle 3.3.1 Zugaufkommen und Emissionsparameter der Strecke 2630 Abschnitt Bornheim-Roisdorf — Bornheim-Sechtem
Prognose 2030 (beide Gleise) nach Angaben der DB
Zugart Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Fahrzeu_g Anzahl Fahrzeu_g Anzahl Fahrzeu_g Anzahl
kategorie kategorie kategorie
GZ-E 24 31 100 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8
GZ-E 3 3 120 7-725 A4 1 10-Z5 30 10-718 8
ICE 7 1 160 4-V1 2
ICE 6 1 160 1 1 2-V1 7
IC-E 50 5 160 7-725 A4 1 9-75 9
RB-ET 76 8 160 5-75-A10 2
RB-VT 32 14 160 6-A6 5
198 63 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2019
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuléssigen

Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf diein der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

4. Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Guterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Zugarten:
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Tabelle 3.3.2 Zugzusammenstellungen der Strecke 2630 Abschnitt Bornheim-
Roisdorf — Bornheim-Sechtem

Fz-Kat Beschreibung

GZ-E
7-25_A4 E-Lok, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
10-Z2 Guterwagen, Achsanzahl: 4, Radséatze mit Grauguss-Klotzbremse
10-25 Guterwagen, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Verbundstoff-Klotzbremse
10-718 Guterwagen, Achsanzahl: 4, _

Aufbauten von Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse
10-715 Guterwagen, Achsanzahl: 4, _

Aufbauten von Kesselwagen mit Grauguss-Klotzbremse
RV-ET
5-Z5 A10 E-Triebzug und S-Bahn, Achsanzahl: 10, Radsatze mit Radscheibenbremsen
5-75 Al12 E-Triebzug und S-Bahn, Achsanzahl: 12, Radsétze mit Radscheibenbremsen
RV-VT
6_A8 V-Triebzug, Achsanzahl:8
ICE
4 HGV-Neigezug, Fahrzeugkategorie 4
3-211 HGV-Triebzug, Aerodynamische Gerausche — Drei-System-Version
7-Z5 A4 E-Lok, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
9-Z5 Reisezugwagen, Radséatze mit Wellenscheibenbremsen
Nz/D-E
7-Z5 A4 E-Lok, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
9-75 Reisezugwagen, Radséatze mit Wellenscheibenbremsen

Bei der zweigleisigen Strecke werden die Zugzahlen auf die Gleise gleichmalRiig verteilt.
Bei einer ungeraden Anzahl an Zigen wird die hdhere Frequentierung zur Absicherung
der Prognose auf dem der Bebauung naher liegenden Gleis berlcksichtigt.
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Tabelle 3.3.3 Emissionsparameter der Strecke 2630, Abschnitt Bornheim-Sechtem,
Eichholzweg/Bahnhofstral3e, Prognose 2030

) L Fahrbahnart
Bezeichnung Tag Nacht
dB(A) dB(A)
DB Strecke 2630 Richtung Bonn 87,5 87,7 Betonschwelle im Schotterbett
DB Strecke 2630 Richtung Kdln 87,7 88,3 Betonschwelle im Schotterbett

3.4 Berechnung und Beurteilung der Verkehrsgerauschimmissionen

Innerhalb des Plangebiets wird zur Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen von
einer freien Schallausbreitung ausgegangen. Dies bedeutet, dass die dargestellten Pegel
jeweils fur die ersten Fassaden einer moglichen Bebauung gelten, Eigenabschirmungen
der geplanten Bebauung werden somit nicht erfasst. Diese Vorgehensweise entspricht
der aktuellen Rechtsprechung fir einen Angebotsbebauungsplan und erlaubt eine pessi-
male Einschatzung der zu erwartenden Gerduschsituation sowie auch die Herleitung der
Anforderungen an den baulichen Schallschutz. Die Larmkarten in den folgenden Ab-
bildungen Abb. 3.4.2 bis Abb. 3.4.4 zeigen die Gerduschimmissionen fur die Beurteilungs-
zeitraume tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr), fur die H6-
hen 2,5 m (EG), 5,3 m (1.0G), und 8,1 m (2.0G).

Auch fir die AuRenwohnbereiche (z.B. Garten, Balkone) sind Anforderungen, wenn auch
nicht in dem MalRe wie fur Innenrdume, tagsiber zu stellen. Zur Beurteilung der Ge-
rduschimmissionen in den Auf3enbereichen (Terrassen) kann die Larmkarte in Abb. 3.4.1
herangezogen werden.

Unter Bezugnahme auf die Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts zum Flughafen
Berlin-Schonefeld (Urt. v. 16.03.2006, a. a. O., BVerwGE 125, 212 ff., Rn. 362, 368) hat
das OVG NRW in seinem Urteil vom 16.03.2008 -7 D 34/07.NE- zum zulassigen Dauer-
schallpegel fir AuRenwohnbereichsflachen ausgefihrt, dass Dauerschallpegel bis zu
62 dB(A) hinnehmbar seien, da dieser Wert die Schwelle markiere, bis zu der unzumut-
bare Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten seien.
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Abb. 3.4.1 Darstellung der Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebiets tags in Form einer Larmkarte fUr eine freie Schallausbreitung

in den AuRRenbereichen fur eine Hohe von 2,0 m
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Abb. 3.4.2 Darstellung der Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebiets tags in Form einer Larmkarte fur eine freie Schallausbreitung

in einer Hohe von 2,5 m (EG)



Bericht-Nr.: ACB 1019 - 408584 - 1479 Seite 22 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
e — — e — e e e
32359700 32359750 32359800 32359850 32359900 32359950 32360000 32360050 32360100 .
-, N - . - R : Pegelbereiche
B e o <=30 dB(A)
g 30 < . <= 35dB(A)
i":-"\m. 35< <= 40 dB(A)
3 [ 40< .. <=45dB(A)
oo [ 45< . <=50dB(A)
P [ 50< .. <=55dB(A)
% 55< <= 60 dB(A)
g v [ 60< .. <=65dB(A)
-3 = N I 65 < . <= 70 dB(A)
o N =70 dB(A)
0 "
Ty 3 A
uf o
i 4
& R i
L o o
(=] (=]
o o
-3 2 3 -
7%>Iu "'ﬁ \l, %’
) ’ M
: u |
F O j-' o 1
[Te) [Te)
-3 ", 2
o o
3 e g
", {Jmi"’ | 147 3 h “260 7 |
24 Yo ,
LT \ : N 28 Y
= VA N [ L5 Y A p2 o -
> A Y . N W A g
-3 s ‘ \O g
& 2 B AN\ Y% 3
o Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Ro 23
. o, in der Ortschaft Roisdorf
f'é ! " \ Verkehrsgerauschimmissionen
o _ TN E Rasterlarmkarte Hohe 2.5 m
e ‘ - \\ % _ v Beurteilungszeitraum nachts 22.00 bis 6.00 Uhr
N ' .
. \‘\ \\‘ //AV‘\ 1:2000 Die Brings-Gruppe
* \ S . \\< 372 v ) Fuhrweg Projekt GmbH ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
\8\ ™ ACCON Kéln GmbH
‘ - NN AN, Johann-Philipp-Reis-Strafie 15 | Rolshover Strafe 45
4 N ) 51105 KdIn
3‘235970.0 . 3.235|975.0 . 3‘235980‘0 3‘235\985.0 3.235|990.0 3I235|9959 . 3‘236‘000‘0 | 3“ A 53332 Bomheim Tel: 0221 80 19 17 -0
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Abb. 3.4.4 Darstellung der Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebiets tags in Form einer Larmkarte flr eine freie Schallausbreitung in

einer Hohe von 5,3 m (1.0G)
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Abb. 3.4.5 Darstellung der Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebiets nachts in Form einer Larmkarte fiir eine freie Schallausbreitung

in einer H6he von 5,3 m (1.0G)
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3.5 Schalltechnische Anforderungen zum Schutz vor Verkehrslarm

Da im gesamten Geltungsbereich des Bebauungsplans nachts Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte von 45 dB(A) fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA) zu erwarten sind,
muss, je nach Belastung, bei einem Neubau fiir ausreichenden Schallschutz fur Schlaf-
radume gesorgt werden. Entsprechende MalRhahmen zum Schallschutz kénnen durch
passiven Schallschutz (Schallschutzfenster etc.) oder Uber eine geeignete Grundrissge-
staltung (Anordnung von Raumen) realisiert werden. Die genauen Anforderungen sollten
im Rahmen der konkreten Planung von einem Sachverstandigen Uberpriift werden, wobei
die Festlegung der Anforderungen an die Bauteile die Kenntnis der detaillierten Bauaus-
fuhrung voraussetzt, da Raummalfe und Fensteranteile mit in die Berechnung eingehen.

Mit dem Runderlass des Ministeriums fur Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung -
614 - 408 vom 7. Dezember 2018 wurde die DIN 4109 in NRW als technische Baube-
stimmung zum 02.01.2019 eingefiihrt. Zur Beurteilung, ob an die AuRenfassaden einer
moglichen Bebauung erhdhte Anforderungen an die Schalldammung zu stellen sind, dient
die Kennzeichnung der larmbelasteten Bereiche nach der Tabelle 7 der DIN 4109-
1 (Januar 2018). Die Bestimmung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz kann
dabei auf zweierlei Weise erfolgen:

a) Uber den ,mallgebliche Auldenlarmpegel®

b)  Uber die Festsetzung von Larmpegelbereichen

Die Bemessung der bauakustischen Eigenschaften der Aul3enbauteile erfolgt nach der
Gleichung (6) der DIN 4109-1. Werden die Larmpegelbereiche beriicksichtigt, so sind die
in Tabelle 7 der DIN 4109-1 aufgefuhrten ,maRgeblichen AuRenlarmpegel® an der oberen
Grenze des jeweiligen Larmpegelbereiches zum Ansatz zu bringen (5 dB(A)-Schritte). Die
innerhalb der Bauflachen zu erwartenden Larmpegelbereiche sind in der nachfolgenden
Larmkarte farblich dargestellt. Die in der L&rmkarte innerhalb der farblich gekennzeichne-
ten Bereiche dargestellten Pegellinien (Isophonen) entsprechen den ,mafRgeblichen Au-
Renlarmpegeln®. Die dargestellten ,maflgeblichen Aulenlarmpegel” sind in Gleichung (6)
der DIN 4109-1 zu bericksichtigen. Die letztere Vorgehensweise erlaubt eine genauere
Dimensionierung der bauakustischen Eigenschaften der Au3enbauteile (1 dB(A) Schritte).

Der ,mafRgebliche AuRenlarmpegel resultiert gemal DIN 4109-2 aus den um + 3dB(A)
erhOhten Immissionspegeln fur die Tageszeit und wird nach der Richtlinie RLS-90 (Stra-
3e) und Schall 03 (Schiene) durch energetische Summation gebildet.
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes
aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nachtzeit und einem Zuschlag von
10 dB(A). Bei der Ermittlung des maf3geblichen AuRenlarmpegels wird der Beurteilungs-
pegel fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB gemindert (siehe DIN 4109-2, Nummer
4.4.5.3).

Gemal} der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fiir das Land Nordrhein-
Westfalen ist mit der Bauaufsichtsbehdrde abzustimmen, ob die Minderung des Beurtei-
lungspegels fur den Schienenverkehr zur Bestimmung der Larmpegelbereiche bzw. des
,mafgeblichen AuRenlarmpegels“ herangezogen werden kann. Im Zuge der im Folgen-
den dargestellten Berechnungsergebnisse wurde die Minderung des Beurteilungspegels
fur den Schienenverkehr beriicksichtigt.

Es ist zu beachten, dass der ,maRgebliche AuRenlarmpegel” nicht der die L&rmbelastung
darstellende Beurteilungspegel ist, sondern ein Bemessungswert fir den baulichen
Schallschutz.

Im Rahmen des Bebauungsplanes sind die maximalen Anforderungen zum Schutz vor
Verkehrslarm festzusetzen. Gemalf der DIN 4109-2 ist zur Festlegung der Anforderungen
an den baulichen Schallschutz die Larmbelastung derjenigen Tageszeit maf3geblich, die
die hoheren Anforderungen ergibt. Anhand der Larmkarten in den Abbildungen Abb. 3.4.2
bis Abb. 3.4.4 ist zu erkennen, dass die hdchsten Beurteilungspegel in den oberen Ge-
schossen zu erwarten sind. Folglich ergeben sich auch in diesen Geschossen die maxi-
malen Anforderungen an den baulichen Schallschutz. Weiterhin wird beriicksichtigt, dass
sich die hoheren Anforderungen aus der Nachtzeit ergeben.

In der folgenden Larmkarte (Abb. 3.5.1) sind die maximalen Anforderungen an den bauli-
chen Schallschutz dargestellt.
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Die Gesetzgebung fordert zur Energieeinsparung bereits unabhangig von der akustischen
Situation den Einbau doppelschaliger Fenster. Die Anforderungen nach DIN 4109 fur den
Larmpegelbereich Il und Il werden in der Regel, sachgerechte Bauausfiihrung vorausge-
setzt, bereits durch die erforderlichen doppelschaligen Fenster erfillt. Dies gilt jedoch nur
fur den geschlossenen Zustand der Fenster. Ist ein Fenster geoffnet, so verliert es die
Dammwirkung. Gekippte Fenster bewirken nur eine Pegelminderung von ca. 10 dB(A) bis
15 dB(A).

Sollen nachts Innenpegel um 30 bis 35 dB(A) angestrebt werden, so dirften bei Aul3en-
pegeln Uber 45 dB(A) bis 50 dB(A) keine Fenster in Schlafraumen gedffnet werden. An-
hand der Larmkarte in Abb. 3.4.4 ist zu erkennen, dass in den obersten Geschossen, Pe-
gel teilweise groRRer als 45 dB(A) zu erwarten sind. Folglich ist zu empfehlen, in Schlaf-
raumen fensteroffnungsunabhangige Luftungssysteme zu installieren, um die nach
DIN 1946 anzustrebende Beliftung auch bei geschlossenen Fenstern sicherzustellen.
Tagsuber kann durch StoRluftungen ein ausreichender Luftaustausch hergestellt werden.
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4 Gewerbegerauschsituation

4.1 Richtwerte fur gewerbliche Nutzungen gemafl TA Larm

Bezlglich der gewerblichen Nutzungen sind die Richtwerte nach der TA Larm malfige-
bend. Gemal TA Larm gelten fur Allgemeine Wohngebiete (WA) die folgenden Richtwer-
te:

Allgemeine Wohngebiete (WA):

tags 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

Der Beurteilungszeitraum ,tags“ dauert von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und betragt
16 Stunden. In der Nachtzeit ist die ungiinstigste volle Stunde zwischen 22.00 Uhr und
6.00 Uhr zu beurteilen. Fir Immissionspunkte innerhalb eines WA-Gebietes sind tagsuber
folgende in der TA Larm unter Nummer 6.5 aufgefuihrte Zeiten mit erhohter Empfindlich-
keit zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 6.00 bis 7.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  6.00 bis 9.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr
und 20.00 bis 22.00 Uhr

Die Gerduschimmissionen in diesen Zeitraumen sind durch einen Zuschlag von 6 dB(A)
strenger zu beurteilen.

Die Richtwerte gelten gemald TA LArm Nummer 6.1 ferner als Giberschritten, wenn ein ein-
zelnes Gerauschereignis den Tagesrichtwert um mehr als 30 dB(A) und den Nachtricht-
wert um mehr als 20 dB(A) Uberschreitet.

4.2 Ermittlung der Emissionsparameter der gewerblichen Nutzung

Im Norden angrenzend an das Plangebiet befindet sich eine Gartnerei. Das Gartnereige-
lande wird Uber den Maarpfad erschlossen und besteht aus mehreren Gewachshausern,
mehreren Hallen, Geratschuppen und einem Einfamilienhaus. Zur Erfassung der Be-
triebsmodalitaten wurde am 27. Méarz 2019 eine Begehung mit dem Betreiber der Gartne-
rei durchgefihrt.
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Im Rahmen der Begehung wurden dem Unterzeichner die Gewachshauser gezeigt und
alle anfallenden Tatigkeiten beschrieben. GemaR Angaben des Betreibers finden im Beur-
teilungszeitraum nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) keine Arbeiten statt. Weiterhin sind in
der Regel sind auch nach 20.00 Uhr keine Téatigkeiten in der Géartnerei zu erwarten. Es
finden jedoch Ladetétigkeiten in den friihen Morgenstunden ab 6.00 Uhr auch an Sonn-
und Feiertagen statt.

Gerauschintensive Maschinen, Anlagen oder Tatigkeiten sind z.B. das Ziehen oder
Schieben der Rollwagen (leer oder beladen) Uber die offenen Gange zwischen den Ge-
wachshausern und innerhalb der Gewéchshauser.

Im Ein- und Ausfahrtsbereich der Gewachshéauser findet die Be- und Entladung von Klei-
neren Lkw statt. Im dstlichen Teil des Betriebsgrundstiicks werden Pellets fur die Feue-
rungsanlage angeliefert.

Die Schallabstrahlung der Gewachshéauser ergibt sich aus dem innerhalb der Gewéchs-
hauser vorliegenden Innenpegel und dem Bauschallddmm-Mal3 der Gewachshauser.
Nach Auskunft des Betreibers werden innerhalb der Gewachshauser alle Tatigkeiten han-
disch durchgefiihrt und es kommen keine geréuschintensiven Maschinen zum Einsatz.
Aus diesem Grund wird ein nicht zeitkorrigierter Innenpegel von L, = 65 dB(A) in den Ge-
wachshausern zum Ansatz gebracht.

Die Beliiftung der Gewachshauser wird teilweise mit gekippten Fenstern sichergestellt.
Zur Berucksichtigung der gekippten Fenster wird fir die Seitenflachen der Gewachshéu-
ser ein Gesamt-Bauschalldamm-Mal} von R'w = 12 dB(A) zum Ansatz gebracht.

Da im mittleren Teil in den Geb&auden zwischen den Gewachsh&ausern Be- und Entladeta-
tigkeiten durchgefihrt werden bzw. auch ein Kompressor betrieben wird, wird fiir diesen
Teil ein durchgehender Innenpegel von 75 dB(A) ohne Zeitkorrektur bertcksichtigt.

Fur die Anlieferung der Géartnerei werden pessimal 10 Lkw-Bewegungen (jeweils 5 An-
und Abfahrten) tags berlcksichtigt. Davon werden 4 Lkw-Bewegungen innerhalb der Ta-
geszeit mit erhohter Empfindlichkeit beriicksichtigt. Aufgrund der Ortlichkeiten ist zu er-
warten, dass die Lkw vom Maarpfad rickwarts auf das Betriebsgelande rangieren und
vorwarts das Grundstick wieder verlassen. Folglich ergibt sich eine Fahrtstrecke fur die
an- und abfahrenden Lkw und zusétzlich Rangierbewegungen fur die ankommenden Lkw.
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Tabelle 4.2.1 Emissionsparameter der Fahrtstrecke des Lkw-Verkehrs auf dem Be-
triebsgelande der Gartnerei (jeweils An- und Abfahrt)

Vorgang Anz. [/ Tg /’: 10 Ig(N) | Anteil p 1(3 Iciff) dRrzges . RZ.Llwrln_ Rz.
dB dB dB dB(A)/m
Lkw-Fahrstrecke <7,5t v 10 km/h Lwo 102,0 Lwo' 1n 62,0
gesamter Tag (Tg=16h) 5 0,31 -5,1 |100,0 % 0,0 0,0 56,9 60,4
aullerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 3 0,19 -7,3 60,0 % -2,2 0,0 54,7 54,7
innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 2 0,13 -9,0 40,0 % 2,0 6,0 53,0 59,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00

Tabelle 4.2.2 Emissionsparameter der Rangierbewegungen des Lkw-Verkehrs auf dem
Betriebsgelande der Gartnerei

Vorgang Anz. / Tg /’: 101g(N) | Anteil p 13 ES) Orzges o Rz.IIWm. Rz.
dB dB dB dB(A)

Rangiervorgéange (Dauer ca. 3 min) Lwo.1h 87,0
gesamter Tag (Tg=16h) 5 0,31 -5,1 100,0 % 0,0 0,0 81,9 85,3
auBBerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 3 0,19 -7,3 60,0 % -2,2 0,0 79,7 79,7
innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 2 0,13 -9,0 40,0 % 2,0 6,0 78,0 84,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00
Ruckfahrwarner (Dauer ca. 3 min) Lw 108 Lwo,1n 85,0
gesamter Tag (Tg=16h) 5 0,31 -5,1 100,0 % 0,0 0,0 79,9 83,3
aullerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 3 0,19 -7,3 60,0 % -2,2 0,0 77,7 77,7
innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 2 0,13 -9,0 40,0 % 2,0 6,0 76,0 82,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00
Rangiervorgange und Rickfahrwarner resultierender Schallleistungspegel Lya gesamt tags 84,1 89,1
Rangiervorgénge und Ruckfahrwarner resultierender Schallleistungspegel Ly gesamt NAChts

Zur Bericksichtigung des Kunden- und Mitarbeiterverkehrs werden 5 Stellplatze und
20 Pkw-Bewegungen (jeweils 10 An- und Abfahrten) bericksichtigt. Davon werden 6
Fahrzeugbewegungen innerhalb der Tageszeit mit erhdhter Empfindlichkeit zum Ansatz
gebracht. Die Emissionsparameter des Kunden- und Mitarbeiterverkehrs sind der folgen-
den Tabelle zu entnehmen.
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Tabelle 4.2.3

triebsgelande der Géartnerei

Emissionsparameter des Kunden- und Mitarbeiterverkehrs auf dem Be-

ID / Bezeichnung:

Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
Bezugsgroflle B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
5 Stellplatze
Zuschlag fir Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 0,0 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 20/d 0,25 /h 68,0 dB(A)
tags auBerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 14 /d 0,18 /h 66,4 dB(A) 70,7 dB(A)
tags innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 6/d 0,08 /h 68,7 dB(A)
ung. Nachtstunde

Uber die 6stliche Zufahrt zum Betriebsgelande werden nach Auskunft des Betreibers ein-

mal wochentlich Pellets angeliefert. Die Emissionsparameter, die sich durch die Fahrtstre-

cke und die Rangierbewegungen ergeben, sind den folgenden Tabellen zu entnehmen.

Fur die Rangiergerausche wird zur Bericksichtigung von ggf. auftretenden Gerauschen

wahrend der Entladung ein Lkw zusétzlich zum Ansatz gebracht.

Tabelle 4.2.4 Emissionsparameter der Fahrtstrecke des Lkw-Verkehrs auf dem dstli-
chen Teil des Betriebsgelandes der Gartnerei
Vorgang Anz. [/ Tg /’: 10 Ig(N) | Anteil p 1?_ Iiff) dRrzges o RZ.Llwrln_ Rz
dB dB dB dB(A)/m

Lkw-Fahrstrecke <7,5t v 10 km/h Lwo 102,0 Lwo' 1n 62,0
gesamter Tag (Tg=16h) 1 0,06 | -12,0 [100,0%| 0,0 0,0 50,0 50,0
auRerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 1 0,06 | -12,0 [100,0%| 0,0 0,0 50,0 50,0
innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 0 0,00 0,0 % 6,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00




Bericht-Nr.: ACB 1019 - 408584 - 1479 Seite 35 ﬁ&uﬁongmm

Tabelle 4.2.5 Emissionsparameter der Rangierbewegungen des Lkw-Verkehrs auf dem
Ostlichen Teil des Betriebsgeléandes der Gartnerei

Vorgang Anz. /Ty /';l] 10Ig(N) | Anteil p 1?_ IC?FEEJ) drages | o Rz.IIWm. .
dB dB dB dB(A)

Rangiervorgénge (Dauer ca. 3 min) Lwo,1n 87,0
gesamter Tag (Tg=16h) 2 0,13 -9,0 100,0 % 0,0 0,0 78,0 78,0
aullerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 2 0,13 -9,0 100,0 % 0,0 0,0 78,0 78,0
innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 0 0,00 0,0 % 6,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00
Ruckfahrwarner (Dauer ca. 3 min) Lw 108 Lwo.1h 85,0
gesamter Tag (Tg=16h) 2 0,13 -9,0 100,0 % 0,0 0,0 76,0 76,0
auBBerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 2 0,13 -9,0 100,0 % 0,0 0,0 76,0 76,0
innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 0 0,00 0,0 % 6,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00
Rangiervorgange und Rickfahrwarner resultierender Schallleistungspegel Lya gesamt tags 80,1
Rangiervorgange und Rickfahrwarner resultierender Schallleistungspegel Lyya gesamt Nachts

Gemal Angaben des Betriebs entstehen die gerduschintensivsten Tatigkeiten durch das
Zeihen und Schieben der rollbaren Gitterboxen, in denen die Blumen transportiert werden,
in den Gangen.

Zur Ermittlung des Schallleistungspegels fir einen solchen Vorgang wurde im Rahmen
des Ortstermins eine Messung durchgefiihrt. Es wurde ein Schallleistungspegel von
Lwa = 102 dB(A) ermittelt. Um einen Rollwagen von einem Ende des Gewachshauses
zum anderen Ende zu schieben oder zu ziehen, werden ca. 30 Sekunden bendtigt. Es
sind Gerdusche die nicht dauerhaft vorliegen. Fur alle Fahrten, die tags innerhalb der
Gange stattfinden, wird eine Gesamtdauer von 2 Stunden bertcksichtigt. Folglich ergibt
sich fur jeden Gang fiir das Schieben und Ziehen der Rollwagen ein resultierender Schall-
leistungspegel von 93 dB(A).

4.3 Berechnung und Beurteilung der Gewerbegerduschimmissionen

Zur Beurteilung der innerhalb des Plangebiets vorliegenden Gewerbegerauschimmissio-
nen der Gartnerei, werden die Beurteilungspegel in Form einer Larmkarte unter Bertck-
sichtigung einer freien Schallausbreitung fir das 2. OG dargestellt. An dieser Stelle nicht
aufgeflihrte Berechnungen ergaben, dass in dieser Hohe die hochsten Beurteilungspegel
zu erwarten sind.
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Da im Beurteilungszeitraum nachts gemaf? Angaben des Betreibers keine Tatigkeiten auf
dem Gelande der Gartnerei durchgefiihrt werden, werden die Gerauschimmissionen aus-
schlieBlich fir den Beurteilungszeitraum tags dargestellt. Die Zuschlage fur Zeiten mit
erhohter Empfindlichkeit sind fur die Fahrtstrecke, Rangiergerausche, Be- und Entladege-
radusche und fir die Pkw-Bewegungen im Rahmen der Ermittlung der Emissionsparameter
berlcksichtigt.

Die Innenpegel innerhalb der Gewachshauser wurden pessimal ohne Zeitkorrektur fir
einen durchgehenden 16-stiindigen Betrieb zum Ansatz gebracht. Nach Aussagen des
Betreibers wird jedoch nicht 16 Stunden tags innerhalb der Gewachshauser gearbeitet.
Folglich ist an Werktagen nur ein Zuschlag fur die Zeit von 6.00 Uhr bis 7.00 Uhr und an
Sonn- und Feiertagen von 6.00 Uhr bis 9.00 Uhr zu berucksichtigen. Der Zuschlag fur
diese Zeitraume ist mit dem pessimalen Ansatz fir den Innenpegel abgedeckt.



Bericht-Nr.: ACB 1019 - 408584 - 1479 Seite 37 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
———— — — —_— — — —
359700 359750 359800 359850 359900 359950 360000 360050 360100 .
R ., 5 3 - - % Pegelbereiche
™, A '*\ S \.ﬁ - o o
- ™ N W o WE A
. : S 30<... <= 35 dB(A)
\ . 35< .. <= 40 dB(A)
\‘\ S ?“ 4 / / [ 40< ... <=45dB(A)
b o / 45 < <=50 dB(A)
. \ ; : [ 50<  <=55dB(A)
}\ / NN P e 55 < .. <= 60 dB(A)
o ™ \ - 60 < ... <= 65 dB(A)
I3 A ™ e 65 < ... <=70 dB(A)
L3 \ i . I >70 dB(A)
o p’ L X 3
L © £l wn
‘-\‘\\w 5 7 LX) T%
k. w % i '/I‘;B ‘g Y
‘l'“\& ” 3 T
e ) o
o - f=
2 ¢ Nk 2.
o ¥ b f Wi EueE - % Tl I
L8y £ PR ) N 3 |
L ~ -
. 4 SN
AT
i sl P
\ (&l o
L 8 B KN \.{1' B 8 i
X (f/ 7 N 5 2
L hg NS i
| % g y/ y . B . % |
< i B
3 > 7 o - .
V1d AR )
=S : - ; ‘tuﬂ‘ hﬁ} 5 AN ¢ z 3
2 LN ST [s}]
- S0 <o =
-0 - Y N <> £
) Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Ro 23
=
| @ N N in der Ortschaft Roisdorf
| % AN 2= Gewerbegerauschimmissionen
. . \ _ < Rasterlarmkarte Hohe 8.1 m
™~ \\ //“u\ Beurteilungszeitraum tags 6.00 bis 22.00 Uhr
" \\ \\< \Q 1:2000 Die Brings-Gruppe
\‘A *\ \ R ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
- Y Fuhrweg Projekt GmbH
L & ACCON Kéln GmbH
s Q\,\N Johann-Philipp-Reis-Strale 1£| Rplshover StraRe 45
N ) 51105 Kéln
359700 359750 359800 359850 359900 359950 360000 38 R | 53392 Bomheim Tel 02918019 17 -0
Abb. 4.3.1 Darstellung der maximalen Gewerbegerauschimmissionen innerhalb des Plangebiets fur eine Hohe von 8,1 m (2.0G)
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Anhand der Larmkarte in Abb. 4.3.1 ist zu erkennen, dass nur unmittelbar angrenzend an
die Gartnerei Gerauschimmissionen von > 55 dB(A) zu erwarten sind. Innerhalb der Bau-
grenzen werden die Richtwerte fir ein Allgemeines Wohngebiet tags von 55 dB(A) jedoch
unterschritten. Folglich ist unter Berticksichtigung der zum Ansatz gebrachten Emissions-
parameter fur den Betrieb der Gartnerei kein Gerauschkonflikt mit der geplanten Wohn-
bebauung zu erwarten und es werden keine Festsetzungen zum Schallschutz im Bebau-
ungsplan erforderlich.

4.4 Beurteilung moglicher Spitzenpegel gem&l TA Larm

Grundsatzlich sind nach Nummer 6.1 TA L&rm auch Einzelereignisse zu beurteilen. Dabei
durfen kurzzeitige Gerauschspitzen den Tagesrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) Uber-
schreiten. Spitzenpegel entstehen durch das SchlieBen von Pkw- und Lkw-Tiren, das
SchlieRen von Heck- bzw. Kofferrauklappen, das beschleunigte Abfahren von Fahrzeu-
gen, Lkw Vorbeifahrten und das Entspannungsgerdusch von Druckluftbremsen der Lkw.

Zur Untersuchung, ob durch die Gartnerei innerhalb des Geltungsbereiches, Uberschrei-
tungen des zulassigen Spitzenpegels gemal TA Larm zu erwarten sind, werden die Ma-
ximalpegel gemaR Parkplatzlarmstudie 2017 fur eine Lkw Vorbeifahrt von
Lwa = 105 dB(A) zum Ansatz gebracht.

Das Spitzenpegelkriterium gemafR TA Larm wird eingehalten, wenn ein Mindestabstand
von 4 m zwischen der geplanten Wohnbebauung und dem Fahrtstrecke des Lkw gewahr-
leistet ist. Im vorliegenden Fall ist zwischen den der Gartnerei am nachstgelegenen Bau-
grenzen und dem Grundsttick der Gartnerei schon ein ausreichender Abstand eingehal-
ten. Folglich wird im vorliegenden Fall das Spitzenpegelkriterium gemaf TA Larm einge-
halten.
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5 Planungsauswirkungen

Durch die geplante Entwicklung innerhalb des Geltungsbereiches entstehen gemal der
vorliegenden Verkehrsuntersuchung neue Ziel- und Quellverkehre.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens soll abgewogen werden, ob die zusétzlichen Ge-
rauschimmissionen durch den planbedingten Mehrverkehr hinnehmbar sind. Dazu wird
geprift, ob die in der Bauleitplanung herangezogenen Werte von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts, die auch als Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefahrdung) be-
zeichnet werden, im Analyse-Fall erreicht bzw. schon Uberschritten und im Prognosefall
weitgehend Uberschritten werden oder im Prognosefall erstmalig erreicht werden.

Weiterhin wird geprift, ob durch den Mehrverkehr eine Erh6hung der Gerduschimmissio-
nen von mindestens 3 dB(A) vorliegt, was einer Verdopplung der einwirkenden Ge-
rauschpegel entspricht.

Die Emissionsparameter der derzeitigen Verkehrssituation (Ist-Zustand/Analyse-Fall) und
der Verkehrssituation im Falle einer Bebauung im Geltungsbereich (Prognose-Fall) sind in
Tabelle 3.2.1 dargestellt.

In der Verkehrsuntersuchung wurden die Verkehrsmengen fur die Herseler Straf3e und die
der Koblenzer Stral3e zur Verfigung gestellt. Folglich werden die Wohngeb&ude an die-
sen Strafl3enabschnitten bertcksichtigt (siehe Abb. 5.1).

In Tabelle 5.1 werden die Berechnungsergebnisse fir einzelne Gebaude fur den Analyse-
und den Prognose-Fall dargestellt. Es werden ausschliel3lich die Gebaude dargestellt, an
denen die Schwelle der Zumutbarkeit von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erreicht
oder Uberschritten werden. Weiterhin werden die Gebaude detailliert betrachtet, an denen
die Beurteilungspegel im Prognose-Fall um 3 dB(A) hoher sind als im Analyse-Fall. Dabei
wird die Differenz gemaf? den Regeln der 16. BImSchV ab 0,1 dB aufgerundet.

Interne, an dieser Stelle nicht weiter aufgeflihrte Berechnungen ergeben, dass an allen
nicht aufgefiihrten Gebauden keine Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts sowie keine Erhéhung des Pegels um 3 dB(A) durch den Mehr-
verkehr zu erwarten sind.
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Abb.5.1 Lage der Gebaude zur Berechnung der Gerauschimmissionen durch den
planbedingten Mehrverkehr

Der folgenden Tabelle 5.1 ist zu entnehmen, dass an den aufgefihrten Wohngebauden
im Beurteilungszeitraum nachts der Schwellenwert von 60 dB(A) im Analyse- und Prog-
nosefall Uberschritten wird. Im Beurteilungszeitraum tags wird teilweise der Schwellenwert
von 70 dB(A) im Analyse-Fall geringfiigig unterschritten und im Prognosefall erstmalig
Uberschritten.

In der Tabelle 5.2 sind die Wohngebaude aufgefiihrt, an denen durch den Mehrverkehr
eine Erhéhung des Beurteilungspegels um 3 dB(A) (aufgerundet) zu erwarten ist. Eine
Annaherung an die Schellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ist an diesen
Wohngebauden sowohl im Analyse-Fall als auch im Prognose-Fall nicht zu erwarten.

Die Orientierungswerte des Beiblatt 1 zur DIN 18005 werden im Prognosefall tags und
nachts an den in Tabelle 5.2 aufgezeigten Geb&duden um maximal 6 dB(A) Uberschritten.
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Tabelle 5.1

Beurteilungspegel im Analysefall und im Prognosefall sowie Anderung der Beurteilungspegel an den Geb&uden durch den

planbedingten Mehrverkehr fir Gebaude, an denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung erreicht bzw. tberschritten wird

Beurteilungspegel L

Beurteilungspegel L

Uberschreitung der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung

Differenz

et im Analysefall im Prognosefall 70 dB(A) tags und L+ prognosefall — Lr Analysefall
Immlss_|onspunkt Geschoss 60 dB(A) nachts
Bezeichnung
tags nachts tags nachts tags nachts
tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Herseler Stral3e 9 2.0G 69,0 62,7 70,3 63,5 nein ja 1,3 0,8
Herseler Stral3e 15 EG 69,5 62,2 70,8 63,3 nein ja 1,3 11
Herseler Stral3e 17 1.0G 68,8 61,7 70,1 62,8 nein ja 1,3 11
Herseler Stral3e 24 1.0G 67,3 60,3 68,6 61,4 nein ja 1,3 11
Herseler Stral3e 25 EG 72,8 65,5 74,1 66,6 ja ja 1,3 11
Herseler Stral3e 26 1.0G 68,1 61,1 69,4 62,1 nein ja 1,3 1,1
Herseler Stral3e 28 EG 70,0 62,8 71,3 63,9 ja ja 1,3 11
Herseler Stralie 29 EG 70,7 63,4 72,0 64,5 ja ja 1,3 11
Mannheimer Stral3e 16 1.0G 69,4 62,1 70,7 63,2 nein ja 1,3 11
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Tabelle 5.2 Beurteilungspegel im Analysefall und im Prognosefall sowie Anderung der Beurteilungspegel an den Geb&auden durch den
planbedingten Mehrverkehr fir Gebaude an denen aufgerundet eine Pegelerhdhung von 3 dB(A) zu erwarten ist

Uberschreitung der .

. Differenz
Beurteilungspegel L Beurteilungspegel L Schvx_/elle Zur N ez L prognosefall —

i Analveetall i Proanosefall Gesundheitsgefahrdung | L prognosefail — Lr L 9 i

Immissionspunkt Geschoss Y 9 70 dB(A) tags und Analysefall (greﬁ’r:jr);sae;t)

Bezeichnung 60 dB(A) nachts
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Fuhrweg 17 EG 58,8 47,7 61,3 49,2 nein nein 2,5 1,5 3 2
Fuhrweg 19 1.0G 52,1 46,7 54,4 47,1 nein nein 2,3 0,4 3 1
Koblenzer Straf3e 11 EG 58,3 49,7 60,9 50,6 nein nein 2,6 0,9 3 1
Koblenzer Stral3e 13 EG 58,5 50,3 61,1 51,1 nein nein 2,6 0,8 3 1
Koblenzer Stral3e 15 EG 58,1 49,4 60,7 50,3 nein nein 2,6 0,9 3 1
Koblenzer Stral3e 17 EG 58,2 49,4 60,8 50,3 nein nein 2,6 0,9 3 1
Koblenzer Straf3e 19 2.0G 57,2 52,7 59,3 53,0 nein nein 2,1 0,3 3 1
Koblenzer Stral3e 21 2.0G 57,1 52,2 59,2 52,6 nein nein 2,1 0,4 3 1
Koblenzer Stral3e 22 1.0G 56,2 49,7 58,5 50,3 nein nein 2,3 0,6 3 1
Koblenzer Stral3e 23 2.0G 57,0 52,1 59,2 52,5 nein nein 2,2 0,4 3 1
Koblenzer Stral3e 24 1.0G 56,0 48,1 58,4 49,0 nein nein 2,4 0,9 3 1
Koblenzer Stral3e 25 2.0G 56,9 52,3 59,1 52,6 nein nein 2,2 0,3 3 1
Koblenzer Stral3e 26 1.0G 55,9 47,2 58,4 48,3 nein nein 2,5 1,1 3 2
Koblenzer StralRe 27 2.0G 57,0 52,5 59,1 52,8 nein nein 2,1 0,3 3 1
Koblenzer StralRe 28 1.0G 55,9 46,5 58,4 47,8 nein nein 2,5 1,3 3 2
Koblenzer StralRe 30 1.0G 56,8 46,8 59,3 48,2 nein nein 2,5 1,4 3 2
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Uberschreitung der .
Beurteilungspegel L Beurteilungspegel L schwellerzur Ditterenz L Difterenz —
im Anaiq s%fgll ' o Pro %oge?all " | Gesundheitsgefahrdung | L prognosefall — Lr rLProg”OSEfa"
e B S aes Y J 70 dB(A) tags und pnalysefa e
Bezeichnung 60 dB(A) nachts
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Koblenzer StralRe 32 1.0G 56,7 46,1 59,2 47,7 nein nein 2,5 1,6 3 2
Koblenzer StralRe 34 2.0G 56,7 48,8 59,0 49,6 nein nein 2,3 0,8 3 1
Koblenzer StralRe 38 2.0G 56,8 49,7 59,1 50,4 nein nein 2,3 0,7 3 1
Koblenzer StralRe 39 1.0G 56,7 46,8 59,3 48,0 nein nein 2,6 1,2 3 2
Koblenzer StralRe 40 1.0G 56,6 47,2 59,0 48,3 nein nein 2,4 1,1 3 2
Koblenzer StralRe 42 2.0G 56,9 48,9 59,2 49,8 nein nein 2,3 0,9 3 1
Koblenzer StralRe 44 1.0G 56,9 48,0 59,1 49,0 nein nein 2,2 1,0 3 1
Koblenzer StralRe 46 1.0G 57,0 46,7 59,2 48,0 nein nein 2,2 1,3 3 2
Koblenzer StralRe 48 1.0G 57,3 46,9 59,4 48,2 nein nein 2,1 1,3 3 2
Maarpfad 20 EG 57,7 49,1 60,3 50,0 nein nein 2,6 0,9 3 1
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6 Qualitat der Prognose

Die in der vorliegenden Prognose verwendeten Berechnungsverfahren liefern in der Regel
Ergebnisse zur sicheren Seite.

Alle Berechnungen erfolgten richtlinienkonform unter Verwendung eines dreidimensiona-
len Modells des gesamten Standortes und der Umgebung. Abschirmungen, Teilabschir-
mungen und Reflexionen kdnnen nach dem derzeitigen Stand der Technik nicht exakter
berlcksichtigt werden. Alle Plane wurden maf3stablich eingebunden. Die Hohen und die
Lage der einzelnen Larmquellen wurden wéahrend der Eingabe standig durch die Modell-
ansicht oder ein Drahtmodell kontrolliert. Fehler in Form von falschen Quellen- oder Im-
missionspunktlagen sind damit auszuschliel3en.
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7 Zusammenfassung

In der Ortschaft Roisdorf, nordlich der Herseler Stral3e soll auf einer ca. 4,5 ha grof3en
Flache, die derzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt wird, ein Alilgemeines Wohnge-
biet (WA) entwickelt werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplanes Ro 23 wur-
de eine schalltechnische Untersuchung zu den Verkehrsgerauschen durch die angren-
zenden Stralen sowie durch die Schienenstrecke innerhalb des Plangebiets durchge-
fuhrt. Weiterhin wurde geprift, ob sich durch die geplante Bebauung Gerduschkonflikte
mit der sich nordlich des Plangebiets befindenden gewerblichen Nutzung ergeben.

Die Berechnungen der Verkehrsgerauschimmissionen zeigen, dass in den Bereichen in-
nerhalb des Plangebiets, die bebaut werden sollen, im Beurteilungszeitraum nachts Ge-
rduschimmissionen von maximal 50 dB(A) bis 53 dB(A) zu erwarten sind. Im Beurtei-
lungszeitraum tags liegen Geréduschimmissionen von maximal 52 dB(A) bis 55 dB(A) vor.
Folglich werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 tags eingehalten
und nachts um maximal 8 dB(A) Uberschritten.

Es ergeben sich maximale Anforderungen an den baulichen Schallschutz entsprechend
dem Larmpegelbereich Il gemalR DIN 4109. Der hochste berechnete malRgebliche Au-
Renlarmpegel betragt 61 dB(A).

Die Ergebnisse der Gewerbegerduschimmissionen innerhalb des Plangebiets, die auf den
Betrieb der im Norden angrenzenden Gartnerei zurtickzufiihren sind, zeigen, dass unter
Berlcksichtigung der fir den Betrieb der Gartnerei ermittelten Emissionsparameter, die
Richtwerte gemald TA Larm eingehalten werden. Folglich ist kein Gerauschkonflikt zwi-
schen der geplanten Wohnbebauung und der gewerblichen Nutzung zu erwarten.

Zur Abwégung, ob die zusatzlichen Gerauschimmissionen durch den planbedingten
Mehrverkehr hinnehmbar sind aufgezeigt, dass teilweise an den bertucksichtigten Gebau-
den der Herseler Stral3e im Beurteilungszeitraum nachts der Wert von 60 dB(A) im Analy-
se- und Prognosefall Gberschritten wird. Im Beurteilungszeitraum tags wird teilweise der
Wert von 70 dB(A) im Analyse-Fall geringfugig unterschritten und im Prognosefall erstma-
lig Uberschritten.
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Im Bereich der Koblenzer Stral3e ist stellenweise eine Erhéhung der Gerduschimmissio-
nen um aufgerundet 3 dB(A) zu erwarten. Eine Anndherung an die Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts ist an diesen Wohngebauden sowohl im Analyse-Fall als auch
im Prognose-Fall nicht zu erwarten.

KolIn, den 27.04.2020
ACCON Koln GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Jan Meuleman





