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Aufgabenstellung

Im Zuge der Stadtentwicklung in Bornheim sollen die Bebauungsplane RO17, RO 22 und RO23 in Bornheim-Roisdorf entwickelt
werden. Eine verkehrsgutachterliche Stellungnahme zu dem genannten Bereich soll die Planungen hinsichtlich der
Verkehrserschliel3ung erganzen.

Mit Hilfe des Verkehrsmodells Bornheim, das im Rahmen der Arbeiten zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes (FNP)
aufgestellt und aktuell sowohl fur die Analyse als auch fur die Prognose fortgeschrieben wurde, konnen die verkehrlichen
Auswirkungen eines solchen Vorhabens dargestellt und bewertet werden.

Im Marz 2019 wurden Verkehrszahlungen an 2 Knotenpunkten und einem Querschnitt in Roisdorf im Bereich des Einkaufszentrums
durchgefuhrt Zudem stehen Verkehrserhebungen zur Verfligung, die fiir den Bereich RO 23 im April 2019 und fir den Bereich RO 22
im Marz 2018 durchgefuhrt wurden. Gleichzeitig werden auch die Erhebungsergebnisse der Stral3enverkehrszéhlung 2015 (SVZ 2015)
bertcksichtigt. AnschlieRend wird das Verkehrsmodell mit den neuesten Zahlungen kalibriert und im Bereich der neuen Vorhaben
verfeinert. Damit ergibt sich ein aktueller Analyse-Null-Fall des Verkehrsmodells Bornheim (Analyse-Null-Fall 2019).

Der Prognose-Null-Fall 2030 beinhaltet alle bis zum Jahr 2030 geplanten MalRnahmen im Stral3ennetz in Bornheim, nicht jedoch die
neuen Vorhaben im Bereich Roisdorf.

Das neue Vorhaben wird in den Prognose-Mit-Fall 2030 eingebracht. Dieser bertcksichtigt das zusatzliche Verkehrsaufkommen de
neuen Vorhaben und ermittelt die Verkehrsstarken in Kfz/DTV im umliegenden Stral3ennetz. Durch Vergleich mit dem Prognose-Null-
Fall werden die Wirkungen der Vorhaben (Mehrbelastungen, Entlastungen) aufgezeigt.

Ein Leistungsfahigkeitsnachweis im Prognose-Mit-Fall fir den Knotenpunkt Bonner StralRe/Herseler Stral3e/Siegesstralie und Herseler
Stral3e/RaiffeisenstralRe weist die Auswirkungen der Vorhaben fur zentrale Knotenpunkte in Roisdorf nach.

Die verkehrsplanerische Arbeit in Bezug auf den Kfz-Verkehr soll sich dabei nicht nur auf das unmittelbar umgebende Stral3ennetz
beschranken, sondern auch Auswirkungen auf die angrenzende Umgebung betrachten. Hierbei werden Planungsdaten, die im Hause
IVV im Zuge der Aufstellung des FNP im Raum Bornheim erarbeitet wurden, genutzt und fiir den Bereich des Rahmenplans Bornheim
West verfeinert wurden. Das System wird dann noch mit den Daten aus der Bedarfsplanung des Landes und des Bundes verschnitten,
sodass auch Uber die weiterausgreifenden Verkehrsstrome Erkenntnisse vorliegen und diese in die Verkehrsuntersuchung eingebracht
werden kdnnen. st
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Verkehrserhebung Marz 2019 Zahlstellentbersicht

Fur die Bearbeitung standen die Ergebnisse der bundesweiten StraRenverkehrszahlung (SVZ) aus dem Jahr 2015 zur Verfligung. Zudem
lagen aktuelle Zahlungen im Auftrag der Stadt Bornheim von Mérz 2017 im Stadtgebiet vor. Nach Er6éffnung des Media-Marktes wurde der
Knotenpunkt Bonner Stral3e/Siegesstral3e/Herseler Strale im November 2017 erneut erhoben. Aktuell wurden die Knotenpunkte Bonner
Stral3e/EKZ, Bonner Stral3e/SiegesstralRe/Herseler StralRe und ein Querschnitt im Widdiger Weg Uber 24h erhoben. Im Marz 2018 (AB
Stadtverkehr) und April 2019 (ISV) erfolgten Erhebungen im Gebiet zwischen Bahnlinie und L 281. Die Zahlergebnisse werden anhand von
Faktoren (Forschung Strallenbau und Stral3enverkehrstechnik, Heft 1007: Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf
HauptverkehrsstralRen in Gro3stadten M. Arnold, M. Hedeler, H.-D. Wéppel, J. Dahme, 2008) auf die durchschnittliche Verkehrsstarke tber
alle Tage des Jahres (DTV) hochgerechnet. Diese Grol3e ist die Grundlage fur die Berechnungen mit dem Verkehrsmodell.
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Analyse-Null-Fall 2019

Mittels des vorhandenen Datenmaterials wurde der Analysefall aufgebaut und kalibriert.

Im Zuge der Bearbeitung wurden die Matrizen im Pkw-Verkehr und im Lkw-Verkehr erarbeitet, auf das heutige Stra3ennetz umgelegt und
mit den Z&hlwerten verglichen. In der Modellsimulation wird ein baustellen- und ereignisfreies Netz unterstellt. Abweichungen nach oben
oder unten von bis zu 15% werden als tolerabel bezeichnet. Je konstanter das Verkehrsgeschehen auf den Stra3en Uber das Jahr
gesehen ist, desto genauer kdnnen auch die Simulationsergebnisse sein. Auf den Bundesfernstral3en ist in der Regel ein relativ konstantes
Verkehrsgeschehen festzustellen. Je mehr die Verkehrszusammensetzung jedoch von lokalen Ereignissen gepragt ist, desto hoher kénnen
auch die Abweichungen in der Modellsimulation ausfallen.

Nach geniigend genauer Ubereinstimmung konnte der iterative Kalibrierungsprozess abgeschlossen werden. Im vorliegenden
Simulationsfall werden die Zahlergebnisse mit einer hohen Ubereinstimmungsrate erreicht.
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Verkehrsstarken Analyse-Null-Fall 2019

L 118 in Roisdorf (Roisdorfer Stral3e) zwischen A 555 und L 281/L 183 bis zu 23.600 Kfz/24h DTV

L 118 in Roisdorf (Herseler Stral3e) zwischen L 281 und Bonner Stral3e bis zu 11.200 Kfz/24h DTV

Bonner StralRe in Roisdorf zwischen L 118 und EKZ bis zu 11.500 Kfz/24h DTV

Bonner StralRe in Roisdorf zwischen L 118 und Brunnenstrafl3e bis zu 10.200 Kfz/24 h DTV

 Raiffeisenstral3e zwischen Herseler Stral3e und Fuhrweg bis zu 400 Kfz/24 h DTV
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Prognose 2030

Die Ermittlung der Verkehrsnachfrage fur 2030 stiitzt sich zum einen auf die zu erwartenden Strukturdaten in der Stadt Bornheim und
zum anderen auf die zuklnftigen Verhaltensweisen der Bevolkerung.

« Die Strukturdaten der umliegenden Kreise und Gemeinden wurden aus den Prognosen des IT.NRW abgeleitet. Danach werden die
Einwohner im Rhein-Sieg-Kreis bis 2030 um rund 4 % zunehmen. Die Stadt Bornheim wird rund 6% mehr Einwohner bis 2030
aufweisen. Besonders stark wéachst die Gruppe der tber 60jahrigen und tragt durch ihre hohe Mobilitat Gberdurchschnittlich zum
Verkehrsaufkommen bei. Fir Bonn rechnet IT.NRW bis 2030 ebenfalls mit einem Einwohnergewinn von tber 8 %.

Kreis/kreisfreie

Stadt/Gemeinde 2015 Stadte

Bornheim 46.642 49.359 5,83] Rhein-Sieg Kreis 584.505 609.041 4,20
Niederkassel 37.179 41.740 12,27| Koln 1.046.294 1.183.889 13,15
Alfter 23.180 25.640 10,61] Bonn 314.338 341.870 8,76
Swisttal 17.434 16.525 -5,21

Weilerswirst 16.338 19.639 20,20

Brihl 44.268 46.315 4,62

Wesseling 35.502 38.901 9,57
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Prog Nnose 2030 Einwohnerzuwéchse aus Bebauungs- und Rahmenpléanen

Fur die Prognoseberechnungen zum Stral3ennetzsystem 2030 wurden gemaf Flachennutzungsplan
folgende Aspekte zu Grunde gelegt:

* Angesetzt werden im Detail die Einwohnerzuwéchse aus den aufgestellten Bebauungsplanen ( ca.
4.100 EW (3.600 EW plus 500, die in diesem Jahr umgesetzt wurden).

+ Die Verfahren fur Wohneinheiten fur weitere 3.500 Einwohner wurden noch nicht begonnen, werden
daher fur den Prognose-Null-Fall noch nicht bertcksichtigt.

 Alle in der Entwicklung befindlichen Gewerbegebiete (inkl. Gewerbegebiet Alfter Nord) werden in die
Berechnungen einbezogen.

» Eingeflossen sind u.a. das Gewerbegebiet Roisdorf-Sud inkl. Zentralmarkterweiterung, neue
Baugebiete in Merten, Sechtem und Hersel, das Einkaufszentrum Roisdorf, neue Discounterstandorte,
die Entwicklung gemafld Rahmenplan Bornheim West etc.
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Prognose 2030

Die allgemeine Verkehrsentwicklung zwischen 2017 bis 2030 wurde anhand der Tendenzen der Bundes- und Landesverkehrsplanung
eingebracht.

Bedarfsplanprognose weist bis 2030 eine jahrlichen Steigerung des Verkehrsaufkommens (Bezug Personen) im motorisierten Verkehr
von 0,2 Prozent und der Verkehrsleistung (Bezug Personenkilometer) von rund 0,6 Prozent.

Trotz der erwarteten Verdnderung der Bevdlkerungszahlen wird die Zahl der Haushalte in etwa konstant bleiben. Damit wird
voraussichtlich auch die Motorisierung aufgrund der individualisierten Lebensbedingungen leicht steigen (vgl. Shell-Studie, Prognosen
zum Bundesverkehrswegeplan etc.). Die Shellprognose 2009 ermittelt fur den Zeitraum zwischen 2020 und 2030 nahezu stagnierende
Pkw-Fahrleistungen je Einwohner.

Der Pkw-Bestand wird um rund 0,5% pro Jahr in den alten Bundeslandern anwachsen. Fir den Untersuchungsraum ist hier ein
moderates Wachstum (< 3% zwischen 2017 und 2030) angenommen worden.

Im Guterverkehr werden das Transportaufkommen auf der Strale zwischen 2010 und 2030 um 0,8% pro Jahr und die
Transportleistung auf deutschen Strafen um 1,7% pro Jahr zunehmen. Dies wird sich insbesondere auf die Bundesfernstral3en
auswirken. Im nachgeordneten Netz ist nur punktuell mit gréReren Zuwachsraten zu rechnen. Hier sagt die Prognose zu den
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen in den kommenden Jahren eine Wachstumsrate von insgesamt rund 0,15 Prozent pro Jahr
voraus. Diese Entwicklungen flie3en fur den Durchgangsverkehr sowie fur den Quell- und Zielverkehr des Untersuchungsraumes in das
Verkehrsmodell ein.

Insgesamt ist fir den Untersuchungsraum ist mit Steigerungsraten von unter 10% zwischen 2010 und 2030 im motorisierten Verkehr
(Personen- und Giuterverkehr) auszugehen. Die Verkehrsleistung wird um 0,5% pro Jahr steigen.

Fur die Region Koln/Bonn, den Rhein-Sieg-Kreis und den Rhein-Erft-Kreis wird als stetig wachsende Metropolregion ein deutlicher
Anstieg der Verkehrsleistung erwartet. Neben den zunehmenden Fahrten durch zusatzliche Einwohner und damit Berufspendlern wird
auch der Guterverkehr in und um Bornheim wachsen.
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Prognose-Netz

Fur die Prognose ist neben den Strukturdatenprognosen und den zu erwartenden Verhaltensweisen der Bevélkerung auch die
Netzkonstellation fur das zukinftige Verkehrsaufkommen und die zukinftigen Verkehrsbeziehungen relevant. Fir das Prognose-Netz 2030
wurden im Verkehrsmodell Bornheim folgende Netzelemente unterstellt:

Alle Mal3Bnahmen des vordringlichen Bedarfs BVWP in Koln, Bonn, dem Rhein-Sieg-Kreis und dem Rhein-Erft-Kreis

restriktiver Eingriff an der LSA Hellenkreuz fur die Einfahrt nach Bornheim, zugunsten der dufReren Landesstral3en (insbesondere L
192)

EKZ RoisdorfRO 17 gemal3 heutigem Ausbau
LSA Knoten Bonner Str./Herseler Str./Siegesstr.
Ausbau Apostelpfad

L 190n

K 33n

Rampen Sechtemer Weg

Ausbau Uedorfer Weg

LSA Sechtemer Weg/Konigstralie

Eichenweg Fahrradstral3e

Ausbau der Offenbachstral3e

Anschluss des Gewerbegebietes Alfter-Nord tber die L 183 und die RaiffeisenstralRe (Verkehrsaufkommensansatz 60 Beschéftigte/ha)
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Verkehrsstarken Prognose-Null-Fall 2030

11

L 118 in Roisdorf (Roisdorfer Stral3e) zwischen A 555 und L 281/L 183 bis zu 28.200 Kfz/24h DTV

L 118 in Roisdorf (Herseler Stral3e) zwischen L 281 und Bonner Strafl3e bis zu 14.500 Kfz/24h DTV

Bonner StralRe in Roisdorf zwischen L 118 und EKZ bis zu 12.500 Kfz/24h DTV

Bonner StralRe in Roisdorf zwischen L 118 und Brunnenstrafl3e bis zu 10.300 Kfz/24 h DTV

 Raiffeisenstral3e zwischen Herseler Stral3e und Fuhrweg bis zu 500 Kfz/24 h DTV
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Prognose-Mit-Fall 2030 12

Fur den Prognose-Mit-Fall werden folgende Entwicklungen unterstellt:

= RO 17 Durch den Bebauungsplan kénnen weitere 3.100 gm Verkaufsflache realisiert werden. Bisher sind gemal der Baugenehmigung
2016 10.400 gm Verkaufsflache mdglich und bereits fast vollstandig belegt

= RO 22 90 Wohneinheiten (60 WE in Einzelhausern, Doppelhausern; 30WE in Mehrfamilienhdusern)
3.500 gm BGF Gewerbeflache (1.400 gm BGF Buronutzung. 2.100 gm BGF unternehmensorientierte Dienstleistung

* RO 23 100 Wohneinheiten (45 WE im Geschosswohnungsbau, 55 WE in Einzelhdusern, Doppelhausern und Reihenhausern)
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Verkehrserzeugung EKZ heute

Kundenverkehr
Verkehrsaufkommen heutige VKF[m:] Quell-Verkehr Zielv-\/erkehr
Nutzung Anteil
Kd/m? VKF Anzahl Kunden MIV-Anteil | Besetzungsgrad | effekt effekt |Kfz-Fahrten/d| Spitzenstunde Spitzenstunde

Lebensmittelvollsortimenter 3.560 0,80 2.848 2,0 75% 1,3 5% 10% 2.810 10,5% 148 12,0% 169
Elektronik (Media Markt) 1.967 0,325 639 2,0 75% 16 50% 5% 285 10,5% 15 12,0% 17
Sportartikel 543 0,50 272 2,0 75% 14 40% 10% 157 10,5% 8 12,0% 9
Schuhmarkt 972 0,30 292 2,0 75% 14 30% 5% 208 10,5% 11 12,0% 12
Drogeriemarkt 813 0,50 407 2,0 75% 14 40% 10% 235 10,5% 12 12,0% 14
Bekleidungsvollsortimenter 748 0,20 150 2,0 75% 15 30% 5% 99 10,5% 5 12,0% 6
Geschenke/Deko-Artikel 611 0,50 306 2,0 75% 16 30% 5% 190 10,5% 10 12,0% 11
Lebensmitteldiscounter (Aldi) 891 1,20 1.069 2,0 75% 13 20% 10% 888 10,5% 47 12,0% 53
Apotheke - 1,00 - 2,0 75% 14 40% 10% - 10,5% - 12,0% -

Post, Optik, Zeitschriften etc. 313 0,50 157 2,0 75% 14 40% 10% 91 10,5% D) 12,0% 5
Zwischensumme 10.418 8¥59) 3.251 171 195
Gastronomie 600 0,50 300 2,0 50% 2,0 80% 5% 29 15,0% 2 15,0% 2
Fitnessstudio 550 0,25 138 2,0 80% 1,1 15% 10% 153 15,0% 11 15,0% 11
Arztpraxen im OG 800 500 2,0 80% 10 15% 5% 646 7,5% 24 7.5% 24
2Zwischensumme 1.950 938 828 38 38
Summe 12.368 4.696 4.079 209 233

Beschaftigtenverkehr

Verkehrsaufkommen heutige 5 Quell-Verkehr Ziel-Verkehr
VKF[m®] .
Nutzung Anzahl Anteil
m? VKF/Besch. Beschéftigte Wege/d | Anwesenheit MIV-Anteil Besetzungsgrad |Kfz-Fahrten/d| Spitzenstunde | Kfz/h | Spitzenstunde

Lebensmittelvollsortimenter 3.560 80 45 2,2 90% 80% 1,15 61 13,5% 4 2,0% 1
Schuhmarkt 972 60 16 22 90% 80% 1,15 22 13,5% 2 2,0% 0
Drogeriemarkt 813 40 20 2,2 90% 80% 1,15 28 13,5% 2 2,0% 0
Bekleidungsvollsortimenter 748 60 12 22 90% 80% 1,15 17 13,5% 1 2,0% 0
Elektronik (Media Markt) 1.967 50 39 22 90% 80% 1,15 54 13,5% 4 2,0% 1
Geschenke/Deko-Artikel 611 25 24 22 90% 80% 1,15 34 13,5% 2 2,0% 0
Lebensmitteldiscounter (Aldi) 891 80 11 2,2 90% 80% 1,15 15 13,5% 1 2,0% 0
Apotheke - 50 - 2,2 90% 80% 1,15 - 13,5% - 2,0% -
Sportartikel 543 60 9 22 90% 80% 1,15 12 13,5% 1 2,0% 0
Post, Optik, Zeitschriften etc. 313 25 13 22 90% 80% 1,15 17 13,5% 1 2,0% 0
Zwischensumme 10.418 81 262 18 3
Gastronomie 600 50 12 22 90% 80% 1,15 17 15,0% 1 15,0% 1
Fitnessstudio 550 100 6 2,2 90% 80% 1,15 8 15,0% 1 15,0% 1
Arztpraxen im OG 800 20 22 90% 80% 1,15 28 13,5% 2 2,0% 0
Zwischensumme 1.950 119 313 21 5
Summe 12.368 309 313 21 5
Verkehrsaufkommen gesamt

Kunden-u.Beschaftigtenverkehr 4.392 230 238

Im Mittel ergeben sich fur das Gebiet heute ca. 4.390 Kfz-Fahrten
am Tag im Kfz-Verkehr (Quellverkehr+Zielverkehr)
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Verkehrserzeugung RO 17

Kundenverkehr
VEREEEMEMEN G || ooy Quell-Verkehr Ziel-Verkehr
Flachenansatz RO 17 Anteil
Kd/m? VKF Anzahl Kunden MIV-Anteil | Besetzungsgrad | effekt effekt |Kfz-Fahrten/d| Spitzenstunde Spitzenstunde
Lebensmittelvollsortimenter 3.700 0,80 2.960 2,0 75% 1,3 5% 10% 2.920 10,5% 153 12,0% 175
Elektronik (Media Markt) 2.500 0,325 813 2,0 75% 16 50% 5% 362 10,5% 19 12,0% 22
Sportartikel 600 0,50 300 2,0 75% 14 40% 10% 174 10,5% 9 12,0% 10
Schuhmarkt 1.000 0,30 300 2,0 75% 14 30% 5% 214 10,5% 11 12,0% 13
Drogeriemarkt 900 0,50 450 2,0 75% 14 40% 10% 260 10,5% 14 12,0% 16
Bekleidungsvollsortimenter 1.800 0,20 360 2,0 75% 15 30% 5% 239 10,5% 13 12,0% 14
Geschenke/Deko-Artikel 950 0,50 475 2,0 75% 16 30% 5% 296 10,5% 16 12,0% 18
Lebensmitteldiscounter (Aldi) 1.000 1,20 1.200 2,0 75% 13 20% 10% 997 10,5% 52 12,0% 60
Apotheke 150 1,00 150 2,0 75% 14 40% 10% 87 10,5% 5 12,0% 5
Post, Optik, Zeitschrift., Sonst. etc. 900 0,50 450 2,0 75% 14 40% 10% 260 10,5% 14 12,0% 16
Zwischensumme 13.500 4.073 3.456 181 207
Gastronomie 600 0,50 300 2,0 50% 2,0 80% 5% 29 15,0% 2 15,0% 2
Fitnessstudio 550 0,25 138 2,0 80% 1,1 15% 10% 153 15,0% 11 15,0% 11
Arztpraxen im OG 800 500 2,0 80% 1,0 15% 5% 646 7,5% 24 7,5% 24
Zwischensumme 1.950 938 828 38 38
Summe 15.450 5.010 4.283 219 245

Beschaftigtenverkehr

Verkehrsaufkommen gem. VKF[m?] Quell-Verkehr Ziel-Verkehr
Flachenansatz RO 17 Anzahl Anteil
m? VKF/Besch. Beschéftigte Wege/d | Anwesenheit MIV-Anteil Besetzungsgrad |Kfz-Fahrten/d| Spitzenstunde | Kfz/h | Spitzenstunde

Lebensmittelvollsortimenter 3.700 80 46 2,2 90% 80% 1,15 64 13,5% 4 2,0% 1
Schuhmarkt 1.000 60 17 22 90% 80% 1,15 23 13,5% 2 2,0% 0
Drogeriemarkt 900 40 23 2,2 90% 80% 1,15 31 13,5% 2 2,0% 0
Bekleidungsvollsortimenter 1.800 60 30 22 90% 80% 1,15 41 13,5% 3 2,0% 0
Elektronik (Media Markt) 2.500 50 50 22 90% 80% 1,15 69 13,5% 5 2,0% 1
Geschenke/Deko-Artikel 950 25 38 22 90% 80% 1,15 52 13,5% 4 2,0% 1
Lebensmitteldiscounter (Aldi) 1.000 80 13 2,2 90% 80% 1,15 17 13,5% 1 2,0% 0
Apotheke 150 50 3 2,2 90% 80% 1,15 4 13,5% 0 2,0% 0
Sportartikel 600 60 10 22 90% 80% 1,15 14 13,5% 1 2,0% 0
Post, Optik, Zeitschrift., Sonst. etc. 900 25 36 22 90% 80% 1,15 50 13,5% e 2,0% 0
Zwischensumme 13.500 85 365 25 4
Gastronomie 600 50 12 22 90% 80% 1,15 17 15,0% 1 15,0% 1
Fitnessstudio 550 100 6 2,2 90% 80% 1,15 8 15,0% 1 15,0% 1
Arztpraxen im OG 800 20 22 90% 80% 1,15 28 13,5% 2 2,0% 0
Zwischensumme 1.950 123 417 28 6
Summe 15.450 388 417 28 6
Verkehrsaufkommen gesamt

Kunden-u.Beschaftigtenverkehr 4.700 248 251

Im Mittel ergeben sich fur das Gebiet RO 17 ca. 4.700 Kfz-Fahrten
am Tag im Kfz-Verkehr (Quellverkehr+Zielverkehr), das bedeutet, dass bei vollstandiger Umsetzung von RO17
noch 310 Kfz-Fahrten am Tag hinzukommen
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Verkehrserzeugung RO 22 15

B Anteil des MIV-Anteil Pkw- Anteil Gebietsbez.
Nutzung Einwohner Einwohner/ Besucher- Besetzungs- externe Wirtschafts- | Pkw-Fahrten/Tag
je WE (in %)
verkehrs grad Fahrten verkehr
I 5 Y I

90 WE Bewohnerverkehr 2,1 3,2 189 288 35 4,0 60 80 1,2 15 281 653
90 WE Besucherverkehr 189 288 20 20 5 75 75 1,3 10 17
Wirtschaftsverkehr 189 288 0,10 19 29
Siimme 210 699

Qm BGF je BeAsnc:x:;té%t_e( Wege/ Anteil des MIV Anteil Anteil Gebietsbez.

Nutzung Beschéftigte Beschéft/ Besucher- externe Wirtschafts- | Pkw-Fahrten/Tag
heltsfaktor
verkehrs Fahrten verkehr
Min Min | Max | Min | Max (in %) Max (in %) b2 T
Ew/d

3500 gm BGF 3 30 90 104 20 25 75 75 11 - 122 177
Beschéaftigtenverkehr
3,500 gm BGF 9 104 05 1,0 75 75 1.2 28 65
Kundenverkehr
Wirtschaftsverkehr 90 104 0,10 9 10
Summe 159 252

Im Mittel ergeben sich fiir das Gebiet RO 22 insgesamt ca. 710 Kfz-Fahrten
zusatzlich am Tag im Kfz-Verkehr (Quellverkehr+Zielverkehr)

Verkehrsuntersuchung Bornheim




Verkehrserzeugung RO 23 16
T Anteil des MIV-Anteil Pkw- Anteil Gebietsbez.
Nutzung Einwohner Einwohner/ Besucher- Besetzungs- externe Wirtschafts- | Pkw-Fahrten/Tag
je WE (in %)
verkehrs grad Fahrten verkehr
—-m---
100 WE Bewohnerverkehr 2,5
100 WE Besucherverkehr 250 300 20 20 5 75 75 1,3 14 17
Wirtschaftsverkehr 250 300 0,10 25 30
Summe 411 727
Im Mittel ergeben sich fur das Gebiet RO 23 ca. 570 Kfz-Fahrten
zusétzlich am Tag im Kfz-Verkehr (Quellverkehr+Zielverkehr)
xtzwgt
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PrognOse-Mlt-Fa” 2030 Ausschnitt Roisdorf in Kfz/DTV

17

Autobahn

Landesstrale
KreisstralRe
kommunale StraBe
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Verkehrsstarken Prognose-Mit-Fall 2030 18

L 118 in Roisdorf (Roisdorfer Stral3e) zwischen A 555 und L 281/L 183 bis zu 28.600 Kfz/24h DTV

L 118 in Roisdorf (Herseler Stral3e) zwischen L 281 und Bonner Strafl3e bis zu 14.700 Kfz/24h DTV

Bonner StralRe in Roisdorf zwischen L 118 und EKZ bis zu 12.700 Kfz/24h DTV

Bonner StralRe in Roisdorf zwischen L 118 und Brunnenstrafl3e bis zu 10.300 Kfz/24 h DTV

* Raiffeisenstral3e (Wirtschaftsweg) zwischen Herseler Stral3e und Fuhrweg bis zu 900 Kfz/24 h DTV

Insgesamt ergeben sich nur geringfligige Mehrbelastungen auf den klassifizierten Straf3en im Umfeld der Plangebiete

BT Verkehrsuntersuchung Bornheim I



Leistungsfahigkeitsprifung Knotenpunkte 19

Methodik

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit von Knoten nach HBS 2015 erfolgt tiber eine Betrachtung des
Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere Wartezeit in den
einzelnen Zufahrten eines Knotens in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Anzustreben
ist mindestens QSV D (,ausreichend®).

QSV E fuihrt zu einer deutlichen Uberlastung. In diesem Fall kommt es zu Riickstausituationen, die nicht
mehr adaquat abgebaut werden kdnnen. Der Knoten ist dann nicht mehr leistungsfahig.

Zulassige mittlere Wartezeit w [s] Qsv Zulassige mittlere Wartezeit w [s]
FuRganger- und OPNV auf A <10
. Kraftfahrzeugverkehr
Radverkehr Sonderfahrstreifen
B <20
A <30 <5 <20
C <30
B <40 <15 <35
D <45
C <55 <25 <50
E > 45
D <70 <40 <70
F _ W
E <85 <60 >70 ) ) . sres i .
1) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Séattigungsgrad grofRRer als 1 ist
F > 85 > 60 > 1
Grenzwerte fur Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
1) Die Stufe F ist erreicht, wenn die Verkehrsstérke g tUber der Kapazitat C liegt (q > C)

Grenzwerte fur Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

BT Verkehrsuntersuchung Bornheim




Verkehrsuntersuchung Bornheim

Leistungsfahigkeitsuntersuchung L 118/Raiffeisenstral3e/Wirtschaftsweg 20
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung
N it D auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen
é A-C /B-C
g Knotenpunkt: Roisdorfer/Herseler Straf3 Raiffeisenstr/Wirtschaftsw
s w Lueost
Zufahrt A 44— Verkehrsdaten: Datum: PM Planung
—y & e Uhrzeit: 16.00-17.00
s west A
. Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt B E Zufahrt D- v
456 S
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1450 Fz/h Qualitétsstufe: D
Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Upi G; faktor Cee; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po ps DZW. p;
1 (2) 503 693 1,000 693 0,015 0,978 0,876
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,241 1,000 -
3 (N 0 1600 1,000 1600 0.078 1,000 -
4 (4) 11599 219 1,000 177 0,395 — —
B 5 (3) 1158 223 1,000 196 0,049 0,951 0,838
6 (2) 484 597 1,000 597 0,186 0,814 -
7 (2) 541 737 1,000 737 0,105 0,895 0,876
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,320 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0.026 1,000 —
10 (4) 1248 194 1,000 132 0,318 - -
D 11 (3) 1196 212 1,000 186 0,062 0,938 0,828
12 (2) 574 528 1,000 528 0,020 0,980 -—
Stadt




Leistungsfahigkeitsuntersuchung L 118/Raiffeisenstral3e/Wirtschaftsweg

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrzi fee; Crej C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/n] [ [Pkw-E/h] [Fz/n] & [Fzh] [s] Qsv
1 10 1,050 603 660 0.015 650 5.5 A
A 2 426 1,020 1800 1765 0.241 1339 0.0 A
3 115 1,087 1600 1472 0.078 1357 0.0 A
4 65 1,077 177 165 0,395 100 35,9 D
B 5 9 1,056 196 185 0.049 176 20,4 [
6 101 1,009 507 544 0.186 443 8.1 A
7 71 1,085 737 679 0.105 608 5.9 A
C 8 554 1,041 1800 1730 0.320 1176 0.0 A
9 39 1,077 1600 1486 0.026 1447 0.0 A
10 39 1,077 132 123 0.318 84 42,9 D
D 11 11 1,045 186 178 0.062 167 21,6 C
12 10 1,050 528 503 0.020 493 7.3 A
A 142+3 551 1,034 1800 1740 0,317 1189 3.0 A
B 4+5+6 175 1,089 303 278 0.629 103 34,2 D
C 8+0 503 1,043 1785 1711 0,347 1118 0.0 A
D |10+11+12 &0 1,067 160 150 0.400 a0 307 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; e D

Als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt wird eine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht. Verantwortlich fur die
Verkehrsqualitat D sind die Linksabbieger aus dem Wirtschaftsweg (Strom 10) und der Raiffeisenstral3e (Strom
4). Die Geradeausbeziehungen auf der L 118 weisen eine sehr gute Verkehrsqualitat auf.

il
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bonner Stral3e/Herseler Stral3e/Siegesstralie 22

Fur den Knotenpunkt wird zunachst eine Lichtsignalanlage unterstellt und Uberprift

S350

QL 181
Qg 128
ar 31 5606

0 1000 Fzg/h
[ENETT)

ar 313
Qg:254 S 692
5364 Ql:125

ar29 |
5299 Qg 188 S448
ar. 82

5345 Qr 77
Qg 264
Q79 Summe= 1761

5420

Verkehrsmengen Nachmittagsspitze 16.00 bis 17.00 Uhr Bezeichnung Verkehrsstréme Bezeichnung Signalgruppen
im Prognose-Mit-Fall 2030

BT Verkehrsuntersuchung Bornheim




Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bonner Stral3e/Herseler Stral3e/Siegesstralie 23

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Bomheim (BAP 3537) Stadt;
Knotenpunkt:_Bonner Str.(herseler Str./Siegesstr.. PM Datum;_13.05.2019
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: scw
Kiz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome g % faj Ngg;j Nis; L gs; ty Qsv
56 [Kiz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] H
11 K4 1,2,3 299 0,753 0,21 2,175 11,633 109 64,3 D
21 6 0 0,000 1,01 0,000 0,000 0 0,0
22 K2 4,5 343 0,767 0,23 2,417 13,126 17 63,0 D
31 K3 8,9 567 0,919 0,32 10,531 28,747 233 101,0 E
32 K3L 7 125 0,278 0,23 0,219 3,636 43 395 C
41 K1 11, 12 169 0,650 0,13 1,189 6,534 67 65,8 D
42 KiL 10 181 0,691 0,13 1,465 7,225 T2 69,8 D
Gesamt 1684 753 E

Verkehrsqualitat nach HBS im Prognose-Mit-Fall 2030 im Kfz-Verkehr mit Lichtsignalanlage

Ohne Ausbau ist der Knotenpunkt mit den zuktinftigen Verkehrsmengen als LSA nicht ausreichend leistungsfahig. Fir den
Verkehrsstrom aus der Herseler Stral3e ergibt sich eine mangelhafte Verkehrsqualitat (E) mit hohen Wartezeiten (>100
Sekunden) und grof3en Ruickstaulangen (233m). Die ubrigen Verkehrsstrome mit Ausnahme des Linksabbieger aus de Herseler
Stral3e erreichen ausreichenden Verkehrsqualitéaten, sind aber nur wenige Sekunden Wartezeit von der mangelhaften
Qualitatsstufe entfernt, erhalten also nur knapp D. Hohe Rickstaulangen* >100m werden in der Siegesstral3e und in der
sudlichen Bonner Stral3e in Roisdorf erzielt.

*Die Ruckstaulangen konnen der Rubrik Lgs; in Metern flr die einzelnen Fahrzeugstrome abgelesen werden.

BT Verkehrsuntersuchung Bornheim




Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bonner Stral3e/Herseler Stral3e/Siegesstralie 24

Fur den Knotenpunkt wird die Verkehrsqualitat mit einem Kreisverkehr Gberpruft

[} 1000Fzih

E?Ea;
1
H

3: Herseler StraBe

e
=692
=
/ 1: Siegesstrafie

Qa = 345 Sum = 1762
alle Kraftfahrzeuge Qc = 398

2: Bonner StraBe Siid

Verkehrsmengen Nachmittagsspitze 16.00 bis 17.00 Uhr Bezeichnung Verkehrsstrome
im Prognose-Mit-Fall 2030

BT Verkehrsuntersuchung Bornheim




Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bonner Stral3e/Herseler Stral3e/Siegesstralie 25

n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max x Reserve Wz L L-95 L-99 asv
Mame - Pkw-Efh Pkw-Efh Pkw-Efh - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1| Siegesstrake 1 1 451 309 244 0,37 518 6,9 04 2 3 &
2| Bonner Stralke Sid 1 1 409 427 879 0,49 445 81 07 3 5 &
3| Herseler Stralke 1 1 375 705 S08 0,78 158 17,6 24 10 15 B
4] Bonner Strake Nord 1 1 470 355 B29 0,43 467 77 0,5 3 4 A
Ergebnis:
Gesamt-Qualitatsstufe B
Zufluss Gher alle Zufahrten = 1796 Plow-E/h HBS 201 5
davon Kraftfahrzeuge: 1762 Fz/h
Summe aller Verlustzeiten = 5,7 Fz-h/h
Mittl. Verlustzeit Gber alle Fz = 115 s pra Fz

Berechnungseinstellungen

Kapazitdt : Deutschland: HBS 2015 [ Einstreifiger Kreisverkehr

Verlustzeit
Stau © Wu, 1557
Geometrie-Daten
AuBRendurchmesser : 30 m
Ringbreite ANN :7m

- HBS{2001) / CH-Norm 640 0243 (2006)

mit F-kh =0,8 / T= 3600

Verkehrsqualitat nach HBS im Prognose-Mit-Fall 2030 im Kfz-Verkehr als Kreisverkehr

L5

Bei einem Umbau des Knotenpunktes zum Kreisverkehr ergibt sich eine gute Verkehrsqualitat (B). Die Wartezeiten sind gering (max. 18
Sekunden). Grol3e Ruckstaulangen* werden lediglich in der Herseler StralRe erwartet (ca. 60m). Sie liegen deutlich unter den mit einer
Lichtsignalanlage auftretenden Rickstaulangen.

* In der Rubrik L-95 wird die Anzahl der sich aufstauenden Fahrzeuge, die in 95% aller Félle unterschritten wird, dargestellt. Die Anzahl der Fahrzeuge wird mit der durchschnittliche Fahrzeuglange von
6m fiir die Berechnung der Ruckstaulangen multipliziert

il
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Fazit 26

Ergebnisse Bebauungsplane Roisdorf
Auch zukilnftig werden die Bonner Stral3e sowie die L 118 in Roisdorf stark belastet sein.

Durch die Planungen der B-Plane RO 17, 22 und 23 wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von insgesamt rund 1.590 Kfz/24h DTV
(Quell- + Zielverkehr) in Roisdorf verursachen.

Es ergeben sich geringe Verkehrszunahmen in den direkt angrenzenden Bereichen. Die L 118 wird zwischen Bonner Stral3e und L 281 mit
bis zu 14.700 Kfz-Fahrten am Tag belastet sein.

Der Knotenpunkt Bonner Stral3e/Herseler Stral3e/Siegesstralde wird zuklnftig in der heutigen Form als Lichtsignalanlage nicht ausreichend
leistungsfahig sein.

Der Knotenpunkt Roisdorfer Stral3e/Herseler Stral3e/Raiffeisenstral3e wird zukinftig in der heutige Form (Vorfahrtsregelung) nur knapp
ausreichend leistungsfahig sein.

Empfehlungen

Beide untersuchten Knotenpunkte konnen bei Gestaltung als Kreisverkehr guter bzw. sehr guter Verkehrsqualitat betrieben werden. Eine
Gestaltung als LSA ist beim Knotenpunkt Roisdorfer Stral3e/Herseler StralRe/Raiffeisenstral3e ebenfalls moglich.

BT Verkehrsuntersuchung Bornheim




Anhang Ergebnisse Verkehrserhebung

. Die Videoerhebung wurde tber 24h am 27/28.03.2019 von 12
Uhr bis 12 Uhr durchgefuhrt.

. Die Videoerhebung wurde an 2 Stellen als Knotenpunktzahlung
und an einer Stelle als Querschnittszahlung durchgefuhrt.

. An jeder Zahlstelle wurde der Verkehr richtungsscharf getrennt
nach den Segmenten Krad, Pkw, Kleintransporter, Busse, Lkw
und Sattelzug erhoben.

. Die Lage der Zahlstellen kann der folgenden Grafik entnommen
werden, die Ergebnisse der Erhebung sowie die nach HBS
ermittelten Tageswerte (DTV) den danach folgenden Seiten.

Legende:

@ videozahlung IVV |

ahinarztpraxis

Friedhof
Roisdorf
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Knotenpunkt 1

28

Zufahrt 1: Bonner StraRe (Nord)
Zufahrt 2: Tiefgarage
Zufahrt 3: Bonner StraRe (Sud)

SN S Maria
W Hilf-kgpells
N\
N\
\ N
B NN
. AN

Quelle: OpenStreetMap

nterv all

Lsumme 00:00 - 01:00
Eumme 01:00 - 02:00
Eumme 02:00 - 03:00
Eumme 03:00 - 04:00
Eumme 04:00 - 05:00
Lsumme 05:00 - 06:00
Eumme 06:00 - 07:00
Eumme 07:00 - 08:00
Eumme 08:00 - 09:00
Eumme 09:00 - 10:00
LSumme 10:00 - 11:00
Eumme 11:00 - 12:00
Eumme 12:00 - 13:00
LSumme 13:00 - 14:00
bumme 14:00 - 15:00
LSumme 15:00 - 16:00
Eumme 16:00 - 17:00
Eumme 17:00 - 18:00
LSumme 18:00 - 19:00
bumme 19:00 - 20:00
LSumme 20:00 - 21:00
bumme 21:00 - 22:00
Lsumme 22:00 - 23:00

Eumme 23:00 - 00:00

Eumme 24 Stunden)

u

Start Mittwoch,27. Marz 2019, 00:00 Uhr

Ende Donnerstag 28. M&rz 2019, 00:00 Uhr
Knoten

Bonner Str. Nord
in Fahrtrichtung Stden

L G
0 0 14
0 0 9
0 0 9
0 0 11
0 0 34
0 2 125
0 3 336

0 9 200
1 1 130
0 0 70
0 0 29

10 566 5.665

R

u

Tiefgarage
in Fahrtrichtung West
L G
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 [} [}
0 0 0
0 1 0
0 0 0
0 0 0
0 1" [}
0 22 0
0 39 0
0 44 0
0 73 0
0 55 0
0 58 0
0 58 0
0 59 0
0 93 0
0 71 0
0 639 0
0 31 0
0 4 0
0 1 0
0 0 0
0 689 0

25

44

57

57

57

50

67

73

80

62

42

23

655

u

Bonner Str. Std
in Fahrtrichtung Norden

L G
0 0 22
0 0 17
1 0 9
0 0 7
1 0 10
0 0 40
1 0 113
1 0 281
1 0 263
0 0 274
8 0 259
1 0 293
4 0 313
3 0 332
8 0 383
2 0 497
5 0 475
7 0 464
1 0 448
1 0 278
1 0 207
3 0 144
0 0 92
0 0 42
49 0 5263

R

26

39

53

63

83

66

81

67

92

96

65

36

781

Kraftfahrzeuge (Kfz

Gesamt

Summe

37

171

458

862

747

730

820

800

864

911

938

730

489

299

7

13.674

Verkehrsuntersuchung Bornheim
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Knotenpunkt 1

29

Knotenstrombelastungen Marz 2019 Knotenstrombelastungen Marz 2019 Knotenstrombelastungen Marz 2019
Knoten: Knoten: Knoten:
Intervall:  27.03.2019 Tag Intervall:  27.03.2019 715 - 815 Intervall:  27.03.2019 16145 - 17:45
Di Kfz Di Kfz Dimension: Kfz
Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord
6.241 597 312 448
2 @
glg &lw 3 w
8lg a 8 8|lun 2 8| m
ols|8]8 Slolw|8 ol8|8]w o|8[« SNEIEIS
0 e ge i Ui ge re 1344 0 e ge i u Ui ge re 0 e ge i u 163
0 e | T re| 655 0 e re] 0 e re| 77
0 Joe e 0 0 Joe l T g¢| 0 Joe l N
o i i[_689 o i [l o i 86
0 u ul 0 0 u ul 0 0 u u| 0
-« «— «— «—
«—
nicht verfiigbar Tiefgarage nicht verfiigbar Tiefgarage nicht verfiigbar Tiefgarage
—
— — — —
0 Ju o 0 Ju o 0 Ju I
o i i[—_s66 o i 15 o i i 53
0 ge ' s gel 0 0 ge l T ge] 0 0 ge l T el 0
0 e re| 781 0 e e[ 12 0 e re| 102
0 1347 0 27 0 155
u li_gere
K]
olo|5]8
584
Bonner Str. Sid Bonner Str. Siid Bonner Str. Siid
Summe der Zufahrten = 13678 Kiz Summe der Zufahrten = 922 Kiz Summe der Zufahrten = 1195 Kiz
Knotenstrombelastungen Marz 2019 Knotenstrombelastungen Marz 2019 Knotenstrombelastungen Marz 2019
Knoten: Knoten: Knoten:
Intervall:  27.03.2019 Tag Intervall:  27.03.2019 715 - 815 Intervall:  27.03.2019 16145 - 17:45
D A sv DI : sv Dimension: sV
Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord
86 38 1
2 P g a
ol8lolo olo|8lo ol8lolo olol8lo olwlo ololalo
e ge i u Ui gere e ge i u Ui ge re e ge i u u I oge re
re L T re| re re| re rej
oe gel oe l T gel ge l gel
li I li Ii li I
u y u y u u
nicht verfiigbar Tiefgarage nicht verfiigbar Tiefgarage nicht verfiigbar Tiefgarage
—
— — — —
0 Ju J_ o 0 Ju J_ o 0 Ju T
] li i ] 0 li i ] 0 li i 0
0 ge Il N gel 0 0 ge l T gel 0 0 ge l T gel 0
0 e e[ 0 0 e e[ 0 0 e e 0
0 0 0 0 0 0
re ge li u u i gere re ge li u u i gere e ge i u u i gere
g )
° o ~lo]8lo ol2lolo ololg]o olwlo|o ololalo
10 10
Bonner Str. Sud Bonner Str. Siid Bonner Str. Sud
Summe der Zufahrten = 176 sv Summe der Zufahrten = 20 sv Summe der Zufahrten = 7 sv
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Knotenpunkt 1 30
Bonner Str. Nord - Knoten- Bonner Str. Nord - Knoten- Bonner Str. Sud - Knoten-
Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
700 600 700
600 500 600
500 400 500
400 300 400
300 200 300
200 100 | I 200 I | I
100 100
0l |.. —— R — IF
QO O O O O QO QO Q O O O O 9O ©Q O 9 9 9O 9 9
s R AR R SRS Cisc8ca%EEEQ
QQq’Qb‘QbQQ’\Q'\q’\b‘\@ q,q, Q7 QY ©F QO ©F N AV NT NN © O © © O d «H +d +d < N «
EPKW mSV uPKW m SV EPKW mSV
Tiefgarage - Knoten-Zufahrt Tiefgarage - Knoten-Ausfahrt Bonner Str. Sud - Knoten-
200 160 Ausfahrt
140 600
150 120 500
100
100 80 400
60 300
20 100
R || _ ’ 1| I o .
@ P L PSS QQ LSS S S S S S 8 88888888 8 8 8
uPKW mSV H pKW ®mSV B pKW B SV
(o |
W PORNCY
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Knotenpunkt 1 31

Verkehrliche Kenngrdf3en nach RLS-90
Querschnitt DTV mT MN PT PN

[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Bonner Str. Nord 0 0 10.700 643 54 3 5
Tiefgarage 0 0 2.400 150 1 0 0
Bonner Str. Std 0 0 11.000 661 55 3 5
hicht verfugbar 0 0 0 0 0 0 0
Querschnitt Von Bis DTV mT MN PT PN

[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Bonner Str. Nord Nord Suad 5.500 328 31 3 4
Bonner Str. Nord Sud Nord 5.200 315 23 3 6
Tiefgarage Ost West 1.200 75 0 0 0
Tiefgarage West Ost 1.200 75 1 0 0
Bonner Str. Std Sud Nord 5.350 324 23 3 6
Bonner Str. Std Nord Sud 5.650 337 31 3 4
nicht verfligbar West Ost 0 0 0 0 0
Inicht verfligbar Ost West 0 0 0 0 0

Stadt

Verkehrsuntersuchung Bornheim




Knotenpunkt 2

32

L VERIEIVET

Start Mit
Ende Donne 0
Knoten Kraftfahrze uge [Kfz]
Widdiger Weg (Nord) VWiddigerl Weg (Sud) @l
in Fahrtrichtung Sad in Fahrtrichtung Nord
Intervall Summe
[Summe 00:00 - 01:00 1 1 2
[Summe 01:00 - 02:00 0 0 0
[Summe 02:00 - 03:00 0 0 0
[Summe 03:00 - 04:00 1 1 2
[Summe 04:00 - 05:00 2 3 5
[Summe 05:00 - 06:00 3 7 10
[Summe 06:00 - 07-00 6 8 14
[Summe 07:00 - 08:00 15 29 44
[Summe 08:00 - 09:00 34 41 75
[Summe 09:00 - 10:00 41 51 92
[Summe 10:00 - 11:00 61 70 131
[Summe 11:00 - 12:00 61 69 130
[Summe 12:00 - 13:00 66 66 132
[Summe 13:00 - 14:00 58 71 129
[Summe 14:00 - 15:00 68 69 13
[Summe 15:00 - 16:00 81 67 1
[Summe 16:00 - 17:00 al 74 1
[Summe 17:00 - 18:00 72 85 15,
% [Summe 18:00 - 19:00 87 56 14
a g g A ( [Summe 19:00 - 20:00 42 46 88
! Tl R Y . Summe 20:00 - 21:00 29 17 8
5 = e 4 [Summe 21:00 - 22:00 9 6 15
| Zufahrt 2 i ) N [summe 22:00 - 23:00 5 5 10
_ p b / - [Summe 23:00 - 00:00 0 1 1
[Summe (24 Stunden) 813 843 1.656

Start

Ende
Knoten Schwerverkehr[SV]

Widdiger Weg (Nord) Widdiger Weg (Stid)
in Fahrtrichtung Sad in Fahrtrichtung Nord

Zufahrt 1: Widdiger Weg (Norden) Quelle: Google - -

. . .. [Summe 00:00 - 01:00
Zufahrt2: Widdiger Weg (Suden) [summe o01:00 - 02:00

[Summe 02:00 - 03:00
[Summe 03:00 - 04:00
[Summe 04:00 - 05:00
[Summe 05:00 - 06:00
[Summe 06:00 - 07-00
[Summe 07:00 - 08:00
[Summe 08:00 - 09:00
[Summe 09:00 - 10:00
[Summe 10:00 - 11:00
[Summe 11:00 - 12:00
[Summe 12:00 - 13:00
[Summe 13:00 - 14:00
[Summe 14:00 - 15:00
[Summe 15:00 - 16:00
[Summe 16:00 - 17:00
[Summe 17:00 - 18:00
[Summe 18:00 - 19:00
[Summe 19:00 - 20:00
[Summe 20:00 - 21:00
[Summe 21:00 - 22:00
[Summe 22:00 - 23:00
[Summe 23:00 - 00:00

Gesamt

CO00O0OOO A ArWANO Ll ADOOD OO
CO00O00OANNWAUTWAEARNNNOO O OO

N
~
[
[
S

[Summe (24 Stunden)

Verkehrsuntersuchung Bornheim

/B



Knotenpunkt 2
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Widdiger Weg (Sud)
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— -III‘ Ill_ -
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auf die
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0123 456 7 8 91011121314151617 18 19 2021 22 23 16

B pPKW ESV

Querschnitt: g / 2-Streifig [Stundengruppe: 0-24Uhr
auRerh. Ferienzeit
Lage (West- /Ostdeutschland) West
StraBentyp Ubrige StraRen
1 -
2 [rG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 >
Pahlergebnisse nach Fahrzeugarten Pkw Krad Bus Lkw Lkw Lz Fahrzeuggruppe
(<35t | (>351)
[L. Zéhlung 1456 34 [ 114 46 6
Pkw Lkw.
gh-Grupp
. . [Fz
4 [Gezahite Verkehrsstérke der Stundengruppe Gruppefh] 1604 52
Gruppe]
IAnteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
ah.
Hes Zshltages (Tabelle 2-3) Grupp
[%] 1000 100,0
[Fagesverkehr des Zéhltages am Gesamtquerschnitt
6 qzZ[Fz
Gleichung (2-8) Gruppe/2|
4h] 1604 52
7 _Ponntagsfaktor (Gleichung2-9 oder Tabelle 2-4) bSo [- 0,7
8 [fag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-] 0,951 0,740
i des
9 WZ [Fz
n der Zéhlwoche (Gleichung 2-10) Gruppe/2|
4h] 1525 38
10 Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM[-] 1,022 1,020
DT\
DTV aller Tage des Jahres [Kf2/24h 1529
1 DTV [Fz
bm Gesamtquerschnitt (Gleichung 2-11) Gruppe/ 1492 37
4h
12 Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) kw1l 1,069 | 1,230
DTV am
1 DTVW [Fz
Gleichung 2-12) Gruppe/2|
4h’
1595 46
erktaglicher DTV (Summe Zeile 13)
. DTVW
Gesamtquerschnitt (Kfz/2ah 1641
05
naRgebende Richtung ovw| 821
[Kfz/24h!
Anteil der 30. Stunde am Kfz- Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)
Anzah der ifen im Q / 2 mittel
15 Gesamtquerschnitt d30,W [%]] 9,5
InaRgebende Richtung d30,W [%) 10,5
ke 2-13)
o MS)
Gesamtquerschnitt Kfarh 156
" MS)
InaRgebende Richtung Kz 86
Lkw-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde
17 [Bleichung (2-14) p30,W [%] 22
. MS)
Gesamtquerschnitt (Lot 3

Verkehrsuntersuchung Bornheim




Knotenpunkt 3

34

lle: Googl
Zufahrt 1: Bonner Stral3e (Nord) Quelle: Google

Zufahrt2: Herseler Stral3e
Zufahrt 3: Bonner Stral3e (Sid)
Zufahrt 3: Siegesstralle

Name der Erhebung
Start

Ende

Knoten

Bonner Str. Nord
in Fahrtrichtung Stiden

L

00:00 - 01:00

01.00 -02:00

02:00 - 03:00

03:00 - 04:00

04:00 - 05:00

05:00 - 06:00

06:00 -07:00

07:00 - 08:00

08:00 - 09:00

09:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00

12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

18:00 - 19:00

19:00 -20:00

20:00-21:00

21:00 -22:00

22:00 -23:00

23:00-00:00

24 Stunden

BAP_3587_Bonner-Herseler

Mittwoch, 27. Marz 2019, 00:00 Uhr
Donnerstag, 28. M&rz 2019, 00:00 Uhr

G R U L

13

7

39

85

123

89

106

64

101

122

158

146

171

188

158

131

101

43

40

24

Herseler Str.
in Fahrtrichtung West

G

69

98

63

60

81

57

87

87

100

112

139

101

7

39

34

28

20

0 1.941 1.303

Bonner Str. Stid
in Fahrtrichtung Norden

R

G

28

85

173

151

151

159

188

207

196

235

31

331

299

270

168

109

94

47

20

175

205

121

128

95

91

107

105

107

88

103

127

92

89

43

40

18

"

3.254 1.860

Kraftfahrzeuge (Kfz

Verkehrsuntersuchung Bornheim




Knotenpunkt

35

Knotenstrombelastungen Mérz 2019 Knotenstrombelastungen Marz 2019 Knotenstrombelastungen Mérz 2019
Knoten: Knoten: Knoten:
Intervall: 27.03.2019 Tag Intervall: 27.03.2019 7:30 - 8:30 Intervall: 27.03.2019 16:45 - 17:45
Dimension: Kfz Di Kfz Dimension: Kfz
Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord
557 626
o8| 818 228 o3|
8[3[5]|o EIEIE] 3|s[S|o o|8|8|&
2.253 5663 138 e ge U Ui oge re 316 211 e ge i u u i oge re 549
645 re l re| 2.419 36 re re| 128 64 re re] 229
303_|ge T ge| _1.303 81 |ge l T ge| a1 126 |ge i ge| 126
305 li lif 1941 21 i i 107 21 li i 194
0 u ul 0 0 u ul 0 0 u ul 0
— -~ «
Siegesstr. Herseler St Siegesstr. Herseler Str Siegesstr. Herseler Str
—
0 u u 0 0 u u| 0 0 u u| 0
749 |i 2160 50 i 175 63 i 126
1479 |ge ' N ge| 1479 116 |ge l T ge[ 116 93 |ge l T gel 93
381 |re re[ 1860 27 e el 171 8 |re re[ 100
2.609 5.499 193 462 174 328
u i gere u i gere u i gere
2
|38 ol slo
8 MES 41318
o|8|e| 4 o|&[E]S o|8[8]8
5.419 378 464
Bonner Str. Siid Bonner Str. Siid Bonner Str. Siid
Summe der Zufahrten = 20373 Ktz Summe der Zufahrten = 1444 Kz Summe der Zufahrten = 1695 Kfz
Knotenstrombelastungen Marz 2019 Knotenstrombelastungen Marz 2019 Knotenstrombelastungen Marz 2019
Knoten: Knoten: Knoten:
Intervall:  27.03.2019 Tag Intervall:  27.03.2019 730 - 8:30 Intervall:  27.03.2019 16145 - 17:45
Dimension: SV, Dimension: SV, Dimension: SV
Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord Bonner Str. Nord
111 122 14 1
alelg <|alg
ik k] %18]3 ololelo S o e ololalo
101 e ge i u u i ge re 248 7 e ge i U U i ge re 20 5 e ge I u U i ge re 8
2 e i T e[ 53 I el 7 1 e e[ 0
8L |ge ge| 81 6 |oe l T gl 6 4 |oe l T gl 4
8 i (| T i 7 o i 2
0 u u 0 0 u u| 0 0 u u| 0
«— «— «
Siegesstr. Herseler Str. Siegesstr. Herseler Str. Siegesstr. Herseler Str.
—
0 Ju J_o 0 Ju o 0 Ju o
14 li il 53 1 li i 8 [ li i 1
80 |ge ' N ge[ 80 9 ge l T g 9 4 Joe l T ge] )
7 re re| 104 0 re re| 9 0 re re] 4
101 237 10 26 7 9
e ge li u u i gere e ge i u u i ge re e ge li u u i gere
o3 0|8
NEIEIS olo[B]8 ololr|o olalalo ol<l<]o olofals
T67 167
Bonner Str. Sud Bonner Str. Sud Bonner Str. Sud
Summe der Zufahrten = 627 sv Summe der Zufahrten = 56 sv Summe der Zufahrten = 23 sv
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Knotenpunkt 2

Verkehrliche Kenngréf3en nach RLS-90

Querschnitt b1V mT MN pT PN
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Bonner Str. Nord 0 0 11.550 693 57 3 5
Herseler Str. 0 0 9.800 580 65 5 5
Bonner Str. Stid 0 0 10.200 609 60 4 5
Siegesstr. 0 0 4.200 251 20 5 5
Querschnitt Von Bis DTV mT MN pT PN
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Bonner Str. Nord Nord Suad 5.900 352 32 3 2
Bonner Str. Nord Sud Nord 5.650 341 24 3 8
Herseler Str. Ost West 5.000 297 29 5 7
Herseler Str. West Ost 4.850 284 37 6 4
Bonner Str. Std Sud Nord 4.750 284 29 4 7
Bonner Str. Std Nord Sud 5.450 325 32 4 4
Siegesstr. West Ost 2.250 134 11 5 2
Siegesstr. Ost West 1.950 117 9 5 9
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Kontakt 39
Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung
Ingenieurgruppe 1IVV GmbH & Co. KG
Fon: +49(241) 9 46 91-22 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
scw@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontakt: Dipl.-Geogr. Sylke Schwarz

;ftadt
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