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Zusammenfassung:

Die Stadt Bornheim beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Se
21 in der Ortschaft Sechtem. Der Bebauungsplan beinhaltet Flachen fiir
rund 315 Wohneinheiten, Einzelhandelsflachen sowie die Errichtung einer
neuen Ortsumgehung L190n. Die Priifung geman 16.BImSchV, ob durch
die NeubaumaBnahme der Ortsumgehung L190n flir die unmittelbar
angrenzende Wohnbebauung ein Anspruch auf La&rmschutz besteht,
ergab, dass eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte an den
Gebauden Dublinweg 13, 15, 16, 17, 19, 21 und 23 sowie Eichholzweg 11
vorliegt. Eine Prifung, ob die im Rahmen des Bebauungsplanes
geplanten L&rmschutzmaBnahmen zu einer Verbesserung der
Gerauschsituation fuhrt, ergab, dass mit La&rmschutzmaBnahme nur am
Gebaude Dublinweg 16 keine Uberschreitungen mehr zu erwarten sind.
Im sldlichen Teil des Plangebiets werden die Immissionsgrenzwerte
eingehalten. An der Leipziger StraBe 10 und 13 liegen Uberschreitungen
der Grenzwerte nur ohne den geplanten Larmschutzwall vor. Die
Berechnungen zeigen, dass jedoch mit dem geplanten Larmschutzwall
keine Uberschreitungen an der Leipziger StraBe 10 und 13 mehr zu
erwarten sind. Die Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen
innerhalb des Plangebiets ergeben, dass die Orientierungswerte geman
dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 im nérdlich der Erfurter StraBe liegenden
Plangebiet tags um 7 dB(A) bis 8 dB(A) und nachts um maximal 11 dB(A)
Uberschritten werden. Im sldlich gelegenen Teil des Plangebiets liegen
Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis 10 dB(A) nachts und um
maximal 9 dB(A) tags vor. Die maximalen Anforderungen an die
Schallddmmung ergeben sich entsprechend dem Larmpegelbereich IV
gemalB DIN 4109. Innerhalb der Baugrenzen sind mafgebliche
AuBenlarmpegel von 65 dB(A) bis zu 70 dB(A) zu erwarten. Die
Vorprifung, ob die Ansiedelung eines Verbrauchermarktes an der
Erfurter StraBe aus schalltechnischer Sicht Gerduschkonflikte an der
angrenzend geplanten Bebauung auslést ergibt, dass Vorkehrungen zum
Schallschutz, wie z.B. die Einhausung des Lieferbereichs und der
Ausschluss von Anlieferungen im Beurteilungszeitraum nachts, getroffen
werden mussen. Auch die Nutzung des Parkplatzes kann ohne
zusétzliche LarmschutzmaBnahmen aufgrund des entstehenden
Spitzenpegels beim SchlieBen der Heck- und Kofferraumklappe zu einer
Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels nachts gemaB TA Larm
fihren. Eine detaillierte Prifung mit der Erarbeitung konkreter
SchallschutzmaBnahmen ist im Baugenehmigungsverfahren erforderlich.
Mit den entsprechenden MaBnahmen ist eine Ansiedlung eines
Verbrauchermarktes aus schalltechnischer Sicht jedoch méglich.

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veréffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.
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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Stadt Bornheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans Se 21 in der Ortschaft
Sechtem. Der Bebauungsplan beinhaltet Flachen fir rund 315 Wohneinheiten, Einzel-
handelsflachen sowie die Errichtung einer neuen Ortsumgehung (L190n).

Das Plangebiet liegt sidéstlich der Ortschaft Sechtem. Auf dem noch weitgehend unbe-
bauten Gelande &stlich der BahnhofstraBe und stdlich des Eichholzweges sollen neue
Wohneinheiten sowie Flachen flur den Einzelhandel entwickelt werden. Weiter éstlich die-
ser Flachen ist zur Entlastung der BahnhofstraBe und des Eichholzwegs eine neue Um-
gehungstraBe L190n geplant. Diese wird im Norden im Bereich der Bahniberfihrung an
die L190 und im Slden Uber einen geplanten Kreisverkehr an die L190 angebunden. Das
Plangebiet wird zum einen Uber einen neuen Kreisverkehr im Bereich der jetzigen Kreu-
zung BahnhofstraBe, WilmuthstraBe und Erfurter StraBe angeschlossen. Eine weitere
Anbindung an die neue UmgehungsstraBe ist Uber die Erfurter StraBe geplant. Im Zuge
der Aufstellung des Bebauungsplanes sind LarmschutzmaBnahmen in Form eines Walls
entlang der Ortsumgehung vorgesehen. Durch diese MaBnahmen soll das Plangebiet und
die bestehende Bebauung u.a. auch vor dem durch die Schienenstrecke entstehenden
Verkehrslarm geschutzt werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens soll untersucht werden, ob durch den Neubau der
L190n und den Neubau der damit verbundenen Anschlussstellen sowie Kreisverkehre fr
die zum jetzigen Zeitpunkt bestehende Wohnbebauung in der Umgebung der geplanten
UmgehungsstraBBe die Grenzwerte gemanR 16. BImSchV Uberschritten werden und folglich
ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach besteht.

Weiterhin ist zu untersuchen, wie sich der StraBenverkehr auf der neuen Umgehungs-
straBe L190n, den im Plangebiet geplanten und den bestehenden Verkehrswegen sowie
der Schienenverkehrslarm der bestehenden Schienenstrecke 2630, Kdln —Bonn der
DB Netz AG auf das Plangebiet auswirken. Es sollen aktive und passive Larmschutzmal3-
nahmen geprift werden, um unter Bezugnahme auf die Orientierungswerte der
DIN 18005 gesunde Wohnverhéltnisse im Plangebiet und im Bereich der bestehenden
Wohnbebauung zu gewahrleisten.

Da im Plangebiet eine Flache fir einen Verbrauchermarkt geplant ist, soll die prinzipielle
Machbarkeit der Ansiedlung im Zuge des Bebauungsplanverfahren auf der Grundlage
von Ansétzen fir die betrieblichen Ablaufe (Lieferverkehr, Kundenaufkommen, technische
Gebaudeausstattung, etc.) dargestellt und ggf. Vorschlage zu LarmschutzmaBnahmen fir
die unmittelbar angrenzenden Bebauung ermittelt werden.
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2
2.1

Grundlagen der Beurteilung

Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fir die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

[7]
(8]

9]
[10]

(1]

[12]

[13]

[14]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019 (BGBI. | S: 432) geandert worden ist

Sechste  Allgemeine  Verwaltungsvorschrift ~ zum  Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998 S. 503) geéndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5)

DIN I1SO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999 inhaltlich identisch mit der Entwurfsfassung aus dem
Jahr 1997

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen, Januar 2018

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Juli
2002,

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Mai 1987

Runderlass des Ministers fir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr 1A3 016.21-2 zur
DIN 18005 (am 01.01.2003 als Erlass des MSWKS bestatigt)

VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Februar 1991
VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®, August 1987

RLS 90 ,Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen“, Ausgabe 1990, Der Bundesminister fiir
Verkehr

Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Gberarb.
Aufl. 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessi-
sches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005

Energieeinsparungsgesetz - ENnEG, Energieeinsparungsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 1. September 2005 (BGBI. | S. 2684), zuletzt geandert durch Art. 1 G.
v. 28.03.2009 (BGBI. | S. 643)
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[15] DIN 1946-6, Raumlufttechnik - Teil 6: Liftung von Wohnungen; Anforderungen, Ausfiihrung,
Abnahme (VDI-Liftungsregeln), Ausgabe Oktober 1998

Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen

[16] NRW (VV TB NRW) Runderlass des Ministeriums fiir Heimat, Kommunales, Bau und
Gleichstellung - 614 - 408 Vom 7. Dezember 2018

2.2 Planungsunterlagen

Folgende Unterlagen standen zur Verfligung:

[17] Entwurf zum Bebauungsplan - Stand 07.11.2018

[18] Angaben zum Verkehrsaufkommen in der Umgebung des Plangebiets, Verkehrsuntersu-
chung vom 06.11.2018, Ingenieurgruppe IVV Aachen / Berlin

[19] Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Satdt Bornheim - Stand: 29.04.2019

Die Planungsabsichten wurden vom Planungsamt der Stadt Bornheim detailliert
dargelegt.

23 Planung und o6rtliche Gegebenheiten

Westlich entlang der geplanten Ortsumgehung L190n soll ein Larmschutzwall mit einer
Hoéhe von 3 m errichtet werden (siehe Abb. 2.3.1). Die ersten geplanten Hauserreihen
sind im Norden ca. 40 m von dem Larmschutzwall entfernt. Weiter stdlich wird der Ab-
stand der ersten geplanten Wohngeb&ude zum Larmschutzwall gréBer.

Im Norden liegt die Bahnstrecke. Westlich der Bahnuberquerung der L190 befindet sich
derzeit schon eine Larmschutzwand entlang der Bahnstrecke. Siidlich der Uberfiihrung ist
entlang der Bahnstrecke kein Larmschutz vorhanden. Abb. 2.3.2 ist das gesamte Plange-
biet und der Verlauf der geplanten L190n zu entnehmen.
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Plangebiet

Wall 3m

Abb. 2.3.1 Darstellung des bericksichtigten Larmschutzwalls
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Abb. 2.3.2 Ausschnitt aus dem Bebauungsplan Se 21 in der Ortschaft Sechtem der Stadt Bornheim, Stand: November 2018
(nicht genordet)
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24 Vorgehensweise und Berechnungsgrundlagen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung soll der StraBenneubau geman
16.BImSchV gepriift werden. Es sollen die Gerduscheinwirkungen des gesamten Ver-
kehrslarms (StraBe und Schiene) innerhalb des Plangebiets untersucht und die schall-
technischen Anforderungen an den baulichen Schallschutz erarbeitet werden. Zuséatzlich
ist eine Untersuchung des Gewerbeldrms, der durch den geplanten Verbrauchermarkt
innerhalb des Plangebiets zu erwarten ist, geman TA Larm durchzufthren.

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm ,CADNA/A®, Version
2019 (MR2) eingesetzt. Es berlcksichtigt die einschlagigen Regelwerke. Die Ausbrei-
tungsberechnungen flr den Verkehrslarm erfolgen gemafn den RLS-90 in Verbindung mit
der 16. BImSchV. Die Ausbreitungsberechnungen fir den Gewerbeldarm erfolgen nach
der TA Larm in Verbindung mit den Richtlinien DIN-ISO 9613-2, VDI 2571, VDI 2714 und
VDI 2720. Unter Berucksichtigung der Pegelminderungen Uber den Abstand und durch
Abschirmung sowie der Pegelzunahme durch Reflexionen wurden an den Immissions-
punkten die Beurteilungspegel bestimmt.

Hierzu wurde zunachst auf Basis der von der Stadt Bornheim zur Verfligung gestellten
Unterlagen ein digitales Gelandemodell erstellt, in dem die fir die Immissionssituation
relevanten Schallquellen bzw. Verkehrswege unter Berlcksichtigung ihrer akustischen
Eigenschaften nachgebildet werden. Die Darstellung der Schallquellen hangt von den
Emissions- und Immissionsbedingungen jeder Schallquelle unter Bertcksichtigung der im
Abschnitt 2.1 genannten Normen und Richtlinien ab.

Die Emissionsansatze der Parkplatze beruhen auf dem Verfahren der Parkplatzlarmstu-
die. Die Ladevorgéange wurden nach dem Technischen Bericht zur Untersuchung der
Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern
und Speditionen berechnet. Die Berechnung der Schallemissionen der Fahrvorgange auf
dem Parkplatz basiert auf dem mittleren Wert des Schallleistungspegels der jeweiligen
Fahrzeuge sowie deren Bewegungshaufigkeit und Geschwindigkeit.

Reflexionen an Gebauden wurden berlcksichtigt, wobei in der Regel ein Reflexionsver-
lust von -1dB angenommen wird. Lediglich die Reflexionen an der Fassade, fir die der
Mittelungspegel bestimmt wird, bleiben unbericksichtigt (Richtlinienkonformitat). Die Ho-
hen der Gebaude bzw. die Lage der Immissionspunkte wurden anhand 6ffentlich zugang-
licher Luftbilder sowie den Planunterlagen ermittelt.
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3 Prifung nach 16. BImSchV
3.1 Grenzwerte nach der 16. BImSchV

Nach Absprache mit der Stadt Bornheim, der Angabe im Bebauungsplan [17] und im Fl&-
chennutzungsplan [19] ist die an den Ausbauabschnitt angrenzende bauliche Nutzung im
Norden als Allgemeines Wohngebiet (WA) sowie im Siiden als Mischgebiet (MI) geman
BauNVO einzustufen. Fir diese Nutzung sind im Falle eines Neubaus folgende Grenz-
werte geman § 2 der 16. BImSchV einzuhalten:

Allgemeines Wohngebiet (WA): tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiet und Mischgebiete (Ml): tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

3.2 Methodisches Vorgehen

Zu beachten ist, dass sich diese Grenzwerte ausschlieBlich auf den neuen (bzw. geéan-
derten Verkehrsweg) beziehen, die bestehenden Verkehrswege (hier z.B. die L190 im
bestehenden Verlauf) sind von der Beurteilung ausdrtcklich ausgeschlossen.

In der amtlichen Begriindung zur 16. BImSchV heif3t es hierzu:

Fir die Beurteilung nach § 1 Abs. 2, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, sowie fiir die
Bemessung des Schallschutzes nach § 2 ist ausschlieBlich der Beurteilungspegel des
von dem neu zu bauenden oder zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
mabgeblich.

Die VL&rmSchR 97 fiihrt unter Nummer 10.1 - Bau und wesentliche Anderung - aus:

(2) Esistnach § 1 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 der 16. BImSchV nur auf die zusétzlich
durch den neu gebauten oder wesentlich gednderten Verkehrsweg verursachten
Immissionen abzustellen (BR-DrS. 661/89 (Beschluss),1). Eine Uberlagerung der
Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege wird bei der Ermittlung der An-
spruchsberechtigung auch nicht berticksichtigt, wenn Gegenstand einer Planfest-
stellung oder einer Plangenehmigung der Bau eines Verkehrsweges und - als
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notwendige FolgemaBnahme - die Anderung eines anderen Verkehrsweges sind

Die Beurteilung wird entsprechend den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) durchgefiihrt. Dort hei3t es
unter ,X. Ausdehnung des Ldrmschutzbereiches”

(1) Die Notwendigkeit von LdrmschutzmalBnahmen ist (ber den Neubau- bzw. Aus-
bauabschnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fir den Bereich zu prtfen,
auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahit.

Dabei ist zu beachten:

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Ver-
kehrsstédrke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieBen-
den, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht
gednderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts
mapBgeblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht gedn-
derten Bereichs der vorhandenen StralBe ist auBBer Acht zu lassen, d.h. mit Null
anzusetzen.

(2) Fur die Dimensionierung der LdrmschutzmalBnahmen sind wieder beide Ab-
schnitte mit ihrer vollen Verkehrsstédrke zu berticksichtigen

Die folgende Abb. 3.2.1 zeigt diese Vorgehensweise schematisch.
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Ausbauende

Ausbauabschnitt

vorhandene StraBBe

Ahzchnittzweize Berechinung des Beurtellungs-
pegel: [lsophone], wobei iur die Verkebrsbe-

lastung des Ausbauabschnittes zu berlicksichl-  #== == == == == == —— == =—=— == =
qen izt Die Yerkehrzbelastung der worhande- 49 dB (A)
nen Strafe izt mit Hull anzuzetzen. Berechnung dez Beurtellungzpegels [[sophone)

it der vollen Werk ehreztark e [Busbauabschnitt
und vorhandene Strafe]

Abb. 3.2.1  Berechnung entlang des Ausbauabschnitts gemanR VLarmSchR 97

Im Sinne der VLarmSchR 97 ist der Kreis der Anspruchsberechtigten fir jeden Verkehrs-
weg getrennt zu ermitteln. Entsprechend der 16.BImSchV in Verbindung mit der VLarm-
SchR 97 waren folgende StraBenbaumaBnahmen getrennt auf Auslésung der Anspruchs-
berechtigung auf LarmschutzmaBnahmen ,dem Grunde nach“ zu untersuchen:

e Neubau der Planstral3e
Der Neubau der PlanstraBe (L190n) zwischen den Anbindungsknoten an die beste-
henden StraBen ist im Sinne der 16.BImSchV als wesentliche Anderung einzustu-
fen.
Die Anspruchsberechtigung auf La&rmschutzmaBnahmen ,dem Grunde nach* leitet
sich aus der Uberschreitung der gebietsabhdngigen Immissionsgrenzwerte ab.

o Kreisverkehr
Erheblicher baulicher Eingriff durch Fahrbahnverlegungen der bestehenden Stra-
Benquerschnitte im Bereich des sudlich geplanten Kreisverkehrs (Kreuzung Bres-
lauer StraBe — Griiner Weg).
Die Anspruchsberechtigung auf La&rmschutzmaBnahmen ,dem Grunde nach* leitet
sich aus dem Vergleich der Situation ,ohne* baulichen Eingriff (Vorherzustand) und
,mit* baulichem Eingriff (Nachherzustand) ab

Im vorliegenden Fall werden in der weiteren schalltechnischen Untersuchung der Neubau
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der PlanstraBe (L190n) und die Anderungen zur Einrichtung des Kreisverkehrs als eine
GesamtneubaumaBnahme betrachtet. Die wesentliche Anderung wird dabei geman der
16.BImSchV direkt unterstellt. Diese Vorgehensweise liefert Ergebnisse, die flr die be-
troffenen Anlieger aus Sicht des Immissionsschutzes auf der sicheren Seite liegen und
somit eher eine Anspruchsberechtigung auf LarmschutzmaBnahmen ,dem Grunde nach”
auslésen kdnnen.

3.3 Verkehrsaufkommen auf der geplanten L190n

Aus der Verkehrsuntersuchung [18], die uns vom Planungsamt der Stadt Bornheim zur
Verfligung gestellt wurde, konnten die Angaben zum Pkw- und zu Schwerlastverkehr auf
dem Neubauabschnitt der L190n ermittelt werden (siehe Abb. 3.3.1).

Abb. 3.3.1 Verkehrszahlen zum Neubau der Ortsumgehung Sechtem L190n
(Quelle: Verkehrsuntersuchung [18])
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34 Ermittlung der Emissionsparameter

Verkehrslarmimmissionen werden allgemein nach den RLS 90 (Richtlinien fir L&rmschutz
an StraBen) berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert beschrieben.
Dieses Berechnungsverfahren kann als bekannt vorausgesetzt werden. Aus diesem
Grunde wird an dieser Stelle auf eine ausflhrliche Beschreibung verzichtet.

Nach diesem Verfahren werden zundchst Emissionspegel in Abhangigkeit des Verkehrs-
aufkommens und des StraBenzustandes berechnet, aus denen unter Berlcksichtigung
des Gelandes die Immissionspegel an bestimmten Immissionspunkten ermittelt werden.

Aus dem mafBgeblichen stindlichen Verkehrsaufkommen M und dem prozentualen Lkw-
Anteil p werden die Emissionspegel L., g berechnet, die unter standardisierten Bedingun-
gen die Gerauschsituation in 25 m Abstand zu einem Fahrstreifen beschreiben. Dabei
erfolgen die Berechnungen getrennt nach Tageszeit (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht-
zeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr).

Far die Berechnung des Emissionspegels L g fir die Tages- und Nachtzeit wird auf den
zu untersuchenden StraBen von den maBgebenden stindlichen Verkehrsmengen sowie
den zugehdrigen Lkw-Anteilen ausgegangen. Diese Daten basieren auf Angaben der
Verkehrsuntersuchung [18], die uns von der Stadt Bornheim zur Verfligung gestellt
wurde.

Die folgende Tabelle zeigt einen Uberblick iiber die fiir den Neubau der L190n relevanten
Eingangsparameter fir die Berechnungen. Dabei wurden die stindlichen Verkehrsstar-
ken aus [18] zur Berechnung der Emissionsparameter angesetzt. Auf Grund der Unter-
teilung des Verkehrsweges in zwei Richtungsfahrbahnen sowie StraBenabschnitten, die
innerhalb des Ausbauabschnitts bzw. auBerhalb des Ausbauabschnittes liegen, wurden
entsprechende StraBenabschnitte mit den jeweiligen Parametern gewahlt. Die Kreisver-
kehre wurden jeweils mit dem héchsten Verkehrsaufkommen eines zufuhrenden Stra-
Benzuges belegt. Die jeweiligen StraBenabschnitte sind den Abb. 3.4.1, 3.4.2 und 3.4.3
auf den Seiten 18 ff. zu entnehmen.

Die Kennzeichnung (IN) bezeichnet dabei StraBenabschnitte innerhalb des Neubauab-
schnittes, die Kennzeichnung (OUT) bezeichnet StraBenabschnitte auBerhalb des Aus-
bauabschnittes.
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Tab. 3.4.1 Emissionsparameter fir den StraBenneubau L190n im Plangebiet, aufgeteilt in die jeweiligen StraBenabschnitte

my my o] Pn Vaul Lime,Tag Lme,Nacht

Abschnitt Bezeichnung

Kizh | Kizh | % % | kmh | dB(A) | dB(A)
ST Lo ooty | LIo0 P o i e | oo | w2 | 6 | 70 | @0 | wa | s
ST Lo oozt |ttt 10 o it et | g | 52 | oa | 70 | 70 | s20 | sa
ST Lo coamy | L1o00 R Mok it Kot | oo | 52 | 5 | 70 | w0 | wa | s
o iom coun [Nt 50 s o st | o | 52 | s | 70 | w | me | o
ST Lo costy | Netberbetnt 100 S crn Kt | g | 52 | oa | 70 | 70 | w0 | sa
o o conn [Nt 00 o o st | o | 52 | s | 70 | w | me | o
STR_L190n_007 IN E‘ﬁﬂﬁgfast:ﬁ‘/’f{‘géhh?%”KFgo’\‘(f,[l?e” zwischen Kreisverkehr | 435 | 67 | 60 | 68 | 70 | 629 55, 1
STR_L190n_008 IN E‘ﬁﬂﬁiﬂ%?f_j’f{‘ggr';1ua%”KFéio’\‘(‘l’,[l‘;'e” zwischen Kreisverkehr | 495 | 67 | 60 | 68 | 50 | 607 | 529
STR_L190n_009 IN E?fﬂ?tztrj%?ﬁ?frgéh1u%%nK%ios(?ﬂ)en zwischen Kreisverkehr | 405 | 67 | 60 | 68 | 70 | 629 55,1
STR_L190n_010 IN E‘ﬁﬂﬁiﬂ%?f_j’f{‘ggr';1ua%”KFéios‘(?ﬂf” zwischen Kreisverkehr | 435 | g7 | 60 | 68 | 50 | 607 | 529
STR_L190n_011 OUT E‘ﬁﬂﬁgfast:ﬁ‘/’f{‘géh1u?]%”Kngo’\‘(gg‘}’; zwischen Kreisverkehr | 435 | 67 | 60 | 68 | 70 | 629 55, 1
STR_L190n_012 OUT E‘ﬁﬂﬁ'gf%?f_j’f{‘ggr';L?%”KFQOS(%’S%ZWBC*‘G” Kreisverkehr | 435 | 67 | 60 | 68 | 70 | 629 | 551
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my my o] Pn Vaul Lime,Tag Lme,Nacht
Abschnitt Bezeichnung

Kfz/h | Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)
STR_Erf._013 IN Erfurter StraBe Ri. Sechtem (IN) 339 62 10,0 3,0 30 58,5 48,4
STR_Erf. 014 IN Erfurter StraBe Ri. Kreisverkehr (IN) 339 62 10,0 3,0 30 58,5 48,4
STR_L190_015IN L190 Ri. Siden ab Kreisverkehr L190n/K33n (IN) 150 20 20,0 10,0 50 59,8 48,8
STR_L190_016 IN L190 Ri. Norden ab Kreisverkehr L190n/K33n (IN) 150 20 20,0 10,0 50 59,8 48,8
STR_L190_017 OUT L190 Ri. Stiden ab Kreisverkehr L190n/K33n (OUT) 150 20 20,0 10,0 70 61,8 50,9
STR_L190_018 OUT L190 Ri. Norden ab Kreisverkehr L190n/K33n (OUT) 150 20 20,0 10,0 70 61,8 50,9
STR_GrnW_019 IN Griiner Weg Richtung Nordwesten (IN) 207 38 10,0 3,0 50 58,9 48,7
STR_GrnW_020 IN Gruner Weg Richtung Stdosten (IN) 207 38 10,0 3,0 50 58,9 48,7
STR_Brl_021 IN Breslauer Stral3e Richtung Norden Neubau (IN) 33 6 10,0 3,0 50 50,9 40,7
STR_Brl_022 IN Breslauer StraBBe Richtung Stiden Neubau (IN) 33 6 10,0 3,0 50 50,9 40,7
K1_L190/GrnW/Br ;<”1\1)Kreisverkehr L190/Griinder Weg/Breslauer Str. Neubau 672 104 6.3 7.0 50 62.8 54.9
K2_L190n/Erf.St K2 Kreisverkehr L190n/Erfurter StraBe Neubau (IN) 864 134 6,0 6,8 50 63,7 56,0
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Abb. 3.4.1 Lage und Bezeichnung der StraBenabschnitte im stdlichen Teil des Plangebietes
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Abb. 3.4.2 Lage und Bezeichnung der StraBenabschnitte im mittleren Teil des Plangebietes
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Abb. 3.4.3 Lage und Bezeichnung der StraBenabschnitte im nérdlichen Teil des Plangebietes
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3.5 Berechnungsergebnisse und Priifung auf Anspruch auf Larmschutz

Die fur die Beurteilung der geplanten NeubaumaBnahme nach der 16. BImSchV erforder-
lichen Kriterien wurden im Abschnitt 3.2 ausfihrlich dargestellt. Im Einwirkungsbereich
der StraBenverkehrslarmimmissionen wurden an den schutzbediirftigen Geb&uden inner-
halb und auBerhalb des Ausbauabschnittes Immissionspunkte ausgewahlt und die Im-
missionspegel berechnet. Geman den Ergebnissen interner Berechnungen kann ausge-
schlossen werden, dass an allen weiteren an das Plangebiet angrenzenden schutzbe-
darftigen Wohngebauden héhere Immissionspegel zu erwarten sind. Um die Auswirkun-
gen des geplanten Larmschutzes entlang der StraBe auf die Bestandsbebauung zu be-
ricksichtigen, wurden die Berechnungsergebnisse unter Beriicksichtigung des geplanten
Larmschutzwalls entlang der L190n mit einer Héhe von 3 m und ohne geplanten Larm-
schutzwall in den folgenden Tabellen dargestellt.

In den Abbildungen auf den folgenden Seiten sind die nummerierten Fassadenabschnitte
der Gebaude dargestellt, fur die im Rahmen der Prufung gemaB 16. BImSchV die jeweili-
gen Beurteilungspegel geschossweise berechnet wurden. In den nachfolgenden Tabellen
sind die Beurteilungspegel je Fassadenabschnitt fir die Berechnungsvariante ohne und
mit LA&rmschutz dargestellt. Den Tabellen sind die Ergebnisse jeweils fir die Gebaude die
innerhalb des Ausbauabschnittes liegen und die, die auBerhalb des Ausbauabschnitts
liegen, getrennt zu entnehmen.
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Abb. 3.5.1 Bezeichnung der Gebaude und Gebaudefassaden im Norden des Plangebiets zur Prifung auf Larmschutz nach 16.BImSchV
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Tab. 3.5.1

Ergebnis der Prifung auf Anspruch auf L&rmschutz dem Grunde nach flur die in Abb. 3.5.1 dargestellten Gebaude
innerhalb des Ausbauabschnitts unter Berlcksichtigung des StraBenverkehrslarms auf der geplanten L190n

Ohne LSW Mit LSW
s £ ";‘g'rfzsv'v‘;“rf Planfall Planfall Planfall Planfall
o % Rig. 3 : Grenzwe_zrt[]ber- : Grenzwe_zrt[]ber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beu(rategluErgs- schreitung Beurteilungs- Beu(rategluErgs- schreitung
. @ pegel Lr ger%ndet pegel Lr ger%ndet
tags nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Dublinweg 13 3 NW EG 59 49 41,4 33,5 42 34 nein nein 41,3 33,5 42 34 nein nein
Dublinweg 13 3 NW | 1.0G 59 49 45,8 37,9 46 38 nein nein 45,6 37,7 46 38 nein nein
Dublinweg 13 4 NO EG 59 49 53,0 45,2 53 46 nein nein 53,0 45,2 53 46 nein nein
Dublinweg 13 4 NO | 1.0G 59 49 55,0 47,2 55 48 nein nein 55,0 47,2 55 48 nein nein
Dublinweg 13 5 NO | 1.0G 59 49 56,3 48,5 57 49 nein nein 56,3 48,5 57 49 nein nein
Dublinweg 13 6 SO EG 59 49 59,7 51,9 60 52 ja ja 59,7 51,9 60 52 ja ja
Dublinweg 13 6 SO | 1.0G 59 49 60,0 52,2 60 53 ja ja 60,0 52,2 60 53 ja ja
Dublinweg 14 3 SW EG 59 49 55,0 471 55 48 nein nein 53,5 45,7 54 46 nein nein
Dublinweg 14 3 SW | 1.0G 59 49 55,7 47,9 56 48 nein nein 54,9 47,0 55 47 nein nein
Dublinweg 14 4 NW EG 59 49 49,3 41,5 50 42 nein nein 48,3 40,5 49 41 nein nein
Dublinweg 14 4 NW | 1.0G 59 49 52,3 445 53 45 nein nein 51,4 43,6 52 44 nein nein
Dublinweg 14 5 NW EG 59 49 52,0 44,2 52 45 nein nein 51,8 44,0 52 44 nein nein
Dublinweg 14 5 NW | 1.0G 59 49 53,9 46,1 54 47 nein nein 53,7 45,9 54 46 nein nein
Dublinweg 14 6 NO EG 59 49 55,6 47,8 56 48 nein nein 55,5 47,7 56 48 nein nein
Dublinweg 14 6 NO | 1.0G 59 49 57,2 49,4 58 50 nein ja 57,0 49,2 57 50 nein ja
Dublinweg 15 1 SW | 1.0G 59 49 58,1 50,2 59 51 nein ja 58,0 50,2 58 51 nein ja
Dublinweg 15 2 SW EG 59 49 53,4 45,6 54 46 nein nein 53,3 45,5 54 46 nein nein
Dublinweg 15 2 SW | 1.0G 59 49 56,5 48,7 57 49 nein nein 56,5 48,7 57 49 nein nein
Dublinweg 15 3 NW EG 59 49 43,4 35,6 44 36 nein nein 43,4 35,5 44 36 nein nein
Dublinweg 15 3 NW | 1.0G 59 49 48,2 40,3 49 41 nein nein 48,0 40,2 48 41 nein nein
Dublinweg 15 6 SO EG 59 49 58,6 50,8 59 51 nein ja 58,6 50,8 59 51 nein ja
Dublinweg 15 6 SO | 1.0G 59 49 60,3 52,5 61 53 ja ja 60,2 52,4 61 53 ja ja
Dublinweg 16 1 SO EG 59 49 59,0 51,2 59 52 nein ja 58,2 50,4 59 51 nein ja
Dublinweg 16 1 SO | 1.0G 59 49 59,8 51,9 60 52 ja ja 59,4 51,6 60 52 ja ja
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Ohne LSW Mit LSW
s £ ";‘g'rfzsv'v‘;“rf Planfall Planfall Planfall Planfall
o % Rig. 3 : Grenzwe_zrt[]ber- : Grenzwe_zrt[]ber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beu(rategluErgs- schreitung Beurteilungs- Beu(rategluErgs- schreitung
- @ pegel Lr ger%ndet pegel Lr ger%ndet
tags nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Dublinweg 16 2 SO EG 59 49 58,9 51,1 59 52 nein ja 58,1 50,3 59 51 nein ja
Dublinweg 16 2 SO | 1.0G 59 49 59,8 52,0 60 52 ja ja 59,5 51,6 60 52 ja ja
Dublinweg 16 3 SW EG 59 49 55,7 47,9 56 48 nein nein 54,2 46,4 55 47 nein nein
Dublinweg 16 3 SW | 1.0G 59 49 56,5 48,6 57 49 nein nein 55,6 47,8 56 48 nein nein
Dublinweg 16 4 NO EG 59 49 54,8 47,0 55 47 nein nein 54,6 46,7 55 47 nein nein
Dublinweg 16 4 NO | 1.0G 59 49 56,7 48,9 57 49 nein nein 56,6 48,8 57 49 nein nein
Dublinweg 17 1 NW EG 59 49 49,4 41,6 50 42 nein nein 49,1 41,3 50 42 nein nein
Dublinweg 17 1 NW | 1.0G 59 49 52,0 441 52 45 nein nein 51,7 43,9 52 44 nein nein
Dublinweg 17 2 NO EG 59 49 55,9 48,1 56 49 nein nein 55,9 48,1 56 49 nein nein
Dublinweg 17 2 NO | 1.0G 59 49 58,3 50,5 59 51 nein ja 58,2 50,4 59 51 nein ja
Dublinweg 17 3 NO | 1.0G 59 49 57,5 49,7 58 50 nein ja 57,5 49,7 58 50 nein ja
Dublinweg 17 4 SO EG 59 49 59,9 52,1 60 53 ja ja 59,9 52,1 60 53 ja ja
Dublinweg 17 4 SO | 1.0G 59 49 60,5 52,7 61 53 ja ja 60,5 52,7 61 53 ja ja
Dublinweg 19 1 NwW EG 59 49 47,2 39,3 48 40 nein nein 46,5 38,7 47 39 nein nein
Dublinweg 19 1 NW | 1.0G 59 49 50,0 42,1 50 43 nein nein 49,5 41,6 50 42 nein nein
Dublinweg 19 4 SO EG 59 49 59,0 51,2 59 52 nein ja 59,0 51,2 59 52 nein ja
Dublinweg 19 4 SO | 1.0G 59 49 60,6 52,8 61 53 ja ja 60,6 52,8 61 53 ja ja
Dublinweg 19 5 SW | 1.0G 59 49 58,0 50,2 58 51 nein ja 57,9 50,1 58 51 nein ja
Dublinweg 19 6 SW EG 59 49 54,1 46,3 55 47 nein nein 54,1 46,2 55 47 nein nein
Dublinweg 19 6 SW | 1.0G 59 49 57,0 49,2 57 50 nein ja 56,9 49,0 57 49 nein nein
Dublinweg 21 1 SO EG 59 49 60,4 52,6 61 53 ja ja 60,2 52,4 61 53 ja ja
Dublinweg 21 1 SO | 1.0G 59 49 61,0 53,2 61 54 ja ja 60,9 53,1 61 54 ja ja
Dublinweg 21 2 NW EG 59 49 48,0 40,2 48 41 nein nein 47,8 39,9 48 40 nein nein
Dublinweg 21 2 NW | 1.0G 59 49 51,2 43,3 52 44 nein nein 50,9 43,1 51 44 nein nein
Dublinweg 21 3 NO EG 59 49 56,3 48,5 57 49 nein nein 56,3 48,5 57 49 nein nein
Dublinweg 21 3 NO | 1.0G 59 49 58,3 50,5 59 51 nein ja 58,2 50,4 59 51 nein ja
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Ohne LSW Mit LSW
s £ ";P;'rfzsv'v‘;“rf Planfall Planfall Planfall Planfall
o % Rtg. 3 : Grenzwe_zrt[]ber- : Grenzwe_zrt[]ber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beu(rategluErgs- schreitung Beurteilungs- Beu(rategluErgs- schreitung
- @ pegel Lr ger%ndet pegel Lr ger%ndet
tags nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Dublinweg 21 4 NO | 1.0G 59 49 58,2 50,4 59 51 nein ja 58,2 50,4 59 51 nein ja
Dublinweg 23 1 SW EG 59 49 55,0 47,2 55 48 nein nein 54,8 47,0 55 47 nein nein
Dublinweg 23 1 SW | 1.0G 59 49 57,2 49,4 58 50 nein ja 57,0 49,2 57 50 nein ja
Dublinweg 23 2 NwW EG 59 49 47,5 39,7 48 40 nein nein 47,2 39,4 48 40 nein nein
Dublinweg 23 2 NW | 1.0G 59 49 50,5 42,7 51 43 nein nein 50,2 42,4 51 43 nein nein
Dublinweg 23 5 SO EG 59 49 60,0 52,1 60 53 ja ja 59,8 52,0 60 52 ja ja
Dublinweg 23 5 SO | 1.0G 59 49 60,9 53,0 61 53 ja ja 60,7 52,9 61 53 ja ja
Dublinweg 23 6 SW | 1.0G 59 49 58,0 50,1 58 51 nein ja 57,7 49,9 58 50 nein ja
Eichholzweg 11 1 SW EG 59 49 65,1 57,3 66 58 ja ja 65,1 57,3 66 58 ja ja
Eichholzweg 11 2 NW EG 59 49 57,5 49,7 58 50 nein ja 57,5 49,6 58 50 nein ja
Eichholzweg 11 4 NO EG 59 49 68,8 61,0 69 61 ja ja 68,8 61,0 69 61 ja ja
Eichholzweg 11 5 NO EG 59 49 67,4 59,6 68 60 ja ja 67,4 59,6 68 60 ja ja
Eichholzweg 11 6 SO EG 59 49 70,0 62,2 70 63 ja ja 70,0 62,2 70 63 ja ja
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Tab. 3.5.2 Ergebnis der Prifung auf Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach flir die in Abb. 3.5.1 dargestellten Gebaude
auBerhalb des Ausbauabschnitts unter Berucksichtigung des StraBenverkehrsldrms auf der geplanten L190n
Ohne LSW Mit LSW
5 £ Immissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert G ib G ib
o S Rig. _5 : renﬁwe_ztrtu er- : renﬁwe_ztrtu er-
Immissionsort @ 5 Beurteilungs- Beurteilungs- scnreitung Beurteilungs- Beurteilungs- schreitung
b » pegel Lr pegel Lr pegel Lr pegel Lr
gerundet gerundet
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Eichholzweg 13 5 SO 1.0G 64 54 55,0 47,2 55 48 nein nein 55,0 47,2 55 48 nein nein
Eichholzweg 13 6 SW EG 64 54 52,6 447 53 45 nein nein 52,5 4477 53 45 nein nein
Eichholzweg 13 6 SwW 1.0G 64 54 56,5 48,7 57 49 nein nein 56,5 48,7 57 49 nein nein
Eichholzweg 13 7 SW EG 64 54 50,9 431 51 44 nein nein 50,8 43,0 51 43 nein nein
Eichholzweg 13 7 SwW 1.0G 64 54 55,6 47,8 56 48 nein nein 55,6 47,8 56 48 nein nein
Eichholzweg 13 8 NW EG 64 54 47,0 39,1 47 40 nein nein 46,8 39,0 47 39 nein nein
Eichholzweg 13 8 NW 1.0G 64 54 51,7 43,9 52 44 nein nein 51,7 43,9 52 44 nein nein
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Tab. 3.5.3 Ergebnis der Prifung auf Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach fir die in Abb. 3.5.2 und Abb. 3.5.3 (Kaiserstral3e
86) dargestellten Gebaude innerhalb des Ausbauabschnitts unter Berlicksichtigung des StraBenverkehrslarms auf der
geplanten L190n

Ohne LSW Mit LSW
5 ¢ | [mmissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert .. .
o < Rtg. E : Grenzwertuber- : Grenzwe_zrtuber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung
- @ pegel Lr ger?mdet pegel Lr ger?mdet
tags | nachts tags nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)
KaiserstraBBe 56 1 S EG 64 54 43,8 34,4 44 35 nein nein 43,8 34,3 44 35 nein nein
Kaiserstra3e 56 1 S 1.0G 64 54 47,7 38,6 48 39 nein nein 47,6 38,6 48 39 nein nein
KaiserstraBBe 56 2 SwW EG 64 54 40,1 31,4 41 32 nein nein 38,6 29,5 39 30 nein nein
Kaiserstra3e 56 2 SW | 1.0G 64 54 425 33,9 43 34 nein nein 414 32,6 42 33 nein nein
KaiserstraBBe 56 3 SwW EG 64 54 38,9 30,9 39 31 nein nein 36,6 28,4 37 29 nein nein
Kaiserstra3e 56 3 SW | 1.0G 64 54 415 33,3 42 34 nein nein 40,2 31,9 41 32 nein nein
KaiserstraBBe 56 4 NW EG 64 54 45,9 38,1 46 39 nein nein 44.0 36,1 44 37 nein nein
KaiserstraBe 56 4 NW | 1.0G 64 54 47,2 39,2 48 40 nein nein 45,4 37,4 46 38 nein nein
KaiserstraBBe 56 5 N EG 64 54 47,6 39,7 48 40 nein nein 45,7 37,8 46 38 nein nein
KaiserstraBe 56 5 N 1.0G 64 54 48,9 41,0 49 41 nein nein 47,2 39,2 48 40 nein nein
KaiserstraBBe 56 6 N EG 64 54 47,4 39,5 48 40 nein nein 45,5 37,6 46 38 nein nein
KaiserstraBe 56 6 N 1.0G 64 54 48,5 40,6 49 41 nein nein 46,9 39,0 47 39 nein nein
KaiserstraBBe 56 7 N EG 64 54 47,5 39,6 48 40 nein nein 45,8 37,9 46 38 nein nein
KaiserstraBe 56 7 N 1.0G 64 54 48,7 40,8 49 41 nein nein 471 39,2 48 40 nein nein
KaiserstraBe 56 8 NO EG 64 54 46,5 38,4 47 39 nein nein 45,2 37,0 46 37 nein nein
KaiserstraBBe 56 8 NO | 1.0G 64 54 48,9 40,5 49 41 nein nein 47,9 39,5 48 40 nein nein
KaiserstraBBe 56 9 NO EG 64 54 45,9 37,8 46 38 nein nein 44.6 36,4 45 37 nein nein
Kaiserstra3e 56 9 NO | 1.0G 64 54 48,5 40,2 49 41 nein nein 47,6 39,2 48 40 nein nein
KaiserstraBBe 56 10 SO EG 64 54 42,0 32,5 42 33 nein nein 41,9 32,3 42 33 nein nein
Kaiserstra3e 56 10 SO | 1.0G 64 54 46,9 38,0 47 38 nein nein 46,5 37,5 47 38 nein nein
KaiserstraBBe 56 11 SwW EG 64 54 33,3 24,9 34 25 nein nein 33,0 24,6 33 25 nein nein
Kaiserstra3e 56 11 SW | 1.0G 64 54 40,4 31,8 41 32 nein nein 39,9 31,3 40 32 nein nein
KaiserstraBBe 56 12 SO EG 64 54 36,2 26,6 37 27 nein nein 36,2 26,6 37 27 nein nein
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Ohne LSW Mit LSW
5 ¢ | [mmissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert .. .
o < Rtg. E : Grenzwertuber- : Grenzwe_zrtuber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung
- @ pegel Lr ger?mdet pegel Lr ger?mdet
tags | nachts tags nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)
KaiserstraBBe 56 12 SO | 1.0G 64 54 42,3 33,1 43 34 nein nein 42,2 32,9 43 33 nein nein
KaiserstraBe 56 13 S EG 64 54 40,8 30,5 41 31 nein nein 40,8 30,5 41 31 nein nein
Kaiserstra3e 56 13 S 1.0G 64 54 44,8 35,3 45 36 nein nein 44,7 35,3 45 36 nein nein
Kaiserstra3e 58 1 SO | 1.0G 64 54 50,5 42,3 51 43 nein nein 495 41,2 50 42 nein nein
Kaiserstra3e 58 2 SwW EG 64 54 43,2 35,1 44 36 nein nein 42,1 34,0 43 34 nein nein
Kaiserstra3e 58 2 SW | 1.0G 64 54 49,1 40,7 50 41 nein nein 48,4 39,9 49 40 nein nein
Kaiserstra3e 58 3 SO EG 64 54 43,9 35,6 44 36 nein nein 43,1 34,7 44 35 nein nein
KaiserstraBe 58 3 SO | 1.0G 64 54 49,8 41,3 50 42 nein nein 49,1 40,5 50 41 nein nein
Kaiserstra3e 58 4 SO EG 64 54 48,9 40,1 49 41 nein nein 48,7 39,9 49 40 nein nein
Kaiserstra3e 58 4 SO | 1.0G 64 54 52,6 44 1 53 45 nein nein 52,1 43,5 53 44 nein nein
Kaiserstra3e 58 6 NW | 1.0G 64 54 44,7 36,1 45 37 nein nein 44.6 36,1 45 37 nein nein
KaiserstraBe 58 8 NO EG 64 54 49,1 411 50 42 nein nein 471 39,1 48 40 nein nein
Kaiserstra3e 58 8 NO | 1.0G 64 54 51,3 43,2 52 44 nein nein 50,0 41,8 50 42 nein nein
KaiserstraBe 58 9 NO EG 64 54 47,4 39,5 48 40 nein nein 45,6 37,7 46 38 nein nein
Kaiserstra3e 58 9 NO | 1.0G 64 54 50,9 42,8 51 43 nein nein 49,5 41,4 50 42 nein nein
Kaiserstra3e 58(a) 1 SW | 1.0G 64 54 45,3 36,7 46 37 nein nein 45,3 36,7 46 37 nein nein
KaiserstraBBe 58(a) 2 NW EG 64 54 47,3 39,1 48 40 nein nein 46,6 38,3 47 39 nein nein
Kaiserstra3e 58(a) 2 NW | 1.0G 64 54 48,2 39,9 49 40 nein nein 47,6 39,3 48 40 nein nein
KaiserstraBBe 58(a) 3 NW EG 64 54 46,6 38,5 47 39 nein nein 45,4 37,2 46 38 nein nein
Kaiserstra3e 58(a) 3 NW | 1.0G 64 54 47,7 39,6 48 40 nein nein 46,8 38,6 47 39 nein nein
KaiserstraBBe 58(a) 4 NO EG 64 54 50,2 42,2 51 43 nein nein 48,7 40,5 49 41 nein nein
Kaiserstra3e 58(a) 4 NO | 1.0G 64 54 52,8 445 53 45 nein nein 52,0 43,5 52 44 nein nein
Kaiserstra3e 60 1 NW EG 64 54 44.6 36,6 45 37 nein nein 42,9 34,8 43 35 nein nein
KaiserstraBe 60 2 NO EG 64 54 52,4 441 53 45 nein nein 51,3 429 52 43 nein nein
Kaiserstra3e 60 3 SO EG 64 54 48,4 40,5 49 41 nein nein 46,4 38,4 47 39 nein nein
KaiserstraBe 60(a) 1 NW EG 64 54 41,5 32,3 42 33 nein nein 41,3 32,0 42 32 nein nein
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Ohne LSW Mit LSW
s £ '“ggfzsv'voe”rf' Planfall Planfall Planfall Planfall
o § Rtg. E : Grenzwerti]ber- : Grenzwe_zrt[]ber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung
- @ pegel Lr ger?mdet pegel Lr ger?mdet
tags | nachts tags nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)

KaiserstraBe 60(a) 3 SO EG 64 54 46,0 37,7 46 38 nein nein 45,1 36,7 46 37 nein nein
Kaiserstra3e 60(a) 4 SO EG 64 54 45,8 37,2 46 38 nein nein 454 36,7 46 37 nein nein
KaiserstraBe 60(a) 5 SwW EG 64 54 44,7 35,9 45 36 nein nein 43,9 35,0 44 35 nein nein
Kaiserstra3e 60(a) 6 SW EG 64 54 44,8 36,1 45 37 nein nein 44 1 35,3 45 36 nein nein
Kaiserstra3e 62 1 SW | 1.0G 64 54 47,8 38,4 48 39 nein nein 47,8 38,4 48 39 nein nein
KaiserstraBe 62 2 NW EG 64 54 48,4 39,6 49 40 nein nein 48,3 39,4 49 40 nein nein
Kaiserstra3e 62 2 NW | 1.0G 64 54 47,5 39,0 48 39 nein nein 46,9 38,4 47 39 nein nein
Kaiserstra3e 62 3 NO EG 64 54 53,8 454 54 46 nein nein 53,1 447 54 45 nein nein
KaiserstraBBe 62 3 NO | 1.0G 64 54 53,5 45,1 54 46 nein nein 52,9 44,3 53 45 nein nein
KaiserstraBe 64 1 SO EG 64 54 48,0 39,8 48 40 nein nein 46,8 38,5 47 39 nein nein
Kaiserstral3e 64 1 SO | 1.0G 64 54 50,9 42,5 51 43 nein nein 50,2 41,7 51 42 nein nein
KaiserstraBe 64 2 SW EG 64 54 42,0 32,8 42 33 nein nein 42,0 32,8 42 33 nein nein
Kaiserstral3e 64 2 SW | 1.0G 64 54 48,5 39,4 49 40 nein nein 48,5 39,4 49 40 nein nein
Kaiserstra3e 64 4 NO EG 64 54 53,0 44 4 53 45 nein nein 52,2 43,5 53 44 nein nein
Kaiserstra3e 64 4 NO | 1.0G 64 54 53,0 44,3 53 45 nein nein 52,2 43,4 53 44 nein nein
KaiserstraBBe 66 1 NW EG 64 54 45,1 36,1 46 37 nein nein 44 .4 35,2 45 36 nein nein
Kaiserstral3e 66 1 NW | 1.0G 64 54 44,7 36,1 45 37 nein nein 44.0 35,3 44 36 nein nein
KaiserstraBBe 66 1 NW | 2.0G 64 54 46,7 38,4 47 39 nein nein 46,1 37,7 47 38 nein nein
Kaiserstral3e 66 2 NO EG 64 54 54,8 46,0 55 46 nein nein 54,2 45,3 55 46 nein nein
Kaiserstra3e 66 2 NO | 1.0G 64 54 55,3 46,5 56 47 nein nein 54,8 45,9 55 46 nein nein
Kaiserstral3e 66 2 NO | 2.0G 64 54 55,6 46,8 56 47 nein nein 55,2 46,3 56 47 nein nein
Kaiserstra3e 66 4 SW | 1.0G 64 54 51,4 425 52 43 nein nein 50,8 41,6 51 42 nein nein
Kaiserstral3e 66 4 SW | 2.0G 64 54 49,9 41,0 50 41 nein nein 49,9 40,9 50 41 nein nein
Kaiserstral3e 66 5 SW EG 64 54 40,9 31,5 41 32 nein nein 40,8 31,4 41 32 nein nein
Kaiserstral3e 66 5 SW | 1.0G 64 54 51,6 42,6 52 43 nein nein 50,9 41,7 51 42 nein nein
Kaiserstra3e 66 5 SW | 2.0G 64 54 49,8 40,8 50 41 nein nein 49,7 40,7 50 41 nein nein
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Ohne LSW Mit LSW
s £ '“ggfzsv'voe”rf' Planfall Planfall Planfall Planfall
o § Rtg. E : Grenzwerti]ber- : Grenzwe_zrt[]ber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung
- @ pegel Lr ger?mdet pegel Lr ger?mdet
tags | nachts tags nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)

KaiserstraBe 66(a) 1 NW EG 64 54 45,2 36,0 46 36 nein nein 44,8 35,5 45 36 nein nein
KaiserstraBBe 66(a) 2 SW EG 64 54 41,3 32,1 42 33 nein nein 41,2 32,0 42 32 nein nein
Kaiserstra3e 66(a) 4 NW EG 64 54 46,9 38,8 47 39 nein nein 45,7 37,5 46 38 nein nein
Kaiserstra3e 66(a) 5 NO EG 64 54 48,3 39,8 49 40 nein nein 47,6 39,0 48 39 nein nein
KaiserstraBe 66(a) 8 SO EG 64 54 48,5 39,3 49 40 nein nein 48,5 39,3 49 40 nein nein
Kaiserstra3e 66(a) 9 SW EG 64 54 43,9 34,2 44 35 nein nein 43,8 34,2 44 35 nein nein
Kaiserstral3e 68 1 NO EG 64 54 55,9 46,9 56 47 nein nein 55,4 46,3 56 47 nein nein
Kaiserstra3e 68 1 NO | 1.0G 64 54 56,2 47,3 57 48 nein nein 55,9 46,7 56 47 nein nein
Kaiserstral3e 68 1 NO | 2.0G 64 54 56,7 47,8 57 48 nein nein 56,4 47,3 57 48 nein nein
KaiserstraBBe 68 2 SO EG 64 54 56,0 47,0 56 47 nein nein 55,7 46,5 56 47 nein nein
Kaiserstral3e 68 2 SO | 1.0G 64 54 56,5 47,5 57 48 nein nein 56,2 47,1 57 48 nein nein
KaiserstraBBe 68 2 SO | 2.0G 64 54 57,1 48,2 58 49 nein nein 56,9 47,9 57 48 nein nein
Kaiserstral3e 68 3 SwW EG 64 54 49,9 40,9 50 41 nein nein 49,5 40,4 50 41 nein nein
Kaiserstra3e 68 3 SW | 1.0G 64 54 50,6 415 51 42 nein nein 50,4 41,2 51 42 nein nein
Kaiserstral3e 68 3 SW | 2.0G 64 54 52,5 43,9 53 44 nein nein 52,4 43,7 53 44 nein nein
Kaiserstra3e 68(a) 1 NO | 1.0G 64 54 54,8 46,1 55 47 nein nein 54,5 45,7 55 46 nein nein
KaiserstraBe 68(a) 2 NO EG 64 54 55,4 46,9 56 47 nein nein 55,0 46,5 55 47 nein nein
Kaiserstra3e 68(a) 2 NO | 1.0G 64 54 55,1 46,4 56 47 nein nein 54,7 45,9 55 46 nein nein
KaiserstraBBe 68(a) 3 SO EG 64 54 54,0 45,3 54 46 nein nein 53,5 44,8 54 45 nein nein
Kaiserstra3e 68(a) 3 SO | 1.0G 64 54 54,7 46,0 55 46 nein nein 54,4 45,6 55 46 nein nein
KaiserstraBe 68(a) 4 SW | 1.0G 64 54 46,3 36,9 47 37 nein nein 46,2 36,8 47 37 nein nein
Kaiserstra3e 68(a) 5 NW | 1.0G 64 54 47,3 38,2 48 39 nein nein 46,8 37,6 47 38 nein nein
KaiserstraBe 68(a) 6 NW | 1.0G 64 54 47,8 38,7 48 39 nein nein 47,4 38,2 48 39 nein nein
Kaiserstra3e 68(a) 7 NO EG 64 54 55,5 47,0 56 47 nein nein 55,1 46,5 56 47 nein nein
KaiserstraBe 68(a) 7 NO | 1.0G 64 54 54,2 45,6 55 46 nein nein 53,9 45,2 54 46 nein nein
KaiserstraBBe 68(b) 1 NW EG 64 54 48,0 39,1 48 40 nein nein 47,7 38,7 48 39 nein nein
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Ohne LSW Mit LSW
s £ '“ggfzsv'voe”rf' Planfall Planfall Planfall Planfall
o § Rtg. E : Grenzwerti]ber- : Grenzwe_zrt[]ber-
Immissionsort § 8 Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung Beurteilungs- Beugteg;JErg)s- schreitung
- @ pegel Lr ger?mdet pegel Lr ger?mdet
tags | nachts tags nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)

KaiserstraBe 68(b) 2 SwW EG 64 54 47,6 38,5 48 39 nein nein 47,5 38,2 48 39 nein nein
KaiserstraBBe 68(b) 3 NW EG 64 54 48,7 39,7 49 40 nein nein 48,5 39,4 49 40 nein nein
KaiserstraBe 68(b) 4 NW EG 64 54 47,8 38,8 48 39 nein nein 47,7 38,6 48 39 nein nein
Kaiserstra3e 68(b) 5 SO EG 64 54 53,6 45,0 54 45 nein nein 53,1 44 .4 54 45 nein nein
KaiserstraBe 68(b) 6 SO EG 64 54 53,3 44,7 54 45 nein nein 52,9 44,3 53 45 nein nein
Kaiserstra3e 68(b) 7 SO EG 64 54 53,0 44 4 53 45 nein nein 52,6 43,9 53 44 nein nein
KaiserstraBe 68(b) 8 SwW EG 64 54 47,6 38,5 48 39 nein nein 47,4 38,2 48 39 nein nein
KaiserstraBe 81 1 N EG 64 54 49,7 41,2 50 42 nein nein 48,8 40,2 49 41 nein nein
KaiserstraBe 81 2 O EG 64 54 54,0 45,5 54 46 nein nein 53,2 445 54 45 nein nein
KaiserstraB3e 81 3 S EG 64 54 54,2 45,7 55 46 nein nein 53,2 446 54 45 nein nein
KaiserstraBe 81 4 S EG 64 54 54,1 45,6 55 46 nein nein 53,0 443 53 45 nein nein
KaiserstraBBe 81 5 W EG 64 54 50,7 42,5 51 43 nein nein 49,4 41,0 50 41 nein nein
KaiserstraBBe 81(a) 2 w EG 64 54 50,1 41,8 51 42 nein nein 48,8 40,4 49 41 nein nein
Kaiserstra3e 81(a) 3 (0] EG 64 54 52,6 44 1 53 45 nein nein 51,7 42,9 52 43 nein nein
KaiserstraBBe 81(b) 1 w EG 64 54 49,3 41,1 50 42 nein nein 48,2 39,9 49 40 nein nein
KaiserstraBBe 81(b) 1 w 1.0G 64 54 50,3 42,0 51 42 nein nein 49,5 411 50 42 nein nein
KaiserstraBBe 81(b) 2 N EG 64 54 49,4 41,1 50 42 nein nein 48,6 40,3 49 41 nein nein
KaiserstraBe 81(b) 2 N 1.0G 64 54 49,9 41,6 50 42 nein nein 49,3 41,0 50 41 nein nein
KaiserstraBBe 81(b) 3 O 1.0G 64 54 53,3 44,9 54 45 nein nein 52,4 43,9 53 44 nein nein
KaiserstraBe 81(b) 4 (0] 1.0G 64 54 53,4 45,0 54 45 nein nein 52,5 44,0 53 44 nein nein
KaiserstraBBe 81(b) 5 S EG 64 54 51,3 42,8 52 43 nein nein 50,4 41,8 51 42 nein nein
Kaiserstra3e 81(b) 5 S 1.0G 64 54 53,6 45,2 54 46 nein nein 52,6 44,0 53 44 nein nein
KaiserstraBBe 81(b) 6 SO | 1.0G 64 54 55,1 46,8 56 47 nein nein 53,9 45,5 54 46 nein nein
Kaiserstra3e 81(b) 7 SW | 1.0G 64 54 53,3 44,8 54 45 nein nein 52,8 44 1 53 45 nein nein
KaiserstraBBe 81(c) 1 S EG 64 54 53,7 45,2 54 46 nein nein 52,9 44,3 53 45 nein nein
KaiserstraBBe 81(c) 5 N EG 64 54 50,3 421 51 43 nein nein 49,4 41,2 50 42 nein nein
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Ohne LSW Mit LSW
5 ¢ | [mmissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert .. .
o < Rtg. E : Grenzwgrtuber- : Grenzwe_zrtuber-
Immissionsort § 38 Beurteilungs- BeugtegluErgs- schreitung Beurteilungs- BeugtegluErgs- schreitung
- @ pegel Lr ger?mdet pegel Lr ger?mdet
tags | nachts tags nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)
Kaiserstra3e 86 1 O EG 64 54 61,4 51,5 62 52 nein nein 61,4 51,5 62 52 nein nein
KaiserstraBBe 86 1 O 1.0G 64 54 63,1 53,9 64 54 nein nein 63,1 53,9 64 54 nein nein
Kaiserstra3e 86 2 O EG 64 54 61,4 51,9 62 52 nein nein 61,4 51,9 62 52 nein nein
KaiserstraBBe 86 2 O 1.0G 64 54 62,6 53,1 63 54 nein nein 62,6 53,1 63 54 nein nein
Kaiserstral3e 86 3 w EG 64 54 40,9 31,3 41 32 nein nein 40,9 31,3 41 32 nein nein
Kaiserstra3e 86 3 w 1.0G 64 54 44.0 34,6 44 35 nein nein 44.0 34,6 44 35 nein nein
Kaiserstral3e 86 4 w EG 64 54 41,3 31,7 42 32 nein nein 41,3 31,7 42 32 nein nein
Kaiserstra3e 86 4 w 1.0G 64 54 443 35,0 45 35 nein nein 443 35,0 45 35 nein nein
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Tab. 3.5.4 Ergebnis der Prifung auf Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach flir die in Abb. 3.5.3 dargestellten Gebaude
auBerhalb des Ausbauabschnitts unter Berlicksichtigung des StraBenverkehrslarms auf der geplanten L190n
Ohne LSW Mit LSW
5 £ Immissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert . .
o < Rtg. E : Grenzwe_zrtuber- : Grenzwe_zrtuber-
Immissionsort 2 8 Beurteilungs- Beurteilungs- schreitung Beurteilungs- Beurteilungs- schreitung
b » pegel Lr pegel Lr pegel Lr pegel Lr
gerundet gerundet
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Kaiserstra3e 100 1 w EG 64 54 29,8 20,8 30 21 nein nein 29,8 20,8 30 21 nein nein
Kaiserstraf3e 100 1 w 1.0G 64 54 33,0 24,0 33 24 nein nein 33,0 24,0 33 24 nein nein
Kaiserstraf3e 100 2 w EG 64 54 32,9 23,4 33 24 nein nein 32,9 23,4 33 24 nein nein
Kaiserstra3e 100 2 w 1.0G 64 54 34,9 25,5 35 26 nein nein 34,9 25,5 35 26 nein nein
Kaiserstra3e 100 3 w EG 64 54 34,0 244 34 25 nein nein 34,0 24,4 34 25 nein nein
Kaiserstraf3e 100 3 w 1.0G 64 54 35,8 26,3 36 27 nein nein 35,8 26,3 36 27 nein nein
KaiserstraBe 100 4 N EG 64 54 50,9 42,1 51 43 nein nein 50,9 42,1 51 43 nein nein
KaiserstraBe 100 4 N 1.0G 64 54 51,8 427 52 43 nein nein 51,8 427 52 43 nein nein
Kaiserstra3e 100 5 O EG 64 54 49,9 41,5 50 42 nein nein 49,9 41,5 50 42 nein nein
KaiserstrafBe 100 5 O 1.0G 64 54 51,4 425 52 43 nein nein 51,4 42,5 52 43 nein nein
Kaiserstra3e 100 6 S EG 64 54 30,8 215 31 22 nein nein 30,8 21,5 31 22 nein nein
Kaiserstraf3e 100 6 S 1.0G 64 54 34,0 24,7 34 25 nein nein 34,0 24,7 34 25 nein nein
KaiserstrafBe 100 7 S EG 64 54 30,1 21,0 31 21 nein nein 30,1 21,0 31 21 nein nein
KaiserstraBe 100 7 S 1.0G 64 54 33,3 242 34 25 nein nein 33,3 242 34 25 nein nein
Kaiserstra3e 100 8 S EG 64 54 30,0 20,9 30 21 nein nein 30,0 20,9 30 21 nein nein
Kaiserstra3e 100 8 S 1.0G 64 54 33,2 241 34 25 nein nein 33,2 241 34 25 nein nein
KaiserstrafBe 100 9 O EG 64 54 31,0 22,0 31 22 nein nein 31,0 22,0 31 22 nein nein
KaiserstraBe 100 9 O 1.0G 64 54 35,3 26,3 36 27 nein nein 35,3 26,2 36 27 nein nein
KaiserstraBe 100 10 S EG 64 54 29,7 20,7 30 21 nein nein 29,7 20,7 30 21 nein nein
KaiserstraBe 100 10 S 1.0G 64 54 32,9 23,9 33 24 nein nein 32,9 23,9 33 24 nein nein
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Abb. 3.5.4 Bezeichnung der Gebaude und Gebaudefassaden an der KaiserstraBe zur Prifung auf La&rmschutz nach 16.BImSchV
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Tab. 3.5.5 Ergebnis der Prifung auf Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach flir die in Abb. 3.5.4 dargestellten Gebaude
innerhalb des Ausbauabschnitts unter Berlcksichtigung des StraBenverkehrslarms auf der geplanten L190n
Ohne LSW Mit LSW
5 £ Immissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert . .
o < Rtg. E : Grenzwe_zrtuber- : Grenzwe_zrtuber-

Immissionsort 2 8 Beurteilungs- Beurteilungs- schreitung Beurteilungs- Beurteilungs- schreitung

b » pegel Lr pegel Lr pegel Lr pegel Lr

gerundet gerundet

tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Eisenacher StraBBe 1 1 SwW EG 59 49 49,9 42,0 50 42 nein nein 48,6 40,6 49 41 nein nein
Eisenacher StraBe 1 1 SW 1.0G 59 49 51,0 43,1 51 44 nein nein 50,1 422 51 43 nein nein
Eisenacher StraBBe 1 2 SO EG 59 49 52,4 445 53 45 nein nein 50,1 42,2 51 43 nein nein
Eisenacher StraBe 1 2 SO 1.0G 59 49 53,5 45,6 54 46 nein nein 51,8 44,0 52 44 nein nein
Eisenacher StraBBe 1 3 SwW EG 59 49 51,6 43,7 52 44 nein nein 49,6 41,6 50 42 nein nein
Eisenacher StraBe 1 3 SW 1.0G 59 49 52,7 44,8 53 45 nein nein 51,0 43,0 51 43 nein nein
Eisenacher StraBBe 1 4 NW EG 59 49 49,5 41,6 50 42 nein nein 47,3 39,4 48 40 nein nein
Eisenacher StraBBe 1 4 NW 1.0G 59 49 50,4 425 51 43 nein nein 47,9 39,9 48 40 nein nein
Eisenacher StraBBe 1 5 NO EG 59 49 46,7 38,9 47 39 nein nein 46,0 38,2 46 39 nein nein
Eisenacher StraBe 1 5 NO 1.0G 59 49 50,6 42,8 51 43 nein nein 49,3 41,4 50 42 nein nein
Eisenacher StraBBe 1 6 NO EG 59 49 44,8 36,9 45 37 nein nein 43,7 35,9 44 36 nein nein
Eisenacher StraBe 1 6 NO 1.0G 59 49 47,9 40,1 48 41 nein nein 47,3 39,5 48 40 nein nein
Eisenacher StraBBe 1 7 NO 1.0G 59 49 52,1 442 53 45 nein nein 50,2 42,3 51 43 nein nein
Eisenacher StraBe 2 1 NW 1.0G 59 49 44,0 36,2 44 37 nein nein 42,9 35,1 43 36 nein nein
Eisenacher StraBBe 2 2 NO 1.0G 59 49 50,6 42,8 51 43 nein nein 48,9 41,1 49 42 nein nein
Eisenacher StraBe 2 3 NO EG 59 49 49,1 41,3 50 42 nein nein 47,3 39,5 48 40 nein nein
Eisenacher StraBBe 2 3 NO 1.0G 59 49 50,7 42,9 51 43 nein nein 49,0 41,2 49 42 nein nein
Eisenacher StraBBe 2 4 NO EG 59 49 51,0 43,2 51 44 nein nein 49,0 41,2 49 42 nein nein
Eisenacher StraBBe 2 4 NO 1.0G 59 49 50,7 42,9 51 43 nein nein 49,0 41,2 49 42 nein nein
Eisenacher StraBe 2 5 SO EG 59 49 50,7 42,8 51 43 nein nein 49,0 41,0 49 41 nein nein
Eisenacher StraBBe 2 5 SO 1.0G 59 49 51,9 44.0 52 44 nein nein 50,2 42,3 51 43 nein nein
Eisenacher StraBe 2a 1 SO EG 59 49 50,7 42,8 51 43 nein nein 48,9 40,9 49 41 nein nein
Eisenacher StraBBe 2a 1 SO 1.0G 59 49 52,1 44 1 53 45 nein nein 50,3 42,3 51 43 nein nein
Eisenacher StraBe 2a 2 SO EG 59 49 49,8 42,0 50 42 nein nein 48,1 40,2 49 41 nein nein
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Ohne LSW Mit LSW
5 £ Immissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert . .
o S | R E : Grenzwe_zrtuber- : Grenzwe_zrtuber-

Immissionsort @ 5 Beurteilungs- BeurtellluEgs- schreitung Beurteilungs- Beurtenlulrjgs- schreitung

& ’ pegel Lt | e indet pegel Lt | e ondet

tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)

Eisenacher StraBBe 2a 2 SO 1.0G 59 49 51,7 43,8 52 44 nein nein 49,8 41,9 50 42 nein nein
Eisenacher StraBe 2a 3 SW EG 59 49 45,3 37,4 46 38 nein nein 43,2 35,2 44 36 nein nein
Eisenacher StraBBe 2a 3 SwW 1.0G 59 49 48,1 40,2 49 41 nein nein 46,0 38,0 46 38 nein nein
Eisenacher StraBBe 2a 4 SW 1.0G 59 49 47,9 39,9 48 40 nein nein 45,9 37,9 46 38 nein nein
Eisenacher StraBBe 2a 5 NW 1.0G 59 49 40,0 32,2 40 33 nein nein 39,8 32,0 40 32 nein nein
Eisenacher StraBBe 2a 6 NW 1.0G 59 49 414 33,5 42 34 nein nein 40,6 32,7 41 33 nein nein
Eisenacher StraBe 3 1 SO EG 59 49 51,2 43,3 52 44 nein nein 48,4 40,5 49 41 nein nein
Eisenacher StraBe 3 1 SO 1.0G 59 49 52,0 44 1 52 45 nein nein 49,8 41,8 50 42 nein nein
Eisenacher StraBe 3 2 SwW EG 59 49 48,4 40,4 49 41 nein nein 46,6 38,5 47 39 nein nein
Eisenacher StraBe 3 2 SW 1.0G 59 49 49,5 415 50 42 nein nein 47,5 39,5 48 40 nein nein
Eisenacher StraBe 3 3 NW EG 59 49 48,9 41,0 49 41 nein nein 47,7 39,9 48 40 nein nein
Eisenacher StraBe 3 3 NW 1.0G 59 49 50,0 42,2 50 43 nein nein 48,6 40,8 49 41 nein nein
Eisenacher StraBe 3 4 NO EG 59 49 47,9 40,1 48 41 nein nein 46,9 39,0 47 39 nein nein
Eisenacher StraBe 3 4 NO 1.0G 59 49 50,3 425 51 43 nein nein 48,9 411 49 42 nein nein
Eisenacher StraBe 3 5 NO EG 59 49 45,1 37,3 46 38 nein nein 43,2 35,3 44 36 nein nein
Eisenacher StraBe 3 5 NO 1.0G 59 49 48,3 40,5 49 41 nein nein 46,8 39,0 47 39 nein nein
Eisenacher StraBBe 4 1 SO EG 59 49 49,7 41,8 50 42 nein nein 48,0 40,0 48 40 nein nein
Eisenacher StraBBe 4 1 SO 1.0G 59 49 51,1 43,2 52 44 nein nein 494 41,5 50 42 nein nein
Eisenacher StraBBe 4 2 SW EG 59 49 47,8 39,8 48 40 nein nein 45,9 37,9 46 38 nein nein
Eisenacher StraBBe 4 2 SW 1.0G 59 49 48,1 40,1 49 41 nein nein 46,5 38,4 47 39 nein nein
Eisenacher StraBBe 4 3 NW EG 59 49 37,7 29,8 38 30 nein nein 37,3 29,4 38 30 nein nein
Eisenacher StraBBe 4 3 NW 1.0G 59 49 40,1 32,2 41 33 nein nein 39,7 31,8 40 32 nein nein
Eisenacher StraBe 4 4 NO 1.0G 59 49 48,4 40,5 49 41 nein nein 46,5 38,6 47 39 nein nein
Eisenacher StraBe 4 5 NO EG 59 49 46,8 39,0 47 39 nein nein 45,3 37,5 46 38 nein nein
Eisenacher StraBe 4 5 NO 1.0G 59 49 48,7 40,9 49 41 nein nein 46,9 39,1 47 40 nein nein
Eisenacher StraBe 4 6 NO EG 59 49 46,8 39,0 47 39 nein nein 454 37,6 46 38 nein nein
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Ohne LSW Mit LSW
5 £ Immissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
© ) grenzwert . .
o S | R E : Grenzwe_zrtuber- : Grenzwe_zrtuber-

Immissionsort 2 8 Beurteilungs- Beurteilungs- schreitung Beurteilungs- Beurteilungs- schreitung

b » pegel Lr pegel Lr pegel Lr pegel Lr

gerundet gerundet

tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Eisenacher Stral3e 4 6 NO 1.0G 59 49 48,7 40,9 49 41 nein nein 46,9 39,1 47 40 nein nein
Leipziger StraBe 10 1 SW 1.0G 59 49 53,3 45,4 54 46 nein nein 51,5 43,6 52 44 nein nein
Leipziger StraBe 10 2 SW 1.0G 59 49 53,5 45,6 54 46 nein nein 51,8 440 52 44 nein nein
Leipziger StraBe 10 3 SW EG 59 49 44 .4 36,4 45 37 nein nein 43,7 35,7 44 36 nein nein
Leipziger StraBe 10 3 SwW 1.0G 59 49 52,9 45,1 53 46 nein nein 50,9 43,1 51 44 nein nein
Leipziger StraBe 10 4 NW EG 59 49 43,4 35,3 44 36 nein nein 42,1 33,9 43 34 nein nein
Leipziger StraBe 10 4 NW 1.0G 59 49 445 36,5 45 37 nein nein 43,3 35,2 44 36 nein nein
Leipziger StraBe 10 5 NO EG 59 49 53,7 45,9 54 46 nein nein 50,5 427 51 43 nein nein
Leipziger StraBe 10 5 NO 1.0G 59 49 54,1 46,3 55 47 nein nein 51,6 43,8 52 44 nein nein
Leipziger StraBe 10 6 NO EG 59 49 54,0 46,2 54 47 nein nein 50,7 42,9 51 43 nein nein
Leipziger StraBe 10 6 NO 1.0G 59 49 54,4 46,6 55 47 nein nein 51,8 44,0 52 44 nein nein
Leipziger StraBe 10 7 SO EG 59 49 57,3 49,5 58 50 nein ja 54,2 46,4 55 47 nein nein
Leipziger StraBe 10 7 SO 1.0G 59 49 58,2 50,4 59 51 nein ja 55,8 47,9 56 48 nein nein
Leipziger StraBe 13 1 SW EG 59 49 52,3 44,4 53 45 nein nein 49,2 41,2 50 42 nein nein
Leipziger StraBe 13 1 SwW 1.0G 59 49 54,6 46,8 55 47 nein nein 52,2 44,3 53 45 nein nein
Leipziger StraBe 13 2 SW EG 59 49 51,3 43,5 52 44 nein nein 47,4 39,6 48 40 nein nein
Leipziger StraBe 13 2 SwW 1.0G 59 49 55,1 47,3 56 48 nein nein 52,9 45,0 53 45 nein nein
Leipziger StraBe 13 3 NW EG 59 49 42,4 34,5 43 35 nein nein 41,6 33,8 42 34 nein nein
Leipziger StraBe 13 3 NW 1.0G 59 49 52,4 445 53 45 nein nein 51,0 43,1 51 44 nein nein
Leipziger StraBe 13 4 NO EG 59 49 57,2 49,4 58 50 nein ja 53,3 45,5 54 46 nein nein
Leipziger StraBe 13 4 NO 1.0G 59 49 58,3 50,5 59 51 nein ja 55,1 47,3 56 48 nein nein
Leipziger StraBe 13 5 SO EG 59 49 56,3 48,5 57 49 nein nein 52,9 45,1 53 46 nein nein
Leipziger StraBe 13 5 SO 1.0G 59 49 57,2 49,4 58 50 nein ja 54,4 46,6 55 47 nein nein
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Abb. 3.5.5 Bezeichnung der Gebaude und Gebaudefassaden an der Erfurter StraBe zur Prifung auf La&rmschutz nach 16.BImSchV



Bericht-Nr.: ACB 0419 - 407726 — 482 Seite 41 ﬁwgnﬁonsqml:!

Tab. 3.5.6 Ergebnis der Prifung auf Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach flir die in Abb. 3.5.5 dargestellten Gebaude
innerhalb des Ausbauabschnitts unter Berlcksichtigung des StraBenverkehrslarms auf der geplanten L190n
. Ohne LSW Mit LSW
Immissionsort
. Immissions- Planfall Planfall Planfall Planfall
% % grenzwert Grenzwertliber- Grenzwertliber-
3 | Rg. —?, Beurteilungs- | Deurteilungs- schreitung Beurteilungs- | Beurteilungs- schreitung
@ o pegel Lr pegel Lr
K o pegel Lr gerundet pegel Lr gerundet
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts tags | nachts | tags | nachts
tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) |dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Erfurter StraBe 12 1 (0] EG 59 49 47,9 39,9 48 40 nein nein 45,8 37,8 46 38 nein nein
Erfurter StraBe 12 2 (0] EG 59 49 49,1 41,1 50 42 nein nein 47,0 38,9 47 39 nein nein
Erfurter StraBe 12 3 S EG 59 49 47,8 39,8 48 40 nein nein 45,8 37,7 46 38 nein nein
Erfurter StraBe 12 4 W EG 59 49 38,9 30,5 39 31 nein nein 38,1 29,6 39 30 nein nein
Erfurter StraBe 12 5 w EG 59 49 36,4 27,9 37 28 nein nein 36,2 27,6 37 28 nein nein
Erfurter StraBe 12 6 N EG 59 49 45,4 37,6 46 38 nein nein 43,3 35,4 44 36 nein nein
Erfurter StraBe 12 7 N EG 59 49 455 37,7 46 38 nein nein 43,3 35,5 44 36 nein nein
Erfurter StraBe 12 9 S EG 59 49 44,4 36,4 45 37 nein nein 43,1 35,0 44 35 nein nein
Erfurter StraBe 8 1 (0] EG 59 49 50,5 425 51 43 nein nein 48,3 40,3 49 41 nein nein
Erfurter StraBe 8 3 S EG 59 49 45,4 37,3 46 38 nein nein 441 35,8 45 36 nein nein
Erfurter StraBe 8 4 S EG 59 49 47,2 39,1 48 40 nein nein 45,5 37,3 46 38 nein nein
Erfurter StraBe 8 5 W EG 59 49 40,1 31,4 41 32 nein nein 40,0 31,3 40 32 nein nein
Erfurter StraBe 8 6 S EG 59 49 45,9 37,8 46 38 nein nein 442 36,0 45 36 nein nein
Erfurter StraBe 8 8 N EG 59 49 45,9 38,1 46 39 nein nein 43,9 36,1 44 37 nein nein
Erfurter StraBe 8 9 N EG 59 49 46,5 38,6 47 39 nein nein 449 37,0 45 37 nein nein
Erfurter StraBe 8 10 N EG 59 49 46,8 38,9 47 39 nein nein 45,1 37,1 46 38 nein nein
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3.6 Beurteilung der Prifung nach 16. BImSchV

Im vorliegenden Fall wurde zur Prifung nach 16. BImSchV davon ausgegangen, dass die
Errichtung der Ortsumgehung im Sinne des besseren Anwohnerschutzes eine komplette
NeubaumaBnahme darstellt.

Im nérdlichen Teil des Planungsgebietes ergeben die Berechnungen mit und ohne Larm-
schutzwall eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte geméaB 16. BImSchV an den
Gebauden Dublinweg 13, 14, 15, 16, 17, 19, 21 und 23 sowie Eichholzweg 11.

Dies zeigt, dass der Larmschutzwall fir die bestehende Bebauung im Norden keine ab-
schirmende Wirkung aufweist. Es ist zu erwarten, dass auch mit der derzeitigen Stra-
Benfilhrung und unter Beriicksichtigung der gleichen Verkehrsmenge eine Uberschrei-
tung der Grenzwerte vorliegt. Durch das geringe Abrlicken der Stral3e von der eigentli-
chen StraBenfliihrung und der dadurch entstehenden Entlastung des Eichholzweges ist in
diesem Bereich nur eine geringe Verbesserung zu erwarten.

Im stdlichen Teil des Plangebiets werden die Immissionsgrenzwerte eingehalten. An der
Leipziger StraBe 10 und 13 liegen Uberschreitungen der Grenzwerte nur ohne den ge-
planten Larmschutzwall vor. Die Berechnungen zeigen, dass mit dem geplanten Larm-
schutzwall keine Uberschreitungen mehr zu erwarten sind.
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4 Gerauschsituation durch den Verkehrslarm im Plangebiet

4.1 Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005

Die DIN 18005 [6] enthalt eine Sammlung vereinfachter Berechnungsverfahren, die dem
Planer auch ohne vertiefende Kenntnisse die Mdglichkeit geben soll, die Gerduschsitua-
tion rechnerisch abzuschatzen. In dem sogenannten Beiblatt 1, das jedoch nicht Teil der
Norm ist, werden ,wlinschenswerte” Zielwerte zum L&rmschutz je nach Eigenarten der
jeweiligen Baugebiete aufgefliihrt. Diese Orientierungswerte haben nicht den Charakter
normativ festgelegter Grenzwerte, sie sollen daher als "Orientierungshilfe" bzw. als "gro-
ber Anhalt" herangezogen werden'.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 heif3t es:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange (berwiegen, sollte
mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalBnahmen (z. B. geeignete Ge-
bdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - ins-
besondere fir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

(...)

Uberschreitungen der Orientierungswerte (...) und entsprechende MaBBnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes (...) sollen im Erlduterungsbericht zum Fl&-
chennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben und
gegebenentalls in den Pldnen gekennzeichnet werden.

Entsprechend dem Bebauungsplanentwurf ist die Ausweisung von Allgemeinen Wohnge-
bieten und Mischgebieten vorgesehen.

Nach dem Runderlass des Ministers fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr zur
DIN 18005 [8] sollen die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [7] angegebenen Orientierungswerte
fur die maximal zuldssigen Larmimmissionspegel angestrebt werden.

Far Allgemeine Wohngebiete werden genannt:

tags 55 dB(A) und
nachts 40 /45 dB(A)

' vergl. hierzu Oberverwaltungsgericht NRW, 7 D 48/04.NE, vom 16.12.2005
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Far Mischgebiete werden genannt:

tags 60 dB(A) und
nachts 45 /50 dB(A)

Dabei soll der niedrigere Nachtwert flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir
Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

4.2 StraBenverkehrsaufkommen und Emissionspegel

Der Verkehrsuntersuchung [18] kénnen die Angaben zu den geplanten StraBen im
Plangebiet entnommen werden. Fir die StraBen innerhalb des Plangebiets werden je-
doch ausschlieBlich die durchschnittlichen Verkehrsstarken als DTV-Werte angegeben.

Die zur Berechnung bendétigten Angaben zum stindlichen Verkehrsaufkommen sowie
zum Schwerverkehr tags und nachts werden fir die Verkehrswege gemafR RLS-90 be-
ricksichtigt. Den Berechnungen liegen die Verkehrsdaten aus der folgenden Abbildung
zugrunde.
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Abb. 4.2.1  Verkehrszahlen der im Plangebiet geplanten Verkehrswege

In der folgenden Tabelle sind die Emissionsparameter der StraBen innerhalb des Plange-
biets dargestellt, die sich zuséatzlich zu den Emissionsparametern in Tab. 3.4.1 ergeben.
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Tab. 4.2.1 Emissionsparameter des StraBenneubaus L190n sowie der Verkehrswege im Plangebiet, aufgeteilt in die jeweiligen
StraBenabschnitte

DTV my my pt pn Vaul I—me,Tag I—me,Nacht
Abschnitt Bezeichnung
Kfz/d | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) dB(A)
STR_Bhf 017 BahnhofstraBe Neubau i. Asba. Ri Nord 1100 66 12 10,0 3,0 50 54,0 43,7
STR_Bhf 018 BahnhofstraBBe Neubau i. Asba. Ri Std 1100 66 12 10,0 3,0 50 54,0 43,7
STR_Erf 019 Erfurter StraBe zwischen Kreisverkehr und 2600 156 59 10,0 3.0 30 55.1 451

PlanstraBe 1 Ri. Ortskern

Erfurter StraBe zwischen Kreisverkehr und

STR_Erf_022 Surter Strape zischen Krels 2600 | 156 | 29 | 10,0 | 30 | 30 | 551 | 45,1
STR_Erf 020 Surter Strafie zaisehen Planstraie 1 und 2600 | 156 | 20 | 10,0 | 30 | 30 | 551 | 45,1
STR_Erf_023 Siurter Strale zyischen Planstrabe 1 und 2600 | 156 | 29 | 10,0 | 30 | 30 | 551 | 45,1
STR_Erf_021 Erfurter StraBe Ri. Sechtem (OUT) 4100 | 246 45 10,0 3,0 30 55,1 451
STR_Erf_024 Erfurter StraBe Ri. Kreisverkehr (OUT) 4100 | 246 | 45 | 100 | 30 | 30 | 551 | 45,1
STR Wilm_025 | WilmuthstraBe Neubau i. Asba. Ri Siid 600 | 36 | 7 | 100 | 30 | 50 | 51,3 | 41,1
STR_Wilm_026 | WilmuthstraBe Neubau i. Asba. Ri Nord 600 | 36 | 7 | 100 | 30 | 50 | 51,3 | 41,1
STR_Wilm_027 WendelinusstraBe Neubau i. Asba. Ri. Std 1450 87 16 10,0 3,0 50 55,2 44,9

STR_Wilm_028 WendelinusstraBe Neubau i. Asba. Ri. Nord 1450 | 87 16 10,0 | 3,0 50 55,2 44,9
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DTV my My pt pn Vaul I—me,Tag I—me,Nacht

Abschnitt Bezeichnung
Kfz/d | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) dB(A)

K3_Erf/Bhf/Wilm K3 Kreisverkehr Erfurter StraBe/Bahnhofstral3e 5200 | 312 57 10,0 3,0 30 64,8 55,8

STR_Plan1_029 PlanstraBe 1 ab Planstr. 3 300 18 3 10,0 | 3,0 50 48,3 38,1

STR_Plan1_030 PlanstraBe 1 zwischen Erfurter Str. und Planstr.4 | 3300 | 198 36 10,0 3,0 50 58,7 48,5

STR Plan1 031 PlanstraBe 1 zwischen PlanstraBe 4 und

PlanstraBe 3 3300 | 198 | 36 | 10,0 | 3,0 | 50 58,7 48,5

STR_Plan2_032 PlanstraBBe 2 1000 60 11 10,0 3,0 50 53,5 43,3

STR_Plan3_033 PlanstraBe 3 2900 | 174 32 10,0 | 3,0 50 58,2 48,0

STR_Plan6_034 PlanstraBe 6 1000 | 60 11 10,0 | 3,0 50 53,5 43,3
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4.3 Zugaufkommen und Emissionspegel

Verkehrslarmimmissionen von Schienenwegen werden allgemein nach der Schall 03,
Ausgabe 2014 (Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege berechnet. Die
Schallimmissionsberechnungen kénnen aufgrund der Komplexitat des Berechnungsver-
fahrens nur mit der Unterstitzung von Spezialsoftware durchgefihrt werden. Fir das hier
verwendete Rechenprogramm ,CADNA/A* der Firma DataKustik wurde vom Hersteller
die Konformitat nach DIN 45687 erklart.

In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert beschrieben, so dass hier nur eine kurze
Erlauterung erfolgt. Bei der Berechnung erfolgt eine Aufteilung der Gerausche in Rollge-
rausche, Antriebsgerausche, Aggregatgerausche, aerodynamische Gerdusche und Zu-
ordnung auf 3 Quellhéhen (Héhenbereiche) in Hohe von 0 m, 4 m und 5 m Uber Schie-
nenoberkante (SO).

Der Beurteilungspegel L, von Schienenwegen wird getrennt fur den Beurteilungszeitraum
Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) berechnet.
Grundlage fur die Berechnung des Beurteilungspegels sind die Anzahl der Ziige der je-
weiligen Zugart sowie die Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Abschnitt einer
Bahnstrecke. Dabei erfolgt die Berechnung spektral in Oktavbandern.

AusgangsgroBe fur die Berechnung von Bahnstrecken nach dem Verfahren der Schall 03
ist der lAngenbezogene Schallleistungspegel Lyainmr. Der Emissionspegel berechnet
sich fUr jede Zugklasse i nach folgender Beziehung:

n V.
_ Q E
L\\".I'.h.m.l’x.] = A7 hmFz + Aal'.]‘._m.['/ +10 lg dB+ bi'.l].m lg . ~dB + Z(C] f.h .m.rczl'_h.m.c ) +Z Kk
n().[r v 0 © k
mit
ap hm,Fzl A-bewerteter Gesamtpegel der ldngenbezogenen Schallleistung bei der

Bezugsgeschwindigkeit vO=100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2, in dB

Aagpm 2 Pegeldifferenz im Oktavband f in dB

ng: Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

nqo: Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

bt hm: Geschwindigkeitsfaktor

Vo: Bezugsgeschwindigkeit (=100 km/h)

Y(clinm+C2hm): Summe Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart und Fahrflache in dB

YK: Summe Pegelkorrekturen fiir Briicken u. Auffilligkeit von Gerduschen in dB
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Bei Verkehr von ng, Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der langenbezogene
Schallleistungspegel im Oktavband f und Héhenbereich h berechnet nach:

Lynry =10lg [ 3 0, 100 e JdB
m,Fz

Auf der zu berlcksichtigenden Strecke 2550 ist im Jahre 2030 mit dem in Tab. 4.3.1 auf-
geflhrten Zugaufkommen zu rechnen. Die Bedeutung der Kirzel fir die Fahrzeugkatego-
rien ist Tab. 4.3.2 zu entnehmen.
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Tab. 4.3.1  Zugaufkommen und Emissionsparameter der Strecke 2630 Abschnitt Bornheim-Roisdorf — Bornheim-Sechtem
Prognose 2030 (beide Gleise) nach Angaben der DB
Zugart Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Sl el e R
kategorie kategorie kategorie
GZ-E 24 31 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 3 3 120 7-Z5 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
ICE 7 1 160 4-VA 2
ICE 6 1 160 1 1 2-V1 7
IC-E 50 5 160 7-75 A4 1 9-75 9
RB-ET 76 8 160 5-7Z5-A10 2
RB-VT 32 14 160 6-A6 5
198 63 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2019
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughéchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen

Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

4, Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Tab.4.3.2  Zugzusammenstellungen der Strecke 2630 Abschnitt Bornheim-Roisdorf —
Bornheim-Sechtem

Fz-Kat Beschreibung

GZ-E
7-Z5 A4 E-Lok, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
10-Z2 Guterwagen, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Grauguss-Klotzbremse
10-Z5 Guterwagen, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Verbundstoff-Klotzbremse
10-718 Gulterwagen, Achsanzahl: 4, '

Aufbauten von Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse
10-215 Glterwagen, Achsanzahl: 4,

Aufbauten von Kesselwagen mit Grauguss-Klotzbremse
RV-ET
5-Z5_A10 E-Triebzug und S-Bahn, Achsanzahl: 10, Radsatze mit Radscheibenbremsen
5-Z5 A12 E-Triebzug und S-Bahn, Achsanzahl: 12, Radsatze mit Radscheibenbremsen
RV-VT
6_A8 V-Triebzug, Achsanzahl:8
ICE
4 HGV-Neigezug, Fahrzeugkategorie 4
3-Z11 HGV-Triebzug, Aerodynamische Gerausche — Drei-System-Version
7-Z5 A4 E-Lok, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
9-75 Reisezugwagen, Radsatze mit Wellenscheibenbremsen
NZ/D-E
7-Z5 A4 E-Lok, Achsanzahl: 4, Radsatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
9-75 Reisezugwagen, Radsatze mit Wellenscheibenbremsen

Bei den zweigleisigen Strecken werden die Zugzahlen auf die Gleise gleichmaBig verteilt.
Bei einer ungeraden Anzahl an Zligen wird die héhere Frequentierung zur Absicherung
der Prognose auf dem der Bebauung néher liegenden Gileis berlcksichtigt.
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Tab. 4.3.3  Emissionsparameter der Strecke 2630, Abschnitt Bornheim-Sechtem,
Eichholzweg/Bahnhofstra3e, Prognose 2030

Lw'
Fahrbahn
Bezeichnung Tag Nacht
dB(A) dB(A)
D.B Strecke 2630 87,7 88,3 Betonschwelle im Schotterbett
Richtung Bonn
D.B Strecke"2630 87,5 87,7 Betonschwelle im Schotterbett
Richtung Kdln

4.4 Berechnungen und Darstellungen in Larmkarten

Die folgenden Larmkarten in den Abb. 4.4.1 bis Abb. 4.4.4 zeigen die gesamte Verkehrs-
larmsituation (Schiene und StraBe) in den Héhen von EG und 1. OG. Hierbei wurde in-
nerhalb des Bebauungsplangebietes von einer freien Schallausbreitung ausgegangen.
Dies bedeutet, dass die dargestellten Pegel jeweils fir die ersten Fassaden gelten, Ei-
genabschirmungen der zuklnftigen Hauser kénnen so nicht erfasst werden. Diese Vor-
gehensweise entspricht der aktuellen Rechtsprechung fir einen Angebotsbebauungsplan
und erlaubt eine pessimale Einschatzung der zu erwartenden Gerauschsituation sowie
auch die Herleitung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz. Im Rahmen der
Berechnungen wird der geplante Larmschutzwall mit einer H6he von 3 m entlang der
neuen L190n berlcksichtigt.

Auch fur die AuBenwohnbereiche (z.B. Garten, Balkone) sind Anforderungen, wenn auch
nicht in dem MaBe wie fir Innenrdume, tagsiber zu stellen. Zur Beurteilung der
Gerauschimmissionen in den AuBenbereichen kann die Larmkarte in Abb. 4.4.5
herangezogen werden.

Unter Bezugnahme auf die Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts zum Flughafen
Berlin-Schénefeld (Urt. v. 16.03.2006, a. a. O., BVerwGE 125, 212 ff., Rn. 362, 368) hat
das OVG NRW in seinem Urteil vom 16.03.2008 -7 D 34/07.NE- zum zulassigen Dauer-
schallpegel fir AuBenwohnbereichsflachen ausgeflihrt, dass Dauerschallpegel bis zu
62 dB(A) hinnehmbar seien, da dieser Wert die Schwelle markiere, bis zu der unzumut-
bare Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten seien.
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Abb. 4.4.1

Gesamtverkehrslarmimmissionen im Plangebiet fur das 1.0G (5,3 m) tags
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Abb. 4.4.5

Gesamtverkehrslarmimmissionen im Plangebiet fir die AuBenwohnbereiche (2 m) tags
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4.5 Beurteilung der Gerauschsituation durch den Verkehrslarm

In der Regel sind in den oberen Geschossen héhere Pegel zu erwarten. Dies ist auch im
vorliegenden Fall deutlich an den L&rmkarten zu erkennen. Grundséatzlich zeigen die
LarmschutzmaBnahmen in den unteren Geschossen eine hdhere larmmindernde Wir-
kung. Dies ist u. a. auch an der Larmkarte fir die AuBenwohnbereiche (Abb. 4.4.5) er-
sichtlich.

Tags werden im nérdlich der Erfurter StraBe gelegenen Plangebiet innerhalb der Bau-
grenzen fiir die H6he des 1.0G Immissionspegel bis ca. 62 dB(A) berechnet. Im Einwir-
kungsbereich der Erfurter StraBe sind ebenfalls Immissionspegel bis zu 63 dB(A) tags zu
erwarten. Aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens auf der Erfurter StraB3e, auf der
geplanten L190n und auf den StraBen innerhalb des Plangebiets in der Nachtzeit verrin-
gern sich die Immissionspegel in diesem Beurteilungszeitraum deutlich. Es sind stellen-
weise Immissionspegel von 54 dB(A) bis 55 dB(A) im Einwirkungsbereich der Erfurter
StraBe nachts zu erwarten. Die Gerduschimmissionen nachts sind hauptsachlich auf den
Schienenverkehr zurlickzufiihren, da die Emissionen der Schienenstrecke nachts nicht
viel geringer sind als tags. Dies ist aufgrund des Guterverkehrs, der auch nachts auf der
Schienenstrecke abgewickelt wird. Die Orientierungswerte gemaB dem Beiblatt 1 zu
DIN 18005 werden im nérdlich der Erfurter StraBBe liegenden Plangebiet tags um 7 dB(A)
bis 8 dB(A) und nachts um maximal 11 dB(A) Uberschritten.

Im sudlich gelegenen Teil des Plangebiets liegen die Immissionspegel innerhalb der Bau-
grenzen, die an den jeweiligen PlanstraBen und in Richtung der Erfurter StraBe liegen,
bei ca. 64 dB(A). Nachts treten Beurteilungspegel bis zu 55 dB(A) auf. Folglich ist nachts
im Plangebiet eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir ein WA um bis 10 dB(A) zu
erwarten. Tags liegen Uberschreitungen der Orientierungswerte um maximal 9 dB(A) vor.

Anhand der Larmkarte fur die AuBenwohnbereiche ist zu erkennen, dass gréfBtenteils
Immissionspegel von 55 dB(A) bis 64 dB(A) zu erwarten sind. Somit werden die Orientie-
rungswerte des Beiblatt 1 zur DIN 18005 in den AuBenwohnbereichen um maximal
9 dB(A) Uberschritten. Dabei treten die h6heren Pegel immer in den Bereichen entlang
der Verkehrswege innerhalb des Plangebiets auf.

Unter Berlcksichtigung einer geplanten Bebauung werden die Immissionspegel im nord-
westlichen Bereich des Plangebietes niedriger sein, da es zu Abschirmungen durch die
einzelnen Geb&ude kommen wird.
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4.6 Anforderungen an den Schallschutz

Die Orientierungswerte fir WA-Gebiete werden tags und nachts teilweise Uberschritten
Urséachlich ist hierfir u. a. der Guterverkehr, der sowohl nachts als auch tags auf der
Schienenstrecke abgewickelt wird. Wie aus den Emissionsdaten der Schienenstrecken
abzulesen ist, liegen tags und nachts anndhernd gleiche Belastungen vor. In der Nacht-
zeit liegen jedoch die Orientierungswerte des Beiblatt 1 zur DIN 18005 um 10 dB(A) unter
den Tagwerten, so dass die Nachtzeit im vorliegenden Fall am konflikttrachtigsten ist.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 heif3t es:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange (berwiegen, sollte
mdoglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalBnahmen (z. B. geeignete Ge-
bdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - ins-
besondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

(...)

Uberschreitungen der Orientierungswerte (...) und entsprechende MaBnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes (...) sollen im Erlduterungsbericht zum Fl&-
chennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben und
gegebenentalls in den Pldnen gekennzeichnet werden.

Je nach Belastung muss flr passiven Schallschutz an der geplanten Bebauung gesorgt
werden. Mit dem Runderlass des Ministeriums fir Heimat, Kommunales, Bau und Gleich-
stellung - 614 - 408 vom 7. Dezember 2018 wurde die DIN 4109 in NRW als technische
Baubestimmung zum 02.01.2019 eingefuhrt. Zur Beurteilung, ob an die AuBenfassaden
erhdhte Anforderungen an die Schallddmmung zu stellen sind, dient die Kennzeichnung
der larmbelasteten Bereiche nach der Tabelle 7 der DIN 4109-1. Die Bestimmung der
Anforderungen an den baulichen Schallschutz kann dabei auf zweierlei Weise erfolgen:

a) uber den ,mafgebliche AuBBenlarmpegel*
b) Uber die Festsetzung von Larmpegelbereichen

Die Bemessung der bauakustischen Eigenschaften der AuBBenbauteile der geplanten Be-
bauung erfolgt nach der Gleichung (6) der DIN 4109-1. Werden die Larmpegelbereiche
berlcksichtigt, so sind die in Tabelle 7 der DIN 4109-1 aufgefihrten ,mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel“ an der oberen Grenze des jeweiligen Larmpegelbereiches zum Ansatz zu
bringen (5 dB(A)-Schritte). Die zu erwartenden Larmpegelbereiche sind in der Larmkarte
(siehe Abb. 4.6.1) farblich dargestellt.
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Die in der Larmkarte, Abb. 4.6.1 innerhalb der farblich gekennzeichneten Bereiche darge-
stellten Isophonenlinien entsprechen den ,mafBgeblichen AuBenlarmpegeln®. Die darge-
stellten ,maBgeblichen AuBenlarmpegel” sind in Gleichung (6) der DIN 4109-1 zu ber{ick-
sichtigen. Die letztere Vorgehensweise erlaubt eine genauere Dimensionierung der bau-
akustischen Eigenschaften der AuBenbauteile (1 dB(A) Schritte).

Der ,maBgebliche AuBenldarmpegel® wird gemaB DIN4109-2aus den um
+ 3dB(A) erhéhten Immissionspegeln fir die Tageszeit nach der Richtlinie RLS-90 (Stra-
Be) und Schall 03 (Schiene) durch energetische Summation gebildet. Betragt die Diffe-
renz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maBgebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A)
erhdéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Bei der Er-
mittlung des mafBgeblichen AuBenlarmpegels wird der Beurteilungspegel flr Schienen-
verkehr pauschal um 5 dB gemindert (siche DIN 4109-2, Nummer 4.4.5.3). GemaB der
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fir das Land Nordrhein-Westfalen
ist mit der Bauaufsichtsbehérde abzustimmen, ob die Minderung des Beurteilungspegels
fir den Schienenverkehr zur Bestimmung der Larmpegelbereiche bzw. des ,maBgebli-
chen AuBenlarmpegels” herangezogen werden kann. GemdaR Abstimmung mit der Stadt
Bornheim wird bei der Ermittlung des mafgeblichen AuBenlarmpegels der Beurteilungs-
pegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB gemindert.

Es ist zu beachten, dass der ,mafBgebliche AuBBenlarmpegel“ nicht der die Larmbelastung
darstellende Beurteilungspegel ist, sondern ein Bemessungswert flr den baulichen
Schallschutz. Auf nicht Uberbaubaren Flachen haben die ,maBgebliche AuBenlarmpegel*
bzw. die La&rmpegelbereiche daher keine Funktion.

Die maximalen Anforderungen an die Schallddmmung ergeben sich entsprechend dem
Larmpegelbereich IV gemaf DIN 4109. Innerhalb der Baugrenzen sind mafBgebliche Au-
Benlarmpegel von 65 dB(A) bis zu 70 dB(A) zu erwarten.

Geman der DIN 4109-2 ist zur Festlegung der Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz die Larmbelastung derjenigen Tageszeit mafBgeblich, die die h6heren Anforderun-
gen ergibt.

Die genaue Festlegung der Anforderungen an die einzelnen Bauteile setzt die Kenntnis
der Bauausfuhrung voraus, da Raummale und Fensteranteile mit in die Berechnung ein-
gehen (vgl. Gleichung 33 der DIN 4109-2 in Verbindung mit Tabelle 7 der DIN 4109-1)
und erfolgt Ublicherweise im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens, da die Bauaus-
fuhrung, RaummaBe und Fensteranteile mit in die Berechnung eingehen.
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Die Gesetzgebung fordert zur Energieeinsparung bereits unabhangig von der akustischen
Situation den Einbau doppelschaliger Fenster. Die Anforderungen nach DIN 4109 fiir den
Larmpegelbereich Il und Il werden in der Regel, sachgerechte Bauausfiihrung vorausge-
setzt, bereits durch die erforderlichen doppelschaligen Fenster erfillt. Dies gilt jedoch nur
fur den geschlossenen Zustand der Fenster. Ist ein Fenster gedffnet, so verliert es die
Dammwirkung. Sollen nachts Innenpegel um 30 bis 35 dB(A) angestrebt werden, so
darften bei AuBenpegeln Uber 45 dB(A) bis 50 dB(A) keine Fenster in Schlafrdumen ge-
offnet werden, da gekippte Fenster nur eine Pegelminderung von ca. 10 dB(A) bis 15
dB(A) bewirken.

Werden Fenster von Kinderzimmern und Schlafriumen an Fassaden angeordnet, an de-
nen AuBBenpegel Uber 45 dB(A) bis 50 dB(A) auftreten, wird empfohlen in diesen Rdumen
fensteréffnungsunabhéngige Luftungssysteme zu installieren, um die nach DIN 1946 an-
zustrebende Bellftung sicherzustellen. Tagstber kann durch StoBliftungen ein ausrei-
chender Luftaustausch hergestellt werden.
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4.7 Pkw-Stellplatze im Plangebiet

Stellplatze von Pkw sind in WA-Gebieten grundséatzlich zulassig, §12 Abs. 2 BauNVO
fordert eine enge Zuordnung der Stellplatze zu den dem jeweiligen Gebietscharakter ent-
sprechenden Nutzungen.

In der Parkplatzlarmstudie wird ausgefihrt:

Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbe-
reichen gewissermalBBen zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass
Garagen und Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verur-
sachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprédgten Bereich
keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Vgl. hierzu
u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom
20.07.1995, Az. 3 S 3538/94. Trotzdem sollte auch bei Parkplétzen in Wohnanlagen
das unter 10.1 und 10.2.1° beschriebene Beurteilungsverfahren zur schallschutz-
technischen Optimierung herangezogen werden. In o0.g. Beschluss wird die Auffas-
sung vertreten, dass Maximalpegel nicht zu berticksichtigen sind. Aus fachlicher
Sicht ist zu betonen, dass die prognostizierte Uberschreitung der Immissionsricht-
werte der TA Larm fir einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen ("Maximalpegelkrite-
rium") durch derartige Schallereignisse auf Planungsméngel im Bereich des Immis-
sionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbesserungsbediirftige Planung z.B.
durch eine Verlegung der Zufahrt oder der stérendsten Stellpldtze oder eine Ein-
hausung der Tiefgaragenrampe auf den Stand der Technik (vgl. § 3 Abs. 6
BImSchG) gebracht werden.

In der Parkplatzlarmstudie wird far Allgemeine Wohngebiete bei freier Schallausbreitung
ein Mindestabstand zwischen dem Rand des Parkplatzes und dem nachstgelegenen Im-
missionsort bei Stellplatznutzung in der Nacht von 28 m genannt, um die zulassigen Spit-
zenpegel der TA Larm einhalten zu kdnnen. Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren
sollte gepruft werden, ob ggf. die o.a. Immissionsrichtwerte der TA Larm flr einzelne
kurzzeitige Gerauschspitzen Uberschritten werden kénnten. In diesem Fall kann durch
eine optimierte Anordnung der Stellpldtze bzw. durch die Errichtung von Garagen statt
offener Stellplatze oder Carports eine glnstige Situation erzielt werden, sofern der Min-
destabstand nicht eingehalten werden kann.

2 Parkplatzlarmstudie [12]
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5 Gerauschsituation durch gewerbliche Nutzungen

5.1 Richtwerte gemaB TA Larm

Bezuglich der gewerblichen Nutzungen (Einkaufszentrum) sind die Richtwerte nach der
TA Larm maBgebend. Sie entsprechen im Beurteilungszeitraum nachts den jeweils nied-
rigeren Orientierungswerten des Beiblatt 1 zur DIN 18005:

Allgemeine Wohngebiete:

tags 55 dB(A) und

nachts 40 dB(A)
Mischgebiete:

tags 60 dB(A) und

nachts 45 dB(A)

Der Beurteilungszeitraum ,tags“ dauert von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und betragt 16 Stun-
den. In der Nachtzeit ist die ungiinstigste volle Stunde zu beurteilen.

Nach der Nummer 6.5 der TA Larm sind fur Allgemeine Wohngebiete fir die Zeiten von
6.00 Uhr bis 7.00 Uhr sowie von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr Gerdusche mit einem Zuschlag
von 6 dB(A) zu bertcksichtigen, um der erhdhten Stérwirkung in diesen Zeiten Rechnung
zu tragen.

AuBerdem gilt geman der TA Larm der Richtwert als Gberschritten, wenn wahrend der
Tageszeit ein einziges Gerauschereignis den Richtwert um mehr als 30 dB(A) und nachts
um mehr als 20 dB(A) Uberschreitet. Somit liegt eine Richtwertliberschreitung in WA-Ge-
bieten vor, wenn z.B. einzelne Vorgange kurzzeitige Immissionspegel tags von mehr als
85 dB(A) und nachts von mehr als 60 dB(A) verursachen.

5.2 Gerauschimmissionen der geplanten gewerblichen Nutzungen
innerhalb des Plangebiets

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens soll geprift werden, ob die Ansiedelung eines
Verbrauchermarktes an der Erfurter StraBe aus schalltechnischer Sicht Gerduschkonflikte
an der angrenzend geplanten Bebauung auslést. Es soll aufgezeigt werden, welche gene-
rellen MaBnahmen getroffen werden kénnen, um Geréduschkonflikte zu vermeiden.
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In der Regel werden fir eine schalltechnische Untersuchung eines Verbrauchermarktes
detaillierte Angaben zum Kunden- und Mitarbeiterverkehr, zum Lieferverkehr, zu den
Liefermengen, zur Abfallentsorgung (Betriebszeiten der Abfallpresse, Austausch des
Pressencontainers) sowie den Offnungszeiten benétigt. Diese Angaben liegen im derzei-
tigen Planungstand noch nicht vor. Folglich wird auf der Grundlage von Ansatzen aus
Studien, Richtlinien und Normen die Gerauschsituation durch den geplanten Verbrau-
chermarkt an der geplanten, nachstgelegenen Wohnbebauung ermittelt.

Das Marktgebdude wird im westlichen Teil der fir den Verbrauchermarkt vorgesehenen
Flache berlcksichtigt. Nach Auskunft der Stadt Bornheim soll die Zu- und Abfahrt an der
Erfurter StraBe erfolgen. Der Ladebereich soll in Richtung Stden orientiert angeordnet
werden. Der Parkplatz liegt auf dem &stlichen Teil der Flache (siehe Lageplan Abb.
5.2.1).

Zur Prifung ob Gerauschkonflikte in der Nachbarschaft durch den Verbrauchermarkt
auftreten kdnnen, werden die folgenden Ansatze bertcksichtigt.

zehn Lkw 2= 7,5 t tags, davon acht auBerhalb und zwei innerhalb der Tageszeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit
ein Lkw = 7,5 t nachts ohne bordeigenes Kiuhlaggregat

zwei Lkw mit bordeigenem Kuhlaggregat, davon einer auB3erhalb und einer innerhalb
der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

ein Warenumschlag von bis zu 70 Transporteinheiten (Paletten oder Rollwagen)

2.600 Kunden-Bewegungen auf dem Parkplatz, die mit dem Pkw anfahren, davon
2.400 auBerhalb und 200 innerhalb der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
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Abb. 5.2.1 Lage des Verbrauchermarktes

In der folgenden Abbildung sind die Berechnungsergebnisse in Form von Larmkarten fr
eine freie Schallausbreitung innerhalb der angrenzenden Baufenster fir eine Héhe von
5,3 m (1.0G) dargestellt. Der Abb. 5.2.2 ist zu entnehmen, dass innerhalb des Baufens-
ters stdlich des geplanten Verbrauchermarktes die Richtwerte fir ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) geman TA L&rm Uberschritten werden.

Die Uberschreitungen sind auf den zum Ansatz gebrachten offenen Ladebereich zuriick-
zufiihren. Mit einer entsprechenden Einhausung des Lieferbereichs, sind jedoch tags
keine Gerauschkonflikte zu erwarten. In Abb. 5.2.3 sind die Gerduschimmissionen
innerhalb der angrenzenden Baufenster im Beurteilungszeitraum nachts dargestellt. Die
Uberschreitungen sind nachts ebenfalls auf den offenen Ladebereich zuriickzufiihren.
Zusétzlich entstehen die Uberschreitungen aufgrund der Fahr- und Rangiergerdusche
des Lkw. Eine Einhausung des Lieferbereichs reicht zur Einhaltung der Richtwerte im
Beurteilungszeitraum nachts nicht aus. Zusatzlich ist nachts eine Anlieferung
auszuschlieBen oder nur mit weiteren LarmschutzmaBnahmen méglich.
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Abb. 5.2.2
Beurteilungszeitraum tags

Darstellung der Gerauschimmissionen in Form einer Larmkarte fir eine frei Schallausbreitung in einer Héhe von 53 m (1. OG) im
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Abb. 5.2.3

Darstellung der Gerasuchimmissionen in Form einer Larmkarte fir eine frei Schallausbreitung in einer Héhe von 53 m (1. OG) im
Beurteilungszeitraum nachts
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5.3 Beurteilung moéglicher Spitzenpegel innerhalb des Plangebiets

Spitzenpegel entstehen durch das SchlieBen von Pkw- und Lkw-Tlren, das SchlieBen
von Heck- bzw. Kofferrauklappen, das beschleunigte Abfahren von Fahrzeugen, Lkw
Vorbeifahrten und das Entspannungsgerausch von Druckluftoremsen der Lkw.

GemaB Parkplatzlarmstudie 2017 werden die folgenden Emissionsparameter aufgefihrt.

Beschleunigte Abfahrt Pkw 92,5 dB(A)
Vorbeifahrt Lkw 105,0 dB(A)
TarenschlieBen Pkw 97,5 dB(A)
TarenschlieBen Lkw 98,5 dB(A)
Heck- bzw. KofferraumklappeschlieBen 99,5 dB(A)
Entspannungsgerausch der Betriebsbremse Lkw 103,5 dB(A)

Die einzuhaltenden Mindestabstande, die zwischen Emittent (Lkw oder Pkw) und dem
Immissionsort (schutzbedirftiger Raum) eingehalten werden missen, um den zuldssigen
Spitzenpegel tags nicht zu Uberschreiten betragt z.B. flr eine Lkw-Vorbeifahrt mit
Lwa = 105 dB(A) 4 m. Dieser Abstand ist im vorliegenden Fall gewéhrleistet. Folglich sind
zwischen der angrenzenden, geplanten Wohnbebauung tags keine Uberschreitungen des
Spitzenpegelkriteriums zu erwarten.

Im Beurteilungszeitraum nachts sind z.B. fur eine Lkw-Vorbeifahrt mit Lwa = 105 dB(A)
Abstande zwischen Emittent und Immissionsort von ca. 70 m erforderlich. Folglich sollte
auch aufgrund der zu erwartenden Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nachts von
einer Anlieferung abgesehen werden. Auch die Nutzung des Parkplatzes kann ohne zu-
satzliche LarmschutzmaBnahmen aufgrund des entstehenden Pegels beim SchlieBen der
Heck- und Kofferraumklappe zu einer Uberschreitung des zuldssigen Spitzenpegels
nachts fihren.
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5.4 Gerauschsituation durch bestehende gewerbliche Nutzungen
auBerhalb des Plangebiets

Unmittelbar an das Plangebiet grenzen keine gewerblichen Nutzungen. Die n&chsten
gewerblichen Nutzungen, wie z.B. ein Verbrauchermarkt befinden sich innerhalb der Ort-
schaft Sechtem. Dieser muss an den deutlich nédher gelegenen Wohnnutzungen die je-
weiligen Richtwerte einhalten. Folglich sind durch diese Nutzungen keine relevanten
Auswirkungen innerhalb des Plangebiets zu erwarten.

Auch die gewerblichen Nutzungen nérdlich des Bahnhofs Sechtem mussen die Richt-
werte an der am nachsten gelegenen Wohnbebauung einhalten. Diese befindet sich un-
mittelbar stdlich des Bahnhof Sechtem. Folglich ist auch hier mit keinen relevanten Ge-
rauschimmissionen innerhalb des Plangebiets zu rechnen.

Eine Gerauschimmissionsvorbelastung Windenergieanlagen ist innerhalb des Plangebiets
nicht zu erwarten, da derzeit keine bestehenden Anlagen, die auf das Plangebiet
einwirken, vorhanden sind.
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6 Zusammenfassung

Die Stadt Bornheim beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Se 21 in der
Ortschaft Sechtem. Der Bebauungsplan beinhaltet Flachen fir rund 315 Wohneinheiten,
Einzelhandelsflachen sowie die Errichtung einer neuen Ortsumgehung L190n.

Die Prifung gemaB 16.BImSchV, ob durch die NeubaumaBnahme der Ortsumgehung
L190n fur die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung ein Anspruch auf Larmschutz
besteht, ergab, dass eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte an den Geb&uden
Dublinweg 13, 15, 16, 17, 19, 21 und 23 sowie Eichholzweg 11 vorliegt. Eine Prifung, ob
die im Rahmen des Bebauungsplanes geplanten LarmschutzmaBnahmen zu einer
Verbesserung der Gerauschsituation fihrt, ergab, dass mit La&rmschutzmaBnahme nur
am Gebaude Dublinweg 16 keine Uberschreitungen mehr zu erwarten sind. Im siidlichen
Teil des Plangebiets werden die Immissionsgrenzwerte eingehalten. An der Leipziger
StraBe 10 und 13 liegen Uberschreitungen der Grenzwerte nur ohne den geplanten
Larmschutzwall vor. Die Berechnungen zeigen, dass jedoch mit dem geplanten
Larmschutzwall keine Uberschreitungen an der Leipziger StraBe 10 und 13 mehr zu
erwarten sind.

Die Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen innerhalb des Plangebiets ergeben,
dass die Orientierungswerte geman dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 im nérdlich der Erfurter
StraBe liegenden Plangebiet tags um 7 dB(A) bis 8 dB(A) und nachts um maximal 11
dB(A) Uberschritten werden. Im sudlich gelegenen Teil des Plangebiets liegen
Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis 10 dB(A) nachts und um maximal 9
dB(A) tags vor. Die maximalen Anforderungen an die Schallddmmung ergeben sich
entsprechend dem Larmpegelbereich IV geman DIN 4109. Innerhalb der Baugrenzen
sind maBgebliche AuBenlarmpegel von 65 dB(A) bis zu 70 dB(A) zu erwarten.

Die Vorprufung, ob die Ansiedelung eines Verbrauchermarktes an der Erfurter StraBe aus
schalltechnischer Sicht Gerauschkonflikte an der angrenzend geplanten Bebauung
auslost ergibt, dass Vorkehrungen zum Schallschutz, wie z.B. die Einhausung des
Lieferbereichs und der Ausschluss von Anlieferungen im Beurteilungszeitraum nachts,
getroffen werden mussen. Auch die Nutzung des Parkplatzes kann ohne zusatzliche
LarmschutzmaBnahmen aufgrund des entstehenden Spitzenpegels beim SchlieBen der
Heck- und Kofferraumklappe zu einer Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels
nachts geman TA Larm fuhren.
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Eine detaillierte Prifung mit der Erarbeitung konkreter SchallschutzmaBnahmen ist im
Baugenehmigungsverfahren erforderlich. Mit den entsprechenden MaBnahmen ist eine
Ansiedlung eines Verbrauchermarktes aus schalltechnischer Sicht jedoch mdglich.

Koln, den 17.09.2019
ACCON Ko6ln GmbH

Der Sachverstandige

aCCon

_Z ’J’éj ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

/ = e ACCON Kéln GmbH
< Rolshover Str. 45 Tel.: 0221/ 801917-0
DipI.-Ing. Jan Meuleman 51105 Kéln www.accon.de
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Anhang
A1l Formelzeichen der RLS 90, Erlauterungen, Abkilirzungen und Sym-
bole
Zeichen Einheit Bedeutung
A m Abstand zwischen Emissionsort und Beugungskante
ar m Abstand zwischen Emissionsort und einer reflektierenden Flache
B m Abstand zwischen Beugungskante und Immissionsort
C m Summe der Abstande zwischen mehreren Beugungskanten
DTV Kfz/24 h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke
ALA g st dB Reflexionseigenschaft von Larmschutzwénden
Ds dB(A) Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen
Dgm dB(A) Pegelanderung durch Boden- und Meteorologieddmpfung
De dB(A) Korrektur zur Berlicksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen
D dB(A) Korrektur zur Berlicksichtigung der Teilstlicklange
Dp dB(A) Korrektur fur unterschiedliche Parkplatzarten
Dref dB(A) Pegelerhéhung durch Mehrfachreflexion
Ds dB(A) Pegelanderung durch unterschiedliche Abstande
Dstg dB(A) Korrektur fir Steigungen und Gefélle
Dsto dB(A) Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen
Dy dB(A) Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
D, dB(A) Abschirmmaf eines Larmschirmes
da m Uberstandslinge der Abschirmeinrichtung
g % Langsneigung
H m Hoéhendifferenz zwischen Immissionsort und Fahrstreifen- bzw. StraBenoberflache
h m Hoéhe der Abschirmeinrichtung Gber Fahrstreifen- bzw. StraBenoberflache
hgeb m mittlere H6he von baulichen Anlagen
hae m Héhe eines Emissionsortes tber Grund
hai m Hohe des Immissionsortes lber Grund
hm m mittlerer Abstand zwischen dem Grund und der Verbindungslinie zwischen Emissions-
und Immissionsort
hr m Hohe einer reflektierenden Flache
ht m HilfsgréBe zur Berechnung von hy,
K dB(A) Zuschlag fiir erhohte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen
Kw - Korrektur zur Berlicksichtigung von Witterungseinflissen
L, dB(A) Beurteilungspegel
Lm dB(A) A-bewerteter Mittelungspegel
Lm,n dB(A) Mittelungspegel des nahen auBeren Fahrstreifens
L dB(A) Mittelungspegel des fernen auBeren Fahrstreifens
Lin,i dB(A) Mittelungspegel flr ein Teilstlick
Lme dB(A) Emissionspegel
Lpkw dB(A) Mittelungspegel der Pkw
Likw dB(A) Mittelungspegel der Lkw
| m Abschnittslange
M Kfz/h maBgebende stlindliche Verkehrsstarke
N Kfz/h mittlere Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n - Anzahl der Stellplatze
p % mabBgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht)
S m Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort
v km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit
w m Abstand der reflektierenden Flachen voneinander
z m Schirmwert
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A2 Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach
DIN 4109-1

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y 4es der Au-
Benbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich unter Bertcksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten nach Gleichung (6) der DIN 4109, Teil 1:

R'w,ges = La — Kraumart (6)

Dabei ist

Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

KRaumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in  Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Broraume und Ahnliches;

L, der MaBBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5.

Mindestens einzuhalten sind:
R’y ges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Ry ges =30 dB fir Aufenthaltsraume in  Wohnungen, L"Jbernacbtungsréume in Beher-
bergungsstétten, Unterrichtsrdume, BlirordAume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R, 4s > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen. Die erforderlichen gesamten be-
werteten Bau-Schallddmm-MaBe R\ g4 Sind in Abh&ngigkeit vom Verhltnis der vom
Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S; zur Grundflache des
Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ky nach
Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maBgeblichen
Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Tab. A 2.1 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenlarm-
pegel (Tabelle 7 der DIN 4109)

Larmpegelbereich maBgeincheli éABu(l:;?lérmpegel L.
I 55
Il 60
[l 65
Y 70
\% 75
VI 80
Vi >80?

a) Fur maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortli-
chen Gegebenheiten festzulegen.
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Werden Fenster von Kinderzimmern und Schlafrdumen an Fassaden angeordnet, an
denen AuBenpegel Uber 45 dB(A) bis 50 dB(A) auftreten, sind in diesen Ra&umen
fensterdffnungsunabhéngige Luftungssysteme zu installieren, um die nach DIN 1946
anzustrebende Bellftung sicherzustellen.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit
durch anerkannte Sachverstandige fir Schallschutz nachgewiesen wird, dass andere
geeignete MaBBnahmen ausreichend sind.



