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Aufgabenstellung

Es werden fur die weiteren Planungen noch Leistungsfahigkeitsprifungen nach HBS 2015 der
geplanten Rampen aus der Rahmenplanung Bornheim-West fur den Bebauungsplan Bo 26 fir die
Varianten la und 1c bendtigt. Hierbei wird auf die Leistungsfahigkeit der Einmindungen auf die K 42

abgestellt.

= Die Verkehrsmengen werden flr die Mal3gebende Stindliche Verkehrsstarke (MSV) aus den
Berechnungen zum Rahmenplan Bornheim-West abgeleitet.

= Variante 1A mit insgesamt 2 Knoten nicht signalgeregelt

= Variante 1C insgesamt 1 Knoten mit Lichtsignalregelung
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Variante la
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Variante 1a Knoten Abfahrt L 192 ohne Lichtsignalanlage

Zufahrt A 44—
(_ T A-C ;"B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: K 42 Rampe L192
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit:
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstéarke: 874 Fz/h Qualitatsstufe: D
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz; frei Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] M [Fz/h] [s] Qsv
A 2 223 1,100 1800 1636 0,136 1413 0,0 A
3 S — S S S S S _—
8 4 212 1,100 521 474 0,447 262 13,7 B
5] 97 1,100 876 796 0,122 699 5,1 A
c 7 — — — — — — — -—-
8 342 1,100 1800 1636 0,209 1294 0,0 A
A 2+3 223 1,100 1800 1636 0,136 1413 2.5 A
B 4+6 — — — — — — — -—-
cC 7+8 342 1,100 1800 1638 0,209 1294 28 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; g B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom ez fre C; S Ns Staulange
[Fz/h] ] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 212 1,1 521 95 2,03 20
6 97 1,1 876 95 0,37 7
C

Der Knoten erreicht eine gute
Verkehrsqualitat "B" mit einer mittleren
Wartezeit von 6 Sekunden.

Der Linksabbieger hat einen
Auslastungsgrad von 44,7% mit knapp 14
Sekunden Wartezeit.

Fur die zu erwartende Staulange bei Strom
4 sollte eine mindestens 20 Meter lange
Aufstellflache vorgehalten werden.
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Variante 1a Knoten Auffahrt L 192 ohne Lichtsignalanlage

Zufahrt A ‘_ 8
7 /B
i_b y Zufahrt C Knotenpunkt: K 42 Rampe L192
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit:
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1008 Fz/h Qualitatsstufe: D
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qez.i frei Ceei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsvV
A 2 223 1,100 1800 1636 0,136 1413 0,0 A
3 230 1,100 1533 1394 0,165 1164 3,1 A
4 —_
B
6 — —_ —_ — — —_ —_ _—
c 7 98 1,100 736 669 0,147 571 6,3 A
8 457 1,100 1800 1636 0,279 1179 0,0 A
A 2+3 453 1,100 1654 1504 0,301 1051 34 A
B 4+6 -
C 7+8 555 1,100 1800 1636 0,339 1081 3,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; .. A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orzi fees C; S N Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
3 230 1,1 1533 95 0,53 7
B
c 7 98 1,1 736 95 0,48 7

Der Knoten erreicht eine sehr gute
Verkehrsqualitat "A" mit einer mittleren
Wartezeit von 4 Sekunden

Der Linkseinbieger hat einen
Auslastungsgrad von 14,7% mit knapp 6
Sekunden Wartezeit.

Fur die Abbieger sollte ein Aufstellbereich
von mindestens einer Fahrzeuglange zur

Verfugung stehen. Fir die Berechnungen

sind keine eigenen Fahrstreifen unterstellt
worden.
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Variante 1c
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Variante 1c Knoten Auffahrt L 192 als LSA

Nr. Bez.

Bezeichn.

kia

ki

k2a

Ausgangsdaten

k2b

k3a

o o b W N e

k3b

Nr. Bez.

Bezeichn.

kia

kib

Freigabezeiten

k2a

k2b

k3a

o a A~ W N e

k3b

Nr. Bez.

Bezeichn.

kia

ki

Verkehrsqualitat

k2a

k2b

k3a

o g b W N e

k3b

il

Name

Stralle

K 42 freier Rechtsabb.

K 42 Sid Geradeaus
K 42 Linksabbieger

K 42 Nord Geradeaus

L 192 freier Rechtsabb.

L 192 Linksabbieger

Name

StralRe

K 42 freier Rechtsabb.

K 42 Sud Geradeaus
K 42 Linksabbieger

K 42 Nord Geradeaus

L 192 freier Rechtsabb.

L 192 Linksabbieger

Name

StraRe

K 42 freier Rechtsabb.

K 42 Siud Geradeaus
K 42 Linksabbieger

K 42 Nord Geradeaus

L 192 freier Rechtsabb.

L 192 Linksabbieger

gmaig
FZh

maRg. Verk. Schwerverkehrs-

belast.

0
223
98
342
0

212

m
Fz
mittl. Ein-

treffens-
zahl

5,6
235)

8,6

53

nH

Fz
maBg. Anzahl

halt. FZ pro
Umlauf

il
19
7,6

4,7

SV

%

anteil

B B B B B B

tB

sfFz

mittl. Zeit-
bedarfswert

193
193
193

193

w

S

Wartezeit
(mittl.)

32,7
24,8

29,9

316

Phase maRg Ph.
inden zu
beriicksi. maRg. Phase
Phasen
1
1 1
2
2 2
3
3 3
tf erf. tf
s s
. Freigabezeit
erf. Freiga- ) 4 Verkehrs-
bezeit
flussverh.
10,8 20,1
4,7 8,8
16,5 30,8
10,2 19,1
QSsVv
Qualitats
stufe
B (gut)
B (gut)
B (gut)
B (gut)

Tz
S
Zwischen-

zeiten-
summe

20

tf
aew.
S

Freigabezeit
(gew.)

25

25

19

nH
FZku
mafg. Anzahl

halt. FZ pro
Umlauf

tu
gew.

B

Umlaufzeit
(gewahlt)

90

ts

5

Sperrzeit

72
65

65

71

Lstau
(HBS)
m

Staulange
nach HBS

36
48

30

Der Knoten erreicht als Lichtsignalanlage
ebenfalls eine gute Verkehrsqualitat "B" mit
einer mittleren Wartezeit von 30 Sekunden.

Die Rickstaulangen sind aufgrund des
gewahlten 90 Sekundenumlaufs deutlich
langer als bei der Losung als 2
nichtlichtsignalgeregelte Knoten.

Auch bei den Wartezeiten sind die
Geradeausfahrbeziehungen im Vergleich zur
Knotenpunktform ohne Lichtsignalanlagen
benachteiligt.
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Fazit 7

= Die geplanten halbseitigen Rampen von der K 42 zur L 192 kbnnen mit mindestens guter
Verkehrsqualitat betrieben werden.

= |n Form von 2 Knoten, die ohne Lichtsighalanlage vorgesehen werden, kbnnen gute bzw. sehr gute
Verkehrsqualitaten erreicht werden. Die Geradeausbeziehungen auf der K 42 kdnnen ohne
Zeitverluste abgewickelt werden. Die Abbiegebeziehungen werden mit geringen Wartezeiten behaftet.

= Die Staulangen sind kurz.

= Werden die Auffahrt und Abfahrt als ein gemeinsamer Knoten mit Lichtsignalanlage konzipiert, so wird
ebenfalls eine gute Verkehrsqualitat erreicht, jedoch sind die Wartezeiten und Stauldangen deutlich
hoher als bei Variante 1a.
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Kontakt

Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe 1IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 9 46 91-22 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
scw@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontakt: Dipl.-Geogr. Sylke Schwarz

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan Bornheim-West




