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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die (GG G bH plant den Neubau einer gewerblichen Einheit firr Lager,

Produktion oder Distribution nebst Biroflachen in flexiblen Gréf3enordnungen im Technologiepark
West (Gewerbepark), Zum Frenser Feld 1 in 50124 Bergheim. Im Folgenden wird der Neubau
als Gewerbeeinheit bezeichnet. Der Technologiepark West ist in Abbildung 1 dargestellt. Das
Plangebiet ist in der Abbildung rot umrahmt. Der Neubau der Gewerbeeinheit ist im Norden des
Technologieparks geplant.
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Abbildung 1: Entwurf des stadtebaulichen Konzepts mit geplantem Neubau

Die SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH wurde von der (S EEEGEGED

@ GbH mit einer verkehrstechnischen Untersuchung beauftragt. Ziel der nachfolgenden Ver-
kehrsuntersuchung (VU) ist die Ermittlung und Beschreibung der bestehenden und kunftigen Ver-
kehrsbelastungen als Grundlage fur weitergehende Untersuchungen (z. B. immissionstechnische
Untersuchungen) sowie der Nachweis der Leistungsfahigkeit von ausgewéahlten Knotenpunkten.
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2 Grundlagen
2.1 Verkehrsmodell

Grundlage fur die VU bildet das Verkehrsmodell fir die Knotenpunkte im Bundesautobahnennetz
von Nordrhein-Westfalen (NRW). Es basiert auf dem Modell fiir die integrierte Gesamtverkehrs-
planung (IGVP) und wurde von SSP Consult erstellt. Es umfasst das Bundesland NRW sowie
alle relevanten Umlandbereiche und bildet die Analyse 2010 und die Prognose 2025 ab. Im Rah-
men weiterer Projekte wurde die Analyse auf 2015 und die Prognose auf 2030 fortgeschrieben.
Fur die Zwecke der vorliegenden ,Verkehrsuntersuchung zur ErschlieRung des Technologieparks
Bergheim“ wurde das Verkehrsmodell in der Analyse auf 2019 (auf Basis der SVZ 2019) fort-
geschrieben, Prognosehorizont bleibt 2030. Die Prognose betrachtet das StralRennetz 2030, das
alle Projekte des vordringlichen Bedarfs des geltenden Bedarfsplans fur die Bundesfernstraf3en
2030 sowie die Vorhaben der Stufe 1 des geltenden Landesstra3enbedarfsplans NRW enthalt.
Die Verflechtungsprognose des Bundes 2030 ist im Modell implementiert.

Die Verkehrsmodellrechnung bildet die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) ab. Es
werden folgende Fahrzeugsegmente unterschieden:

o Leichtverkehr (LV): Personenkraftwagen (Pkw), Motorrdder und Lieferwagen bis 3,5 t
zulassiges Gesamtgewicht (zGG)

e Schwerverkehr (SV): Lastkraftwagen (Lkw) ab 3,5 t zGG, Last-/Sattelzlige und Busse

2.2 Verkehrserhebung

Fur die Zwecke der vorliegenden Untersuchung wurde in 2020 eine Verkehrserhebung
durchgefuhrt. Die Erhebung umfasste die Z&hlung der Fahrzeugstrome an insgesamt 16
Knotenpunkten und einem Straf3enquerschnitt. Die Lage der Z&hlstellen (Z) sind Abbildung 2 zu
entnehmen. An Z1 wurden am 29.10.2020 alle Verkehrsstrome uber 24 Stunden erhoben. An
den restlichen Zahlstellen Z2-716 wurde ebenfalls am 29.10.2020 jeweils im Zeitraum von 6-10
Uhr und 15-19 Uhr gez&hlt. Am Stralenquerschnitt Q17 wurden die Richtungsbelastungen auf
der Landesstral3e L 163 uber eine komplette Woche (29.10.-04.11.2020) erhoben.

Im Rahmen einer Nachz&hlung wurden am 17.07.2023 in Horrem im zwei weitere Knoten Uber
jeweils 24 Stunden (Z22 und Z23) gezahlt.

Die Ergebnisse der einzelnen Zahlungen sind in Anlage 1 grafisch dargestellt. Fir jede Zahlstelle
gibt es 4 Abbildungen (jeweils Spitzenstunden und Spitzenzeitbereiche vor- und nachmittags),
zusatzlich an Z1 sowie Z22 und Z23 jeweils eine Abbildung mit den Tagesstromen. Fur die
Querschnittszahlung an Q17 gibt es fir alle sieben Wochentage die fiinf 0. g. Abbildungen.
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Abbildung 2: Lage der Zahlstellen der Verkehrserhebung (mit Lage der
Vergleichsquerschnitte VQ 1 - 6)

2.3 Vorhabenbedingte Verkehrserzeugung

In Abstimmung mit der (S D G- wurden folgende Verkehrsauf-

kommen fur den geplanten Neubau der Gewerbeeinheit festgelegt:

Tagliches Aufkommen

e Schwerverkehr: 600 Lkw-Bewegungen in 24h
o Leichtverkehr: 600 Pkw-Bewegungen in 24h (Beschéftigte und Besucher)

Aufkommen in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde (jeweils ein- und ausgehend)

e Schwerverkehr: 40 Lkw-Bewegungen pro h
e Leichtverkehr: 80 Pkw-Bewegungen pro h
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3 Analyse 2019

Das Netzmodell basiert auf dem Verkehrsmodell NRW von SSP Consult, das im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung in der Analyse projektspezifisch auf 2019 fortgeschrieben wurde. Da
die Zahlung in 2020 wahrend der CORONA-Pandemie durchgefuhrt werden musste, wurden die
Zahlergebnisse anhand der flachendeckend vorliegenden Ergebnisse der SVZ 2019 auf das
Lungestorte” Niveau 2019 zurtickgerechnet. Die Ergebnisse der Nachz&hlung aus 2023 ,passen*
sehr gut zu den Ergebnissen der SVZ 2019 und mussten deshalb nicht weiter angepasst werden.

Im Hinblick auf das Hauptaugenmerk der Verkehrsuntersuchung, dem Nachweis der Leistungs-
fahigkeit an den umliegenden Knoten in den beiden Spitzenstunden vor- und nachmittags, wurde
das Ganztagesmodell (Kfz/24h und SV/24h) in ein Spitzenstundenmodell mit zwei Nachfrage-
matrizen der mafRgebenden stundlichen Verkehrsstarken (MSV), getrennt fur vor- und nachmit-
tags, uberfuhrt und anhand der Knotenstrome in den erhobenen Spitzenstunden an den Z&hlstel-
len auf die MSV, und MSV, kalibriert. Fir die weiteren Zwecke der VU (z.B. als Grundlage fur
schalltechnische Untersuchungen) wurden die Spitzenstunden-Werte in Tageswerte (DTV) 2019
umgerechnet.

Aus den Zahlwerten an den insgesamt 19 Z&hlstellen, den Ergebnissen an den Z&hlstellen der
SVZ 2019 und den Ergebnissen der Dauerzahlstellen im Raum Bergheim fir 2019 wurden
folgende Umrechnungsfaktoren ermittelt, um von den beiden Bemessungsverkehrsstarken vor-
und nachmittags auf den DTV zu schlief3en:

e DTV (Kfz) = 0,495 x (I[MSVuez] / 0,082 + [MSVnkez] / 0,087)
e DTV (SV) = 0,437 x ([MSVysv] / 0,069 + [MSVnsv] / 0,072)

Das Ergebnis dieser Umrechnung der Spitzenstundenbelastungen vor-/nachmittags auf den
DTV 2019 zeigt die nachfolgende Abbildung 3, in der auch die Ergebnisse der SVZ 2019 (in
pink) den Modellergebnissen gegeniibergestellt sind. Die Abbildung zeigt die sehr hohe Uberein-
stimmung der Modellwerte mit den Zahlergebnissen.
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen in der Analyse 2019, DTV in SV/24h und Kfz/24h
(Ergebnisse der SVZ 2019 in pink)

4 Prognosebetrachtungen 2030

Als Grundlage der Prognose 2030 dient die Verkehrsverflechtungsprognose (VVP) 2030! des
Bundesministeriums fiur Digitales und Verkehr. Diese gibt Auskunft Uber die bundesweiten
Verkehrsverflechtungen und weist die Verflechtungsmatrizen fir Personenwege auf Kreisebene
fur die Bezugshorizonte 2010 und 2030 aus.

Fir beide Zeithorizonte werden Personenfahrten je Fahrtzweck und Modus angegeben. Eine
Umrechnung der Personenfahrten auf Fahrzeuge fur den Personenverkehr erfolgte Uber
fahrtzweckgebundene Besetzungsgrade. Die Besetzungsgrade gelten flachendeckend fir das
gesamte Bundesgebiet und sind den Auswertungen der Studie ,Mobilitat in Deutschland 20172
entnommen.

Die Verflechtungsmatrizen der Zeithorizonte liegen als Jahresmatrizen vor und wurden als
Grundlage fur das Verkehrsmodell auf Tagesmatrizen herunter gebrochen. Aus den Bezugs-
horizonten wurden mittels der Tagesmatrizen die Entwicklungsraten des Pkw-Aufkommens auf
Kreisebene fir den Zeitraum Analyse - Prognosehorizont abgeleitet.

1BVU, ITP, IVV, Planco: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Miinchen/Freiburg, 2014. Bezugsquelle: BMVI
2 INFAS, DLR, BMVI: Mobilitat in Deutschland 2017, Bonn/Berlin, 2017.
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Die Verkehrsverflechtungen des Guterverkehrs im Nahverkehr wurden auf Grundlage der VVP
2030 sowie regionaler Strukturdaten ermittelt. Die Verkehrsverflechtungen im Fernverkehr
wurden aus der VVP 2030 durch Umrechnung der jahrlichen Giterstrome in tagliche Lkw-Fahrten
Uber ein zwischengeschaltetes Guterverkehrsmodell abgeleitet.

4.1 Prognose-Bezugsfall 2030

Der Prognose-Bezugsfall bildet das Netz 2019 zuztglich aller festdisponierten Vorhaben, den
Vorhaben des vordringlichen Bedarfs (VB) des geltenden Bedarfsplans des Bundesverkehrs-
wegeplans 2030 sowie den Vorhaben der Stufe 1 des geltenden LandesstraRenbedarfsplans
NRW ab. Im Prognose-Bezugsfall werden die Verkehrsentwicklungen der VVP 2030 und die
Verkehrsnachfrage des derzeit im Bestand stattfindenden Nutzungen innerhalb des Technologie-
parks betrachtet.

Die Abbildung 4 zeigt die fur den Bezugsfall (ohne Neubau Gewerbeeinheit) fir 2030 zu
erwartenden Verkehrsbelastungen im Planungsraum und die Abbildung 5 die Veranderungen
im Vergleich zur Analyse 2019.
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Abbildung 4: Verkehrsbelastungen im Bezugsfall 2030 (ohne Neubau Gewerbeeinheit),
DTV in SV/24h und Kfz/24h
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Abbildung 5: Differenzbelastungen im Bezugsfall 2030 im Vergleich zur Analyse 2019,
DTV in SV/24h und Kfz/24h

Die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum nehmen bis 2030 im Gesamtverkehr durchweg
zu, im Schwerverkehr gibt es (aufRerhalb der Autobahn) nur geringe Veranderungen. Auf der
Landesstral3enverbindung zwischen dem Technologiepark und der AS Bergheim-Sud liegen die
Zunahmen im Gesamtverkehr bei rund +1.000 Kfz/24h.

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Verkehrsbelastungen fir den Bezugsfall 2030 an ausge-
wéhlten Vergleichsquerschnitten (zu deren Lage siehe Abbildung 2) ausgewiesen und denen
der Analyse 2019 gegenibergestellt.

Tabelle 1: Querschnittsbelastungen DTV im Bezugsfall im Vergleich zur Analyse
Differenz

N Lage Bezug 2030 Analyse 2019 e - AmElEe
Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h

1 | L361 |Fischbachstral3e innerorts 11.800 420 11.300 420 +500 0

2 | L361 |FischbachstraRe aufRerorts | 12.200 500 11.700 520 +500 -20
3 | L163 |Hauptstral3e Horrem 10.200 310 9.900 290 +300 +20
4 | L361 |Richtung Ost 10.700 270 10.000 240 +700 +30
5 | L163 |Richtung West 9.500 330 8.900 350 +600 -20
6 | L122 | Erfttalstral3e Richtung Nord | 10.400 260 9.200 190 +1.200 +70
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4.2 Prognose-Planfall 2030

Im Prognose-Planfall ist zusatzlich zu den Mal3nahmen des Bezugsfalls auch der Neubau der
Gewerbeeinheit im Technologiepark bericksichtigt. Die Verkehrsnachfrage 2030 wurde um die
fur die Gewerbeeinheit zu erwartenden Mehrverkehre von 1.200 Kfz/24h, davon 600 SV/24h er-
ganzt.

Die sich ergebenden taglichen Verkehrsbelastungen sind der nachfolgenden Abbildung 6 zu
entnehmen, die Abbildung 7 zeigt die Veranderungen zum Bezugsfall 2030. Es wird deutlich,
dass der zusatzliche Schwerverkehr vom und zum Technologiezentrum (+600 SV/24h) tber die
Landesstral3enverbindung L 361 — L 163 — L 122 zur Anschlussstelle Bergheim-Sid an der A 61
fahrt. Der zuséatzliche Leichtverkehr (ebenfalls +600 LV/24h, Beschéftigte, Besucher) verteilt sich
dagegen auf mehrere Richtungen.
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Abbildung 6: Verkehrsbelastungen im Planfall 2030 (mit Neubau Gewerbeeinheit),
DTV in SV/24h und Kfz/24h
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Abbildung 7: Differenzbelastungen im Planfall im Vergleich zum Bezugsfall,
DTV in SV/24h und Kfz/24h

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Verkehrsbelastungen fir den Planfall 2030 an den
ausgewahlten Vergleichsquerschnitten (zu deren Lage siehe Abbildung 2) ausgewiesen und
denen des Bezugsfalls 2030 gegentbergestellt.

Tabelle 2: Querschnittsbelastungen DTV im Planfall im Vergleich zum Bezugsfall

Differenz

ar | strage - Planfall 2030 Bezug 2030 - Bz
Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h
1 | L361 |Fischbachstral3e innerorts 11.900 420 11.800 420 +100 0
2 | L361 |FischbachstraRe auf3erorts | 13.200 | 1.100 | 12.200 500 +1.000 +600
3 | L163 |Hauptstral3e Horrem 10.600 370 10.200 310 +400 +60
4 | L361 |Richtung Ost 10.900 420 10.700 270 +200 +150
5 | L163 |Richtung West 9.900 720 9.500 330 +400 +390
6 | L122 | Erfttalstral3e Richtung Nord | 10.700 560 10.400 260 +300 +300
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5 Leistungsfahigkeitsberechnungen
5.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeit

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit basieren auf dem Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) sind die Grenzwerte der mittleren
Wartezeit fur den Kfz-Verkehr nach dem HBS relevant. Ma3gebend ist jeweils die schlechteste
Qualitatsstufe, die sich fir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr ergibt. Die Qualitatsstufe
D ist das Mindestziel, das fiir Neu-, Um- und Ausbau zu gewabhrleisten ist. Es wird zwischen der
Verkehrsregelung mit oder ohne Lichtsignalanlage (LSA) unterschieden. Die Knotenpunkte ohne
LSA sind durch Verkehrsschilder vorfahrtgeregelt oder als Kreisverkehr ausgebaut.

In Tabelle 3 sind die QSV und deren mittleren Wartezeiten fir den Kfz-Verkehr aufgefihrt. Auf
eine Bewertung der Verkehrsqualitat fir Ful3gédnger und Radfahrern, die die Fahrbahn Uber-
gueren, und deren Einfluss auf die Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs wird aufgrund der nach-
rangigen Bedeutung verzichtet. Die Berechnungen sind mit der Verkehrsplanersoftware ,LISA"
(Version 7.3) von Schlothauer & Wauer GmbH berechnet worden.

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem HBS
Mittlere Wartezeit t [s]
QsV far den Kfz-Verkehr Kommentar
ohne LSA mit LSA
A <10 <20 Sehr geringe Wartezeiten, kein Stau
B <20 <35 Geringe Wartezeiten, kein Stau
(© <30 <50 Splrbare Wartezeiten, gelegentlich Stau
D <45 <70 Hohe Wartezeiten, haufig Stau, aber voriibergehend
E > 45 > 70 Sehr lange Wartezeiten, andauernde Staus (Kapazitatsgrenze)
- Verkehrsstarke > Kapazitat | Besonders lange Wartezeiten, wachsende Staus (Uberlastung)
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5.2 Ergebnisse der Berechnungen

Es werden insgesamt 12 Knotenpunkte (K) im Planfall 2030 untersucht, welche zwischen der
Zufahrtsstral3e zum Technologiepark und der Anschlussstelle Bergheim-Siid zur A 61 sowie im

Bereich Horrem liegen. Eine Ubersicht der Knotenpunkte K1 bis K10 sowie K22 und K23 zeigt
Abbildung 8.

Den Berechnungen zugrunde gelegt ist der MSV, fur den zwischen vormittags und nachmittags
unterschieden wird, damit die Verkehrsstrome auch tageszeitabhangige Konstellationen, wie die
Hin- und Ruckrichtung von Pendlerstromen, beriicksichtigen.

< 967 <

® K2
L 163 ﬁ L 361

co) )

Horrem

K22

,ﬂ’l

Sindorf

L277

€911 ﬁ

@ 2023 PTY, HERE

Abbildung 8: Knotenpunkte der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Anlage 2 zeigt die Leistungsfahigkeitsnachweise im Einzelnen, die Ergebnisse der Leistungs-
fahigkeitsberechnungen sind in Tabelle 4 zusammengefasst. Alle zwd6lf Knotenpunkte sind im

Planfall 2030 sowohl vor- als auch nachmittags leistungsfahig. Die Leistungsreserven sind bei
den Knoten mit QSV = D allerdings meist nur gering.
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Tabelle 4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
Knoten | Lage AAnr?QI Steuerung S At
morgens abends
K1 | Einmindung Zum Frenser Feld in Fischbachstr. 3 Vorfahrtregelung A A
K2 | Rampe von L 361/ Fischbachstral3e / Hauptstr. 3 Kreisel A A
K3 |RampezurlL 361/L 163 3 Vorfahrtregelung C D
K4 | Einmindung K 11inL 163 3 Vorfahrtregelung B C
K5 |L163/K11/Rampel 163 3 Kreisel A A
K6 |Rampevonl 163/L 122 3 LSA B C
K7 |L122/K34 4 LSA D D
K8 |L122/BAB-Rampe Sud 3 LSA D D
K9 |L122/L 276/ Rdmerstrale 4 LSA B C
K10 |L 276/BAB-Rampe Nord 3 LSA C C
K 22 | Hauptstral3e / Rathausstralie 4 LSA D D
K 23 | Hauptstral3e / Bahnhofstral3e / Am Kalkofen 4 LSA D D

Fur die beiden Knoten K8 und K10 der AS Bergheim-Sid ist zusatzlich von Bedeutung, ob die
verfigbare Stauraumlange ausreichend lang ist, um den Rickstau in der Zufahrt zum Knoten-
punkt vollstandig aufnehmen zu kénnen. Dabei ist entscheidend, dass der Riickstau nicht bis auf
den Ausfadelungs-/Verzogerungsstreifen der Autobahn zurtickreicht. Zur Ermittlung der verfig-
baren Stauraumlange wird die Lange ermittelt, die von der Haltlinie im Zuge des LSA-geregelten
Knotenpunkts bis zum Beginn der Abzweigung des Ausfadelungsstreifens reicht. Die erforder-
liche Stauraumlange wird aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen entnommen.

In Tabelle 5 sind die verfugbaren und erforderlichen Stauraumléngen fur die beiden Knoten K8
und K10 der AS Bergheim-Siud gegenibergestellt. Demnach sind die verfigbaren Staurdume an
den beiden Knoten sowohl in der vormittaglichen als auch nachmittaglichen Spitzenstunde
ausreichend lang, um den Riickstau im Zuge des LSA-geregelten Knotenpunkts aufzunehmen.
Es ist daher von keinem Rickstau auf den Rampen auszugehen.

Tabelle 5: Gegeniberstellung der verfugbaren und erforderlichen Stauraumlangen
Knotenpunkt verfiighare erforderliche Stauraumlange
Nr. | Lage Beschreibung Stauraumléange | yormittags nachmittags
o |5 pergren Suc, | MSIASREND | o 0m | ssm | som
1o |45 Berghern Suc, | A ASRENG | coziom | esm | sim
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6 Larmkennwerte nach RLS-19

Die Larmkennwerte gemalf Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en (RLS), Ausgabe 2019
werden sowohl flir den Bezugs- als auch den Planfall fur alle relevanten Abschnitte ermittelt. Die
Abschnitte werden jeweils durch zwei angrenzende Knotenpunkte definiert. Eine Ubersicht der
Knotenpunkte K1-K21 und der Abschnitte 1-22 zeigt Abbildung 9.

o K2

Abbildung 9: Knotenpunkte K1-K21 mit jeweils dazwischenliegenden Abschnitten 1-22

Fir die Abschnitte der freien Strecken ist eine Ableitung der Kennwerte aus der SVZ 2019
moglich. Die Ableitung findet entweder direkt tber eine am Abschnitt vorhandene Zahlstelle der
SVZ oder indirekt Uber eine angrenzende Zahlstelle eines vergleichbaren Abschnitts statt. Fir die
Rampen werden aus den jeweiligen Werten der verknipfenden Stral3en(-abschnitten) der
Mittelwert der gewahlten Zahlstellen gebildet.

In einem ersten Arbeitsschritt werden die Anteile fir die Ableitung der folgenden Fahrzeug-
gruppen aus den Daten der SVZ 2019 enthommen:

o Pkw: Pkw ohne/mit Anhanger und Lieferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit einem zGG von
bis zu 3,5 1)

Krad: Kraftrader nach TLS 2012

o Lkwil: Lkw ohne Anhanger mit einem zGG von Uber 3,5 t und Busse

o Lkw2: Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit
einem zGG von Uber 3,5 t
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Im zweiten Arbeitsschritt werden die Eingangswerte fir die Berechnung des Larmpegels nach
der RLS-19 aus der SVZ 2019 abgeleitet und entsprechend auf den Prognosehorizont
Ubertragen. Die folgenden Kennwerte sind fir die o. g. Fahrzeuggruppen fur die Zeitrdume 6:00
bis 22:00 Uhr (tags) und 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) berechnet:

e Pkwp Anteil Fahrzeuge Fahrzeuggruppe Pkw in % von M

e Kradp Anteil Fahrzeuge Fahrzeuggruppe Krad in % von M

e Lkwlp Anteil Fahrzeuge Fahrzeuggruppe Lkwl in % von M

e Lkw2p Anteil Fahrzeuge Fahrzeuggruppe Lkw2 in % von M

Die stundlichen Verkehrsstarken als Mittelwert fir alle Tage des Jahres werden in My (tags) und
Mn (nachts) ausgegeben.

In den folgenden Tabellen 6 und 7 sind die Larmkennwerte fir alle relevanten Abschnitte im
Bezugsfall 2030 (Tabelle 6, ohne Technologiepark) und im Planfall 2030 (Tabelle 7, mit Techno-
logiepark) ausgewiesen.

Tabelle 6: Bezugsfall 2030 (ohne Technologiepark), La&rmkennwerte nach RLS-19
Tagwerte Nachtwerte
S(ﬁ]k;l-itt mT | pT [%] | pT [%] | pT [%] | pT [%] | mN | pN[%] | pN [%] | pN [%] | pN [%]
[Kfz/h] | Pkw Krad | Lkwl | Lkw2 | [Kfz/h] | Pkw Krad | Lkwl | Lkw2
1 708 93,9 2,1 2,8 1,1 109 92,4 2,0 4,0 1,6
2 412 92,8 2,2 3,2 1,9 64 91,0 2,1 4,3 2,6
3 551 94,2 24 1,7 1,7 85 93,2 2,3 2,2 2,3
4 702 94,5 24 1,6 1,6 108 93,6 2,3 2,0 2,1
5 365 96,3 1,3 1,2 1,1 57 95,9 1,3 1,5 1,3
6 603 97,1 0,4 1,4 1,1 94 97,2 0,4 1,4 1,0
7 592 95,6 1,6 1,9 0,9 91 94,9 1,6 25 1,1
8 789 95,9 1,6 1,7 0,8 122 95,2 1,6 2,2 1,0
9 870 95,2 1,6 2,2 1,0 134 94,3 1,6 2,8 1,3
10 250 95,2 2,1 1,9 0,8 38 94,1 2,1 2,7 1,1
11 308 96,0 2,1 1,3 0,5 47 95,3 2,1 1,9 0,7
12 290 96,5 2,1 1,0 0,4 44 96,0 2,1 1,4 0,6
13 853 95,0 2,1 2,1 0,8 131 93,8 2,1 2,9 1,2
14 685 94,5 2,1 25 1,0 105 93,1 2,1 3,5 1,4
15 679 94,4 2,1 25 1,0 104 93,0 2,1 3,5 1,4
16 53 78,8 1,7 13,9 5,6 7 88,1 1,9 7,1 2,9
17 41 75,8 0,6 13,5 10,1 5 86,9 0,7 7,1 5,3
18 58 81,8 0,6 10,0 7,5 8 90,4 0,7 51 3,8
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Tabelle 7: Planfall 2030 (mit Technologiepark), Larmkennwerte nach RLS-19
Tagwerte Nachtwerte

S(ﬁ]k;l-itt mT | pT [%] | pT [%] | pT [%] | pT [%] | mN | pN[%] | pN [%] | pN [%] | pN [%]
[Kfz/h] | Pkw Krad | Lkwl | Lkw2 | [Kfz/h] | Pkw Krad | Lkwl | Lkw2
1 765 89,9 2,0 5,8 2,3 120 86,9 1,9 8,0 3,2
2 446 86,6 2,0 7,1 4,3 71 83,0 1,9 9,4 5,7
3 574 90,6 2,3 3,5 3,6 89 88,6 2,2 4.5 4.7
4 725 91,7 2,3 3,0 3.1 113 90,0 2,3 3,8 4,0
5 382 91,9 1,3 3,6 3,3 60 90,6 1,2 4,3 3,9
6 620 94,3 0,4 3,0 2,3 97 94,6 0,4 2,9 2,2
7 609 93,0 1,5 3,8 1,7 95 91,5 1,5 4.8 2,2
8 801 94,9 1,6 24 1,1 124 93,9 1,5 3,1 1,4
9 882 94,3 1,6 2,8 1,3 136 93,2 1,5 3,6 1,6
10 250 95,7 1,6 1,9 0,8 38 94,6 1,6 2,6 1,2
11 308 96,6 1,6 1,3 0,6 47 95,8 1,6 1,8 0,8
12 290 97,0 1,6 0,9 0,4 44 96,5 1,6 1,3 0,6
13 859 95,5 1,6 2,0 0,9 131 94,4 1,6 2,8 1,3
14 691 95,0 1,6 24 1,1 106 93,6 1,6 3,3 1,5
15 697 95,8 0,8 1,9 1,5 107 94,5 0,7 2,7 2,1
16 124 61,9 0,5 21,5 16,1 15 77,7 0,6 12,4 9,3
17 112 58,1 0,5 23,7 17,8 13 74,9 0,6 14,0 10,5
18 129 63,6 0,5 20,5 15,4 16 78,9 0,6 11,7 8,8
19 58 81,8 0,6 10,0 7,5 8 90,4 0,7 51 3,8
20 71 48,6 0,4 29,1 21,8 8 67,2 0,5 18,5 13,8
21 53 79,9 0,6 11,1 8,4 7 89,3 0,7 5,7 4,3
22 52 91,2 0,7 4,6 3,5 8 95,4 0,8 2,2 1,7
15
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7 Zusammenfassung

Die vorliegende Untersuchung betrachtet die verkehrlichen Wirkungen eines Neubaus einer
gewerblichen Einheit fur Lager, Produktion oder Distribution nebst Biroflachen im Technologie-
park West bei Bergheim.

Grundlage der VU ist das Verkehrsmodell fir die Knotenpunkte im Bundesautobahnennetz von
Nordrhein-Westfalen. Es wurde mithilfe den Ergebnissen einer durchgefuhrten Verkehrser-
hebung und den Daten der SVZ 2019 auf den Verkehrszustand 2019 kalibriert. Neben der
Abbildung des DTV im Ganztagesmodell wurden getrennte Spitzenstundenmodelle fiir den mal3-
geblichen Verkehr vor- und nachmittags aufgebaut.

Fir die Untersuchung des Verkehrsaufkommens im Zuge der geplanten Gewerbeeinheit wurden
die vorhabenbezogenen Neuverkehre ermittelt und den Betrachtungen des Planfalls mit Pro-
gnosehorizont 2030 zugrunde gelegt. Als Hauptverkehrsbeziehung vom und zum Technologie-
zentrum wurde die LandesstralRenverbindung L 361 — L 163 — L 122 zur Anschlussstelle
Bergheim-Sud an der A 61 angenommen.

Die zehn Knotenpunkte entlang dieser Stral3enverbindung sowie zwei weitere relevante Knoten
in Horrem sind hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit bewertet worden. Basis fiir die Ermittlung der
Knotenstrome sind die jeweiligen Spitzenstundenmodelle. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen
zeigen, dass alle zwolf Knotenpunkte sowohl in der vormittaglichen als auch in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde mindestens ausreichend leistungsféahig (QSV = D) sind.

Als Grundlage fur weitere Planungen wurden die Eingangsgréfen fur die schalltechnischen
Berechnungen nach RLS-19 sowohl fur den Bezugsfall 2030 ohne als auch den Planfall 2030 mit
MalRnahme ermittelt.
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Z1

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

FischbachstraRe (L361) / Zum Frenser Feld
Zst.: 01
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Z1

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim
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Z1

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim
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Z1

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim
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Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z4

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Zum Frenser Feld / Zufahrt Gewerbegebiet Ost

Zst: 04
29.10.2020
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze
2
&
,v>
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 0 0
Arm 2 74 5
Arm 4 74 5
2st.: 04 74 5

SSP— °

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z4

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Zum Frenser Feld / Zufahrt Gewerbegebiet Ost

Zst.: 04
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
v:‘%’p
Q fe”\s\p
o4 o,
e
& 2
' &, 7
@ D)
s //
./,/,-/ ’
4
/
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Am 1 4 0
Arm 2 212 3r
Arm 4 208 ar

Zst.: 04 212 37

SSP— Y

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z4
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CA],SS‘_
Zum Frenser Feld / Zufahrt Gewerbegebiet Ost
Zst.: 04
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
‘\r‘;@
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Am 1 8 0
Amm 2 241 23
Arm 4 237 23
Zst.: 04 242 23
18

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z5

Z5

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Zum Frenser Feld / Zufahrt Gewerbegebiet West

Zst.: 05
29.10.2020
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Am 1 49 6

Arm 2 61 7

Arm 4 12 1

Zst.: 05 61 7

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

19



Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z5

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS
Zum Frenser Feld / Zufahrt Gewerbegebiet West

Zst.: 05
29.10.2020
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 62 5
Am 2 75 5
Arm 4 13 0
Zst:05 75 5

SSP— »

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z5
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CA]SS‘_
Zum Frenser Feld / Zufahrt Gewerbegebiet West
Zst.: 05
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Am 1 180 34
Arm 2 208 37
Arm 4 28 1
2Zst.- 05 208 36
21

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z5

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE

Zum Frenser Feld / Zufahrt Gewerbegebiet West

Zst.: 05
29.10.2020

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

0@0 Q
W %,
(4
Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Am 1 190 23
Armm 2 237 23
Arm 4 43 0

Zst.: 06 235 23

SSP— *

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z6

6 Z6

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

SandstraBe (K11) / Zufahrt Gewerbegebiet Nord

Zst.: 06
29.10.2020
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze
i
7
§§®
’5'.3‘
¢
8.
L/
o%’ﬁ
%
9(4}
Z
1
Zufahrt Gewerbegebiel Nord
Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N G M1 10
Am 3 61 3
Arm 4 354 5

Zst.: 06 378 11

SSP— »

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z6

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

SandstraBe (K11) / Zufahrt Gewerbegebiet Nord

Zst.: 06
29.10.2020
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
s
<
8
L/
/a%%
£
/lr,’ 17 . oo
J -
0
Zufahrt Gewerbegebiet Nord
Fz-Klassen Kfz SVs3.5t
N Arm 2 451 4
ot 67 o
Am 4 476 4

Zst.: 06 497 4

SSP— B

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z6

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/C&]SS_
Sandstralle (K11) / Zufahrt Gewerbegebiet Nord
Zst.: 06
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
7'90
T:| \
Q'\ / \ ‘ | |
% wae \ @ | |
%, o, & \ Ll e
%f ~ - = ®°
+’r, 16 R
1
Zufahrt Gewerbegebiet Nord
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 1036 35
Arm 3 151 5
Arm 4 1071 32

2Zst.: 06 1129 36

SSP— »

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z6

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE HKASS

Sandstrale (K11) / Zufahrt Gewerbegebiet Nord

Zst.: 06
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
) \
e |
¢%¢ N q‘\? ¥ \ VL
ee * (=2} [\ 2
K <7
’5, 27 v [=3
1
Zufahrt Gewerbegehiel Nord
Fz-Klassen Kfz SV>3=5t
N Arm 2 1483 16
i 135 3
i 1514 19
Zst:06 1566 19

SSP— >

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z7

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

FischbachstraBRe (L361) / Sandstrale (K11)

Zst.: 07
29.10.2020
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 985
Arm 2 29
Arm 3 915
Arm 4 343
Zst.: 07 1136

SV=>3,5t
40

0

33

g

41

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z7

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

FischbachstralRe (L361) / SandstraRe (K11)

Zst: 07

29.10.2020

16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen
Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4

2st.: 07

Kfz
1306
42
1205
441
1497

SV>3,5t
25
0
23
4
26

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z7

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

Fischbachstralle (L361) / Sandstrae (K11)

Zst.: 07
29.10.2020

06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
2Zst.: 07

3205
77
3009
1065
3678

SV>3,5t
139

3

120

40

151

=

o

a'ﬁenspues

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim

Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z7

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

Fischbachstrale (L361) / Sandstrale (K11)

Zst.: 07
29.10.2020

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

[7)]
E
g
%
(-]
=
[~
E)
L
3
%
=
Fz-Klassen Kfz SV=>3,5t
N Am 1 4391 75
Armm 2 140 0
Amm 3 4190 70
Arm 4 1483 15
Zst.: 07 5102 80
S S P *
Consult
Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

z8
8 Z8
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/EMSS‘_
FischbachstralRe (L361) / Zufahrt Einkaufszentrum
Zst.: 08
29.10.2020
09:00 - 10:00 Uhr
Morgenspitze
?I\@d‘;‘ve
7
Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Arm 1 897 20
Arm 2 523 5
Arm 3 690 27
Zst.: 08 1055 31
31



Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z8

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE' KASS

Fischbachstrae (L361) / Zufahrt Einkaufszentrum

Zst: 08
29.10.2020
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
é\"““@
2
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 1188 22
Arm 2 618 0
Arm 3 980 20

Zst.: 08 1393 21

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z8
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/5/6455‘_
Fischbachstrafle (L361) / Zufahrt Einkaufszentrum
Zst.: 08
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
f~""‘p§
017
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Am 1 2062 118
Arm 2 1074 18
Arm 3 2510 116
Zst.: 08 3273 126
33

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z8

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

Fischbachstrale (L361) / Zufahrt Einkaufszentrum

Zst.: 08

29.10.2020

15:00 - 19:00 Uhr

4-h-Block
Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 4175

Am 2 2147
Arm 3 3398

Zst.: 08 4860

SV=>3,5t
70

2

62

67

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z9

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

L361/L163 TK Nord

Zst.: 09

29.10.2020

07:15-08:15 Uhr

Morgenspitze

-
]
=
L
[ 9
&
43 285
w
&
==} @
pauptstrab® 163
Fz Klassen Kfz SV>3,5
N Arm 1 872 42
Arm 3 746 26
Arm 4 568 26

Zst.: 09 1093 47

SSP—

35
Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z9

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE' KASS
L361/L163 TK Nord

Zst: 09
29.10.2020

16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

-8
: ®
o
=
r
2 43 281
2 3
146
18 397
P
) -1
483 Lo
-]
Hauptstraﬁ'ae u.ﬁaa\
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 o
Arm 3 " N
il 728 5
Zst.: 09 il e

SSP—cgan

36
Consult
Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim

Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z9

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

L361/L163 TK Nord

Zst.: 09
06-00 - 10-00 Uhr
4-h-Block
F hbachstrai&e (L36 )
is
65
529 1306
w
209
R e e —~.
@
4 8
L
-
g ®
F‘-
E A73
A "
5 300
40 773
®
-
2 -
—~ %t %
2 w
4173 oo B
M
Hauptslrai&e (L163\
Fz-Klassen Kifz
| o 2793
bl 2353
g 1734
Zst.: 09 3

\/E,,Dw .

SV>3,5t
170
80
118
184

SSP—cgan

Consult

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim

Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z9

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

L361/L163 TK Nord

\/E eurgeseischaf! moH

Zst.: 09
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
A
Fischbachstra%a (L36 )
55
K B E 1807
el o
@
23
’ ®
2
F
é 33 790
489
'.\9 1279
= T
RS
‘\625 o 'fa
22
Hauptstrane LL'\B:&}
Fz-Klassen Kiz SR
| pnilc 3708 04
. 3157 49
i 2379 67
Tenn MR ™
SSP——=—=
Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z10

10 710

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

L361/L163 TK Sid

Zst: 10
29.10.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
L361/L163
02 =
267
qe =~
L 365 15
160 8
] 205 7
- N
brd -
w w0
. u :
5 107 3 ®
8 e
13 550
Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Arm 1 555 28
Arm 2 1018 28
Arm 4 833 30

Zst.: 10 1203 43

SSP Consult ”

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

710
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E'/CA]SS‘_
L361/L163 TK Sid
Zst.2 10
29.10.2020
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze
L361/L163
18
BE &8
@
667 13
264 o
- 5 403 4
5 ® 8
X g -
13 37
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 728 25
Arm 2 1115 21
Arm 4 935 20
Zst.: 10 1389 33
40

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

710
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CL]SS‘_
L361/L163 TK Sud
Zst.: 10
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
L361/L163
~ < 73
58 8
@
1057 49
468 28
] § 580 21
E y ® §
1 ——) & 3
36 1478
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Am 1 1734 118
Arm 2 2914 103
Arm 4 2344 105
2Zst.: 10 3496 163
41

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z10
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CL]SS‘_
L361/L163 TK Sud
Zst.: 10
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
L361/L163
@ ™M Ty 39
o 1279
a o
2 8
@
2163 34
883 20
[ E 1280 14
s ® 8
i1 a5 $R
33 1251
Fz-Klassen Kfz SV=>3,5t
N Am 1 2379 67
Amm 2 3626 63
Arm 4 3023 60
Zst.: 10 4514 95
42

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z11
11 711
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/EMSS‘_
L163/L122 / K11 TK Nord
Zst.o 11
29.10.2020
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
N\
2
e @
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 745 21
Arm 3 628 14
Arm 4 521 23
Zst.: 11 947 29
43

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z11

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE' KASS

L163 /L122 / K11 TK Nord

Zst: 11
29.10.2020
15:45-16:45 Uhr
Abendspitze
A “‘:’9
\3% 1
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 907 21
Arm 3 898 16
Arm 4 635 15
2st.: 11 1220 26

SSP— “

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z11
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/5[6455‘_
L163/L122 / K11 TK Nord
Zst.: 11
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
<
S
A
U
2%
\,“1’1
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 2302 69
Arm 3 2131 57
Armm 4 1613 80
Zst- 11 3023 103
45

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z11
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CL]SS‘_
L163 /L122 / K11 TK Nord
Zst.o 11
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
Fz-Klassen Kiz SV>3,6t
N Am 1 3120 50
Arm 3 3101 55
Arm 4 2029 45
Zst.: 11 4125 75
46

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

z12
12 712
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS
L163/L122 / K11 TK Sid
Zst.i 12
29.10.2020
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 521 23
Arm 2 969 30
Arm 4 574 9
Zst.i 12 1032 31
a7

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z12

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE' KASS

L163 /L122 / K11 TK Sud

Zst:12
29.10.2020
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 633 13
Arm 2 1234 76
Arm 4 725 13

2Zst.: 12 1296 26

SSP— ®

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z12

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

L163 /L122 [ K11 TK Siid

Zst:12

29.10.2020

06:00 - 10:00 Uhr

4-h-Block
Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 1613

Arm 2 2897
Arm 4 1636

2Zst.: 12 3073

SV>3,5t
80

124

52

128

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z12

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

L163 /L122 / K11 TK Sid

Zst 12
29.10.2020

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Armm 1
Arm 2
Arm 4
2Zst.: 12

2029
3833
2280
4071

SV>3,5t
45

72

29
73

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z13

13 713

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS
L122 / K34

Zst.i13
29.10.2020
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

v"'D'
< K
o ° %
% e
P° o %
- ) Q %
g ‘\\ L7
o~ ® A
k-] u",)) ® >

7 e
%, gt
o
2
\l\rl'
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Arm 1 838 26
Am 2 482 16
Arm 3 743 18
Arm 4 271 8
Zst: 13 1167 34

SSP— >

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z13

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E'MSS‘_
L122 | K34
Zst: 13
29.10.2020
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
'ilr
v N Y
oo s %,
s %
. QQ’\\ N ﬂf‘%
; 09 . \ & 4
° ‘J.pfl? ® -

PA
2 5 7.
%, Yo o 7
? Q NS )
% & o -
'90, Q N
)
) L o
%, ©
Z e
i
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 887 21
Arm 2 549 10
Arm 3 907 21
Arm 4 351 8
Zst: 13 1347 30

SSP— >

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z13

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CLLSS‘_
L122 ] K34
Zst 13
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
g
v
bpq’ﬂ' N '25%’
N K o
7 Tty " %'?-
% '{‘g@ %

%, o
A
% ) n
> »
a2
\4\1
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Am 1 2447 85
Am 2 1377 32
Am 3 2302 69
Am 4 734 2
Zst:13 3430 104

SSP— v

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z13

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/V.‘]SS‘_
L122 / K34
Zst.2 13
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
i
v
{La‘;" . %’-sp-
N o 1 '3{?
o ®
< / rh?"?;;,q ’ /fl}?/
) 1;0%%) ® L %
%, ® %

5N\ @ N
° o2
% o ® 5T
% \q"bq’ "5:3 ®
% b e
L)
OO' A b
% 2 4
“ A P
>, B
o v
g
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Am 1 3013 57
Arm 2 1937 24
Arm 3 3120 50
Am 4 1086 19

Zst.o 13 4578 75

SSP— >

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

714
14 714
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E}O.‘],SS‘_
A61/L122
Zst.i 14
29.10.2020
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
&
~
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1010 40
Arm 2 746 32
Arm 3 838 26
Zst.: 14 1297 49
55

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z14

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE' KASS

A61 /L1122

Zst.: 14
29.10.2020

15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze

L122

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 1183 22
Am 2 726 19
Am 3 887 21

Zst.: 14 1398 31

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

56



Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

714
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/5[6455‘_
A61/L122
Zst.: 14
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
4@7
Fa
gs 7
v 8
$ LT
& 4 o @
r’: ’336, ®
%5
5
2105
1244
329 ;5
915 3
@
&
8 ~
g
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Arm 1 3230 109
Arm 2 2409 98
Arm 3 2447 85
Zst.: 14 4043 146
57

Consult

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z14

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/O.‘]SS‘_
A61/L122
Zst.o 14
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
46‘;
W,
Ee N

&
&
& o
&
/
1467 Eg’q
So g
LY
N on
R i
L1z

Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Arm 1 4079 66

Am 2 2544 53

Am 3 3013 57

Zst.: 14 4818 88

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

58



Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z15

15 715

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

A61/L276

Zst.: 15
29.10.2020
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Arm 2 1376 45

Am 3 872 38

Arm 4 1104 41

Zst.: 16 1676 62

SSP— 7

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z15

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE' KASS

A61/L276

Zst.: 15
29.10.2020
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 2 1488 18
Am 3 853 19
Arm 4 1325 25

Zst.: 16 1833 31

60

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

715
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CL]&S‘_
A61/L276
Zst: 15
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
( .
7‘?'?; &,’
6g
7>
&
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Am 2 4072 71
Arm 3 2384 131
Arm 4 3280 128
Zst.: 16 4868 215
61

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

715
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/EMSS‘_
A61/L276
Zst.2 15
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
0,
7"7:0 35
&4
<7
&
Fz-Klassen Kiz SV>3,6t
N Am 2 5101 49
Armm 3 2810 60
Arm 4 4547 75
Zst.: 16 6229 92
62

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

716
16 Z16
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E}O.‘],S;S‘_
L276 / L122
Zst.o 16
29.10.2020
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 14 0
Arm 2 1104 41
Arm 3 1011 40
Arm 4 699 27
Zst.: 16 1414 54
63

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

716
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E'MSS‘_
L276 / L122
Zst.: 16
29.10.2020
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
&
é%
4'96
7
<
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 42 3
Arm 2 1333 26
Arm 3 1182 21
Arm 4 821 20
Zst.: 16 1689 35
64

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z16

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

L276 / L122

Zst.: 16
29.10.2020

06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

@
&
& ~
&
Fz-Klassen Kiz
N Am 1 66
Arm 2 3280
AmM 3 3230
Arm 4 2084

Zst: 16 4330

SV>3,5t
2

128

109

75

157

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

65



Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Z16

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

L276 / L122
Zst.: 16
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
-s’gp
& v
Q_.ps
07
<
P 78
9
o
(\;)
N

Fz-Klassen Kfz

Armm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 16

20

4547
4079
2786
5751

SV>3,5t

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

66



Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
17 Q17
171 Tag 1
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/5/6435'_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.: 17
29.10.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
282 16
o o 282 16
A ]
- ® g
15 550 ) £ ©
13 550
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 832 29
Arm 4 832 29
Zst: 17 832 29
67

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CA]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst: 17
29.10.2020
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
549 9
o G (| 50
< @ ) e
1 308 § 2
15 398
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 947 24
Arm 4 947 24
2Zst.: 17 947 24
68

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE HKASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
29.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
866 69
2 8 866 69
5 ® ® =
36 1478 38
36 1478
Fz-Klassen Kfz SV>3,56t
N Arm 2 2344 105

Arm 4 2344 105
Zst.: 17 2344 105

SSP— v

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/O.‘]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst 17
29.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
1772 27
N &/ |, (772 27
r ® ® =
331251 I ] & ©
33 1251
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Am 2 3023 60
Armm 4 3023 60
Zst.m 17 3023 60
70

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst 17
29.10.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
4628 163

R
i © @ <

145 4527

Fz-Klassen Kfz SV>3,56t
N Arm 2 9155 08

Arm 4 9158 308
Zst.: 17 9155 308

SSP— "

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
17.2 Tag 2
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E}Q.‘]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.: 17
30.10.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
286 17
.2 286 17
s ® @ 5
o ™~
12 530 I | &
12 539
Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Am 2 825 29
Arm 4 825 29
Zst.i 17 825 29
72

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
30.10.2020
14:15-15:15 Uhr
Abendspitze
433 19
] e 433 10
A
5 ® @ 5
21 318 5w
21 318
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 751 40
Arm 4 751 40
2Zst.: 17 751 40

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE HKASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst 17
30.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
813 57
5o 813 57
s ® ® =
35 1370 I E 3
35 1370
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 2183 92

Arm 4 2183 92
Zst.: 17 2183 92

SSP— b

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/O.‘]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
- Bl ¥
30.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
1376 30
a § I mmmmmmmmmmmmmmm——=, 1376 30
s ® ® =
44 1079 § 3
44 1079
Fz-Klassen Kfz SV=3,5t
N Arm 2 2455 74
Arm 4 2455 74
Zst.o 17 2455 74
75

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
30.10.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
4407 176
3 3
164
Fz-Klassen Kfz SV>3,56t
N Am 2 8814 340

Arm 4 8814 340
Zst. 17 8814 340

SSP Consult b

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

17.3 Tag 3

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
31.10.2020
10:30 - 11:30 Uhr
Morgenspitze
228 1
_ 228 1
2 ® ® :
2 224 5 o
2 224
Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Arm 2 452 3
Arm 4 452 3

Zst. 17 452 3

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
31.10.2020
14:15-15:15 Uhr
Abendspitze
313 2
~ 2 33 2
5 ® @ 5
2 259 ﬁ“
2 259
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 572 4

Arm 4 572 4
Zst.: 17 572 4

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/QLS‘S_
Querschnitt L163 westl. L361
st 17
31.10.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
334 10
o3 334 10
: ® g
8 492 % «
8 492
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 826 18
Arm 4 826 18
Zst.: 17 826 18
79

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE HKASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
31.10.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
880 4
- g 880 4
s ® ® =
6 788 8 o
6 788
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Armm 2 1668 10
Am 4 1668 10

Zst.: 17 1668 10

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
31.10.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
3028 28
« ¢ (| -
5 © @ 5
2 2 I ) ¢ ¢
29 2873
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 5001 57
Arm 4 5901 57

Zst.i 17 5901 57

SSP— "

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
17.4 Tag 4
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E}CALS:S‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.: 17
01.11.2020
10:30 - 11:30 Uhr
Morgenspitze
98 0
o % 98 0
o
g ® g
1 89 8
1 89
Fz-Klassen Kfz SV=3,5t
N Arm 2 187 1
Arm 4 187 1
Zst.2 17 187 1
82

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CA]SS_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst: 17
01.11.2020
14:15-15:15 Uhr
Abendspitze
192 0
o N 192 0
- ® g
0 161 E
0 161
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 353 0
Arm 4 353 0
2Zst.: 17 353 0
83

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
01.11.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
121
- 121
2 @
1 134
1134
Fz-Klassen Kfz SV>3,6t
N Arm 2 255 1
Arm 4 255 1
Zst.: 17 255 1

L163

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

84



Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CA]SS_
Querschnitt L163 westl. L361
P e o
01.11.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
550 0
o B 550 O
3 ® ) 5
1 565 ﬁ =
1 565
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 1115 1
Arm 4 1115 1
Zst.o 17 1115 1
85

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
01.11.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

1764 6

L] ”
w w
5 ® @ 5
100 ) ©
5 1684
Fz-Klassen Kfz SV=3,5t
N Arm 2 3448 11
Arm 4 3448 11

Zst. 17 3448 11

SSP— ”

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
17.5 Tag 5
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E}O.‘]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.: 17
02.11.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
286 14
- 286 14
5 ® @ 5
7 557 I ) © ~
7 557
Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Am 2 843 21
Arm 4 843 21
Zst.i 17 843 21
87

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CA]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst. 17
02.11.2020
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
486 12
o § . 186 12
< @ ) e
{ ] o~
12 287 & -
12 287
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 773 24
Arm 4 773 24
2Zst.: 17 773 24
88

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst: 17
02.11.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
787 55
w B 787 55
v K
5 ® ® =
2 o
28 1519 —— =9
28 1519
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 2306 &3

Arm 4 2306 83
Zst.: 17 2306 83

SSP— ”

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/O.‘]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.o 17
02.11.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
1460 22
o B (| 1100 2
S ® ® 5
37 953 25
37 953
Fz-Klassen Kiz SV>3,6t
N Arm 2 2413 59
Arm 4 2413 59
Zst.: 17 2413 59
90

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst 17
02.11.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
4009 143
© 4009 143
= @ @ e
131 4107 E o
131 4107
Fz-Klassen Kfz SV>3,56t
N Arm 2 8116 274

Arm 4 8116 274
Zst.: 17 8116 274

SSP— "

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
17.6 Tag 6
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/Emgs'_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.: 17
03.11.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
286 18
= 2 286 18
5 ® g
5 53— ) @
6 535
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 821 24
Arm 4 821 24
Zst.: 17 821 24
92

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst. 17
03.11.2020
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze
564 9
- = e se4 0
- ® ® g
11 280 g~
11 280
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 844 20

Arm 4 844 20
2st.: 17 844 20

SSP— 7

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/m_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.o 17
03.11.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
799 61
- 2 799 61
“o~
g ® ® .
o ————— ) ¥ ¢
36 1422
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Am 2 221 97
Arm 4 2221 97
Zst.: 17 22 97
94

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/CL]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst.i 17
03.11.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
1748 29
g 3 ( | 1740 29
S ® ® 5
52 968 § &
52 968
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Am 2 27116 81
Arm 4 2716 81
Zst.: 17 2716 81
95

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE KASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst 17
03.11.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
4317 167
- 3
= S @ e
-« o I ) |
149 4068
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Arm 2 8385 216

Arm 4 8386 316
Zst.: 17 8385 316

SSP— ”

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
17.7 Tag 7
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E}O.‘LSS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst. 17
04.11.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
308 19
@ 308 19
< ® 5
N w
15 532 I | [ G T
15 532
Fz-Klassen Kifz SV=>3,5t
N Arm 2 840 34
Arm 4 840 34
Zst.: 17 840 34
97

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/E/{A]SS‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst. 17
04.11.2020
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
497 10
o ] )
=) § 497 10
z ® 5
11 304 g~
11 304
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 801 21
Arm 4 801 21
Zst: 17 801 21
98

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \Em_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst. 17
04.11.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
839 66
2 2 839 66
: ® ® e
a3 1450 I— | ) ¥ ¥
48 1450
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Am 2 2280 114
Arm 4 2289 114
Zst.: 17 2289 114
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Q17

Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim VE HKASS

Querschnitt L163 westl. L361

Zst AT
04.11.2020
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
1593 36
© 2 TR 1593 36
- ® ® g
35 1056 en
35 1056
Fz-Klassen Kiz SV>3,5t
N Am 2 2649 71
Arm 4 2649 71

Zst.: 17 2648 71
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Q17
Verkehrserhebung Technologiepark Bergheim \/5/6485‘_
Querschnitt L163 westl. L361
Zst. 17
04.11.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
4390 164
<3
- ® ® g
150 4148 I -
150 4148
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 8538 314
Arm 4 8538 314
Zst.: 17 8538 314
101
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
z22

18 722

Verkehrserhebung Kerpen

HauptstraBe (L163) / RathausstraBe (L277)

Zst.- 22
17.08.2023
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze
= 0
5 0
= 4]
0 =
g g
£ 3
@ wm o
Fz-Klassen Kfz SV=3,51
N Arm 1 768 25
Arm 2 15 0
Am 3 1146 46
Arm 4 743 27

Zst.: 01 1336 49
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
z22

Verkehrserhebung Kerpen

Hauptstrafe (L163) / Rathausstrale (L277)

Zst.: 22
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
Hauplstraise {_L163\
| 0
E 0
| 0
& D |
% Z
| g
& i
Fz-Klassen Kifz SveTs
N Arm 1 - =
Arm 2 i !
gl 1406 18
Zaec 912 15

Zst.: 01 1650 24
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
z22

Verkehrserhebung Kerpen

HauptstraBe (L163) / RathausstraBe (L277)

Zst.: 22

17.08.2023

06:00 - 10:00 Uhr

4-h-Block
— 1]
5 0
= 0
& 0 ;.E
£ =
g 2
E::U oS °

Fz-Klassen Kiz SV=3,51

N Arm 1 2408 85
Arm 2 9 0

Arm 3 3604 146

Arm 4 2129 101

Zst.: 01 4190 166
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
z22

Verkehrserhebung Kerpen \VFAASS

Hauptstrale (L163) / Rathausstrae (L277)

Zst.: 22
17.08.2023
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
Haupts'lfa&e wh B}
y ;
= 0
& 0 z
2 g
= 3
© -
Fz-Klassen Kfz SV=3,5t
N Arm 1 3522 55
Arm 2 55 0
Arm 3 5202 86
Arm 4 3539 61

Zst.: 01 6159 1
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
z22

Verkehrserhebung Kerpen

Hauptstralle (L163) / RathausstraBe (L277)

Zst.: 22
17.08.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
Haupts:u-alle l\.‘lﬁ'ﬂ
152
™ '_‘_:-’1 o 5535
2 "
238, L
[y
- 2 ]
B 9
T o - 7 0
e 139 0 7]
£ 3
2 ® i1
=
o
L]
£ 43 1475 ) ° g
' 4 33 = =
144 4273 -
184 5789
)‘_\ -
B
e
_11\
L\@".‘h
we™°
‘\gﬂv
Fz-Klassen Kfz SV=3,51
N Arm 1 11584 300
Arm 2 183 0
Arm 3 17211 516
Arm 4 11636 338

Zst.: 01 20312 577
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung

723

19 723

Verkehrserhebung Kerpen

Hauptstrae (L163) / BahnhofsstralRe / Am Kalkofen

Zst.: 23
17.08.2023
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze
o [
g"«t-
0,%
-a‘}
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 1145
Arm 2 559
Arm 3 790
Arm 4 78

Zst.: 02 1286

SV=3,51
46
29

21
0
48

SSP—

Beratende Ingenieure GmbH
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z23

Verkehrserhebung Kerpen \EHASS

HauptstraBe (L163) / BahnhofsstraBe / Am Kalkofen

Zst.: 23
17.08.2023
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
q,'b‘.
'e&"\}
?‘5’@
A
W Q
&
®
& & 7 ‘\J\ ﬂ?”
= A -]
? D5 '51.11 0 %
3 ® 9 "a
Lo D A 2,
a0 %
w
@
® ]
al,
I I
5 ®
Y ® /
AL
‘?é.'? Q'o "?’Q’
O D 1
% ° ® OB ":'1
4%
=7 °”
e\®
&
463
yrabe v
\_‘a\lp‘s
FzKlassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1408 18
Arm 2 71 19
Arm 3 1093 5
Arm 4 78 0

Zst.: 02 1645 21

SSP Consult o
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z23

Verkehrserhebung Kerpen \FAASS

HauptstraBe (L163) / BahnhofsstralRe / Am Kalkofen

Zst.: 23
17.08.2023
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
<
%%o
%,
*%
%;' <
©
e
%*f-
%
Fz-Klassen Kfz SV=3,51
N Arm 1 3602 146
Arm 2 1800 100
Arm 3 2545 57
Arm 4 221 1

Zst.: 02 4084 152

SSP Consult e
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z23

Verkehrserhebung Kerpen \VEFAASS

Hauptstrale (L163) / BahnhofsstralRe / Am Kalkofen

Zst.: 23
17.08.2023
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
N
o°
e
o
pe o
20
3 2 i Pz P %%4
W > -"%) N&Nﬁ\ ’L‘B o's
%, ® S %
o2 %
w
-, v
©) -
o ° ®
% «1®
b
% S
& o
? ° ® =
vH P
4 e ®
7298
AB
AG3)
wate
“3'0?‘5
Fz-Klassen Kiz SV>3,51
N Arm 1 5203 86
Arm 2 2587 77
Arm 3 3998 27
Arm 4 72 0

Zst.: 02 6030 95
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrserhebung
Z23

Verkehrserhebung Kerpen \VEHASS

HauptstralBe (L163) / Bahnhofsstralle / Am Kalkofen

Zst.: 23
17.08.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
- -
Ye'-f-
Q,-Fo
5
Fz-Klassen Kfz SV=3, 5t
N Arm 1 17222 516
Arm 2 8697 371
Arm 3 12806 225
Arm 4 907 4

Zst.: 02 19816 558
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen
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Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen
Lage der Knotenpunkte und Zusammenfassung der Bewertungsergebnisse

Lage der Knotenpunkte

' K10
e
r -
K9 /7
/o
\:‘l/

(
B
® K2
L 163 n L 361
K3
A
3\
| Horrem

Sindorf o ﬂ
‘M T T
@203 P, s 3|
Zusammenfassung der Bewertungsergebnisse
Knoten | Lage AAnrfsgl Steuerung S At
morgens abends
K1 | Einmindung Zum Frenser Feld in Fischbachstr. 3 Vorfahrtregelung A A
K2 | Rampe von L 361/ Fischbachstral3e / Hauptstr. 3 Kreisel A A
K3 |RampezurlL 361/L 163 3 Vorfahrtregelung C D
K4 | Einmindung K 11inL 163 3 Vorfahrtregelung B C
K5 |L163/K11/Rampel 163 3 Kreisel A A
K6 |Rampevonl 163/L 122 3 LSA B C
K7 |L122/K34 4 LSA D D
K8 |L122/BAB-Rampe Sud 3 LSA D D
K9 |L122/L 276/ Rdmerstralle 4 LSA B C
K10 |L 276/BAB-Rampe Nord 3 LSA C C
K 22 | Hauptstral3e / Rathausstralie 4 LSA D D
K 23 | Hauptstral3e / Bahnhofstra3e / Am Kalkofen 4 LSA D D

SSP—i 1
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K1
1 K1
Knoten K1 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
Bewertung Einmindung ohne LSA
Lis&
Bewertungsmethode - HBS 2015 s
Knotenpunkt - K1 (Einmindung) i e
Freih n
Lage des Knotenpunktes : Inneroris
Belastung - PF 2030 MSS
Arm Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom B
1 @ VorfahrisstraBe — B
2 C <<>> VorfahrtsstraBe
3 B v Vorfahrt gewahren! 6
q <3 Cre Cr= X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/n] | [Fz/hl ] [Fz/hl | [s] Qsv
1 P 1—+2 2 472,0 480,5 1.800,0 1.768,0| 0,267 1.296,0| 28| A
1—+3 3 60,0 61,5 1.600,0 1.561.0( 0,038 1.501.0| 2.4
- 4 - - 2
3 B
3—~2 6 132.0 154.0 649,5 556,5 [ 0.237| 4245 | 85| A
. = 2—3 7 114,0 1345 701.5 5945 |0,192| 4805 [ 75| A
2—1 8 409.0 4155 1.800.0 1.771.5| 0231 1.362.5| 26| A
Mischstrame
3 | B | - | 4+6 |1310| 154.0 650.0 | 557.0 |U.B?| 425,0 |&5
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Enheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
x  Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty o Mittlere Wartezeit
2
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K1
Knoten K1 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
Bewertung Einmindung ohne LSA
LISA
Bewertungsmethode - HBS 2015 =
Knotenpunkt - K1 (Einmindung) A ——
Lage des Knotenpunktes - Innerorts
Belastung - PF 2030 ASS
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom B
o———
1 A @ Vorfahrtsstrae - E
2 @ VorfahrtsstraBe _
3 v Vorfahrt gewahren!
q qre Cee Cez X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl | [Pkw-E/hl | (PRw-E/R] | (Fz/m) ] [Fz/h] | Is] Qsv
. A 1—2 2 484,0 500,5 1.800,0 1.777.0| 0,278| 1.283,0| 28| A
1—3 3 44,0 45,5 1.600,0 1.547,5| 0,028| 1.503,5| 24| A
3 B - 1 . ) ) .
3—+2 b 149.0 170.0 6385 559.5 | 0.266| 4105 | 88| A
5 c 243 i 101.0 124,5 696,5 5650 [0179] 4640 | 7.8 A
2—+1 8 587.0 595,0 1.800,0 1.7750(| 0,331] 1.188.0| 3.0 A
Mischstrame
3 | B | - | 446 | 149.0| 170,0 639,0 | 560,0 |0.266| 4110 |8.8 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
®x - Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy o Mittlere Wartezeit
3
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K2
2 K2
Knoten K2 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
LisA
Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - K2 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes - Innerorts
Belastung - PF 2030 MSS
Arm Zufahrt Strom Fahrstrei.fen im Durchmesser
Kreis
1 Fis 7 1
2 3 1 35
3 Rampe West 72 1
gz qrEk Cre Fz Rz |twz
Arm | Zufahrt| rovw E/m] | Pkw-E/h] | Pkw-E/R] | (Fzn] | Irzvml| 81 | OV
1 Z1 6355 103,5 1.148.5 1.094.0| 4890 | 73| A
2 73 4420 211.5 1.054,0 1.0355| 601.5| 60| A
3 r2 324,5 358,5 930.0 8650 | 5630 | 64| A
GesamtQSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Qpe 7 - Verkehrsstarke Zufahrt
Qee - Verkehrsstarke im Kreis
Cc . Kapazitat
R; : Kapazititsreserve
tyz : Mitlere Wartezeit
4
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K2
Knoten K2 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
Lisa
Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - K2 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung - PF 2030 ASS
Arm Zufahrt Strom Fahrstrei_fen im Durchmesser
Kreis
1 Fid |
2 1 35
3 72 1
grez qreEX Cre £z Rz | twz
Am | Zufaht) prew-g/n] | [Phw-E/n] | [Phw-E/h] | [Fz/hl | Fzzmi | 11 | BV
1 71 670,5 108,5 1.144,0 1.097.0| 4540 | 79| A
2 73 516,5 313.0 968.0 9500 | 4430 81| A
3 72 464,5 402.0 894,0 8425 | 4045 89| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Gpg z - Verkehrsstarke Zufahrt
Qpg ¢ - Verkehrsstarke im Kreis
Cc : Kapazitat
R; : Kapazitatsreserve
tyz - Mitlere Wartezeit
5
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K3
3 K3
Knoten K 3 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
Bewertung Einmindung ohne LSA
Lisa
Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Einmindung L361 { L1631
Lage des Knotenpunktes : Innerorts §
Belastung - PF 2030 MSS Rampe L163 / L361 Nard
]
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstralBe
2 A <<>> Vorfahrisstrale —
3 @ Halt! Vorfahrt gewahren! =
q e Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/hl | [Plow-E/h] | [Fz/hi 4] [Fz/h] | Is] aQsv
s P 2—1 2 184,0 1860 1.800,0 1.780,5| 0,103 | 1.5965| 23| A
2—+3 3 176,0 184,0 1.027.5 9835 (0179 8O7S | 45| A
5 8 j—2 4 211,0 2190 382.0 3680 (0573 1570 | 227| C
31 6 143.0 1680.0 754.5 6745 (0212 5315 | 68| A
. c 1—+3 7 127.0 1415 1.042.5 9360 |0136| 8090 | 45| A
1—2 8 286,0 288,0 1.800.0 1.787,5| 0,160] 1.501,5| 24| A
Mischstrome
3 | B | - | 446 |354,0| 379.0 620.5 | 579.5 |0.511| 2255 | 158 B
GesamtQSV| C
PE : Pkw-Enheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
¥ . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty - Mittlere Wartezeit
6
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K3
Knoten K 3 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
Bewertung Einmindung ohne LSA
LIS
Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmiindung) Finmindung L1361 [ L1E1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts b
Belastung - PF 2030 ASS Rampe L1563 / L361 Nord
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom |
1 C @ VorfahrtsstraBe
2 - @ Vorfahrisstrae ~ S —
E <
3 @ Halt! Vorfahrt gewahren! =
q qre Cre Cr: X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl | [Pkw-E/hl | [Plw-E/h] | [Fz/hl [ [Fz/hl | [s] Qsv
5 p 2—1 2 356.0 359.0 1.800.0 1.7855|0,199) 1.4295| 25| A
2—+3 3 273,0 282.0 982.0 9505 (0287 6775 | 53| A
3 5 3—~2 4 171.0 1785 297.0 2845 | 0601 1135 | 31,2 D
3—1 6 184,0 199,0 624,5 5770 |0319] 3930 | 92| A
4 c 1—3 d 164,0 181.0 857.0 7765 | 0211 6125 | 59| A
1—2 8 2020 204,0 1.800,0 1.782.0( 0,113] 1.580.0| 23| A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 | 355.0| 377.5 555.0 | 522.0 |0.5&0| 167.0 |z1,2 c
GesamtQSV| D
PE : Pkw-Enheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
¥ . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty - Mittlere Wartezeit
7

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K4
4 K4
Knoten K 4 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
Bewertung Einmindung ohne LSA
Lisa
Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmandung) KL 1163
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts :’
Belastung - PF 2030 MSS
Arm | Zufahrt | Verfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrisstraBe c
2 A Vorfahrisstral - C
@ oria sciralbe g,
. £
3 B v Vorfahrt gewahren! — *
q [sE3 Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/n] | [Fzzbd | 11 | (Fzhl | ] Qsv
5 - 2—1 2 300,0 317.5 1.800,0 1.701,5| 0,176 1.401.5] 26| A
2—3 3 280 29,0 1.600,0 1.544,5( 0,018( 1.5165| 24| A
3 B 3—+2 4 41,0 41,5 265,0 2620 (0157 221.0 |163| B
31 6 171.0 1755 7035 6855 (0249 5145 | 70| A
] c 1—3 7 108.0 108,5 910,5 9060 (0,119 7980 | 45| A
1—2 8 3720 387.5 1.800.0 1.727,5] 0,215] 1.3555| 27| A
Mischstrome
3] 8 | - | 46 | 2120] 2170 5345 | 5220 | 0406] 3100 [ 116] B
GesamtQSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x © Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty © Mittlere Wartezeit
SSP— o i
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K4
Knoten K4 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
Bewertung Einmindung ohne LSA
LISA
Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmiindung) K11/ 1163
Lage des Knotenpunktes - Aulleroris t
Belastung - PF 2030 ASS
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C <<>> VorfahrtsstraBe N
2 A @ VorfahrtsstraBe _
3 B v Vorfahrt gewahren!
q gFe Cee Crz S R w
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [ | Fzel | 1 asv
. A 2—1 2 494,0 5110 1.800.0 1.741,0] 0,284 | 1.247.0] 29| A
2—3 3 470 480 1.600,0 1.567.01 0,030 1.520,0| 24| A
& " 3—2 4 32.0 32.0 168.5 1685 | 0190| 1365 [ 264| C
3—-1 6 159,0 161,5 5080 500.0 | 0,318| 341.0 | 10.5] B
1 c 1—3 i 152.0 152.5 693.5 6915 | 0220| 5395 | 67| A
1—2 8 3340 352,5 1.800.0 1.706,0] 0,196 1.372.0| 26| A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 |191,0| 1935 381.0 | 376.0 |0.505| 185.0 | 19.4
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x - Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty, - Mittlere Wartezeit
9
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K5
5 K5
Knoten K 5 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : K5 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts
Belastung : PF 2030 MSS
Arm Zufahrt Strom Fahrstrei.fen i Durchmesser
Kreis
1 L163 Nordost Z1 1
2 K11 Stidwest Z3 | 23
3 L163 Rampe West 22 1
qPFEZ qPEK Cee Crz Rz |twz
Arm | Zufahrt | ou 0 em | Pkw-E/h] | Plw-E/n] | tezvnl | rvm | 1sp | Y
1 Z1 4930 113,0 1.123,5 1.073,0] 6020| 60| A
2 Z3 302,5 267,5 983,5 9650 | 6680 54 A
3 2 258,5 262,0 988,5 9440 | 6970 52| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Qe 7 - Verkehrsstarke Zufahrt
Opg i - Verkehrsstarke im Kreis
I . Kapazitat
Rz : Kapazitatsreserve
tyz - Mittlere Wartezeit
10
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K5
Knoten K5 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : K5 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : PF 2030 ASS
Arm Zufahrt Strom Fahrstrei_fen im Durchmesser
Kreis
1 L163 Nordost Z1 1
2 K11 Siidwest Z3 1 23
3 L163 Rampe West 2 1
qPEZ qPEK Cee Cr= Rz twz
Arm | Zufahrt| 1o E/h) | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fazhl | Favml | [s1 | &V
1 Z1 672,5 113,0 1.123,5 1.091,0| 4380 82| A
2 73 279,0 321,0 936,0 9125 | 6405] 56| A
3 2 299,5 400,5 866,5 8300 | 5430| 66| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Enheiten
Ope 7 - Verkehrsstarke Zufahrt
Ope i - Verkehrsstarke im Kreis
G . Kapazitat
R; : Kapaztatsreserve
tyz © Mittlere Wartezeit
11

SSP—i

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K6
Knoten K6 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
T LisA
MIV - PF 2030 - MSS TU=45 QSV=B (TU=45) - PF 2030 MSS
il E | w| & fa q m = qs c nc NE | Nes [ Nmsm| L LK L]
ZuT| Pl | Symbol| SR | 1 | 1 | 1s1 | 191 | keermn | okt | oo | pkmi | oceermn | oo | ke | e | (e | gmd | gl gl 1 i
12
1
2 \‘ Ki| 8 9 | 37 |0200| 213 2663 | 1.813 | 1986 397 5 0711 3.007 | 5,580 | 33,714 0537|22580| B
2 1 }.‘ K2 | 14| 15| 31 | 0333 303 3788 | 1.998 | 1802 600 B 0620 3,657 | 6355 | 42248 0505( 15754 A
2 ey KLl & 6 | 40 (0133 T3 0913 | 2091 | 1722 229 3 0:262| 1,005 2571 | 15,580| 180.000 0319|2181 B
3
1 \ K3 | 21| 22| 24 | 0i2A9| 193 2413 | 1.829 | 1968 952 12 | 042 1,508( 3.242 | 19763 0201 7047 | A
Knotenpunktssummen 782 2188
Gewichtate Mittshwans 0403 ( 15,270
TU=45s T=36800s Instationartatsfaktor=1,1
FuBgéngerverkehr - PF 2030 - MSS TU=45 QSV=B (TU=45)
Zuf Zufshrt H
Fstr.Nr. Fehrstreifen-Nummer F
Symbal Fahrstreifen-Symbol F
SGR Signalgruppe H
tr Freigabezeit [s]
ta Abfiusszeit 51
ts Spemzei =]
fa Abfiusszeitant=il H
q Belastung [Kfzh]
m Mittiere Anzehi entreffender Kiz pro Umiauf [Kfziu]
= Mittlerer Zeitbedarfswert [='Kfz]
qs Satligungsverkehrssiarke [Hfzt]
c Kepazitét des Fehrstrefens [Kfzh]
nc Abfiusskeparzitat pro Umlauf [Kfzilu]
Mes Mitlere Ruckstsulange bei Freigebeend= [Kfz]
Mus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nuzao Richstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherhet von B0% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L. Erfarderiche Stewaumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufsielistreifens [m]
Mz s Kurzer Aufsiellsireifen vorhanden H
x Auslastungsgrad Fl
o Mittlere Wartezei [s]
asv Duaitsisstufe des Verkehrsablaufs F
Progressiv =~ Progressiv F
e Spemzei 1 I=]
e 1, i Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
tsz Spemzei 2 [s]
w2, it Wartszsit suf der Verkehrsinsel 2 =]
| Prp— Max. Wartezei [s]

SSP—a
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K6
Knoten K 6 im Planfall 2030, nachmittégliche Spitzenstunde
~LISA
MIV - PF 2030 - ASS TU=60 QSV=C (TU=60) - PF 2030 ASS
- L ™ L= fa q m ™ qs C nc ME NS | Mz Ls LK NMEs=nE Loy Qsv
2t Fere) Symeol | SOF) a1 | i | sl | 01 | o | ke | pskee | ceermd | oksevmn | pefern | e | e | i | Gt | fed | @ * | | | e
1| e
1
2 \ Lal 17| 18| 43 |0300| 263 4383 | 1.8 1955 5B5 o 0.485| 4031 6,864 | 42131 - 0445 10,068 A
2 1 >l K2 | 18| 19 2 |0317| 349 | 5817 | 1967 | 1830 SB0 10 | 0964|5874| 9,204 | 55,045 - 0e02(23z7B| B
2 ~, (KL 7 8 | 53 |m133| 138 | 2300 | 2083 | 17RO 229 4 0845 3,113 | 5602 | 33,882 | 1B0.000 - 0603|38373| C
3
1 \ K3 | 32| 33 | 28 | Q550| 344 5733 1.847 1949 w2 8 0.Z73| 3.406| 6010 | 36998 - 0321 B2gd | A
Knotenpunktssummen: 1084 2467
Gewichtete Mittzlwen= 0450 18,512
TU=60s T=3600s Instationaritdtsfalktor =1,1
FuRgédngerverkehr - PF 2030 - ASS TU=60 QSV=C (TU=60)
Zuf Zufshrt |13
FstrMr. Fahrstrefen-Nummer F
Symbol Fahrsirefen-Symbol H
SGR Signelgrupps H
L2 Freigabezeit =]
ta Abfiusszeit =
i Spemzeit =1
fa Abfiusszeitanteil F
q Belastung [Kfzh]
m Mittlers Anzshi entreffender Kiz pro Umiauf Kfzu]
1= Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz]
as Satfigungsverkehrssiarke [Kfzh}
c Kspazitst des Fahrstrefans [Kfzh]
nc Abfiusskapazitét pro Umlauf [KEzU]
N Mitlers Riickstsuldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlers Riickstsulénge bei Maximaistau [Kfz]
Muzan Ricksteu bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherhei von B0% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderiiche Stsursumlange [m]
LK LEnge des kurzn Aufsizlistreifens [m]
Mussr=ne Hurzer Aufsizlistreifen vorhanden H
x Auslastungsgrad F
tw Mittlere Wartezed =
asv Cusitdisstufe des Verkehrsablaufs F
Progressiv  Progressiv 121
L] Sperrzeit 1 Is]
v 1, i Wartezeit suf der Verkehrsinsel 1 =
sz Sperrzeit 2 [s]
i 2 i Wartezeit auf der Verkehrsinsa! 2 =
| - Max Wartezei =]

SSP—a ”
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K7
Knoten K 7 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
T Lisa
MIV - PF 2030 MSS TU=90 QSV=D (TU=90) - PF 2030 MSS
_, t tw = fa g m = s i nC = | Nue Nu=m Ls LK | N>
Zuf| Pt Symeal) SR | g |t | o | e | e | ke | e | e | oo | o | oo e | gt | et | " pemeking
2 > KiL 12113 78 |044| 53 1325 | 2168 | 1661 i & ‘E02T| 18,000 x 222
1 1 /{ K1 9| 1@ 8|0 96 2400 | 1,828 | 19869 218 5 462 275 5025 - 440 45020
1+2 K1 K1L 149 3725 | 1.848 1847 15 a 0.536| 3896 6681 | 41.008 - 0473 387713
3 o K2L 5 6 B85 |0067| 18 D450 | 1800 | 2000 134 3 0.086( 0510 1518 | 9.104 | 85000 - 0134 41837
2 2 \ K2 20| 30 &1 |0333| 200 7.250 1,926 1869 522 16 0523 6247 9773 | 82743 - 0466 26,724
1 < K2 28| 30 &1 (0333 = 1275 | 1827 | 1870 656 16 | 0047|0820 2273 ( 13843 - 0.078 20812
1 y K3 24| 25 66 |027B| 187 4675 | 2155 1671 S54 12 4197 7087 | 42777 - £03
3 2 ( K3L 24| 25 66 |027B| a2 2235 | 2156 | 1670 64 12 34| 1837 3740 18,000 x 132 2582
1+2 K3 KGL 76 6900 | 2153 | 182 580 15 | 0546 5943 9383 55,636 - 0476 26374
1 } K4 20| 30 61 |0333 22 0550 | 1881 1934 644 16 0,019 0390 1,271 | 7.885 | 22000 - 0.034 20355
4 2 \ K4 28| 30 &1 0333 267 6675 | 1.917 | 1878 625 16 0441 5631 BS99 (57376 - 0437 25579
3 Al KAL 5 6 85 | 0,087 59 1.47% | 1,845 1951 13 3 Q478 1.897 3.840 | 33,616 - 0450 53526
Knotenpunkissummen: 113z 3404
Gewichtete Mittelwerte: 0407 30697
TU=080s T=3600s Instationaritatsfaktor="11
Zuf Zufahrt H
Fstr Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol F
SGR Signalgruppe F
tr Freigabezait [s]
ta Abflusszai [s]
ts Sperrzeit [=]
fa Abflusszetantsil F
q Belastung [Kf=z'h]
m Mitflere Anzshl sintreffendar Kiz pro Umiswuf [Kiz'L]
L] Mitterer Zaitbed arfswert [s/Ki]
qs SEffigungsverkehrsstarks [rf=fh]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kf=ih]
nc Abflusskapazitat pro Umlsuf Kz
Ne Mitlere Richstaulénge bel Freigabeende K
Mys Mitflere Ricksteul@ngs bei Maximalstsu [Kfg
Muzso Rickstau bei Maximalstsu, der mit 2iner stat Sicherheit von 0% nicht Oberschritizn wird L]
L Erforderiche Stsursumlangs [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuzse=nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
x AuslEstungsgred H
tw Mitflere Warteze® [s]
Qasv CQusitdtsstufe des Verkehrsablsufs H

SSP
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K7
Knoten K7 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
T LISA
MIV - PF 2030 ASS TU=90 QSV=D (TU=90) - PF 2030 ASS
- r T ts fa a m -] o C Mrs | Nuss L« LK | Nsm=z>ne w sV
Tuf | FstrNr. | Symbol [ SGR Bemerk
i Al =) b | 1 | ) | ey | ey | jsre | e | ki) pe e | g | fmp | g || @ | g | TR
2 > KiL 9| w| e |01 Zm 0675 | 2198 | 1638 182 L1 0097 | 0,707| 1.893 | 11,676 18,000 - 0,148| 38077 C
1
1 /{ K1 a 0] 8o 118 2950 | 1834 1963 218 5 @715( 3,505 6,146 | 37,540 0541 49644 C
3 e K2L 5 6 | B5 | D.O6T| 43 1075 | 1831 | 1965 132 3 0276| 1.301| 2910 | 17.757 | 85,000 0326| 47.574| C
2 2 .\ K2 34| 35 ( 56 (0389 422 | 10550 1912 | 1883 732 18 | 0.859| 2171 13.444| 85,665 - 0577 25886 B
1 < K2 34| 35| 56 | 0389 119 2975 | 1.800 | 2000 s 19 | @101 2034 | 4,046 | 24275 - 0153) 18330 A
1 }l K3 19| 20| 71 | 0222 193 4825 | 2180 1651 366 9 672 | 4931 - 827| 3 C
3 2 < K3L 22| 23 | 68 | 0,256 75 1,875 | 21680 1667 427 1 130( 1581 18,000 X 7o | 27, 09¢ a8
1+2 K3. K3L 268 G700 | 2174 | 1655 | 469 12 | 0831| 6561| 10175 | 62332 057133972 B
1 } K4 34| 35| 56 | 0389 43 1075 | 1,800 | 2000 Il 19 | 0032|0703 | 1.B86 | 11.316( 22,000 - 0055 17,315 A
4 2 \ K4 34| 35| 56 | 0389 302 7575 | 1.930 | 1BGS 725 18 | 0424| 5057| 0,393 | 60416 - 0418| 22188 B
3 hd KaL 5 1 B5 | o067 T8 1,950 | 1818 1980 133 3 0,854 2748 | 5087 | 30,827 - 0586( 63.888| D
Knotenpunkissummen 1421 AD4d
Gewichtete Mittelwerns 0467 31,255
TU=00s T=36800s Instationaritatsfaktor=11
Zuf Zufahrt H
FstrMNr. Fahrsiresfen-Nummer H
Symbaol Fahrstreiffen-Symbal H
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit =
ta Abfusszeit Is]
tz Spermzeit =]
fa Abfusszeitant=i H
q Belsstung [Kfzlh]
m Mittiere Anzshl eintreffender Kiz pro Umlauf [zl
s Mittierer Z eitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz'h]
c Kepazitdt des Fahrstreifens [Kf=h]
ng Abfusskapazitat pro Umisuf [f=L]
MNee Mittiere Rickstaulange bei Freipabsends g
Nus Mitfiers Rilckstaulinge bei Maximslstsu gt
Muzzn Rickstsu bei Maximalsteu, der mit siner stat. Sicherheit von B80% nicht Oberschritten wird iz
L. Erfordediche Staursumiange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuzsene  Kurzr Aufstelistreifen vorhsnden H
£ Auslastungsgrad H
i Mitfere Wartezeit =]
asv Qusktstsstufe des Verkehrsablaufs H

SSP—a
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K8
Knoten K8 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
T LiSA
MIV - PF 2030-MSS TU=60 QSV=D (TU=60) - PF 2030 MSS
e ! i 1 t fa q m fin = qs C nc NE | Nus | Nessa Ls LK | NMsas e W | sV
Zuf | PN | Symbal| SGR| 1 | 91| 11 kel keru)| 1 | rsrke | ermd | peeemn | peeup| o oo | e | o qmp | [ | K| g | g | Bemerkure
2 ~ KIL| 21 39 | 0367 520 8667 | 1.1 | 1823 1975 725 12 1.794| 9239 | 13528 ( 82223 03.000 - QN7 2522 B
1
1 T Ki| 3¢ 21 | 0667 170 2833 | 11| 1.807 | 1902 1329 22 0.082| 1,114 | 2603 | 15,680 - 0128 3859 | A
1 L
2
2 b K2| 13| 47 | 0233 382 6033 | 11| 1901 1Bad A4 T 3,609| 2331 13.641| BE.A29 - 082151284 D
3 1 "is K3 | 11| 49 | Q200 2590 A7 | 11| 2038 | 1766 354 6 1,888 ( 5934 | 9371 | 62130 - 073241883 C
KnotEnpunkissummen: 1311 2840
Gewichtete Mittelwerte: 0,518 24654
TU=60s T=3600s
FuBgéngerverkehr - PF 2030-MSS TU=60 QSV=D (TU=60)
Zuf Zufahrt H
Fstr.Mr. Fahrstrefen-Nummer H
Symibol Fahrstrefen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
L3 Freigabezeit [=5]
= Spemzeit [s]
fa Abflusszeganteil H
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl sintreffendsr Kfz pro Umlauf [Kfzu]
fin Inststionaritstsfakior H
L] Mitterer Zeitbed arfswert {s/Kiz]
gs Sattigungsverkehrestarke [Kfzh]
c HKapazitét des Fahrstreifens [Kfzh]
nc Abflusskapaz2at pro Umilsuf [Kfzu]
M= Mittiere Rickstsulsnge bei Freigabesnde [KFz]
Mus Mitiers Rickstaulnge bei Maximalstau [KE=]
MNuzso Richkstau bei Maximelstau, der mit einer stat. Sicherhait von 00% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ls Erforderiche Steursuml@ngs [m]
LK Lénge des kurzen Aufstelstrafens [m]
Mz s> Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
X Auslsstungsgrad H
tw Mittiere Wartezait [s]
Qsv Qualitstssiufe des Verkehresblaufs H
Progressiv =~ Progressiv H
51 Spemzeit 1 [5]
v 1, ime Wartezsst suf der Verehrsinss! 1 [5]
52 Spemzeit 2 [=]
W 2, e Warezsit suf der Verkehrsinss! 2 [s]
e Max Wartezeit =]

SSP
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K8
Knoten K8 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
T LISA
MIV - PF 2030-ASS TU=69 QSV=D (TU=69) - PF 2030 ASS
s -3 = fa o m fir = as C = = Mus | Nuss Ls LK | Nmsm>ne w Qs
2t | Feerhie | Symiel) %) | 1 | 01 | cemd oeerun| 1 | ook | keerma | pim | poeeaun | pere | ke | e | gl | pmd | g T N i
2 ~A KIL| 22 | 47 | 0,333| 404 D488 | 1,1 | 1825 1973 857 13 2.241| 10,666 15274| 92,927 | 93,000 - 0752 32755 B
i
1 T | K1 | 47 22 |0896| 211 4044 | 11| 1,807 | 1992 | 1386 27 | 0100( 1475 | 3189 | 19.2M - 0152 3828 A
1 L
2
2 P, K2 | 20 | 49 | 0,304 504 0660 | 1.1 | 1903 1892 575 n 6.496| 15,663 ( 21.247( 134748 - 0877 63459 D
3 1 ‘L K3 [ 12| 57 | o8B 281 5386 | 1,1 | 2020 1782 335 ] 3,027| 9119 | 13,380| BAAGSD - 0832 60208 D
Enotenpunktssummen: 1480 2853
Gewichtete Mittelwearte: 0583 35438
TU=69s T=3500s
FuBgéangerverkehr - PF 2030-ASS TU=69 QSV=D (TU=69)
Zuf Zufahrt [1
FstrNr. Fahrstreffen-Nummer [
Symbaol Fahrstreffen-Symbal H
SGR Signalgruppe [
i Freigabezsit [=1
s Spemzei [s]
1 Abflusszeitentsi H
q Belastung [Kiz'h]
m Mittiere Anzehl eintreffender Kfz pro Umisuf [zl
fin Instafionaritstsiakior H
i Mitterer Zeitbed srfswert [sKiz]
qQs Satigungsverkehrsstirke [Kf='h]
C Kapazitst des Fahrsireifens [Kfz'h]
nc Abfusskspazitét pro Umnisuf Kzl
Mo Mittiere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kid
My Mittere Rickstsulénge bai Meximalsisu K
MNuzan Rickstau bei Maximelstau, der mit einer stat. Sicherheit von D0% nicht Gberschritten wird K
Ls Erforderiiche Stsuraumiange [m]
LK Léngs des kurzen Aufstelistresfens [m]
Nu=an=ni Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad H
L™ Mithere Wartszaz [s]
asv Qusitdisstufe des Verkehrseblsufs [
Progressiv  Progressiv E
sy Spemzeit 1 [s]
v 1, et Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [=]
52 Spermzeit 2 [s]
W2 imai Wartezeit auf der Verkehrsinzel 2 [l
T Max Warezeit [s]

SSP—a
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K9
Knoten K9 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
LiSA
MIV - PF 230 - MSS TU=70 QSV=B (TU=70) - PF 2030 MSS
us o o3 7] = 17 q m t= gs C nc Nz Mz Ls LK N> ne w | G5V
ST Peetin | SmBell SR g | g | 1 | 61 | pesermn | etaren | et | etem) g | peizau | ke ol I TE R I * 1 I i
2 y K1 [ 11 [ 12| 589|017 180 3500 [ 1876 | 1919 328 & 0747(3840( 6753 42220 - 054834744 B
1
: S
1 ‘:. K2a| 43 | 49| 22 | D700( 353 6854 | 2178 | 1653 1157 22 0252( 2870( 5260 33643 + 0305 4789 | A
2
2 }\ K2 B g 62 | 0.129 ED 1.731 1.898 1897 245 5 0,330| 1,991 3,861 23.791| 65000 - 0363 (32706| B
1 :V, K3 | 36 | 37 | 34 | 0529 229 4453 | 1858 1938 1024 20 0,163| 2542| 4791 20.435 = 0224 9381 A
3
2 { K3c| 26 | 27 | 44 | 0386 440 B556 | 1878 | 1980 TEd 15 0.856( 7.611( 11,503 69.708| 175,000 + 0576| 21.001| B
4 1 X K4 | 5 6 | 65 | 0.086 T 0136 | 2196 | 1639 141 3 0020( 0154 0,70 4885 + 0.050) 30.105| B
Knotenpunktssummen: 1208 3659
Gewichiste Mittelwerte: 0.370| 15,285
TU=T0s T=3600sz Instationaratsfaktor=1,1

FuBgéngerverkehr - PF 230 - MSS TU=70 QSV=B (TU=70)

Zuf Zufahrt H
FstrMNr Fahrstreifen-Mummer [
Symbol Fehrstraifen-Symbol -
SGR Signalgruppe 2
tr Freigabezeit =]
ta Abflusszeit [s1
tz Sperrzsit 5]
fa Abflusszeitantsil H
q Balasiung [KEzih]
m Mrttlere Anzshl eintreffender ¥z pro Umlsuf [rizil]
= Mittlerer Zedbedarfswert [s/KEz]
gz Sattigungsverkehrs starke [Kizih]
c Kepazitstdes Fehrstreifens [KE/h]
nc Abflusskeparitat pro Umlsuf K]
Nz Mittlere Ricksisulénge bei Freigabsends [wiz]
Nus Mitflere Rickstaulénge bei Maximalstau [wiz]
Muzsn Rickstau bei Maximalstsu, der mit einer sist. Sicherheit von B0% nicht Gberschritten wird [KE=]
L. Erforderiche Stsumumiange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m}
Nuzse>ni Kurzer Aufst=kstreifen vorhanden 1
i Auslastungsgrad [
Mittlere Wart=zeit [s]
Duslitdsstufa des Verkehrsablaufs H
Progres s [
Sperrzeit 1 [s1
Wartzzeit suf der Verkehrsinsal 1 [51
Sperrzeit 2 5]
Wartezeit suf der Verkehrsinsal 2 [s]
Max. Wartezai [s]

SSP—a v

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K9
Knoten K9 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
T LisA
MIV - PF 230 - ASS TU=70 QSV=C (TU=70) - PF 2030 ASS
= 1 ta = fa q m = Qs C nc M= | Nus | Nuzwo Ls LE Nuzso>ne | OS5V
Zuf | FsirN bol | 5GR Bemerk
il it Wi [ | 0 | 0| © | pekorm) | pferuy | pa/kes | (ot [eng| k| peed | pee | e qmg | fml | 0 [ ||
2 }“ K1 1] 1 60 | 0157 181 3519 | 1,867 1928 303 8 0028 | 4,202 7004 44730 - 0597 | 3847T1| C
1
! P
1 { K2a| 49 ( 50 | 21 | 0714 428 B322 | 2182 | 16850 1178 23 0,332 3.545| 6201 39736 - 0363 4879 | A
o
2 }\ K2 B g 62 | 0129 146 2839 | 1890 1805 245 5 0917 3,506 G272 38422| 65000 = 0595 42238| C
1 y K3 | 41| 42 | 20 (0600| 333 6475 | 1.841 1855 173 b ] 0,227 3,340 5031 36277 - 0284 7447 | A
3
2 { K3c| 26 | Z7 | 44 [ 0385| 485 9431 1.816 1982 765 15 1,133| 8,800( 12985 TH.511| 175,000 - 0634| 22802 B
4 1 X K4 5 6 | &5 | 0086 13 0253 | 1822 | 1873 161 3 0.040| 0282 .01 &7&T - 0.081| 30540 B
Knotenpunkissummen: 1586 3825
Gewichtste Mittelwerte: 0.430| 15811
TU=T70s T=3800s Inswationaritatsfakior =11
FuRgédngerverkehr - PF 230 - ASS TU=70 QSV=C (TU=70)
Zuf Zufahet H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Mummer [
Symbal Fahrstreifen-Symbal M
SGR Sipnaigruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
= Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitantsil H
q Belastung [Kiz'h]
m Mitiere Anzshl eintreffender ¥z pro Umlauf Kzl
s Mittlerer Zeibedarfswert [s/KEz]
gs SEttigungsverkehrs starke [KEz'h]
c Kaepaziat des Fehrstrefens [KiEz'h]
nc Abflusskapazitat pro Umilsuf [z
Mee Mitilere Rickstzulénge bei Freigabeends K]
Nus Mitflere RickstaulEnge bei Mazimalstau [Kiz]
Nmsso Riicksteu bei Meximalstsu, der mit einer stat. Sicherheit van 80% nicht Gberschritien wird K=}
La Erforderfiche Staursumiinge [m]
LK Lange des kurzen Aufstelisireifens [m]
Nusso=nk Kurzer Aufsielstreifen varhanden H
x Auslastungsgrad H
tw Mitflzre Wart=zeit [s]
asv Dualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. = Progressi [
=1 Spemzeit 1 [s]
1, i Wartezeit suf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, i Wariezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
| PY— Max. Wartezeit [s1
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K10
Knoten K10 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
T LISA
MIV - PF 2030 - MSS TU=60 QSV=C (TU=60) - PF 2030 MSS
- - F it fa q m t o5 C ne NE | Nus | Nwsx Ls LK MMES0> Rk | Qsv
g i o il = (8| [ Dekeh | (Kezun | fsia| ckerh | (kE/hd | (Eren | kit | (6] | D6 | Gmd | Dmi | B3 | % | g | g | PeTernd
2 / K1 15| 16 | 45 | 0267 306 5100 | 1848 | 1947 520 9 0.900| 5334 8593 | 52950 - 0.588)| 25352| B
1
1 .
1 l K2 | 24| 25| 36 | Q417 435 7.250 | 2183 1649 GEE n 1,120| 6,852 | 10,554 | 64,654 - 0632| 19.706| A
2
2 i K2 | 24| 35| 36 | 017 124 2067 | 2177 1654 G20 12 0,123 1.426| 3,117 | 18,002 - 0,180| 11,666 A
i / K3 | 26| 27 | 34 | 0450 545 9083 | 1825 | 1973 B8 15 1.028] 7.931( 11,904 | 72424 - 0.614) 16708 A
3
2 (‘ KL 5 6 | 55| 0100 110 1833 | 2009 ( T7E2 179 3 0,988| 2746 5084 | 32578 117.000 - 0615 45762 C
Knotsnpunktssummen 1520 2865
Gewichtete Mitt=lwen= 0,581 20,708
TU=80s T=36800s Instationantatsfaktor=1.1
Zuf Zufahrt Fl
Fstr.Mr. Fahrstrefan-Nummar H
Symbol Fahrstrefen-Symbol M
SGR Signalgruppe H
t Freipabezeit =]
ta Abflmszeit =]
t= Sperzeit Is]
fa Abflsszeitantsi H
q Belastung Mz
m Mittiere Anzahl entreffender Kiz pro Umlaw® [Hfz]
=] Mittierer Zeitbedarfwert [s/Kiz]
gz SEttigungsverkehrsstirks [Mfz'hj
c Kspazitit des Fahrstreifens iz}
nc Abflusskapazist pro Umisuf [Wfzu]
Nes Mitfiere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mitthere Rickstsulénge bei Madmalstsu [Kfz]
Nuzso Rickstau bei Maximalstau, der mit ener sigt Sicherheit von B0% nicht dberschritten wird [Kiz]
La Erforderiche Staursumiange [m]
LK Lange des kursn Aufstelistreifens [m]
Muyssrene  Kur=r Aufctellstrefen vorhenden &l
X Auslastungsgrad H
th Mittiere Wariezeit [s]
asv Quaktitssiufe des Verkehrsableufs [
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K10
Knoten K10 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
T LIsA
MIV - PF 2030 - ASS TU=70 QSV=C (TU=70) - Planfall 2030 ASS
- tF i = fa a m te qs C nC = Mus | Nus: Ls LK MNus=>nx tw | QSV
Zuf | FstrNr. | Symbol | 5GR Bemerk
Al Il | 01 | 09 | E1 | ke | (ke | Tavac | Remm | D] | DR/ | TR ) KD | R fed | ped | (1 | % @ [ T
2 / K1 | 24| 25 | 45 | 0357 348 6767 | .87 1970 J03 14 0504 5ETO( 9,300 56837 - 0495 20679| B
1
i Ay
1 t. K2 | 25| 26 | 45 03T | 387 7.525 | 2160 | 1667 618 12 | 1.085| 7.250 | 11.049 66957 - 0626 24356| B
2
F4 i~ K2 | 25| 26 | 45 | 03T 162 3150 | 2207 1631 605 12 D209 2400 ( A589 Z2BATT - 0268 16620| A
1 / K3 | 35| 36| 35 (0514 655 | 12736 | 1814 | 1985 ( 1020 20 1,186] 10.424| 14979 90,593 - 08 1as524| A
3
2 ( K3L| 5 6 65 | D.0BS a9 1731 1.B096 1809 1683 3 D724| 2384 | A562 27.597| 117.000 - 0545 46660| C
KEnotenpunktssummern 1641 3109
Gewichtste Mittelwerte 0589 20660
TU=T0s T=3600s Instavonaritatsfaktor =11
Zuf Zufshrt H
FstrNr. Fahrstreifen-Mummer H
Symbal Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
t Freigabe=it [s]
ta Abflusszeit 5]
tz Spemrzait [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [¥f=ih]
m Mittlere Anzshl eintrefflender Kfz pro Umisu? [Kiz'U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswart [sikiz]
qs Sattigungsverkehrssidrks [f=z'h]
[+ Kspsztétdes Fahrstreifens [Kfzh]
ng Abflusshapaziat pro Umisuf [Kizl]
Mee Mitilere Rickstsulangs bei Freigsbsends K=
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau Kid
MNusso Ricksteu bei Maximaisisu, der mit siner stat. Sicherheit von 80% nicht Gberschritien wird K
L, Erforderiiche Stauraumiange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nygarng  Kumer Aufstellstreifen vorhanden H
X Auskstungsgrad H
tw Mittlere Wartezeit =]
asv Quslitatssiufe des Verkehrsablaufs H
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K22
Knoten K22 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
T LIBA
MIV - PF 2030 MSS TU=80 (TU=80) - PF 2030 MSS (2023-12-05)
it e = Flt = fu q m il 0= C nc Nz | Nus | Nuss Ls 1K w | Qs
Zuf Fewhie | Symbel S6R) o | @ g | | e | ke | e | ey | e | o | o | oo | e | gmg g * | g [y ks
1 2 \ K1 | 44| &5 36 | 0563 374 | B311 | 1850 | 1946 | 1096 24 | 0.300(4795( 8498 ( 2416 0347| 10439 A
3 L" K1 | 44| &5 35 | 0563 z 0044 | 2058 1751 528 12 0002| 0,033 | 0340 ( 2040 22000 0.004| 125 A
2 1 + K2 | 17| 18 &3 |0225 9 0200 | 2155 | 1671 356 a 0014|0172 0873 | 6548 0025| 25049) B
] e K3b | 52 | 53 28 |0663| 330 7333 | 2110 | 1706 573 13 | 0853 6891 11,331| 62.346 0576| 27.227| B
3
1 k’ K3a| 51| 52 29 (0650 321 7.133 | 1,853 1043 1283 2B 0,184 3,184 | 6202 | 38,254 0254 6422 | A
2 “i— Kdb [ 16 | 17 64 [0213| 128 2B44 | 2081 | 1722 350 a 0335( 2784 5606 | 34241 0355| 30834| B
4
1 "] Kda | 27| 28 53 (0350| 309 6867 | 1840 1957 685 15 0,400 5790 | 9850 ( 60462 B3,000 0457| 22843 B
Knotenpunkissummen 1473 4851
Gewichtsts Mitslwerns 0,302 [ 20,030
TU=80s T=3600s Instationaritdtsfakior= 1.1
FuBRgéangerverkehr - PF 2030 MSS TU=80 (TU=80)
—pibic Tl 152 | D2 bl | DWeman
Zuf Querung | 5GR Typ Progressiv 5 i i - 05V | Bemerkung
1(1) FG51 | Bnz=ine Furt - 62 62000| D
2(1) Dreiecksinzs! -
2 13 FG2 | Bnzeine Furk = 29 20000 A
3 13 FG3 | Binzeine Furt - &7 67.000| D
4 24 FG4 | Bnzelne Furt - 43 43000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Mr. Fahrstrefen-Nummer [
Symbaol Fahrstreifen-Symbal [
SGR Signalgruppe El
te Freigebezei [s]
[ Abflusszeit =]
iz Spemzei =
fa Abflusszeitant=d H
q Belastung [Kizh]
m Mittlere Anzahl entreffender Kfz pro Umilauf Kz
5] Mittlerer Zeitbadarfswert [s/Kiz]
-5} Satigungsverkehrssiarks [Kizh]
c Kspazitat des Fahrstreifens [Kfzh]
nc Abflusskapazitat pro Umleuf [KfziL]
N Mittlere Ricksisulénge bei Freigebesnde [fz]
Nus Mittlere Ricksisulangs bei Maximalsisu [fz]
Husss Rickstsu bei Maximalstsu, der mit einer stat. Sicherheit von B5% nicht Dberschritten wird [Hiz]
Ly Erforderiiche Staursumléngs [m]
LK Lénge des kurzen Aufsislsireifens [m]
Huzg=n Kurzer Aufstelistreifen vorhanden Fl
x Auslastungsgrad H
by Mittlere Wartezsit [s]
Qasv Cusititsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv - Progressiv [
5y Sparrzek 1 [=]
B 1. el Warezeit auf der Verkehrsinsal 1 [=]
52 Spearrzei 2 =1
Y 2 el Warizzeit auf der Verkshrsinsel 2 =]
e Max. Warizzeit =1
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K22
Knoten K22 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
T LISA
MIV - PF 2030 ASS TU=80 (TU=80) - PF 2030 ASS (2023-12-05)
s b 3 A = fa q m 1= qs C nc = | Mws | Musss Ls L Mg > K w Qsv
Zuf FstrN bel SGR Bemerk
i it (1| [s) 11 | [ | pceem | ke | e | pieemg | kemm | pieeru| oo | per | e | pmd pm |13 | Y| g | ™
1 2 .& K1 | 44| 45 36 | 0563 420 0333 | 1845 | 1957 1098 24 | 0.363| 5563 | 0552 | 58745 - 0383 WL29( A
3 \r K1 | 44| 45 36 | 0,563 3 0067 | 2056 | 1751 497 n 0,003( 0,051 ( 0433 | 2,598 22000 - 0,006| 20563 B
2 1 ‘-t— K2 | 17| 18 & |0225 ] 0,200 | 2155 1671 355 a8 0014|0172 0873 | 6548 - 0025( 25,112 B
2 a, K3k (| 52 ( 53 2B |0663| 352 T.A822 | 2126 1693 533 12 1,286| B.051| 12,850 79,252 - 0660 32381 B
3
1 \( K3a| 51 | 52 29 | 0.650| 365 81171 | 1.B55 | 1941 1262 28 [ @233| 3729 6005 | 43187 - 0289 6698 A
2 ““'- Kdb [ 16 | 17 &4 (D273 130 2880 | 2091 | T2 350 8 0,343( 2833 ( 5680 | 34603 - 0371|3006 B
4
1 -‘_J Kda| 27 ( 28 53 |D0350] 313 6,956 | 1.B56 1040 a7e 15 0512 5903 | 10,012 | 61,034 B3.000 - 0461 22866 B
Knotenpunktssummen: 1582 ATT4
Gewichtete Mittalwerte Q424| 20772
TU=80s T=36800s Instationaritdtsfaktor=11
FuBRgéngerverkehr - PF 2030 ASS TU=80 (TU=80)
Zuf Querung | SGR T¥p Progressiy| = | PR T T2 wmas | ooy | Bemerkung
[ 51 [& [ I=l
1N FGE1 | Einzeine Furt - (] 69000 D
2(1) Dreiecksinsel -
2 1@ FG2 | Einzelne Furt - 29 29000 A
i3 FG3 | Einzmine Furt - &7 §7.000| D
4 2{4 FG4 | Einzmine Furt - 43 43000 C
Zuf Zufahrt H
FstrNr. Fahrstrefen-Mummer [
Symbal Fahrstreifen-Symbal El
SGR Signeigruppe [
= Freigabezei 5]
ta Abflusszeit [E]
= Spemzei =1
fa Abflusszetantsi FH
g Belastung [Kizh]
m Mittiere Anzshl eintreffender Kfz pro Umisuf ez
= Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz]
os Sattigungsverkehrssigrke [Kfzh]
C Keparist des Fahrstraifens [Kfzh]
ne Abflusskspazitat pro Umlsuf iz
Mitlere Ricksiaulénge bei Freigabeende [Wiz]
Mitlere Rickstauléngs bei Maximalstau [Kfz]
Richkstau bei Maxmalstsu, der mit einer stat Sicherheit von 85% nicht Uberschriten wird [Kf=]
Erfarderiiche Staursumlange m]
Lénge des kurzen Aufsislstreifens [m]
Kurzer Aufstelistreifen vorhanden EH
Auslastungsgrad [
Mittiere Wartezeit 53]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv [
Sperzai 1 [s]
Warizzeit suf der Verkehrsinzsal 1 5]
Spemzei 2 5]
Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 ]
| Fep— Max. Wartezsit =1
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K23
Knoten K23 im Planfall 2030, vormittagliche Spitzenstunde
T LIsA
MIV - PF 2030 MSS TU=80s V2 (TU=80)
Z 5 Lo L q m = qs C nt | N& | Nvs | Nwss L LK | Qsv
Zut | Fstr.Ni || SGR Bemerk
] e I B[ | [keym) | pcear | (ks | perzm | peeerm | e | pres | e | ke qm) | [m] i I S i
1 \ K1 30| 31| 50 0388 456 | 10133 1835 | 1967 761 17 | 0954|2033 | 14116 BE39O 0509 24031| B
1
2 - K1 30| 31| 50 0388 230 5111 | 2215 1625 630 14 0334|3978 73571 45604 0365|1036 | A
1 “ k2 kzs| 12| 20| 61 02s0| 255 5667 | 2142 | 1681 420 ] 0981) 5991 10131 62914 0607|34934| B
2 (’ K2 g |17 0125 98 2178 | 2101 | 1713 214 5 0500( 2521| 5206 31.705| 44000 0.458)| 40896| C
3 1 *{' K3 28|30 | 51 037 4 9578 | 1881 | 1914 T8 16 | 0958|8682 | 13.665 B3548 0.600| 24964 B
4 1 x L= 7|18 |68 022 =2 1600 [ 2036 | T76E 398 9 0124|1417 | 3430 20580 0,187 26167 B
Knotanpunktssummen 1542 34
Gewichtete Mittelwerts 0,541] 27.0m0
TU=80s T=3600s Instationaritatsfakior=11
FuRgéngerverkehr - PF 2030 MSS TU=80s V2
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv EEI m[lsl]"‘l ;_s mi'.s']'ul m[lsz'" Q5V| Bemerkung
(1 FG1 | Einzzine Furt - 70 0000 D
2 (1@ FG2 | Einzine Funt - 57 57.000| B
3 |13 FG3 | Einzsine Furt - 41 41,000 C
4 |14} FG4 | Einzsine Furt - 25 26000 A
Zuf Zufahrt H
FstrMNr. Fahrsirefen-Nummer F
Symbal Fehrsirefzn-Symbal FH
SGR Signalgruppe H
1 Freigabezeait [5]
ta Abflusszeit [5]
ts Sparrzeit [5]
£ Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kizh]
m Mitilere Anzshl eintreffender Kiz pro Umisuf Kfzu]
tz Mittlerer Zeithedarfswert [s/Kiz]
gs Sathgungsv erkehrsstirke [Kizh]
c Kepazitat des Fehrsireifens [KFzih]
ng Abfiusskapazitat pro Umisuf [KfzU}
= Mitflzre RickstaulSnge bei Freigabeende [¥fz]
M Mitflere RickstsulEnge bei Maximslsisu [¥fz]
MNusss Ricksteu bei Meximalkstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht dberschritten wird [¥fz]
L. Erforderiiche Staursumlangs [m]
LK Langes des kurmen Aufsizlistreifens [m]
MNus ss>nn Hurzer Aufstellstreffen vorhanden H
x Aussstungsgrad FH
L7 Mittlere Wartszsit [s]
asv Cushitaisstufe des Verkshrsablsufs H
Progressiv -~ Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [5]
B v Wartezeit suf der Verkehrsinsel 1 [5]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
B2 e Woartezei auf der Verkehrsinse 2 [s]
B mas Max_ Warezsit [s]
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Verkehrsuntersuchung zur Erschliefung des Technologieparks Bergheim
Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen

K23
Knoten K23 im Planfall 2030, nachmittagliche Spitzenstunde
T UsA
MIV - PF 2030 ASS TU=80s V2
—+ e | ta| 1 fa q m 18 qs C ncC NE [ Nuvs | Nvss Le LK
Zuf | FstrNr | 5 I| SGR Bemerk
| e | SRS |t | 8] [ | (keem] | (e | [kt | [kEom] | (kessm] | ez | ke | e | [RE) [m] | [mg : e
1 \ K1 32| 33| 48 o2 489 10.867 | 1.836 | 1961 08 18 0082 949314704 BOGEA 0,605 ( 22,797
1
2 A5 K1 32 (33| 48 oMz 247 5489 | 2222 1620 &8T 15 0342 | 4150| 7,505 47347 0,370| 18,163
1 e K2 K2a| 17 | 18 | 63 0.225| ZI78 6176 | 2140 | 1675 L B 1.056( 7.606| 12388 77.152 0.737| 47479
2 { K2 7 B 73 0100 o8 2178 | 211 1713 m 4 0876 2.B95| 5773 35158| 44,000 0,573 | 51,548
3 1 *{' K3 31| 32| 48 0400 473 0511 1882 | 1913 TES 17 1.046( 0424 | 14616 BOTI3 0.618| 24051
4 1 x K4 7 18| 682 025 75 1667 | 2038 | 1766 397 g 0,131 1480 3537 21222 0,189 | 26,280
Knotenpunkissummen 1660 3185
Gewichtete Mintelwers 0,584 | 20,514
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor=11
FuRgéngerverkehr - PF 2030 ASS TU=80s V2
51 | twiinesl | t52 | twZmesl | Twess
Zuf | Querung SGR Tvp Progressiv | - . n - | Q5| B=mnerkung
E] I8 | =) I =
1110 FG1 | Eimzeine Furt - T0 TO000| D
2 (13 FGZ | Einzelne Furt - 55 55000 C
ERREE] FG3 | Eimzelne Furt - 43 43000 C
4104 FG4 | Eimzsine Furt - 26 26000 A
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrsireifen-Nummer H
Symbol Fahrsirefen-Symbal H
SGR Signalgrupps H
13 Freigabezesit [s5]
ta Abflusszeit [s]
= Spemzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzzhl eintreffender Kfz pro Umisuf [zl
s Mitflerer Zeitbedarfswert [s/Kiz]
as Satbgungsverkehrsstarke [Kfzh]
c Kapazitét des Fehrsirsifens [Kfzh]
nc Abflusskapezitat pro Umlauf FzU]
Ne= Mitflere RicksisulEnge bei Freigabeende [Kfz]
M Mittizre RickstsuEnge bei Mazimalstau [Kfz]
Mus 5= Rikckstau bei M eximalstau, der mit giner stat. Sicherheit van 85% nicht Oberschrittzn wind [Kfz]
Le Erfarderfiche Staursumiange [m]
LK Langes des kurzen Aufstelistreifens Im]
Mugz s=>ny; Kurzer Aufstelistrefen vorhanden H
= Ausiastungsgrad H
W Mitilere Warszet [s]
asy Qualitstsstufe des Verkshrsablaufs =l
Progressiv ~ Progressiv H
51 Spemzeit 1 [5]
5 1, nsal Warterei suf dar Verkehrsinsal 1 [5]
tsz Spemrzeit 2 [5]
W2, imal VWartezeit suf der Verkehrsinsal 2 [5]
b ma Max. Wartezait =]
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