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Bebauungsplanverfahren Nr. 277/Bm ,,Bahnhof Bergheim* in Bergheim — Kurzstellung-
nahme zu den Auswirkungen aktualisierter Verkehrszahlen auf die Luftschadstoffunter-
suchung

Sehr geehrte Frau Zacher,

das Luftschadstoffgutachten zum Bebauungsplan Nr. 277/Bm "Bahnhof Bergheim" in Berg-
heim (Berichtsnummer C 5201-1.1 vom 18.04.2019) wurde auf Grundlage von Verkehrszah-
len des Verkehrsgutachtens "Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal
in Bergheim" mit Stand Marz 2019 erstellt.

Zwischenzeitlich liegen aktualisierte Verkehrszahlen vor. Im Vergleich zu den alten Verkehrs-
zahlen steigt der DTV-Wert geringfligig um maximal 100 Fahrzeuge pro Tag an, der Anteil
schwerer Nutzfahrzeuge > 3,5t bleibt an nahezu allen Querschnitten unverandert, bzw. an-
dert sich marginal. Aufgrund eines aktualisierten Faktors zur Berechnung der LKW-Anteile >
2,8t aus dem SV-Anteil fur LKW > 3,5t sinken die Anteile leichter Nutzfahrzeuge < 3,5t leicht.

Zur Ersteinschatzung der veranderten Verkehrszahlen auf die modellierten Immissionskon-
zentrationen wird im Folgenden an Hand des héchstbelasteten Immissionsortes 10 (Plange-
baude) an der Kdlner Stral3e ein Emissionsvergleich fiir die alten und die neuen Verkehrs-
zahlen durchgefuhrt. Unter der Annahme, dass die Zusatzbelastung an diesem Immissions-
ort zu grofRen Teilen durch die Kdlner StralRe verursacht wird, kann mit Hilfe des errechneten
Faktors aus der Emissionsprognose die neue Immissionsbelastung am Immissionsort tber-
schlagig ermittelt werden, ohne dass aufwendige Modellrechnungen durchgefiihrt werden
mussen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die alten, im Gutachten C5201-1.1 verwendeten Verkehrs-
zahlen fur den Querschnitt 3 sowie die aktualisierten Verkehrsmengen:
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Tabelle 1: Verkehrszahlen fiir den Querschnitt 3

DTV-Wert Anteil sNfz > 3,5t | Anteil INfz < 3,5t | Anteil Busse
Alte Verkehrs- 12,050 32 »7 6
zahlen
Neue Verkehrs-
12.150 3.2 1.6 16
zahlen

Aus den oben aufgefiihrten Verkehrszahlen ergeben sich die nachfolgend aufgefihrten
Emissionen fur den Prognosehorizont 2021:

Tabelle 2: Berechnete Emissionen fiir den Querschnitt 3

NOx (g/m/d) PM;, (g/m/d) PM;, (g/m/d)
Alte Verkehrszahlen 4,306 0,570 0,260
N Verkeh h-
eue verkenrsza 4332 0,572 0,260
len
Faktor 1,006 1,004 1,000

Die in den alten Berechnungen ausgewiesene Zusatzbelastung (= Gesamtbelastung — Hin-
tergrundbelastung) kann nun mit dem oben ausgewiesenen Faktor multipliziert werden.
Durch anschlieBende Addition der Hintergrundbelastung wird wiederum die aktualisierte be-
urteilungsrelevante Gesamtbelastung bestimmt. Die Umrechnung der NO.-Belastung erfolgt
hierbei gemal der im Gutachten (vgl. Kapitel 7.2) dokumentierten Methodik anhand der
NOx-Konzentrationen und -emissionen. Die nachfolgende Tabelle zeigt diese Rechnung fur
den Immissionsort 10:

Tabelle 3: Uberschlégige Immissionsprognose fiir den Immissionsort 10

NO,-Jahres- NOx-Jahres- | PMi-Jahres- | PM;s-Jahres-
mittelwert mittelwert mittelwert mittelwert
(ng/m?) (ng/m?) (ng/m?) (ng/m?)

Al las-

te Gesamtbelas 36,3 72,6 25,1 17,0
tung Gb_a
Hintergrundbelas-

20,0 30,4 21,0 14,7

tung Hg
Alte Zusatzbelas-
tungZb_a (Gb_a - 16,3 42,2 4,1 2,3
Hg)
Faktor f - 1,006 1,004 1,000
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Neue Zusatzbelas- |

tungZb_n(Zb_a™* | - \ 42,5 41 23
f)

Neue Gesamtbe- |

lastung Gb_n 36,4 72,9 ' 25,1 17,0
(Zb_n + Hg) |

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die PMo- und PM;s-Konzentrationen gegeniiber
der alten Situation aufgrund der nur geringfiigigen Anderungen in den Verkehrszahlen in der
ersten Nachkommastelle unverandert bleiben. Fir NO; resultiert eine Belastungszunahme
um 0,1 pg/m=,

Aufgrund der nahezu gleichbleibenden Gesamtbelastung kann mit Sicherheit davon ausge-
gangen werden, dass die grundséatzlichen Aussagen des Luftschadstoffgutachtens auch un-
ter Berlcksichtigung der aktualisierten Verkehrsmengen unveréandert bleiben.

Die Aktualisierung des Luftschadstoffgutachtens mit Beriicksichtigung der aktualisierten Ver-
kehrszahlen erfolgt bis spatestens Ende Mai.

Far Rickfragen stehe ich Innen geme zur Verflgung.
Mit freundlichen GriiRen
Peutz Consult Gm
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i.V. Dipl.-Geogr. Bjorn Siebers
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