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nachmittäglichen Spitzenstunde von 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr 



16 

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 27: Kfz-Belastungen am Knotenpunkt Heerstraße/Schulstraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde von 7:15 Uhr bis 8:15 Uhr 
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Tabelle 1: Abweichungen zwischen den Verkehrsbelastungen der SVZ 2010 und den Modellberechnungen zur 
Analyse 2015 für unterschiedliche Zählstellen im Untersuchungsbereich 

Straße 
Zählstellennummer 

(TKZST) 
SVZ 2010 
[DTVW5] 

Analysemodell 2015 
[DTVW5] 

Abweichung 

B 55  50055247 11.149 11.421 2,4% 

B 477  50051213 7.138 7.581 6,2% 

B 477  50052217 13.649 13.670 0,2% 

B 477  50062202 17.033 17.174 0,8% 

B 477  50062201 9.087 8.384 -7,7% 

L 91  50062305 7.841 7.996 2,0% 

L 93  50061304 5.412 5.181 -4,3% 

L 93  50062307 6.810 7.087 4,1% 

L 122  50052436 11.984 12.508 4,4% 

L 122  50062309 11.516 11.405 -1,0% 

L 163  50062308 9.602 9.554 -0,5% 

L 213  49061351 1.417 1.388 -2,0% 

L 213 50061301 1.052 1.042 -1,0% 

L 277  50051308 3.650 3.631 -0,5% 

L 279 N 49061312 1.305 1.342 2,8% 

L 361  50052315 7.987 7.805 -2,3% 

L 361 50052316 7.571 8.053 6,4% 

L 361 50054201 12.862 13.808 7,4% 

L 361  50054429 5.597 5.678 1,4% 

L 361 50062205 12.121 12.376 2,1% 

L 361 50064204 10.926 10.859 -0,6% 

L 361  50052203 9.758 9.756 0,0% 
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Tabelle 2: Ermittlung der GEH-Werte zur Bestimmung der Kalibrierungsgüte des Verkehrsmodells (Teil 1/3) 

KP Strom

Verkehrszählung 27.08.2015 Analysemodell 2015 GEH-Wert 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl.
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl.
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

C
o
m

m
e
rs

tr
./
K

ir
ch

st
ra

ß
e

/ 
A

m
 K

n
ü
ch

e
ls

d
a
m

m
 

1 110 136 93 115 1,69 1,87 

2 285 345 309 374 1,39 1,53 

3 9 19 6 12 1,22 1,78 

4 4 18 3 13 0,60 1,27 

5 6 8 10 13 1,34 1,54 

6 4 12 5 16 0,62 1,07 

7 4 16 4 17 0,12 0,25 

8 237 356 242 363 0,30 0,37 

9 148 113 127 97 1,79 1,56 

10 182 187 170 175 0,88 0,89 

11 9 8 14 12 1,34 1,26 

12 112 148 118 156 0,56 0,65 

C
o
m

m
e
rs

tr
a
ß

e
 

S
ch

ü
tz

e
n
st

r.
a
ß

e
 1 59 50 60 51 0,15 0,14 

2 396 496 407 510 0,56 0,62 

8 321 398 302 375 1,05 1,17 

9 63 118 53 100 1,26 1,72 

10 157 136 148 128 0,75 0,70 

12 77 98 77 98 0,00 0,00 

S
ch

ü
tz

e
n
st

ra
ß

e
/B

a
h
n
st

ra
ß

e
/ 

B
e
th

le
h
e
m

e
r 

S
tr

a
ß

e
 

1 17 54 17 55 0,08 0,14 

2 8 10 9 11 0,28 0,31 

3 21 64 17 52 0,90 1,58 

4 44 59 35 47 1,42 1,65 

5 372 459 341 421 1,63 1,81 

6 58 64 58 64 0,00 0,00 

10 41 50 52 64 1,68 1,85 

11 469 526 448 502 1,00 1,06 

12 39 56 49 71 1,57 1,88 

B
a
h

n
st

ra
ß

e
/K

ö
ln

e
r 

S
tr

./
S

ü
d
w

e
st

st
ra

ß
e 2 321 396 305 376 0,92 1,02 

3 170 195 155 178 1,16 1,24 

4 102 201 102 201 0,00 0,00 

6 51 125 62 151 1,41 2,21 

7 116 144 121 150 0,44 0,49 

8 372 381 323 331 2,62 2,65 

S
ü
d
w

e
st

st
ra

ß
e
/ 

A
m

 B
a
h

n
d
a

m
m

 1 140 274 148 289 0,64 0,89 

2 42 53 47 59 0,71 0,80 

3 10 63 9 55 0,41 1,04 

5 13 52 16 63 0,73 1,45 

6 52 38 77 56 3,07 2,63 

7 234 301 211 272 1,51 1,71 
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Tabelle 3: Ermittlung der GEH-Werte zur Bestimmung der Kalibrierungsgüte des Verkehrsmodells (Teil 2/3) 

KP Strom

Verkehrszählung 27.08.2015 Analysemodell 2015 GEH-Wert 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl.
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

H
e
e
rs

tr
./

 
K

o
lp

in
g
st

r.
 

1 10 26 8 22 0,51 0,82 

3 29 54 29 54 0,00 0,00 

5 153 156 147 150 0,48 0,49 

11 206 151 173 127 2,38 2,04 

H
e
e
rs

tr
.s

tr
a
ß

e
/ 

B
e
th

le
h
e
m

e
r 

S
tr

a
ß

e
 

1 20 34 26 44 1,23 1,60 

2 4 1 5 5 0,35 2,31 

3 9 15 4 7 1,87 2,41 

4 4 8 3 6 0,53 0,76 

5 156 172 146 161 0,81 0,85 

6 3 2 9 6 2,45 2,00 

7 5 1 6 6 0,29 2,67 

8 0 0 0 0 0,00 0,00 

9 1 3 3 10 1,59 2,75 

10 1 4 1 4 0,00 0,00 

11 195 135 165 114 2,26 1,88 

12 10 8 5 4 1,83 1,63 

H
e
e
rs

tr
a
ß

e
/ 

C
o
m

m
e
rs

tr
a
ß

e
 1 44 107 37 90 1,10 1,71 

3 25 27 30 32 0,89 0,92 

4 46 34 38 28 1,25 1,08 

5 136 191 140 196 0,30 0,36 

11 173 128 135 100 3,05 2,62 

12 106 54 141 72 3,18 2,27 

H
e
e
rs

tr
a
ß

e
/ 

S
ch

u
ls

tr
a
ß

e
 

1 14 5 28 10 3,06 1,83 

3 28 12 23 10 0,92 0,60 

4 25 12 23 11 0,43 0,29 

5 155 286 149 275 0,48 0,66 

11 251 170 238 161 0,85 0,70 

12 22 10 20 9 0,48 0,32 

H
e
e
rs

tr
a
-

ß
e
/F

e
ld

st
ra

ß
e

 1 6 4 12 8 2,00 1,63 

3 11 5 15 7 1,21 0,82 

4 4 3 5 4 0,62 0,53 

5 165 279 166 280 0,05 0,06 

11 259 168 251 163 0,48 0,39 

12 5 5 7 7 0,82 0,82 

H
e
e
rs

tr
a
ß

e
/ 

V
o
m

-S
te

in
-S

tr
a
ß

e 1 3 1 9 3 2,45 1,41 

3 5 1 0 0 3,16 1,41 

4 1 6 1 5 0,17 0,43 

5 170 277 174 283 0,28 0,36 

11 259 172 256 170 0,19 0,15 

12 1 2 4 7 1,67 2,36 
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Tabelle 4: Ermittlung der GEH-Werte zur Bestimmung der Kalibrierungsgüte des Verkehrsmodells (Teil 3/3) 

KP Strom

Verkehrszählung 27.08.2015 Analysemodell 2015 GEH-Wert 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl.
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

morgendl. 
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

nachmittägl.
Spitzenstunde

[Kfz/h] 

H
e
e
rs

tr
a
ß

e
/ 

E
ic

h
e

n
d

o
rf

fs
tr

a
ß

e 1 4 0 0 1 0,00 1,41 

3 8 7 5 4 1,37 1,28 

4 2 7 1 5 0,44 0,82 

5 171 271 177 280 0,43 0,54 

11 252 167 261 173 0,57 0,46 

12 1 1 3 3 1,41 1,41 

N
e
u
ss

e
r 

S
tr

a
ß

e
/H

e
e
rs

tr
a
ß

e
/ 

Jo
h
a
n
n
-R

u
la

n
d
-W

e
g

 

1 7 9 3 4 1,73 1,96 

2 68 107 63 99 0,63 0,79 

3 13 10 13 10 0,00 0,00 

4 12 30 11 28 0,23 0,37 

5 12 14 8 9 1,37 1,47 

6 151 228 162 245 0,90 1,11 

7 234 147 258 162 1,52 1,21 

8 149 148 178 177 2,28 2,27 

9 15 12 23 18 1,73 1,55 

10 3 7 3 8 0,24 0,37 

11 2 8 1 4 0,82 1,63 

12 4 4 3 3 0,53 0,53 
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Tabelle 5: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage 

QSV Beschreibung der Qualitätsstufen 
mittlere  

Wartezeit  
tW [s] 

A 
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt 
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

� 10 

B 
Die Fahrmöglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugströme werden vom 
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 
sind gering. 

� 20 

C 

Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl 
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spür-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner 
räumlichen Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke 
Beeinträchtigung darstellt. 

� 30 

D 

Die Mehrzahl der Fahrzeugführer muss Haltevorgänge, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Fahrzeuge können die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher 
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der 
Verkehrszustand ist noch stabil. 

� 45 

E 

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum 
Verkehrszusammenbruch führen. Die Kapazität wird erreicht. 

> 45 

F 

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je 
Zeiteinheit zufließen, ist über ein längeres Zeitintervall größer als die Kapazi-
tät für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende 
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst 
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zufließenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

– 1)

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt (q > C).
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Tabelle 6: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage 

QSV Beschreibung der Qualitätsstufen 

Kfz-Verkehr 

mittlere  
Wartezeit  

tW [s] 

Fußgänger- und 
Radverkehr1)  

maximale  
Wartezeit  
tW,max [s] 

A 
Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz. 

� 20 � 30 

B 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten 
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge können in der 
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. 

� 35 � 40 

C 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spürbar. Nahezu alle während der Sperrzeit auf dem 
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kön-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem 
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der 
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf. 

� 50 � 55 

D 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer beträchtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt 
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau 
auf. 

� 70 � 70 

E 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umläufen 
ein Rückstau auf. 

> 70 � 85 

F 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die 
Kapazität im Kfz-Verkehr überschritten. Der Rückstau wächst 
stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorrücken. 

–2) 853)

1) Die Grenzwerte gelten für den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr geführt wird.
2) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt (q > C). 
3) Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RiLSA vorgegebenen Richtwert für die maxi-
male Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 37: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Süd-
weststraße 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 38: Zuordnung der Verkehrsströme am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Süd-
weststraße 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 39: Signalzeitenplan für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Bahnstra-
ße/Kölner Straße/Südweststraße 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 40: Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Bahn-
straße/Kölner Straße/Südweststraße 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 41: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Nullfall 2025 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 42: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Nullfall 2025 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 43: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 1 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 1 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 45: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 2 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 46: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 2 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 47: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 3 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 48: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 3 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 49: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 4 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 50: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 4 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 51: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 5 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 52: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 5 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 53: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 6 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 54: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 6 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 55: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 8 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 56: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Bahnstraße/Kölner Straße/Südweststraße in der 
nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 8 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 57: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 58: Zuordnung der Verkehrsströme am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße 

morgendliche Spitzenstunde 



49 

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 59: Signalzeitenplan für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Schützen-
straße/Commerstraße 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 60: Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Schüt-
zenstraße/Commerstraße 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 61: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Nullfall 2025 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 62: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Nullfall 2025 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 63: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 1 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 64: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 1 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 65: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 2 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 66: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 2 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 67: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 3 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 68: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 3 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 69: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 4 

morgendliche Spitzenstunde 



60 

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 70: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 4 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 71: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 5 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 72: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 5 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 73: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 6 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 74: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 6 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 75: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 7 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 76: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 7 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 77: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der morgend-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 8 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 78: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Schützenstraße/Commerstraße in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde – Prognose-Planfall 8 

nachmittägliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 79: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Neusser Straße/Heerstraße/Johann-Ruland-Weg in 
der morgendlichen Spitzenstunde – Prognose-Nullfall 2025 

morgendliche Spitzenstunde 
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Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in Bergheim – Anhang

Bild 80: Nachweis der Verkehrsqualität für den Knotenpunkt Neusser Straße/Heerstraße/Johann-Ruland-Weg in 
der nachmittäglichen Spitzenstunde – Prognose-Nullfall 2025 

nachmittägliche Spitzenstunde 


