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Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Erweiterung des Autohauses an der HauptstraRe 190 in
Beckum um einen Gebrauchtwagenplatz fir Pkw (s. Anl. I und III).

Die schalltechnische Untersuchung 553004698-B02 vom 21.07.2016 zum geplanten
Gebrauchtwagenabstellplatz fur Pkw der Auto Weber GmbH an der HauptstraRe 190 in
Beckum ersetzt die vorangegangenen Untersuchungen 553004698-B01 vom
23.06.2016 [16].

Aufgrund von verschiedenen redaktionellen Anderungen erfolgt die Durchfiihrung die-
ser ergdnzenden schalltechnischen Untersuchung.

Fir diese Erweiterung soll der B-Plan ,Betriebserweiterung Auto Weber GmbH & Co.
KG* [14] der Stadt Beckum aufgestellt werden (s. a. Anl. llI).

Die Schallimmissionssituation infolge des geplanten Betriebes des Gebrauchtwagen-
platzes fir Pkw ist nach der TA-Larm [1] fir einen Tages- und Nachtbetrieb zu beurtei-

len.

Bei einer Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass eine relevante gewerbliche Vorbe-
lastung (verschiedene weitere Gewerbebetriebe) und eine Zusatzbelastung IST (vor-
handener Betriebsteil des Auftraggebers) durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm
[1] zur Tages- und Nachtzeit vorhanden ist. Die Vorbelastung und Zusatzbelastung IST
zur Tages- und Nachtzeit wird gemaf TA Larm [1] und gemafl Vorgabe der Genehmi-
gungsbehorde [12] durch einen pauschalen Abschlag von 6 dB(A) zu den vorgegebe-
nen Immissionsrichtwerten bertcksichtigt (s. a. Pkt. 6.2).

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berlcksichtigung der Anga-
ben des Auftraggebers und Planers und bei geeigneter Ausfiihrung der aufgefiihrten
Schallschutzmal3nahmen und einzuhaltenden Randbedingungen (s. a. Pkt. 10) die um
6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachte-
ten Immissionspunkten unterschritten werden (s. a. Pkt. 8.3).

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Ein Vergleich der ermittelten Spitzenpegel mit den zulassigen Spitzenpegeln der
TA Larm [1] zeigt, dass diese zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissi-
onspunkten unterschritten werden (s. a. Pkt. 8.4).

Durch den betriebsbedingten Kfz-Verkehr kommen die kumulativ geltenden Aspekte
der TA Larm [1] nicht zum Tragen und daher ist eine weitergehende Untersuchung
nach Nr. 7.4 der TA Larm [1] nicht notwendig (s. a. Pkt. 6.3).

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehdérde vorbe-
halten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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2 Beauftragung

Am 20.05.2016 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Auto Weber GmbH & Co.
KG aus 59269 Beckum mit der Durchfiihrung der vorliegenden, schalltechnischen Un-
tersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Erweiterung des Autohauses an der HauptstraRe 190 in
Beckum um einen Gebrauchtwagenplatz fir Pkw (s. Anl. 1 und III).

Fir diese Erweiterung soll der B-Plan ,Betriebserweiterung Auto Weber GmbH & Co.
KG" [14] der Stadt Beckum aufgestellt werden.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die Schallimmissi-
onen - verursacht durch den Betrieb des geplanten Gebrauchtwagenplatzes fur Pkw -
an den maf3geblichen Immissionspunkten ermittelt und mit den vorgegebenen und re-
duzierten Immissionsrichtwerten der TA Larm [1] fUr einen Tages- und Nachtbetrieb

verglichen werden.

Eine Betrachtung des bestehenden Betriebsteils des Auftraggebers war nicht Gegen-
stand der Aufgabenstellung.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zugrunde:

[1] TAL&arm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998)

[2] DINISO 9613-2 .Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Tell
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[3] DIN EN 12354-4 .Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: ,Schallibertragung
von Raumen ins Freie* (04/2001)

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (12.6.1990)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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[5] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90" des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (Ausgabe
1990)

[6] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-

gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen” Schriftenreihe des Hessi-
schen Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft 192,
1995

[7] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerausche, insbesondere von Ver-
brauchermarkten* Schriftenreihe des Hessischen Landes-
amtes fur Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005

[8] Studie Merkblatter Nr. 25 des Landesumweltamtes NRW , Leitfa-
den und Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entla-
dung von Lkw*", (08/2000)

[9] Studie .Parkplatzlarmstudie” 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage

Der Bearbeitung lagen weitere, projektbezogene Unterlagen zugrunde:

[10] Pl&ne (s. Anl. 111)

[11] Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: © Bezirksregierung Kéln, Abtei-
lung GEObasis.nrw (s. Anl. I)

[12] Mindliche Auskiinfte der zustdndigen Behdrden

[13] Mindliche und schriftliche Auskunfte des Auftraggebers und Planers

[14] B-Plan ,Betriebserweiterung Auto Weber GmbH & Co. KG* der Stadt Beckum
[15] Zur Verfugung gestellte Kfz-Zahlen fir die B 475 durch StralRen.NRW

[16] Schalltechnische Untersuchung der DEKRA zum geplanten Gebrauchtwagenab-
stellplatz fur Pkw der Auto Weber GmbH an der Hauptstraf3e 190 in Beckum vom
23.06.2016 mit der Auftragsnummer 553004698-B01

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Anordnung des geplanten Gebrauchtwagenplatzes fur Pkw und die umliegende Be-
bauung kénnen der Anlage | und Anlage Ill entnommen werden.

Der geplante Gebrauchtwagenplatz fir Pkw soll sudlich des bestehenden Autohau-
ses des Auftraggebers an der Hauptstraf3e 190 in Beckum vorgesehen werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Auf der Ostseite verlauft die HauptstraRe und auf der Siidwestseite die Bundesstra-
3en 475 und 58. Die B 475 bzw. B 58 verbinden die Stadt Beckum mit dem Stadstteil
Neubeckum und ist ein Autobahnzubringer zur Bundesautobahn A2 (Hannover —
Dortmund).

Auf der Ostseite bzw. dstlich der Hauptstraf3e und auf der Westseite bzw. westlich
der B 475 / B58 sind unbebaute Grinflachen, Wiesen und Felder vorhanden.
Sudlich in ca. 400 m Entfernung sind zwei Bauerhdfe mit Wohnhausern vorhanden.
Nordostlich der geplanten Erweiterung bzw. des vorhandenen Betriebsgelandes des
Auftraggebers schliel3t eine gemischte Nutzung aus Wohnen und Gewerbe an.
Nordwestlich der geplanten Erweiterung bzw. des vorhandenen Betriebsgeldndes
des Auftraggebers ist Wohnbebauung vorhanden.

Das Gelande weist im betrachteten Bereich kein schalltechnisch relevantes Gefélle
auf.

Beurteilungskriterien

Immissionspunkte, Schutzwirdigkeit, LA&rm-Immissionskontingente

Gemal den Vorgaben der Genehmigungsbehdrde sind die in der folgenden Tabelle 1
aufgefuhrten Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] zur Beurteilung heranzuziehen. Die
Immissionsrichtwerte richten sich nach der vorgegebenen Gebietsausweisung.

Die betrachteten Immissionspunkte sind der Anlage | zu entnehmen. Sie liegen in Hohe
der jeweils gepruften und schalltechnisch ungiinstigen Fenster im 1. und 2.0G

In der folgenden Tabelle 1 werden die Immissionspunkte, die Schutzwirdigkeit und die
vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit aufgefiihrt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Tabelle 1 — Immissionspunkte, Schutzwirdigkeit und Larm-Immissionskontingente

. . . IRW tags IRW nachts
Immissionspunkte Gebiet N
P [dB(A)] [dB(A)]

Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1, IP2, IP5: Whs Ml 60 45
IP3: Whs WA 55 40
IP4: Whs WR 50 35
IP6: Whs WA / MI 57,5 42,5

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

WR: Reines Wohngebiet

WA: Allgemeines Wohngebiet

MI: Mischgebiet

WA/ MI: Gemengelage zwischen Allgemeinen Wohngebiet und Mischgebiet

IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)

IRW nachts: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

Nach der TA Larm [1] gilt der Immissionsrichtwert auch dann als Uberschritten, wenn
kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als 30 dB(A)
im Tageszeitraum und um mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschreiten.

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 werden mit den Begriffen
der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden verursachten Gerausche zu betrachten ist ((Gesamtbelas-
tung’).

Nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie (im tUbertragenen Sinne) fur die Nr. 4.2 der
TA Larm [1] darf die Genehmigung flr die zu beurteilende Anlage dann nicht verwehrt
werden, wenn die von der zu beurteilende Anlage ausgehenden Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte am mafgeblichen Immissionspunkt um mindestens 6 dB(A) un-
terschreitet. Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fir die die

TA Larm [1] anzuwenden ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere gewerbli-
che Anlagen keine pegelbeeinflussenden Anteile am Gesamtpegel zu erwarten sind,
kénnen die Immissionsrichtwerte von der zu beurteilenden Anlage allein ausgeschopft

werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mehr als L =6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung an dem mafRgeb-
lichen Immissionspunkt unterbleiben.

Bei einer Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass eine relevante gewerbliche Vorbe-
lastung (verschiedene weitere Gewerbebetriebe) und eine Zusatzbelastung IST (vor-
handener Betriebsteil des Auftraggebers) durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm
[1] zur Tages- und Nachtzeit vorhanden ist.

Nordlich schlief3t direkt der vorhandene Betriebsteil des Auftraggebers an (= Zusatzbe-
lastung IST) und weiter nordodstlich sind weitere verschiedene Gewerbebetriebe (= Vor-
belastung) vorhanden.

Die Vorbelastung zur Tages- und Nachtzeit wird gemafl TA Larm [1] und der Vorgabe
der Genehmigungsbehdrde [12] durch einen pauschalen Abschlag von 6 dB(A) zu den
vorgegebenen Immissionsrichtwerten berlcksichtigt.

Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [1] sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MafRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich ver-

mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhohen

keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) [4]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erftillt sind, sollen
durch MalRBhahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Die An- und Abfahrt des betriebsgedingten Kfz-Verkehrs des Auftraggebers erfolgt tber
die Hauptstraf3e und im Anschluss u. a. tber die B 475 und B 58. Der betriebsbedingte
Kfz-Verkehr vermischt sich umgehend mit dem 6ffentlichen Kfz-Verkehr auf den umlie-
genden offentlichen Stral3en.

Dabei sollte berticksichtigt werden, dass zur Tages- und Nachtzeit auf der B 475/ B 58
ein Kfz-Aufkommen von ca. 7.900 Kfz pro 24 h mit einem Lkw-Anteil von ca. 17 %

(ca. 1.300 Lkw) ausgegangen werden kann. Bei dem Betrieb des Auftraggebers kann
an ungunstigen tagen von ca. 164 Kfz pro Tag mit einem Lkw-Anteil von ca. 4 % und
von ca. 18 Kfz pro Nacht mit einem Lkw-Anteil von ca. 11 % ausgegangen werden.

Weitere Betrachtungen gemaf TA Larm [1] kdnnen somit im Hinblick auf an- und ab-
fahrenden Kfz-Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en entfallen.

Beschreibung der Anlage

Der Auftraggeber plant die Erweiterung des Autohauses an der Hauptstral3e 190 in
Beckum um einen Gebrauchtwagenplatz fur Pkw (s. Anl. I und III).

Allgemeines

Betriebszeiten It. Auftraggeber: 6 — 22 Uhr (Normalbetrieb von 7 — 20 Uhr)
22 — 6 Uhr (Betrieb nur E-Tankstelle und
Lkw-Durchfahrt)

Der Auftraggeber plant stidlich des bestehenden Autohauses an der Hauptstraf30e

190 in Beckum eine Erweiterung um einen Gebrauchtwagenplatz fur Pkw.

Neben dem geplanten Gebrauchtwagenplatz fir Pkw soll im nérdlichen Bereich ein

Betriebsgeb&aude mit Blros- und Sozialrdumen und ein Bereich zur Uberprifung und

Aufbereitung der Gebrauchtwagen vorgesehen werden. Gerduschintensive Tatigkei-

ten sind im neuen Betriebsgebaude nicht vorgesehen.

Der Werkstattbetrieb des Auftraggebers erfolgt weiterhin im Bereich des bestehen-

den Betriebsteils.

Auf der Nordseite des Betriebsgebaudes soll zusatzlich eine E-Tankstelle fur Elekt-

rofahrzeuge gebaut werden.

Im Bereich der Erweiterung sind bis zu 130 Pkw-Stellplatze fiir gebrauchte Pkw ge-

plant und zusétzlich im Bereich der E-Tankstelle 6 Stellplatze fiur Kunden.

Alle Fahrwege sollten asphaltiert werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Die Ein- und Ausfahrt erfolgt auf der Ostseite Uber die Hauptstral3e.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrt soll an der nordwestlichen Gebaudeecke des ge-
planten Betriebsgebaudes eine Schrankenanlage vorgesehen werden, damit aul3er-
halb der Betriebszeiten keine Nutzung durch Dritte erfolgen kann.

An ungunstigen Tagen kann It. Aussage des Auftraggebers davon ausgegangen
werden, dass 2 Lkw gebrauchte Pkw anliefern, diese im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt entladen und anschlie3end auf dem Gebrauchtwagenplatz abgestellt werden.
Die Anlieferung von Gebrauchtwagen erfolgt It. Aussage des Auftraggebers aus-
schlielich zur Tageszeit.

Zusatzlich kann It. Aussage des Auftraggebers Uber die Ein- und Ausfahrt der Erwei-
terung ein Lkw in einer ungunstigen Nachtstunde den bestehenden Betriebsteil des
Auftraggebers anfahren. Somit erfolgt eine Durchfahrt Gber die geplante Erweite-
rung.

Sonstige Aktivitdten sind im Auf3enbereich wahrend der Betriebszeiten zur Tageszeit
die An- und Abfahrt der Kunden incl. der Probefahrten mit den gebrauchten Pkw.

Technik

Im Dachbereich des Betriebsgebaudes ist der Kamin der Heizung geplant.
Sonstige technische Einrichtungen werden It. Aussage des Auftraggebers aus-
schlie3lich innerhalb der Betriebsraume aufgestellt.

Gebaudeausfuhrung
AuBenwande:  Sandwichpaneele mit Schaumkern
Innenwénde: Leichtbauwande
Dach: Sandwichpaneele mit Schaumkern und Dachabdichtung
Fenster: Isolierverglasung
Tore: handelsubliches Sektionaltore
Taren: handelstbliche Ein- und Ausgangstiren

Durchfuhrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fur Gewerbelarm liegen Schallleistungspegel fur alle

immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrof3en zugrunde. Bei

der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuRenbautei-

len und AulRenquellen zu unterscheiden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der
TA Larm [1] mit A-bewerteten Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [2].

Berechnung der Schallleistung der Auf3enquellen
Die Schallleistungen der AufRenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

4 r2
LW Lp 10log 0 K 0
0

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmal in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden Auf3enbauteile
Die Schallabstrahlung einer Geb&audehulle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktformiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Gemal DIN EN 12354 — 4 [3] wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktfor-
miger Ersatzschallguellen an einer Geb&udehille unter Beriicksichtigung des Raumi-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schallddmmmalies des Bauteils und der
geometrischen BauteilgréRe durchgefihrt.

Fir ein Segment der Gebaudehille errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
formigen Ersatzschallquelle bei Berechnung mit A-bewerteten Schallpegeln nach der
Beziehung:

1 S
L WA, Gebaudehdille L pA,in C d X As 10 |Og S_
0
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Hierbei sind

LwaGebaudenitle = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehdille in dB(A)

LpA,in = Rauminnenpegel in dB(A)

X as = A-bewertete Schallpegeldifferenz

Cd = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.

Fur ein diffuses Feld und reflektierende Wénde ist Cd = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kdnnen die Werte zwischen Cd = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Ublicherweise von Cd = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GroRRe des abstrahlenden Bauteils in m2
So = Bezugsflache von 1 m2

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [2] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Larr,i jeder Quelle berechnet:

I-AFT(DW) I—W Dc Adiv Aatm A Abar A

gr misc

Hierbei sind

LArFT (Dw) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,

Bebauung)

Ermittlung des Beurteilungspegels

Fur jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Der Beurteilungspegel L, ist ein Malf3 fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (6 — 22 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungunstigste volle Nachtstunde
zwischen 22 — 6 Uhr) entsprechend der TA Larm [1] mit einer Beurteilungszeit von

Tr 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm [1] wird der Beurtei-
lungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cmet, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen K,; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L. 10log Ti T, 107 e Soe K i Kni gB(A)

.
rjl

Hierbei bedeuten:

Tr = Beurteilungszeitraum tags Tr = 16 h von 6 — 22 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglnstigste volle Nachtstunde) zwischen 22 — 6 Uhr

T = Teilzeit]

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

KT, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;,

Ki, = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T,

KR, = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5

der TA Larm in der Teilzeit T;,

Die meteorologische Korrektur Cme: Wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bericksichtigt. Es wurde mit einer Mit-Wind-Wetterlage gerechnet (Co = 0).

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Punkt 8.2 bei der Darstellung der
Emissionsanséatze, gegebenenfalls gesondert berticksichtigt, aufgefiihrt. Die Impulshal-
tigkeit (K)) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Takt-
maximalpegel (Lwarr) berticksichtigt.
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Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 6 — 7 Uhr und 20 — 22 Uhr, sonn-
und feiertags 6 — 9 Uhr, 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr) finden gemaf TA Larm [1],

Punkt 6 nur bei den in einem allgemeinen Wohngebiet, reinen Wohngebiet und Kurge-
bieten liegenden Wohnh&usern bzw. schutzbedirftigen RAumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Berucksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fur Tageszei-
ten mit erhéhter Empfindlichkeit Kr = 6 dB(A) an den Immissionspunkten IP3 und IP4
bertcksichtigt, da diese Immissionspunkte in einem als Reinen und Allgemeinen Wohn-
gebiet eingestuften Bereich liegen.

Ermittlung der Spitzenpegel
Die TA Larm [1] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch Spitzenwertbegrenzungen vor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung des Spitzenpegels werden die Quellen herangezogen, die sowohl die
hdchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionspunkt sowie entsprechend ihrer
Charakteristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kdnnen. Hierbei wurden die Quell-
punkte beriicksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionspunkt

aufweisen.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Pkw-Verkehr
Die Berechnungen auf den Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatzlarmstu-
die 2007 [9] durchgefiihrt.
Als Parkplatztyp wurde gemaR Parkplatzlarmstudie 2007 [9] ein Park & Ride — Park-
platz mit asphaltierten Fahrwegen angesetzt.
Bei den Berechnungen wurde das zusammengefasste Verfahren gemaf Parkplatz-
larmstudie 2007 [9] berlcksichtigt.
Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen wurde gemal der Parkplatz-
l[armstudie 2007 [9], Punkt 8.2., Formel 11 A ermittelt.

Ly Luwo Kp K, Ky Kgo 101gBxN 10|gl—s2 [dB(A)]
m
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Hierbei sind
Lw = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlief3lich Durchfahranteil)
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem
P + R Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)
Kpa = 0dB(A) = Zuschlag fur die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Ki = 4 dB(A) = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)
Kb = 2,5xlg (fxB—=9)dB(A) in dB(A), Pegelerhthung durch Durchfahr- und Park-
suchverkehr.

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe
B = BezugsgroRRe = Gastraumflache

Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = Bezugsgrolie

N = Bewegungshaufigkeit

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Maximalpegel fiur Pkw-Kofferraumdeckel schlieRen, PLS 2007 [9]:

Lwamax. = 100 dB(A)
Maximalpegel fir Pkw-Turen schlieRen, PLS 2007 [9]: Lwamax. = 98 dB(A)
Maximalpegel fur beschleunigte Pkw An- und Abfahrt, PLS 2007 [9]:

Lwamax. = 93 dB(A)
Gemal RLS-90 [5] ergibt sich fur Fahrwege von Pkw ein Schallleistungspegel von

Lw,nh = 47,5 dB(A)
Stellplatze: 130 fiir gebrauchte Pkw
6 fur Kunden

In der folgenden Tabelle 2 wird die Pkw-Frequentierung unter Berticksichtigung der
Stellplatze und der vom Auftraggeber genannten An- und Abfahrten zur Tages- und
Nachtzeit dargestellt.

Tabelle 2 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

Stell- Pkw-Bewequnagen Pkw-Bew. Frequentierung
platze gung 3 [Pkw-Bew./St.+h]
Tageszeit 6 — 22 Uhr
6 25 Kunden/Tag = 50 Bew./Tag 58 060
4 Pkw/Tag fur die E-Tankstelle = 8 Bew./Tag '
Nachtzeit 22 — 6 Uhr (lauteste volle Nachtstunde)
6 1 Pkw/NachtstEnde fur die E-Tankstelle 2 0.33
=2 Bew./h
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26692/553004698-B02 Seite 17 von 25

Emissionsansatze Lkw-Verkehr, Be- und Entladung, etc.

- In der folgenden Tabelle 3 werden die Emissionsansatze des Lkw-Verkehrs, der
Entladung, etc. mit Schallleistungspegel, Maximalpegel und Einwirkzeit dargestellt.
Die Emissionsansatze stammen jeweils aus Vergleichsmessungen der Umweltamter
Hessens [6], [7] und Nordrhein-Westfalens [8] und eigenen Messungen.

Tabelle 3 — Emissionsanséatze Lkw-Verkehr, technische Einrichtungen, etc.

Schallquelle / Schalleistungspegel [ dlé"‘é’;)] I[‘ANQEXE)‘T E'né’z:;rlfg:l‘gaerzg%;ime
lh

6 Vorgange/Tag

Fahrweg Lkw 63,0 105 2 Vorgange/Nacht-
stunde

Schallquelle / Schalleistungspegel E:nga\e)‘} I[‘ANQEX%‘ Einwirkdauer T

1 min./Vorgang
Lkw-Rangieren 99,0 -- 3 Vorgange/Tag

1 Vorgang/Nachtstunde

Anlieferung Pkw auf Lkw incl. Entladung 99,0 108 1(2) r\r}g;é;./r?ég;?gg
Abholung Abfalle durch Lkw 104,0 108 5 min./Tag

Gebaudeabstrahlung

- Die Uber die AuRenwande, das Dach, die Fenster und die Tore zu erwartenden Ge-
rAuschimmissionen werden fir die Betriebszeit zur Tageszeit ermittelt. Dabei wird
von einem durchgehenden Betrieb wahrend der beriicksichtigten Beurteilungszeit
ausgegangen.

Tabelle 4 — Berucksichtigter Innenpegel

LWAFTeq, innen

Schallquelle Einwirkzeit
; [dB(A)]

Bereich Aufbereitung und Uberpriifung ge-

brauchte Pkw 80,0 8 hiTag

Fir die AuRenbauteile werden die in Tabelle 5 aufgefihrten Schallddmm-Malie
(R'w bzw. Rw) angesetzt und im eingebauten und betriebsfertigen Zustand berticksich-

tigt.
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Tabelle 5 — Zugrunde gelegte Schallddmm-Malie in dB

Bauteil Beschreibung IE‘“&E IEV(;E
Wande handelsiibliche Sandwichpaneele -- 25
Dach handelsiibliche Sandwichpaneele -- 25
Fenster handelsibliche Isolierverglasung 31 --
Tore handelsubliche Sektionaltore (offen) 0 --

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Rw, r: bewertetes Schalldamm-Malf in dB ohne Schalliibertragung tber flankierende Bauteile
R'w,Rr: bewertetes Schalldamm-Malf in dB mit Schalliibertragung tber flankierende Bauteile

Die oben dargestellten, bewerteten Schallddmm-Mal3e stellen gleichzeitig die Mindest-

werte fur die einzelnen Bauteile der Konstruktion d

Die in Prifzeugnissen angegebene Werte mussen bei Auf3enbauteilen um 2 dB und bei
Toren um 5 dB héher sein (Rw,» = Rw,r+ 2 bzw. + 5 dB).

Technisches Aggregat

- Es wird bei den Berechnungen von einem ununterbrochenen Betrieb der techni-
schen Anlage zur Tages- (6 — 22 Uhr) und Nachtzeit (22 — 6 Uhr, eine lauteste volle
Nachtstunde) ausgegangen.

- In der folgenden Tabelle 6 wird der maximal zulassigen Schallleistungspegel der ge-
planten technischen Einrichtung aufgefihrt (s. a. Pkt. 10, SchallschutzmalRnahmen).

Tabelle 6 — Maximal zulassige Schallleistungspegel der technischen Aggregate

L
Aggregat (d IVBV?Z\Q)]
Kamin Heizung 70

Es ist darauf zu achten, dass das von den technischen Einrichtungen abgestrahlte Ge-
rausch keine tieffrequenten dominierenden Anteile und Einzelténe aufweist
(s. a. Pkt. 10).
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Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [1]
(s. Pkt. 8.2) und anhand der unter Punkt 8.2 aufgefihrten Schallleistungspegel und Ein-

wirkdauern.

Ein detailliertes, digitalisiertes und dreidimensionales Berechnungsmodell ist der
Anlage I, die detaillierten Berechnungsergebnisse flr die betrachteten Immissions-
punkte und fur den unginstigsten Immissionspunkt IP5 sind der Anlage Il zu entneh-

men.

Bei den Berechnungen bzw. Berechnungsergebnissen sind die unter Punkt 10 aufge-
fuhrten SchallschutzmafZnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen mit bertck-
sichtigt.

In der folgenden Tabelle 7 werden die berechneten Beurteilungspegel dem vorgegebe-
nen Immissionsrichtwerten zur Tages- und Nachtzeit gegenlbergestellt.
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- - . Lr tags IRW tags Lr nachts IRW nachts
Immissionspunkte Gebiet g N
P [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G M 22,1 60-67 20,4 45-61
IP2 Whs: 2.0G MI 19,7 60-67Y 18,3 45-69
IP3 Whs: 1.0G WA 32,4 55-61 29,4 40-61Y
IP4 Whs: 1.0G WR 22,6 50-6% 24,4 35-69Y
IP5 Whs: 1.0G MI 39,0 60-67Y 33,7 45-69
IP6 Whs: 1.0G WA / MI 36,2 575-61Y 29,8 425-61Y
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
Gebiet: Gebietsausweisung
Lr tags: Beurteilungspegel zur Tageszeit in dB(A)
L+ nachts: Beurteilungspegel zur Nachtzeit in dB(A)
IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)
IRW nachts: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)
Whs: Wohnhaus

1)

Die Vorbelastung wird zur Tages- und Nachtzeit gemaR TA Larm (s. Pkt. 6.2)
durch einen Abschlag von 6 dB(A) zu dem vorgegebenen Immissionsrichtwerten
(IRW) beriicksichtigt.

IRW tags, wr— 6 dB = 50 dB(A) — 6 dB = 44 dB(A)

IRW tags, wa— 6 dB = 55 dB(A) — 6 dB = 49 dB(A)

IRW tags, wa/m — 6 dB = 57,5 dB(A) — 6 dB = 51,5 dB(A)

IRW tags, mi— 6 dB = 60 dB(A) — 6 dB = 54 dB(A)

IRW nachts, wr — 6 dB = 35 dB(A) — 6 dB = 29 dB(A)

IRW nachis, wa— 6 dB = 40 dB(A) — 6 dB = 34 dB(A)

IRW nachts, wa/mi — 6 dB = 42,5 dB(A) — 6 dB = 36,5 dB(A)

IRW nachis, vi— 6 dB = 45 dB(A) — 6 dB = 39 dB(A)

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Bericksichtigung der Anga-

ben des Auftraggebers und Planers und bei geeigneter Ausfiihrung der aufgefiihrten

Schallschutzmafinahmen und einzuhaltenden Randbedingungen die um 6 dB(A) redu-

zierten Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissi-

onspunkten unterschritten werden.

Schallschutzmafinahmen und einzuhaltende Randbedingungen werden unter Punkt 10

aufgefihrt.
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Spitzenpegel

Die detaillierten Berechnungsergebnisse fur die betrachteten Immissionspunkte sind
der Anlage Il zu entnehmen und die beriicksichtigten Spitzenpegel dem Punkt 9.2. Die
Ergebnisse werden in der folgenden Tabelle 8 dargestellt.

Tabelle 8 — Spitzenpegel zur Tages- und Nachtzeit

LAFmax tags LAFmax, zul I—Al:max nachts LAFmaX' zul
Immissionspunkte Gebiet ‘ tags ' nachts
dB(A dB(A
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr

IP1 Whs: 1.0G MI 43 90 40 65
IP2 Whs: 2.0G M 41 90 39 65
IP3 Whs: 1.0G WA 52 85 51 60
IP4 Whs: 1.0G WR 43 80 48 55
IP5 Whs: 1.0G MI 55 90 55 65
IP6 Whs: 1.0G WA/ MI 53 87,5 53 62,5

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

LAFmax tags: Spitzenpegel zur Tageszeit in dB(A)

LAFmax nachts: Spitzenpegel zur Nachtzeit in dB(A)

LAFmax, zul. tags: Zulassige Spitzenpegel im Tageszeitraum in dB(A)

LaFmax, zul. nachts: ~ Zuléssige Spitzenpegel im Nachtzeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

Ein Vergleich der ermittelten Spitzenpegel mit den zulassigen Spitzenpegeln zeigt,
dass diese an allen betrachteten Immissionspunkten zur Tages- und Nachtzeit unter-
schritten werden.

Schallschutzmal3nahmen und einzuhaltende Randbedingungen werden unter Punkt 10

aufgefihrt.
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Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerauschimmissionen kén-
nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgrof3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren bericksichtigt. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Impulshaltigkeit bereits bei den Gerduschquellen beriicksichtigt und an den Immis-
sionspunkten addiert wird. Durch die Schallausbreitung wird die Impulshaltigkeit in
der Regel aber abgemindert.

Die verwendeten Emissionsgréf3en beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen
der Umweltamter aus Hessen [6], [7] und Nordrhein-Westfalen [8] und auf eigenen
Vergleichsmessungen auf gesicherten und belegten Erfahrungswerten.

Die Gerauschimmissionen der Pkw-Stellplatze wurden gemanR dem Verfahren der
Parkplatzlarmstudie 2007 [9] mit den bereits dort enthaltenen Sicherheiten durchge-
fuhrt.

Ausgenommen sind Betriebszustande und / oder Verhaltensweisen durch Mitar-
beiter oder Kunden, die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung nicht er-
fasst wurden und nicht den betrieblichen Arbeitsanweisungen entsprechen.

SchallschutzmalBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen Immissionsrichtwerte an den betrachteten Immissionspunkten
einhalten zu kénnen, werden die folgenden mit dem Auftraggeber abgestimmten
SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltenden Randbedingungen erforderlich:

Sollten
die Planungen flr die geplante Erweiterung verandert,
weitere nicht in der Untersuchung beriicksichtigte Betriebsaktivitdten auf dem ge-
planten Betriebsgeldnde im Aul3enbereich und / oder im Betriebsgeb&ude vorge-
sehen,
zusatzliche technische Aggregate und / oder Einrichtungen geplant,
die vorgegebenen Schallleistungspegel der technischen Aggregate nicht einge-
halten,

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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die Pkw- und / oder Lkw-Frequentierung zur Tages- und / oder Nachtzeit erhoht,
die Betriebszeit des Gebrauchtwagenplatzes auf die Nachtzeit ausgeweitet,
zusatzliche nicht in der Untersuchung beriicksichtigte und schalltechnisch rele-
vante Aktivitaten im Bereich des Betriebsgelandes durchgefuhrt und / oder ge-
plant werden,

so ist eine schalltechnische Erganzung notwendig.

Es ist darauf zu achten und durch eine interne Betriebsanweisung sicherzustellen,
dass sich die Mitarbeiter auf dem Betriebsgel&nde entsprechend den Tatigkeiten be-

sonders zur Nachtzeit ruhig verhalten.

- Vermeidbare Gerauschimmissionen auf dem Betriebsgelénde infolge des Kfz-
Verkehrs, Hupen, Abspielen von lauter Musik, zusétzliche Erhohung der Motor-
drehzahl, Einsatz von geréuschintensiven Werkzeugen, etc. missen auf dem
Betriebsgeléande unterbunden werden.

Durch die geplante Schrankenanlage im Bereich der Ein- und Ausfahrt muss eine

Nutzung der Zufahrt und der Stellplatze bzw. des Betriebsgelandes durch Dritte

unterbunden werden.

Es ist maximal eine An- und Abfahrt (Durchfahrt) eines Lkw pro ungiinstige Nacht-

stunde zum bestehenden Betriebsgelande des Auftraggebers moglich.

Die Anlieferung und Be- oder Entladung von Pkw durch einen Lkw ist zur Nachtzeit

nicht moglich und muss unterbunden werden.

Sollten in den Betriebshallen neben den Wartungs- und Aufbereitungsarbeiten auch

gerauschintensive Arbeiten (z. B. Reifenwechsel, Karosseriearbeiten, Flex- und

Schweil3arbeiten, etc.) durchgefuhrt werden, so mussen die Tore fiir den Zeitraum

dieser Arbeiten geschlossen gehalten werden.

Bei normalen Wartungs- und Aufbereitungsarbeiten kdnnen die Tore die gesamte

Betriebszeit gedffnet bleiben.

Technische Aggregate

Das in der Tabelle 6 aufgefuihrte technische Aggregat darf den angegebenen Schall-
leistungspegel zur Tages- und Nachtzeit nicht Gberschreiten. Die technische Einrich-
tung ist auf einen durchgehenden Betrieb zur Tages- und Nachtzeit abgestimmt.

Bei Anordnung des technischen Aggregates bzw. Anlageteils an anderen Stellen
und / oder wenn weitere technische Aggregate und Anlagen aufgestellt oder betrie-
ben werden, wird eine schalltechnische Ergdnzung notwendig.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Bei einer Uberschreitung der Werte sind geeignete Schalldampfer unter Beriicksich-
tigung der Frequenzspektren (Terzfrequenzen) vorzusehen. Einzeltdne und soge-
nannte Schwebungen sind jeweils zu vermeiden.

Die abgestrahlten Gerdusche dirfen keine tieffrequenten dominierenden Anteile und
Einzeltone aufweisen. Es wird ggf. eine Uberpriifung der Frequenzspektren der
technischen Aggregate empfohlen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Schlusswort

Eine abschliel3ende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliel3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichts darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 21.07.2016

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter
A7) dne Xormenn
% /

Dipl.-Ing. (FH) Horst Weihe Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Einstellung: Referenzeinstellung
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IP11.0G 60.0 22.1 45.0 20.4
1Pkt002 IP2 2.0G 60.0 19.7 45.0 18.3
1Pkt003 IP31.0G 55.0 32.4 40.0 29.4
IPkt004 IP41.0G 50.0 22.6 35.0 24.4
IPkt005 IP51.0G 60.0 39.0 45.0 33.7
IPkt006 IP6 1.0G 60.0 36.2 45.0 29.8
Kurze Liste - Teil 1 Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Einstellung: Referenzeinstellung
- A - P IP: Bezeichnung IP: x /m IP:y/m IP:z/m
1 IPkt001 IP11.0G 433300.0 5737242.4 5.3
2 IPkt002 IP2 2.0G 433189.2 5737203.9 8.1
3 IPkt003 IP31.0G 432968.6 5737795.7 53
4 IPkt004 IP41.0G 432982.4 5737871.6 5.3
5 IPkt0O05 IP5 1.0G 433154.8 5737826.4 5.3
6 IPkt006 IP6 1.0G 433086.3 5737821.6 53

Kurze Liste - Teil 2

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb

Einstellung: Referenzeinstellung

Werktag (6h-22h)

-B- IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp RW,Sp U.sp

1 60.0 221 -37.9 EZQi003 108.0 -64.7 43.3 90.0 -46.7

2 60.0 19.7 -40.3 EZQi003 108.0 -67.4 40.6 90.0 -49.4

3 55.0 324 -22.6 EZQi003 108.0 -56.4 51.6 85.0 -334

4 50.0 22.6 -27.4 PRKL001 100.0 -57.2 42.8 80.0 -37.2

5 60.0 39.0 -21.0 EZQi001 108.0 -53.1 54.9 90.0 -35.1

6 60.0 36.2 -23.8 LIQioo4 105.0 -52.2 52.8 90.0 -37.2

Kurze Liste - Teil 3 Punktberechnung

Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Einstellung: Referenzeinstellung

Nacht (22h-6h)

-C-- IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp RW,Sp U.sp

1| 450 20.4 -24.6 LIQi012 105.0 -65.1 39.9 65.0 -25.1

2| 450 18.3 -26.7 LIQi012 105.0 -65.8 39.2 65.0 -25.8

3| 400 29.4 -10.6 LIQi012 105.0 54.1 50.9 60.0 9.1

4| 350 24.4 -10.6 LIQi012 105.0 -57.0 48.0 55.0 7.0

5| 45.0 33.7 -11.3 LIQi012 105.0 -50.1 54.9 65.0 -10.1

6| 45.0 29.8 -15.2 LIQi012 105.0 52.2 52.8 65.0 -12.2
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Mittlere Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt005 IP5 1.0G Betrieb Einstellung: Referenzeinstellung
X = 433154.85 m y =5737826.37 m z=530m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi010 Tor 1 Kfz-Halle 34.6 34.6
LIQi011 Tor 2 Kfz-Halle 34.6 37.6
EZQi001 Entladung Lkw 29.1 38.2
EZQi003 Lkw Entsorgung 23.7 38.3
PRKLOO1 130 Stellpatze 235 38.5
PRKL002 6 Stellplatze 22.2 38.6 19.6 19.6
LIQio04 Einfahrt Lkw 221 38.7 19.6
LIQi006 Ausfahrt Lkw 215 38.7 19.6
LIQi005 Lkw-Rangieren 20.7 38.8 19.6
LIQio01 Ein-/Ausfahrt Pkw 19.0 38.8 19.6
LIQi002 Ein-/Ausfahrt Kunden 16.9 38.9 14.3 20.7
EZQi004 Kamin Heizung 16.1 38.9 16.1 22.0
LIQi007 Wand N Kfz-Halle 15.4 38.9 22.0
LIQi009 Wand O Kfz-Halle 14.9 38.9 22.0
FLQIi001 Dach Kfz-Halle 14.4 39.0 22.0
LIQi003 Einfahrt Neuwagen 7.3 39.0 22.0
LIQi008 Wand S Kfz-Halle -0.2 39.0 22.0
LIQi014 Ausfahrt Lkw n 39.0 30.4 31.0
LIQi012 Einfahrt Lkw n 39.0 30.4 33.7
n=19 Summe 39.0 33.7
Tag / Ruhe
Einzelpunktberechnung Immissionsort: IP51.0G Emissionsvariante:
Tag
X =433154,85 Y =5737826,37 Z= 530
Variante: Betrieb
Elementtyp: Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/dB(A) | /dB /m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A) | /dB(A)
PRKLOO1 130 Stellpatze 80,3 3,0 53,9 0,3 4,0 0,0 0,0 1,8 0,0 23,2
130 Stellpétze / Refl 73,8 3,0 52,5 0,2 3,8 0,0 0,0 5,0 0,0 11,3
PRKL002 6 Stellplatze 72,6 3,0 51,8 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 19,8
6 Stellplatze / Refl 73,3 3,0 52,1 0,2 3,8 0,0 0,0 0,5 0,0 18,4
25,9
Elementtyp: Einzelschallguelle (1ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/dB(A) | /dB /m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A) | /dB(A)
EZQi001 Entladung Lkw 99,0 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 45,9
EZQi003 Lkw Entsorgung 104,0 3,0 53,0 0,2 3,8 0,0 0,0 3,4 0,0 46,6
EZQi004 Kamin Heizung 70,0 3,0 52,5 0,2 3,0 0,0 0,0 1,1 0,0 16,1
Kamin Heizung / Refl 69,0 3,0 57,6 0,4 3,9 0,0 0,0/ 19,2 0,0 -9,0
49,3
Elementtyp: Linienschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
/dB(A) | /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
LIQi001 Ein-/Ausfahrt Pkw 65,3 3,0 51,6 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 12,8
Ein-/Ausfahrt Pkw / Refl 62,6 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,4 0,0 8,1
LIQi002 Ein-/Ausfahrt Kunden 61,6 3,0 51,2 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 9,5
Ein-/Ausfahrt Kunden / Refl 60,8 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,3 0,0 6,5
LIQi003 Einfahrt Neuwagen 62,6 3,0 52,2 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4
Einfahrt Neuwagen / Refl 55,7 3,0 55,8 0,3 4,2 0,0 0,0/ 19,2 0,0 -20,7
LIQi004 Einfahrt Lkw 80,5 3,0 51,6 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 28,0
Einfahrt Lkw / Refl 77,1 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 23,6
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LIQi005 Lkw-Rangieren 99,0 3,0 52,2 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 45,8
Lkw-Rangieren / Refl 92,1 3,0 55,7 0,3 4,2 0,0 0,0/ 19,2 0,0 15,8
LIQi006 Ausfahrt Lkw 79,4 3,0 51,3 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 27,2
Ausfahrt Lkw / Refl 77,7 3,0 52,5 0,2 3,8 0,0 0,0 0,3 0,0 23,6
LIQio07 Wand N Kfz-Halle 67,8 6,0 51,8 0,2 3.4 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4
L1Qi008 Wand S Kfz-Halle 67,8 6,0 52,7 0,2 3,6 0,0 0,0| 14,5 0,0 2,8
LIQio09 Wand O Kfz-Halle 67,9 6,0 52,2 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 17,9
LIQi010 Tor 1 Kfz-Halle 87,1 6,0 51,8 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 37,6
LIQi011 Tor 2 Kfz-Halle 87,0 6,0 51,8 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 37,6
LIQi012 Einfahrt Lkw n 83,8 3,0 51,7 0,2 3,7 0,0 0,0 1,3 0,0 29,4
Einfahrt Lkw n / Refl 77,1 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 23,6
LIQi014 Ausfahrt Lkw n 83,8 3,0 51,7 0,2 3,7 0,0 0,0 1,3 0,0 29,4
Ausfahrt Lkw n / Refl 77,1 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 23,6
51,4
Elementtyp: Flachenschallguelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
FLQI001 Dach Kfz-Halle 71,7 3,0 52,2 0,2 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 17,4
51,4
Nacht
Einzelpunktberechnung Immissionsort: IP51.0G Emissionsvariante:
Nacht
X =433154,85 Y =5737826,37 Z= 530
Variante: Betrieb
Elementtyp: Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
PRKLO001 130 Stellpatze 93,3 3,0 53,9 0,3 4,0 0,0 0,0 1,8 0,0 36,2
130 Stellpatze / Refl 86,8 3,0 52,5 0,2 3.8 0,0 0,0 5,0 0,0 24,3
PRKL002 6 Stellplatze 70,0 3,0 51,8 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2
6 Stellplatze / Refl 70,7 3,0 52,1 0,2 3,8 0,0 0,0 0,5 0,0 15,8
36,6
Elementtyp: Einzelschallguelle (1ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
EZQi001 Entladung Lkw 99,0 3,0 52,2 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 45,9
EZQi003 Lkw Entsorgung 104,0 3,0 53,0 0,2 3,8 0,0 0,0 3,4 0,0 46,6
EZQi004 Kamin Heizung 70,0 3,0 52,5 0,2 3,0 0,0 0,0 1,1 0,0 16,1
Kamin Heizung / Refl 69,0 3,0 57,6 0,4 3,9 0,0 0,0/ 19,2 0,0 -9,0
49,5
Elementtyp: Linienschallquelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
LIQio01 Ein-/Ausfahrt Pkw 65,3 3,0 51,6 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 12,8
Ein-/Ausfahrt Pkw / Refl 62,6 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,4 0,0 8,1
L1Qi002 Ein-/Ausfahrt Kunden 61,6 3,0 51,2 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 9,5
Ein-/Ausfahrt Kunden / Refl 60,8 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,3 0,0 6,5
L1Qi003 Einfahrt Neuwagen 62,6 3,0 52,2 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4
Einfahrt Neuwagen / Refl 55,7 3,0 55,8 0,3 4,2 0,0 0,0/ 19,2 0,0 -20,7
LIQi004 Einfahrt Lkw 80,5 3,0 51,6 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 28,0
Einfahrt Lkw / Refl 77,1 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 23,6
LIQi005 Lkw-Rangieren 99,0 3,0 52,2 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 45,8
Lkw-Rangieren / Refl 92,1 3,0 55,7 0,3 4,2 0,0 0,0| 19,2 0,0 15,8
LIQioo6 Ausfahrt Lkw 79,4 3,0 51,3 0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 27,2
Ausfahrt Lkw / Refl 77,7 3,0 52,5 0,2 3,8 0,0 0,0 0,3 0,0 23,6
LIQio07 Wand N Kfz-Halle 67,8 6,0 51,8 0,2 3.4 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4
L1Qi008 Wand S Kfz-Halle 67,8 6,0 52,7 0,2 3,6 0,0 0,0| 14,5 0,0 2,8
LIQio09 Wand O Kfz-Halle 67,9 6,0 52,2 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 17,9
LIQi010 Tor 1 Kfz-Halle 87,1 6,0 51,8 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 37,6
LIQi011 Tor 2 Kfz-Halle 87,0 6,0 51,8 0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 37,6
LIQi012 Einfahrt Lkw n 83,8 3,0 51,7 0,2 3,7 0,0 0,0 1,3 0,0 29,4
Einfahrt Lkw n / Refl 77,1 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 23,6
LIQi014 Ausfahrt Lkw n 83,8 3,0 51,7 0,2 3,7 0,0 0,0 1,3 0,0 29,4
Ausfahrt Lkw n / Refl 77,1 3,0 52,4 0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 23,6
51,5
Elementtyp: Flachenschallguelle (ISO 9613)
Schallimmissionsberechnung nach ISO 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LfT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB /'m /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A) | /dB(A)
FLQI001 Dach Kfz-Halle 71,7 3,0 52,2 0,2 3,1 0,0 0,0 1,7 0,0 17,4
51,5
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Legende

1SO 9613 Déampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien Legende zur Ergebnisliste (Lange Liste)

LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Bezeichnung

Name der Schallquelle
“Abschnitt 1":

Bezeichnung des Teilstiicks einer Linienschallquelle

"Teil 1": Bezeichnung einer Teilschallquelle, die durch Unterteilung
einer Linien- oder Flachenschallquelle entstanden ist

"REFL0O01/WANDOO1": Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements

Lw: Schallleistungspegel

Dc = DO + DI + Domega:

RaumwinkelmaB+Richtwirkungsmaf+Bodenreflexion (frg.-unabh. Berechnung)

Abstand: Abstand s des Immissionsortes von der Schallquelle

Adiv: Abstandsmal

Aatm: Luftabsorptionsmal

Agr: Boden- und Meteorologiedampfungsmaf

Afol: Bewuchsdampfungsmaf

Ahous: Bebauungsdampfungsmafi

Abar: Einfiigungsdémpfungsma eines Schallschirms

Cmet: Meteorologische Korrektur

LfT /dB: Schalldruckpegel am Immissionsort fiir ein Teilstiick

LfT /dB(A) Schalldruckpegel (A-bewertet) am Immissionsort filr ein Teilstiick
LAT ges: Schalldruckpegel am Immissionsort, summiert iiber alle Schallquellen
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