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Die im in Aufstellung befindlichen FNP beabsichtigten Aus-
weisungen neuer Fldchen fiir Wohnen und Arbeiten sowie
die allgemeine Verkehrsentwicklung lassen fiir den Strec-
kenabschnitt der L 539 im Bereich von Ewig eine zukiinf-
tige Verkehrsbelast die ca. 24.000 Kfz-DTV
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Fir die Leistungsfihigkeitsbetrachtungen wurde die nach-
mittagliche Spitzenstunde als mafgebende gewihlt, da sie
erfahrungsgemaR ein ca. 15 %ig hoheres Verkehrsaufkom-
men auf der L 539 im Bereich von Ewig aufweist als die
morgendliche. Uber Analogiebetrachtungen wurden aus
den liber die aktuellen Prognoseberechnungen zur Verfii-
gung stehenden Prognose-Tagesbelastungen Knoten-
strome ermittelt, die — den tageszeitlichen Schwankungen
Rechnung tragend - Stossrichtungen aufweisen. So wur-
de beispielsweise fiir die Verkehre des geplanten Gewer-
begebietes ,,Fernholte“ unterstellt, dass

* nachmittags der Quellverkehr deutlich groBer ist als
der Zielverkehr,

» dieser Quellverkehr im Wesentlichen durch die Be-
schaftigten ausgelost wird,

" u. a. aufgrund der Einwohnerverteilung in Attendorn
die Herkunft der Beschiftigten ridumlich deutlich
starker dem Gebiet zuzuordnen ist, das dstlich des
Anschlusspunktes des Gewerbegebietes gelegen ist,

= Schichtbetriebe nicht ausgeschlossen sind.
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Fir die beiden signalzusteuernden Knotenpunkte sind die
Leistungsfahigkeitsnachweise unter Beriicksichtigung der
Vorschriften der RiLSA (Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen)
und des HBS (Handbuch fiir d|e Bemessung von StraBen

Verkehrsuntersuchung Attendorn - Koiner Str. (L539)
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Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die Knotenpunkte

Kélner Str.(L539)/Biggeweg/Fernholte Kdlner Str. {L539) / Siidumgehung
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Knotenstrombelastungen (unter Beriicksichtigung des Lkw-
Anteils in Pkw-Einheiten umgewandelt), vorgesehene Phasen-
folgen, erforderliche Griin- und Zwischenzeiten sowie die
notwendigen (bzw. vorhandenen) Streifenzahlen im Knoten
kdnnen den Abbildungen direkt entnommen werden. Der
Vergleich der aus der Summe der Griin- und Zwischen-
zeiten resultierenden erforderlichen Umlaufzeit mit der

vorhandenen (hier den groRen Verkehrsmengen Rechnung
tragend und im Hinblick einer minimierten Stauraumerfordernis zu

80 Sekunden gesetzt) liefert die Aussage zum Auslastungs-
grad bzw. zur Leistungsfdhigkeit des Verkehrsknotens.

Betrachtet man zunéchst einmal den Knoten Kdlner StraRe
/ Biggeweg / Fernholte, so sieht man, dass er nachmittags
in einem 2-Phasensystem gesteuert werden kann, da die
Konfliktverkehrsstrome der L 539 (Linksabbieger) maximal
2 Fahrzeuge pro Umlauf aufweisen. Um eine sichere Ver-
kehrsabwicklung der unvertrdglichen bzw. bedingt ver-
traglichen Fahrzeugstréme (Linksein- bzw. -abbieger) zu
gewahrleisten, sind erhohte Zwischenzeiten sowie in
Phase Il eine erhohte Griinzeit (Freigabezeit) in Ansatz ge-
bracht.



Fir die Verkehre der Nebenrichtungen (Biggeweg und Ge-
werbegebiet ,,Fernholte“ sowie fiir Verkehre auf Mischspu-
ren wurde ein Zeitbedarfswert t; von 2 s, fiir die tbrigen
Verkehre von 1,8 s gesetzt.

Der Vergleich der erforderlichen mit der vorhandenen (ge-
wabhlten) Umlaufzeit signalisiert, dass der Knotenpunkt bei
der gewdhlten Fahrstreifenanordnung (jeweils separate
Linksabbiegespur kombiniert mit Geradeaus-/Rechtsab-
biege-Mischspur in den 4 Zufahrtsbereichen) leistungsfa-
hig ist, jedoch quasi keine Leistungsreserven aufweist. Die
vorhandenen Staurdume sind ausreichend. Fiir die neu an-
zulegende Linksabbiegespur der L 539, die — derzeit als
Sperrflache ausgebildet ~ die in Richtung Gewerbegebiet
orientierten Verkehre aufnehmen soll, ist eine Lange von
ca. 50 m vorzusehen.

Der Verkehrszustand ist als ,,noch stabil“ zu bezeichnen
und entspricht der Qualititsstufe D, was bedeutet, dass
sich zwar zwischenzeitlich Riickstaus bilden, diese sich je-
doch wieder zligig abbauen.
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Der Knoten Kélner StraRe (L 539) / Siidumgehung (Knoten
2) muss aufgrund der Knotenstromrelationen im 3-Phasen-
system gesteuert werden. Bei Festhalten an der derzeitigen
Spurauftei’lung im Knoten gelangt man hmsichthch der

Verkehrsuntersuchung Attendorn — Kolner Str. (L539)




Da die den Leistungsfahigkeitsnachweisen zugrunde ge-
legten Knotenstrombelastungen eine Belastungssituation
wiedergeben, die ein Agieren auf der sicheren Seite be-
deutet, wird vorgeschlagen, zunachst auf einen zusatz-
lichen Ausbau der Knoten weitestgehend zu verzichten. Die
Option auf einen wie im B-Plan angedachten (siehe Bild 3)
4-streifigen Ausbau der L 539 im Bereich der Einmindung
der GewerbegebietserschlieBungsstraBe sollte man sich
jedoch nicht verbauen. In einem ersten Schritt sollte bei
Realisierung der GewerbegebietserschlieBungsstralle le-
diglich der derzeit als Einfadelspur vom Rechtseinbieger
der Koélner StraBe-Nord in die L 539 genutzte Fahrstreifen
nach Westen bis zum betrachteten Knoten weitergefiihrt
werden. Dies fiihrt zu einer gréReren Leistungsreserve und
damit zu einer groBeren Flexibilitdt in der Signalisierung
des Knotens, die sowohl in der morgendlichen Spitzen-
stunde wie auch in den Schwachlastzeiten dem Linksab-
bieger in das Gewerbegebiet zugute kommen kann als
auch Voraussetzung fiir die spatere Einrichtung einer
,Grilnen Welle*“ ist.
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Im Knoten 2 lieBe sich mit relativ einfachen Mitteln eine 2-
Streifigkeit der Ost-West-Richtungsfahrbahn der L 539 ein-
richten, indem man die Rechtsabbiegespur der Siidum-
gehung in Richtung Kélner StraBe-Nord als Mischspur fiir
Geradeaus-/Rechtsabbiegeverkehr einrichtet und in die
derzeitige Rechtseinbiegespur (Einfidelspur) aus der

Verkehrsuntersuchung Attendori — Kéiner Str. (_L’539)
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! Bearbeitung des Signalzeitenplanes
Datei . Atrendom-Koordination-V2B.amk
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