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1 Einleitung und Grundlagen

1.1 Vorbemerkung

Larm ist in der heutigen Zeit eines der groften Umweltprobleme unserer Stidte. Oft wird die
Wohnqualitit durch hohe Lirmbelastungen beeintrichtigt. Nicht zuletzt ist Lirm somit auch
ein lagebezogenes Merkmal, das sich auf Immobilienpreise und —werte negativ auswirken
kann.

Die Stadt Ahlen beabsichtigt, den Larm im Stadtgebiet durch verschiedene Handlungsschritte
langfristig zu mindern. Im Rahmen der integrierten Verkehrsentwicklungs- und Liarmminde-
rungsplanung aus dem Jahr 2008 wurden dazu bereits flichenhaft fiir das Stadtgebiet wesent-
liche Bausteine erarbeitet.

Der Rat der Stadt Ahlen hat am 14.04.2011 den Larmaktionsplan Stufe 1 beschlossen. Dieser
Plan erstreckt sich lediglich iiber einen kleinen Teil von Straen im Stadtgebiet, im Wesentli-
chen auf den Konrad-Adenauer-Ring sowie auf die Bundeseisenbahnstrecke durch Ahlen.

Das Land NRW hat gemidBl dem von der EU vorgeschriebenen zweistufigen Verfahren im
Jahr 2012 die Ergebnisse von Larmberechnungen fiir nahezu alle weiteren Bundes- und Lan-
desstralen im Stadtgebiet vorgelegt. Die Stadt Ahlen ist verpflichtet, nun auch fiir diese
rdaumlichen Bereiche eine Larmaktionsplanung Stufe 2 (StraBenabschnitte mit einer Ver-
kehrsbelastung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr) aufzustellen, mit der Wege zur
Losung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufgezeigt werden sollen.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen und Aufgabenstellung

Die stetig steigende Liarmbelastung in Ballungsgebieten und an Hauptverkehrswegen hat die
Europédische Union veranlasst, mit der Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewertung und Be-
kdmpfung von Umgebungslirm vom 25. Juni 2002 europaweit einheitlich geltende Vorschrif-
ten zur systematischen Erfassung von Lirmbelastungen und zur Erstellung von Larmaktions-
pldnen zu erlassen.

Die o.g. Richtlinie wurde durch das Gesetz zur Umsetzung der EG Richtlinie iiber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungsldirm am 24. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt.
Damit wurden in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil mit dem
Titel ,,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47 f eingefiigt. Hier sind die er-
forderlichen Mindestinhalte eines Lirmaktionsplanes durch § 47 d, Abs. 2 BImSchG in Ver-
bindung mit Anhang V nach Artikel 8 der EG-Umgebungslarmrichtlinie definiert.

Folgende Schritte sind vorzunehmen:

- zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungsldrm werden strategische Liarmkarten
nach einheitlichen Vorgaben erstellt

- auf der Grundlage der Larmkarten werden Lirmaktionspline mit kurz-, mittel- und
langfristigen MaBBnahmen zur Reduzierung der Belastungen erarbeitet

- die Offentlichkeit wird iiber die Lirmkartierung und Aktionsplanung informiert und
bei der Aktionsplanung beteiligt

- die Informationen aus den strategischen Larmkarten und aus den Aktionspldnen wer-
den an die Europdische Kommission als Grundlage fiir die Einfithrung weiterer Ge-
meinschaftsmanahmen tibermittelt



In NRW wurden mit dem Runderlass des MUNLV vom 07.02.2008 Hinweise fiir die einheit-
liche Auslegung und Durchfiihrung der Larmaktionsplanung nach den bundesgesetzlichen
Regelungen im BImSchG aufgestellt.

Der Larmaktionsplan ist ein Strategieplan, dessen Aussagen bei kiinftigen Planungen und
Entscheidungen der 6ffentlichen Verwaltung zu beriicksichtigen sind.

1.3 Untersuchungsgebiet und Larmquellen

Die im Kreis Warendorf gelegene Stadt Ahlen befindet sich im siidlichen Miinsterland am
Westabhang der Beckumer Berge und grenzt nord-ostlich an die Randlage des Ballungsrau-
mes Ruhrgebiet - hier die Stadt Hamm - an. Der kompakte Siedlungskern der Mittelstadt Ah-
len wird ergénzt durch den Ortsteil Vorhelm im Nordosten sowie den Ortsteil Dolberg im
Stidosten. In dem 123 km? umfassenden Ahlener Stadtgebiet leben aktuell rund 53.500 Ein-
wohner mit Erstwohnsitz (Stand Jan. 2012).

Die Stadt Ahlen gehort zu den dltesten Stiddten Westfalens und erfuhr mit Erdffnung der
KoIn-Mindener Eisenbahnstrecke einen deutlichen Entwicklungsschritt. Bis in die jiingste
Zeit ist die Stadt vom Bergbau geprigt. Zwischen 1945 und 1975 erfolgte die Entwicklung zu
einer vielseitigen industriellen Mittelstadt.

Die Stadt Ahlen ist mit dem Ballungsraum Ruhrgebiet durch iibergeordnete Verkehrswege
wie die Bundesautobahn A 2 und die Bundesbahnstrecke 1700 Hamm — Minden verbunden.
Weitere wichtige Stralenverbindungen sind die B 58 als Ost-West-Verbindung sowie die B
61 von Beckum durch den Ortsteil Dolberg nach Hamm. Weitere LandstraBen durchziehen
das Stadtgebiet.

In der 2. Stufe der stattgefundenen Larmkartierung sind fiir die Aktionsplanung Stralen mit
einer Belastung von mehr als 3 Mio Fahrzeugen jdhrlich bzw. von mehr als ca. 8200 Fahrzeu-
ge tédglich relevant. Diese Stralen nach dem NRW-Datenmodell sind in der Stadt Ahlen fol-
gende:

Verkehrsaufkommen | Verkehrsaufkommen | Strecke

NRW-Datenmodell Ahlen-Datenmodell

11900 Kfz téglich | 9000 - 11900 Kfz tig- | B 58 Beckumer Strale zwischen Ecke KAR

(DTV) lich (DTV) und Kruppstralie

9500 Kifz taglich | 12400 Kifz tédglich | B 61 Heessener Stra3e in Dolberg

(DTV) (DTV)

13600 Kfz tidglich | 12400-14800 Kfz tdag- | L 547 Dolberger Strae zwischen Ortsein-

(DTV) lich (DTV) gang und Zeppelinstralle

13600 Kfz tidglich | 5200 bis 6900 Kfz | L 547 ZeppelinstraBe, Emanuel-von-Kettler-

(DTV) taglich (DTV) Str, FeldstraBe (innerstddtische Teilstrecke
zwischen Dolberger Strale und Konrad-
Adenauer-Ring)

8400 Kfz téglich | 5700-6900 Kfz tiglich | L 671 Walstedder Strae von Kreisel Busch-

(DTV) (DTV) hoff bis Ortsausgang

12200 Kfz tdglich | 10200-12200 Kfz tdg- | L 811 Hammer Stra3e von Kreisel Buschhoff

(DTV) lich (DTV) bis Ortsausgang T50

12200 Kfz téaglich | 7900-8100 Kfz tdglich | L 811 Hammer Strae von Ortsausgang bis
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(DTV) (DTV) bis Kreuzung Hovenerort T70
9100 Kfz tiglich | 5200-6100 Kfz tdglich | L 586 HauptstraBe Vorhelm von Ortsein- bis
(DTV) Ortsausgang

Tabelle 1: ldrmkartierte Streckenabschnitte Stufe 2 — Gegeniiberstellung der NRW-Verkehrsdaten mit
Daten des Ahlener Verkehrsmodells, 2012

Die Stadt Ahlen hat im Jahr 2012 das eigene Verkehrsmodell aus dem Jahr 2005 (erstellt von
der Planungsgruppe Nord aus Kassel) aktualisiert. Interessant ist ein Vergleich der Modell-
werte Ahlen und der des NRW-Datenmodells (vgl. Tabelle 1).Aufgrund der unterschiedlich
detaillierten Betrachtung von Streckenabschnitten mit einer damit verbundenen Abweichung
in den Datengrundlagen weichen die ausgewiesenen Modellwerte zum Teil voneinander ab.

Das Ahlener Modell kann dariiber hinaus Modellwerte fiir ein umfangreiches Straennetz in
Ahlen vorweisen. Nach diesem Datenmodell 2012 der LK Argus aus Hamburg sind folgende
StraBenziige zusatzlich umgebungslarmrelevant, allerdings liegen hier keine Schallberech-
nungen vor:

Verkehrsaufkommen | Verkehrsaufkommen | Strecke

NRW-Datenmodell Ahlen-Datenmodell

Keine Angabe 10100-11700 Kfz tdg- | B 58 KapellenstraBe Ecke KAR bis
lich (DTV) Ortsausgang (Stadtteil West)

Keine Angabe 8200 bis 11300 Kfz | L 547 Warendorfer Stralle Ecke Vorhel-
taglich (DTV) mer Weg bis Ortsausgang (Stadtteil Nord)

Keine Angabe 9100 bis 9600 Kfz tig- | L 822 Uentroper Stralle Ortsmitte bis
lich (DTV) Ostdolberg (Dolberg)

Keine Angabe 8600  Kfz  taglich | L 586 MiinsterstraBe von Kreisel bis Sied-
(DTV) lungsrand Tonnishduschen

Tabelle 2: nicht lirmkartierte Streckenabschnitte Stufe 2 — Darlegung der Daten des Ahlener Ver-
kehrsmodells 2012

Aufgrund der im Ahlener Modell aufgezeigten hohen tédglichen Verkehrsbelastungen von
mehr als 10000 Kfz tiglich auf Abschnitten der Warendorfer StraBe sowie der Kapellenstralle
gemdil Tabelle 2 sowie der Ergebnisse von Berechnungen im Zuge der Larmminderungspla-
nung 2008 werden diese StraBenziige ebenfalls in die Lirmaktionsplanung Stufe 2 aufge-
nommen.

1.4 Zustédndigkeiten flr Larmkartierung und -aktionsplanung

Die Zustiandigkeiten fiir die Bestandserfassung d.h. die Larmkartierung und fiir die Aufstel-
lung der Larmaktionspline liegen nicht in einer Hand. Die Larmkartierung der ma3geblichen
Hauptlirmquelle StraBenverkehr wurde durch das Land NRW iibernommen. Uber das Inter-
net-Portal www.umgebungslaerm.nrw.de sind die Larmkarten fiir StraBen-, Anlagen- und
Flugldarm frei zugéanglich.

Die Zustandigkeit fiir die Aufstellung der Lirmaktionspldne in den betreffenden StraBenver-
kehrslarmschwerpunkten liegt in NRW bei den Kommunen, d.h. der Stadt Ahlen. Die ent-
sprechenden MaBnahmenpline sind im Benehmen mit dem Planungstriger, d.h. auch dem
Landesbetrieb StraBenbau NRW, aufzustellen.




Auf die Durchfithrung von LirmminderungsmaB3nahmen besteht derzeit kein Rechtsanspruch,
es handelt sich um freiwillige Leistungen der betroffenen Kommunen. Fiir Lirmminderungs-
mafBnahmen in Ahlen sind Haushaltsmittel derzeit ausdriicklich nicht vorgesehen. Vielmehr
ist der Liarmaktionsplan als querschnittsorientierter Plan wechselseitig verkniipft mit den
Handlungsfeldern der Verkehrs- und Stadtplanung.

Verkehrsent-
wicklungs- und

Liarmmind.Planung
(Planung integrierter
Mafinahmen)

Stadtentwicklung
und Bauleitplanung
(Flichennutzungs-
und Bebauungspla-
nung)

StraBenverkehrsrecht

Verkehrswegebau

(Gestaltung + Anord-
(Neu-/Umbau) nungen)
-> Stralenbau NRW -> BezirksReg. Miinster
-> Stadt Ahlen -> Stadt Ahlen

1.5 Grenzwerte

Der Runderlass des Verkehrsministeriums des Landes NRW definiert seit 2008 Lirmwerte als
»Ausloseschwelle® fiir eine notwendige Liarmaktionsplanung. Das Umweltministerium NRW
hat mit Datum vom 3.12.2012 die Anderung des Runderlasses vorgeschlagen. Demnach wird
die Ausloseschwelle gesenkt, d.h. die Aufstellung einer Lirmaktionsplanung soll nunmehr bei
Larmwerten erfolgen, die an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen schutzwiir-
digen Gebiduden einen Lirmindex Lden von 65 dB(A) oder einen Larmindex Lnight von 55
dB(A) erreicht oder iiberschreitet. Es besteht also vordringlicher Handlungsbedarf zur Lirm-
minderung dort, wo viele Betroffene im Lirmpegelbereich von téglich {iber 65 dB(A) Lden
wohnen und/ oder einem nichtlichen Lirm von tiber 55 dB(A) Lnight ausgesetzt sind.

Im Vergleich der Auslosewerte der Liarmaktionsplanung sowie der Grenzwerten der Sanie-
rungsplanung an Stralen- und Schienenwegen des Bundes in Bezug auf Wohngebiete ist zu
beriicksichtigen, dass im deutschen Recht die Beurteilungspegel L Tag, L Nacht bezogen auf
16 bzw. 8 Stunden maBgeblich sind, wihrend sich die fiir den Umgebungslirm definierten
Lirmindizes Lden und Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen. Aus diesem Grunde konnen
die sich ergebenden Werte fiir den L Tag und den Lden nicht unmittelbar miteinander vergli-
chen werden.



Setzt man andere Grenz- und Orientierungswerte nach gesetzlichen Regelungen innerhalb
Deutschlands an, so zeigt sich, dass Larmbelastungen fiir die direkte und weitere Anwohner-
schaft von Verkehrswegen auch unterhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung existie-
ren. Die entsprechenden Vorsorgewerte nach der 16. BImSchV bzw. der DIN 18005 sollen
eine Gesundheitsgefahrdung bei NeubaumaBBnahmen vermeiden helfen.

orf- und Mischgebiete|65 / 55 690/59 67/57 o4/ 54 60/ 50
bAiLIiemelne Wohnged . | <5 67/57 67/57 159749 55/ 45
[Reine Wohngebicte 657 55 67757 67/57  159/49 50740

Tabelle 3: Ubersicht der Unterschiedlichkeit von Ausldse-, Grenz- und Orientierungswerten nach gel-
tenden deutschen Regelwerken

2 Ergebnisse der Larmkartierung

Die vom Land NRW bzw. dem Landesumweltamt NRW fiir Kommunen auferhalb von Bal-
lungsrdumen durchgefiihrten Lirmkartierungen fiir Bundes- und Landesstralen sind fiir die
Offentlichkeit abrufbar unter www.umgebungslaerm.nrw.de.

Diese Lirmkarten stellen die Ergebnisse von Schallausbreitungsrechnungen dar. Die Darstel-
lung der Flidchen gleichen Schalldruckpegels erfolgte in den Karten mit einer Stufung von 5
dB(A). Die Liarmindizes wurden fiir die Tageszeit 00.00 bis 24.00h (Lden) und die Nachtzeit
22.00 bis 06.00h (L night) unterschieden.

Der Verkehr auf den durch Siedlungsgebiete fiihrenden Bundesstra3en verursacht die hochs-
ten Larmbelastungen (die B 58 durch den Siedlungskern und die B 61 durch Dolberg). Dar-
iiber hinaus weisen allerdings die Verkehrsbelastungen auf den innerdrtlichen Landesstral3en
eine Hohe auf, die dazu fiihrt, dass im Zuge der Lirmkartierung NRW Stufe 2 nunmehr nahe-
zu alle klassifizierten Streckenabschnitte im Siedlungsgebiet erfasst sind.

'Die Absenkung der Auslosewerte der Larmsanierung fiir Bundesfernstraen um 3 dB(A) (z.B. B 58) wurde im
Nationalen Verkehrsldrmschutzpaket II im Jahr 2009 vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung angekiindigt und am 25.06.2010 umgesetzt. Mit Datum vom 18.05.2011 wurden ebenfalls die Auslo-
sewerte der Larmsanierung fiir Landesstraflen abgesenkt. Die Verantwortung fiir die Finanzierung von Mafnah-
men liegt analog in unterschiedlichen Hinden von Bundes- und Landesbehdrden.



2.1 Larmentwicklung an klassifizierten StraBen

q
: g der stark befahrenen Bundes- und Landesstraen als 24-
Stunden-Mittelungspegel L DEN, Quelle: Larmkartierung NRW 2012

Y, (TR A : 1 |

o B S G Y _.sm_m_~?"§\ — x =7 /

Karte 2: Schalldruckpegel in Stufen entlang der stark befahrenen Bundes- und Landesstraen als
nichtlicher Mittelungspegel L NIGHT, Quelle: Larmkartierung NRW 2012




Die Auswertung der Lirmkarten fiir den StraBenverkehr zeigt auf, dass nicht linger nur der
Siedlungskern erfasst wurde, sondern auch der Umgebungslirm in den Ortsteilen Vorhelm
und Dolberg. Dabei werden an einzelnen Streckenabschnitten Ganztags-Larmwerte an den
Gebduden von mehr als 65 bzw. 70 db(A) sowie Nacht-Liarmwerte an den Gebiduden von
mehr als 55 bzw. 60 dB(A) erreicht. Der aufgezeigte Umgebungsldrm im Stadtgebiet iiber-
schreitet somit die gemill dem Erlass des Landes NRW definierten Auslosewerte. Die Erfor-
derlichkeit einer Larmaktionsplanung héngt jedoch auch von den konkreten Betroffenheiten
an diesen Streckenabschnitten ab.

2.2 Bewertung der Betroffenheit

Pegelbereich in Inter- | Anzahl der Betrof-fenen am | Anzahl der Betroffenen in der
vallen von 5 dB(A) Tag L den Nacht L Night
(00.00 bis 24.00h) (22.00 bis 06.00h)
50 -55 k.A. 1002
55-60 1067

60 — 65 964

65 —70 0
70 =175 0
>75 0 0

Tabelle 4: Ubersicht der Betroffenheiten in Ahlen, Quelle: Lirmkartierung NRW 2012

Die statistische Betroffenheit aufgrund der vom Land NRW durchgefiihrten Berechnungen fiir
die Entstehung von Umgebungsldrm ist der vorstehenden Tabelle zu entnehmen. Eine exakte
Zuordnung von Einwohnern zu den Belastungsschwerpunkten ist auf der Grundlage der zur
Verfiigung stehenden Daten nicht moglich?.

Die kartierten Stralenziige verlaufen augenscheinlich innerhalb von relativ dicht bewohnten
Siedlungsbereichen wie im Bereich obere und untere Hammer Strale, Zeppelinstrae oder
Dolberger Strafle. In den Ortsteilen riihrt die Larmbelastung insbesondere vom hohen LKW-
Anteil auf den Ortsdurchfahrten und betrifft die historische Randbebauung, die gleichzeitig
als Larmabschirmung dient.

Nach empirischen Erhebungen der Weltgesundheitsorganisation gefihrden Gerduschpegel
von mehr als 55 dB (A) nachts die Gesundheit von Menschen und konnen auf Dauer Blut-
hochdruck und Herzinfarkte verursachen.’ In Ahlen sind von dieser Gesundheitsgefihrdung
mehr als 800 Einwohner betroffen. Zudem sind mehr als 600 Personen auch tagsiiber in ihren
Wohnungen Gerduschpegeln ausgesetzt, die anerkannte Richtwerte fiir die stddtebauliche
Planung gesunder Wohnverhiltnisse iiberschreiten (vgl. Tabelle 3).

? Das Land NRW fiihrt hier Datenschutzgriinde an.
% Gemeint sind Schlafstorungen sowie Stressreaktionen auch wihrend des Schlafs, da Ohren, Gehirn und Korper
trotzdem auf Gerédusche reagieren.




3 Larmaktionsplanung StraBenverkehr

3.1 Lokal wirksame MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten

B 58 Beckumer Strafle im Abschnitt zwischen Ecke KAR und Kruppstralle

B 58 Kapellenstrale im Abschnitt zwischen Ortseingang und Ecke KAR

L 811 Hammer StraB3e bis Ecke ,,Im Hovenerort*

L 671 Walstedder Stralle von Kreisel Buschoff bis Ortsausgang

L 547 Dolberger StraB3e im Abschnitt zwischen Ortseingang und Zeppelinstral3e

L 547 ZeppelinstraBe, Emanuel-von-Kettler-Str, Feldstrae (innerstiddtische Teilstrecke zwi-
schen Dolberger Strale und Konrad-Adenauer-Ring)Zeppelinstrale zwischen Ecke Dolberger
Strale bis Kreuzung Rottmannstrafe

L 547 Warendorfer Strale im Abschnitt zwischen Vorhelmer Weg und Ortsausgang

B 61 Heessener Stralle in Dolberg

L 586 HauptstraBe Vorhelm von Ortsein- bis Ortsausgang

Tabelle 5: Ubersicht der fiir die Lirmaktionsplanung Stufe 2 gewihlten StraBenabschnitte mit Vor-
schldgen zu lokal wirksamen MaB3nahmen

Der Larmaktionsplan Stufe 2 mit Darstellung von lokal wirksamen MaBBnahmen ist als Anlage
beigefiigt (Din A 3).

3.1.1 Beckumer StraBe im Abschnitt zwischen Ecke KAR und Kruppstra-
Be: B 58

N/
. N /Schulze-
3 i, Vs GeistZ#A

ﬂ;’i /{/ Rosen

Q@EE&L STADT/JHLEN sasiiesssicts

KFZ-Schall-L den
aus Larmkartierung NRW

55 - 60 dBA
60 - 85 dBA
65 - 70 dBA
70 - 75 dBA
75 - 80 dBA

M. 1:15.000 (i.0.) Ahlen, im Sept. 2013
o

Karte 3: Ausschnitt StraBenzug sstliche B 58, elgene Darstellung Stadt Ahlen
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Die Beckumer Stralle stellt die historische Verbindung zwischen den Stiadten Ahlen und Be-
ckum dar. Sie ist das Ostliche Teilstiick der innerstadtisch gefiihrten BundesstraBe B 58. Seit
Bau des Konrad-Adenauer-Ringes fiihrt sie vor allem von diesem die Verkehre ortsein- und
ortsauswdrts. Aktive Liarmschutzmafnahmen existieren historisch bedingt entlang der zum
Teil geschlossenen Stralenbebauung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung ent-
standenen Verkehrszunahme wurde lirmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch
ist die Strale mit Alleecharakter und getrennt gefiihrten Fu3- und Radwegeanlagen ausgebaut.

Geplante MaBnahmen

- Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmifigen Asphalterneuerung den Ein-
satz des von der Universitit Bochum entwickelten ,,Ldrmoptimierten Asphalt* auch
fiir den Stralenzug Beckumer Strale. Diese in der Oberfliche besonders gestaltete
dichte Asphaltdeckschicht kdnnte nach Modellversuchen eine Larmreduktion von bis
zu 6 dB(A) erzielen®. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht abgeschlossen
ist, konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes Straenbau der lirmoptimierte
Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Der Landesbetrieb Straenbau NRW ist
Triger der Stra3enbaulast fiir diesen StraBenzug (vgl. Pkt. 3.1.9).

- Die Umsetzung von passiven LiarmschutzmaBBnahmen auf diesem Straenzug soll zu-
nichst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb StraBenbau gepriift werden (Stich-
wort Lirmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzungen fiir eine Larmsanierung
bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle Férderung nicht nachgewie-
sen werden konnen, kann in stddtebaulichen Schwerpunktgebieten alternativ iiber ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht werden.

- Der Bau einer Osttangente als Ostliche Umfahrung des Stadtgebietes von Ahlen mit
Anbindung an die Beckumer Strafle B 58 im Norden als auch an die Guissener Strale
K 27 im Siiden wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch
tiberpriift. Die Bezirksregierung Miinster hat im Jahr 2012 den Planfeststellungsbe-
schluss gefasst. Mit dem Bau der Osttangente wird eine wesentliche Entlastung des
westlich gelegenen Teilstiicks der innerstddtisch gefiihrten Beckumer Strafle — insbe-
sondere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

- Im Abschnitt zwischen Konrad-Adenauer-Ring und der Einmiindung ,,Am Stockpi-
per soll im Zuge eines straBenrdumlichen Konzeptes die bessere Integration von Ful3-
und Radverkehr umgesetzt werden. Diese kann zugleich verkehrsverlagernd und damit
larmmindernd wirken.

3.1.2 KapellenstraBe im Abschnitt zwischen Ortseingang und Ecke KAR:
B 58

Die Kapellenstrale stellt die Verlingerung der Drensteinfurter StraBe und damit die histori-
sche Verbindung zwischen den Stddten Ahlen und Drensteinfurt dar. Sie ist das westliche
Teilstiick der innerstiddtisch gefiihrten Bundesstrale B 58. Seit Bau des Konrad-Adenauer-
Ringes fiihrt sie vor allem von diesem die Verkehre ortsein- und ortsauswérts. Aktive Larm-
schutzmafBnahmen existieren historisch bedingt entlang der zum Teil geschlossenen Strallen-
bebauung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung entstandenen Verkehrszunahme
wurde larmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch ist die Straf3e teils mit Mehr-
zweckstreifen und getrennt gefiihrten Ful3- und Radwegeanlagen ausgebaut.

* Vgl. Stadt KoIn: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-
ber 2010
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Geplante MaBBnahmen

Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmifBligen Asphalterneuerung den Ein-
satz des von der Universitit Bochum entwickelten ,,Larmoptimierten Asphalt* auch
fiir den Stralenzug Beckumer Strale. Diese in der Oberfliache besonders gestaltete
dichte Asphaltdeckschicht konnte nach Modellversuchen eine Larmreduktion von bis
zu 6 dB(A) erzielen’. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht abgeschlossen
ist, konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes StraBenbau der lirmoptimierte
Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Der Landesbetrieb Stralenbau NRW ist
Trager der Stralenbaulast fiir diesen Stralenzug (vgl. Pkt. 3.1.9).

Die Erforderlichkeit und Umsetzung von aktiven Lirmschutzmafnahmen im Ab-
schnitt zwischen Kélberbach und Prozessionsweg, d.h. auB3erhalb der Ortschaft mit zu-
lassiger Hochstgeschwindigkeit von Tempo 70, soll in Zusammenarbeit mit dem Lan-
desbetrieb Stralenbau gepriift werden (Stichwort Larmsanierungsplanung)

Die Umsetzung von passiven LirmschutzmaBnahmen auf diesem Straenzug soll zu-
nichst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stralenbau gepriift werden (Stich-
wort Larmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzungen fiir eine Lirmsanierung
bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle Forderung nicht nachgewie-
sen werden konnen, kann in stiddtebaulichen Schwerpunktgebieten alternativ iiber ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht werden.

Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Kapellenstra3e fiir Bewohner im Westen-
stadtteil soll in Hohe des Handelweges eine Querungshilfe eingerichtet werden. Diese
wirkt zugleich geschwindigkeits- und damit larmmindernd.

3.1.3 Hammer StraBe bis Ecke ,,Im Hovenerort“: L 811

Die Hammer Stral3e stellt die historische Verbindung zwischen den Stadten Ahlen und Hamm
dar. Der StraBenzug Hammer Strafe ist die innerstiddtische Fiihrung der Landesstra3e L 811

bis ins
entlang

Stadtzentrum von Ahlen. Aktive LirmschutzmaBnahmen existieren historisch bedingt
der zum Teil geschlossenen Stra3enbebauung nicht. Der durch die zunehmende Moto-

risierung entstandenen Verkehrszunahme wurde lirmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadt-
gestalterisch ist die Straf3e teils mit Mehrzweckstreifen und getrennt gefiihrten Fu3- und Rad-
wegeanlagen ausgebaut. Das erste Teilstiick der Hammer Strafle bis zur Einmiindung Raabe-
strale wurde bereits im Rahmen der Larmkartierung NRW Stufe 1 betrachtet.

> Vgl. Stadt KoIn: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-

ber 2010
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Karte 4: Ausschnitt StraBenzug nordliche L8l 1, eigene Darstellung Stadt Ahlen

Bereits umgesetzte MaBnahmen

Folgende Maflnahmen hat die Stadt Ahlen in naher Vergangenheit umgesetzt:

- Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs wurde 2006 der Ausbau der Kreisverkehrsanlage
,Buschhoff* im Schnittpunkt von KapellenstraBe/Hammer Strae und Weststral3e/
Walstedder Strale umgesetzt. Damit verbunden sind Lirmminderungen der kreu-
zungs- bzw. lichtsignalanlagenbedingten Anhalte- und Abfahrgerdusche.

- In diesem Zusammenhang wurde 2006 ebenfalls eine deutliche StraBenraumumgestal-
tung der KapellenstraBe sowie der Hammer Strae bis zur Einmiindung ,,Auf der
Geist* vorgenommen. Hiermit verbunden ist die Einengung der Fahrbahn zugunsten
eines komfortablen Ausbaus der FuB3- und Radwege, womit zusitzlich eine niedrigere
Geschwindigkeit erwirkt werden kann.

13



Geplante MaBnahmen

Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmifligen Asphalterneuerung den Ein-
satz des von der Universitit Bochum entwickelten ,,Ldrmoptimierten Asphalt* auch
fiir den Straenzug KapellenstraBe/ Hammer Strale. Diese in der Oberfldache beson-
ders gestaltete dichte Asphaltdeckschicht konnte nach Modellversuchen eine Lirmre-
duktion von bis zu 6 dB(A) erzielen®. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht
abgeschlossen ist, konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes StraBenbau der
larmoptimierte Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Die Stadt Ahlen ist derzeit
noch Triger der Stralenbaulast fiir innerstadtisch gefiihrte Landes- und KreisstraB3en.
Voraussichtlich wird die noch kommunale Stralenbaulast ab dem 01.01.2014 wieder
an den Landesbetrieb StraBenbau NRW iibergehen.’

Im Abschnitt der Hammer Stra3e zwischen Ortsausgang/ Bahnlinie und der Einmiin-
dung ,.Im Hovenerort* ist die innerortliche Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50
aufgehoben und eine Geschwindigkeit von Tempo 70 zuldssig. Hiervon betroffen sind
innerstddtische Baugebiete wie Steinbriickenkamp/ Am Morgenbruch und Fohrenweg/
Kastanienweg. Die Umsetzung von aktiven Lirmschutzmalnahmen auf diesem Stra-
Benabschnitt soll in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb StraBenbau gepriift wer-
den (Stichwort Larmsanierungsplanung).

Die Umsetzung von passiven Larmschutzmafnahmen auf dem Straenzug Kapellen-
straBe/ Hammer Strafle soll zunéchst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stra-
Benbau gepriift werden (Stichwort Lirmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzun-
gen fiir eine Liarmsanierung bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle
Forderung nicht nachgewiesen werden konnen, kann in stddtebaulichen Schwerpunkt-
gebieten alternativ iiber ein kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht
werden.

Im Abschnitt zwischen der Kreisverkehrsanlage Buschhoff und der Einmiindung
Oestricher Weg soll im Zuge eines straBenrdumlichen Konzeptes die bessere Integra-
tion von Ful3- und Radverkehr umgesetzt werden. Diese kann zugleich verkehrsverla-
gernd und damit lirmmindernd wirken (z. Teil bereits umgesetzt).

Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Hammer Stra3e mit Verbindung zum Sii-
denstadtteil soll in Hohe der Fritz-Reuter-Stralle eine Querungshilfe eingerichtet wer-
den. Diese wirkt zugleich geschwindigkeits- und damit larmmindernd. Die Planungen
miissen noch konkretisert werden. Alternativ ist eine Querungshilfe bzw. Umgestal-
tung des Einmiindungsbereiches in Hohe des Oestricher Weges mit dem Ziel einer
besseren Querung zu priifen.

® Vgl. Stadt KoIn: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-

ber 2010

7 Nach aktueller Rechtslage (StrWG NW) besteht nur fiir Kommunen mit einer Zahl von iiber 80.000 Einwoh-
nern die Pflicht, innerhalb von Ortsdurchfahrten verlaufende Kreis- und Landesstrassen zu pflegen und zu unter-

halten.
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3.1.4 Walstedder StraBe: L 671

Karte 5:
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Ausschniﬁ Straenzug L 671, eigene Darstellung Stadt Ahlen

Die Walstedder Stralle stellt die historische Verbindung zwischen der Stadt Ahlen und dem
Drensteinfurter Ortsteil Walstedde dar. Sie ist das westliche Teilstiick der innerstiddtisch ge-

fiithrten

Landesstrae L 671 im Siedlungskern, welche insbesondere die Stadt Ahlen an den

Autobahnzubringer Nordtangente Hamm zur BAB 1 anbindet. Aktive LirmschutzmaB3nah-
men existieren historisch bedingt entlang der teils geschlossenen, teils offenen Stra3enbebau-
ung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung entstandenen Verkehrszunahme wurde

larmtec
fuhrten

hnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch ist die Strafle teils mit getrennt ge-
FuB3- und Radwegeanlagen ausgebaut.

Geplante MaBBnahmen

Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmifBligen Asphalterneuerung den Ein-
satz des von der Universitit Bochum entwickelten ,,Larmoptimierten Asphalt* auch
fiir den Stralenzug Walstedder Strafle. Diese in der Oberfldche besonders gestaltete
dichte Asphaltdeckschicht kénnte nach Modellversuchen eine Larmreduktion von bis
zu 6 dB(A) erzielen®. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht abgeschlossen
ist, konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes Straenbau der larmoptimierte
Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Die Stadt Ahlen ist derzeit noch Tréiger der
Straenbaulast fiir innerstiddtisch gefiihrte Landes- und Kreisstraen. Voraussichtlich
wird die noch kommunale Straenbaulast ab dem 01.01.2014 wieder an den Landes-
betrieb StraBenbau NRW iibergehen.’

Die Umsetzung von passiven LirmschutzmaBnahmen auf diesem Straenzug soll zu-
nichst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stralenbau gepriift werden (Stich-
wort Larmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzungen fiir eine Lirmsanierung
bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle Forderung nicht nachgewie-
sen werden konnen, kann in stiddtebaulichen Schwerpunktgebieten alternativ iiber ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht werden.

¥ Vgl. Stadt K6ln: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-

ber 2010

? Nach aktueller Rechtslage (StrWG NW) besteht nur fiir Kommunen mit einer Zahl von iiber 80.000 Einwoh-
nern die Pflicht, innerhalb von Ortsdurchfahrten verlaufende Kreis- und Landesstrassen zu pflegen und zu unter-

halten.
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3.1.5 Dolberger StraBe im Abschnitt zwischen Ortseingang und Zeppe-
linstraBe: L 547
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Karte 6: Ausschnitt Stralenzug siidliche L 547, eigene Darstellung Stadt Ahlen

Die Dolberger StraBe stellt die historische Verbindung zwischen der Stadt Ahlen und dem
Ortsteil Dolberg dar. Sie ist das siidliche Teilstiick der innerstddtisch gefiihrten Landesstralle
L 547 im Siedlungskern. Aktive Lirmschutzmafnahmen existieren historisch bedingt entlang
der teils geschlossenen, teils offenen StraBenbebauung nicht. Der durch die zunehmende Mo-
torisierung entstandenen Verkehrszunahme wurde larmtechnisch nicht explizit begegnet.
Stadtgestalterisch ist die Strae im Querschnitt sehr groBziigig ausgebaut. Im Rahmen der
Lirmkartierung NRW Stufe 1 wurde das Teilstiick zwischen Zeppelinstrale und Kreisverkehr
Europaplatz bereits betrachtet.

Bereits umgesetzte MaBBnahmen

Folgende MafBnahmen hat die Stadt Ahlen bereits umgesetzt:

Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs wurde der Ausbau der Kreisverkehrsanlage ,,Eu-
ropaplatz® im Schnittpunkt von ,,Im Pattenmeicheln/ August-Kirchner-Strafle® umge-
setzt. Damit verbunden sind Lirmminderungen der kreuzungs- bzw. lichtsignalanla-
genbedingten Anhalte- und Abfahrgerdusche.

Im Zuge des Neubaus der Kreisverkehrsanlage ,,Europaplatz* erfolgte eine Strafen-
raum-Umgestaltung. Die Einengung der Fahrbahn erfolgte mit dem Ziel, die Ge-
schwindigkeit insgesamt zu reduzieren und damit neben der Erh6hung der Verkehrssi-
cherheit auch Larmverbesserungen zu erreichen. Zeitgleich erfolgte der komfortable
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Ausbau der Ful3- und Radwege zugunsten der nicht-motorisierten ,,larmarmen® Ver-
kehrsteilnehmer.

Geplante MaBBnahmen

Der Bau einer Osttangente als Ostliche Umfahrung des Stadtgebietes von Ahlen mit
Anbindung an die Beckumer Strale B 58 im Norden als auch an die Guissener Strafle
K 27 im Siiden wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch
tiberpriift. Die Bezirksregierung Miinster hat im Jahr 2012 den Planfeststellungsbe-
schluss gefasst. Mit dem Bau der Osttangente wird eine wesentliche Entlastung des
innerstiddtischen Stralenzuges Zeppelinstrale/ Dolberger Strale — insbesondere hin-
sichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

Insbesondere fiir die Zeit der Nichtumsetzung der Osttangente befiirwortet die Stadt
Ahlen im Zuge der regelméBigen Asphalterneuerung den Einsatz des von der Univer-
sitdt Bochum entwickelten ,,Larmoptimierten Asphalt* auch fiir den Stralenzug Dol-
berger Stra3e. Diese in der Oberfliche besonders gestaltete dichte Asphaltdeckschicht
konnte nach Modellversuchen eine Liarmreduktion von bis zu 6 dB(A) erzielen'’. Da
die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht abgeschlossen ist, konnte alternativ auf
Wunsch des Landesbetriebes StraBenbau der larmoptimierte Splittmastixasphalt zum
Einsatz kommen. Die Stadt Ahlen ist derzeit noch Tréiger der Stralenbaulast fiir inner-
stadtisch gefiihrte Landes- und Kreisstraen. Voraussichtlich wird die noch kommuna-
le StraBenbaulast ab dem 01.01.2014 wieder an den Landesbetrieb StraBenbau NRW
iibergehen.''

Die Umsetzung von passiven LirmschutzmaBnahmen auf diesem Straenzug soll zu-
nichst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stralenbau gepriift werden (Stich-
wort Larmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzungen fiir eine Lirmsanierung
bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle Forderung nicht nachgewie-
sen werden konnen, kann in stiddtebaulichen Schwerpunktgebieten alternativ iiber ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht werden.

Im Abschnitt zwischen der Kreisverkehrsanlage Europaplatz und der Einmiindung Am
Roteringshof soll im Zuge eines straBenrdaumlichen Konzeptes die bessere Integration
von FuB- und Radverkehr sowie eine Reduktion des StraBenquerschnittes umgesetzt
werden. Diese kann zugleich verkehrsverlagernd und geschwindigkeitsdampfend und
damit lirmmindernd wirken.

Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Dolberger Straf3e fiir die Bewohner im Sii-
denstadtteil soll in Hohe der Sachsenstrale eine Querungshilfe eingerichtet werden.
Diese wirkt zugleich geschwindigkeits- und damit larmmindernd. Die Planungen miis-
sen noch konkretisiert werden. Optional ist eine weitere Querungshilfe in Hohe der
Mirkischen Strafle zu priifen.

12 Vgl. Stadt Kéln: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-

ber 2010

"'Nach aktueller Rechtslage (StrWG NW) besteht nur fiir Kommunen mit einer Zahl von tiber 80.000 Einwoh-
nern die Pflicht, innerhalb von Ortsdurchfahrten verlaufende Kreis- und Landesstrassen zu pflegen und zu unter-

halten.
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3.1.6 ZeppelinstraBe, Emanuel-von-Kettler-Str, FeldstraBe (innerstadti-
sche Teilstrecke zwischen Dolberger StraBe und Konrad-Adenauer-
Ring): L 547
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Karte 7:

Der StraBenzug Zeppelinstrae iiber die Emanuel-von-Kettler-Strae zur Feldstrale stellt das
innerstddtische Verbindungsstiick der LandesstraBe L 547 zwischen Dolberger StraBe und
Konrad-Adenauer-Ring dar. Die Belastung auf diesem Stralenzug betridgt nach dem Ahlener
Verkehrsmodell weniger als die im Modell des Landes NRW angesetzten Daten. Die tatsidch-
liche Lirmbelastung diirfte somit geringer als die in der Larmkartierung NRW dargestellte
Belastung sein.

Geplante MaBnahmen

- Der Bau einer Osttangente als Ostliche Umfahrung des Stadtgebietes von Ahlen mit
Anbindung an die Beckumer Strale B 58 im Norden als auch an die Guissener Strale
K 27 im Stiden wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch
tiberpriift. Die Bezirksregierung Miinster hat im Jahr 2012 den Planfeststellungsbe-
schluss gefasst. Mit dem Bau der Osttangente wird eine wesentliche Entlastung des
innerstddtischen Stralenzuges ZeppelinstraBe/ Emanuel-von-Kettler-Strae — insbe-
sondere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet. Allerdings wird der Bau der Osttan-
gente die Verkehre auf der Feldstrae voraussichtlich verstirken. Diesbeziigliche
Auswirkungen und mogliche Malnahmen sind im Bedarfsfall zu priifen.

- Insbesondere fiir die Zeit der Nichtumsetzung der Osttangente befiirwortet die Stadt
Ahlen im Zuge der regelméfigen Asphalterneuerung den Einsatz des von der Univer-
sitdt Bochum entwickelten ,,Larmoptimierten Asphalt* auch fiir den StraBenzug Zep-
pelinstrale, Emanuel-von-Kettler-Strae, Feldstrale. Diese in der Oberfliche beson-
ders gestaltete dichte Asphaltdeckschicht konnte nach Modellversuchen eine Larmre-
duktion von bis zu 6 dB(A) erzielen'’. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch
nicht abgeschlossen ist, konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes StraBenbau
der larmoptimierte Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Die Stadt Ahlen ist der-
zeit noch Tréiger der Straenbaulast fiir innerstidtisch gefiihrte Landes- und Kreisstra-

"2 Vgl. Stadt Kéln: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-
ber 2010
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Ben. Voraussichtlich wird die noch kommunale Straenbaulast ab dem 01.01.2014
wieder an den Landesbetrieb StraBenbau NRW iibergehen.13

- Die Umsetzung von passiven Larmschutzmallnahmen auf diesem Stra3enzug soll vor
dem Hintergrund fragwiirdiger Annahmen zu den Verkehrsbelastungszahlen zunéichst
in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stralenbau gepriift werden (Stichwort Ak-
tualisierung von Verkehrszihldaten).

- Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Emanuel-von-Kettler-Strale insbesondere
auch vor dem Hintergrund des neu geschaffenen Nahversorgungszentrums soll in Ho-
he der Ostbredenstrale eine Querungshilfe eingerichtet werden. Diese wirkt zugleich
geschwindigkeits- und damit lirmmindernd.

3.1.7 Warendorfer StraBe im Abschnitt zwischen Vorhelmer Weg und Ort-
sausgang: L 547

Die Warendorfer Strafle stellt die historische Verbindung zwischen den Stiddten Ahlen und
Warendorf dar. Sie ist das nordliche Teilstiick der innerstiddtisch gefiihrten Landesstrale L
547 im Siedlungskern. Im Rahmen der Larmkartierung NRW wurde das erste Teilstiick zwi-
schen KAR und Vorhelmer Weg bereits betrachtet. Seit Bau des Konrad-Adenauer-Ringes
fiihrt die Warendorfer Strae vor allem von diesem die Verkehre ortsein- und ortsauswarts.
Aktive Lirmschutzmalnahmen existieren historisch bedingt entlang der zum Teil geschlosse-
nen Stralenbebauung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung entstandenen Ver-
kehrszunahme wurde larmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch ist die Strafle
mit getrennt gefithrten Ful3- und Radwegeanlagen ausgebaut.

Geplante MaBBnahmen

- Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmifigen Asphalterneuerung den Ein-
satz des von der Universitit Bochum entwickelten ,,Larmoptimierten Asphalt* auch
fiir den StraBenzug Warendorfer Strafle. Diese in der Oberfldche besonders gestaltete
dichte Asphaltdeckschicht konnte nach Modellversuchen eine Larmreduktion von bis
zu 6 dB(A) erzielen'*. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht abgeschlossen
ist, konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes StraBenbau der lirmoptimierte
Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Die Stadt Ahlen ist derzeit noch Tréiger der
StraBenbaulast fiir innerstiddtisch gefiihrte Landes- und Kreisstraen. Voraussichtlich
wird die noch kommunale Straenbaulast ab dem 01.01.2014 wieder an den Landes-
betrieb StraBenbau NRW iibergehen. '

- Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaBBnahmen auf diesem Straenzug soll zu-
nichst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stralenbau gepriift werden (Stich-
wort Larmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzungen fiir eine Lirmsanierung
bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle Forderung nicht nachgewie-
sen werden konnen, kann in stiddtebaulichen Schwerpunktgebieten alternativ iiber ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht werden.

'3 Nach aktueller Rechtslage (SrtWG NW) besteht nur fiir Kommunen mit einer Zahl von tiber 80.000 Einwoh-
nern die Pflicht, innerhalb von Ortsdurchfahrten verlaufende Kreis- und Landesstrassen zu pflegen und zu unter-
halten.

' Vgl. Stadt Kéln: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-
ber 2010

15 Nach aktueller Rechtslage (StrWG NW) besteht nur fiir Kommunen mit einer Zahl von tiber 80.000 Einwoh-
nern die Pflicht, innerhalb von Ortsdurchfahrten verlaufende Kreis- und Landesstrassen zu pflegen und zu unter-
halten.
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3.1.8 Hessener StraBe in Dolberg: B 61
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Karte 8: Ausschnitt Stralenzug westliche B 61 in

D_olberg, eigene Darstellung Stadt Ahlen

Die Heessener Strafle stellt die historische Verbindung zwischen der Stadt Beckum bzw. dem
Ortsteil Dolberg und dem Hammer Ortsteil Heessen dar. Sie ist das wesentliche Teilstiick der
Ortsdurchfahrt Dolberg, welche insbesondere die Stadt Ahlen an den Autobahnzubringer
Uentroper StraBe zur BAB 2 anbindet. Aktive LarmschutzmaBBnahmen existieren historisch
bedingt entlang der zum Teil geschlossenen Straenbebauung nicht. Der durch die zuneh-
mende Motorisierung entstandenen Verkehrszunahme wurde ldrmtechnisch nicht explizit be-
gegnet. Stadtgestalterisch ist die StraBe mit Mehrzweckstreifen ausgebaut.

Bereits umgesetzte Mallnahmen:

- Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Heessener Strale in Dolberg wurden in Ho-
he der Combrinkstra3e sowie aktuell in Hohe des Tiefenbaches Querungshilfen einge-
richtet. Nach einer Eingewohnungsphase sind geschwindigkeitsdimpfende Wirkungen
festzustellen, die zugleich lirmmindernd wirken.

Geplante MaBnahmen

- Der Bau einer Westumgehung Dolberg als westliche Umfahrung des Ortsteiles mit
Anbindung an die L 736 im nordlichen Stadtgebiet von Hamm wurde hinsichtlich des
Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch iiberpriift. Der Landesbetrieb Stra-
Benbau NRW hat als StraBenbaulasttriger das Linienbestimmungsverfahren im Sep-
tember 2009 abgeschlossen. Die Stadt Ahlen hat mit Neuaufstellung des Flichennut-
zungsplanes im Jahr 2010 die Trasse nachrichtlich dargestellt. Mit dem Bau der West-
umgehung Dolberg wird eine Entlastung des innerortlichen StraBenzuges Alleestralie/
Heessener Strafle — insbesondere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

- Der Bau einer Ortsumgehung Dolberg als Ostliche Umfahrung des Ortsteiles mit An-
bindung an die Alleestrale B 61 im Norden als auch an die Uentroper Strafle L 822 im
Osten wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch {iiber-
priift. Die Stadt Ahlen hat mit Neuaufstellung des Flichennutzungsplanes im Jahr
2010 die Trasse als verkehrliche Zielsetzung dargestellt. Mit dem Bau der Ostumge-
hung Dolberg wird eine Entlastung des innerdrtlichen Stralenzuges Alleestralle/
Heessener Stralle — insbesondere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

- Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmifBigen Asphalterneuerung den Ein-
satz des von der Universitit Bochum entwickelten ,,Larmoptimierten Asphalt* auch
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fiir den Stralenzug Heessener Strale. Diese in der Oberfliche besonders gestaltete
dichte Asphaltdeckschicht kdnnte nach Modellversuchen eine Larmreduktion von bis
zu 6 dB(A) erzielen'®. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht abgeschlossen
ist, konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes Straenbau der lirmoptimierte
Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Der Landesbetrieb Stralenbau NRW ist
Triger der Stra3enbaulast fiir diesen StraBenzug (vgl. Pkt. 3.1.9).

- Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaBBnahmen auf diesem Stralenzug soll zu-
nichst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Stralenbau gepriift werden (Stich-
wort Larmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzungen fiir eine Lédrmsanierung
bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle Férderung nicht nachgewie-
sen werden konnen, kann in stiddtebaulichen Schwerpunktgebieten alternativ iiber ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht werden.

- Im gesamten Streckenabschnitt soll im Zuge eines stralenrdumlichen Konzeptes die
bessere Integration von Fuf3- und Radverkehr sowie eine Reduktion des Stralenquer-
schnittes umgesetzt werden. Insbesondere bei Umsetzung der Ortsumgehung Dolberg
ist der StraBBenriickbau anzustreben. Dieser kann zugleich verkehrsverlagernd und ge-
schwindigkeitsdimpfend und damit larmmindernd wirken.

3.1.9 HauptstraBe in Vorhelm: L 586
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Karte 9: Ausschnitt Stralenzug L 586 in Vorhelm, eigene Darste.lh.mg Stadt Ahlen

Die Hauptstrae in Vorhelm stellt die historische Verbindung zwischen der Stadt Beckum und
der Stadt Sendenhorst dar. Sie ist die Ortsdurchfahrt in Vorhelm, welche insbesondere die
zunehmenden Ost-West-Verkehre Richtung Miinster zu- und abfiihrt. Aktive Larmschutz-

' Vgl. Stadt Kéln: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-
ber 2010
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malBnahmen existieren historisch bedingt entlang der zum Teil geschlossenen Stralenbebau-
ung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung entstandenen Verkehrszunahme wurde
larmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch rdumt die StraBe dem Fuss- und
Radverkehr einen geringen Raum ein.

Geplante MaBBnahmen

3.1.10

Der Bau einer Siidumgehung Vorhelm als siidliche Umfahrung des Ortsteiles mit je-
weiliger Anbindung an die auswirts gefiihrte Landesstrae L 586 im Westen wie im
Osten wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch {iiber-
priift. Die Stadt Ahlen hat mit Neuaufstellung des Flichennutzungsplanes im Jahr
2010 die Trasse als verkehrliche Zielsetzung dargestellt. Mit dem Bau der Siidumge-
hung Vorhelm wird eine wesentliche Entlastung der Ortsdurchfahrt — insbesondere
hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmifigen Asphalterneuerung den Ein-
satz des von der Universitit Bochum entwickelten ,,Ldrmoptimierten Asphalt* auch
fiir die Hauptstrale in Vorhelm. Diese in der Oberfliche besonders gestaltete dichte
Asphaltdeckschicht konnte nach Modellversuchen eine Larmreduktion von bis zu 6
dB(A) erzielen'’. Da die Zertifizierung dieses Asphalts noch nicht abgeschlossen ist,
konnte alternativ auf Wunsch des Landesbetriebes StraBenbau der lirmoptimierte
Splittmastixasphalt zum Einsatz kommen. Die Stadt Ahlen ist derzeit noch Triager der
StraBenbaulast fiir innerstidtisch gefiihrte Landes- und Kreisstraen. Voraussichtlich
wird die noch kommunale StraBenbaulast ab dem 01.01.2014 wieder an den Landes-
betrieb StraBenbau NRW i'lbergehen.18

Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaB3nahmen auf diesem Straenzug soll zu-
nichst in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb StraBenbau gepriift werden (Stich-
wort Lirmsanierungsplanung). Falls die Voraussetzungen fiir eine Larmsanierung
bzw. die notwendigen Auslosewerte fiir eine finanzielle Férderung nicht nachgewie-
sen werden konnen, kann in stddtebaulichen Schwerpunktgebieten alternativ iiber ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm nachgedacht werden.

Im gesamten Streckenabschnitt soll im Zuge eines stralenrdumlichen Konzeptes die
bessere Integration von FuB3- und Radverkehr sowie eine Reduktion des Stralenquer-
schnittes umgesetzt werden. Insbesondere bei Umsetzung der Ortsumgehung Vorhelm
ist der StraBBenriickbau anzustreben. Dieser kann zugleich verkehrsverlagernd und ge-
schwindigkeitsddmpfend und damit liarmmindernd wirken.

Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Hauptstrale in Vorhelm insbesondere auch
vor dem Hintergrund des neu geschaffenen Nahversorgungszentrums soll in Hohe der
Augustin-Wibbelt-Strale eine zusitzliche Querungshilfe eingerichtet werden. Diese
wirkt zugleich geschwindigkeits- und damit lirmmindernd.

Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen in Kooperation mit den

Baulasttragern

7 Vgl. Stadt Kéln: Messergebnisse nach Einsatz von gummimodifiziertem lirmoptimierten Asphalt im Septem-

ber 2010

'8 Nach aktueller Rechtslage (StrWG NW) besteht nur fiir Kommunen mit einer Zahl von tiber 80.000 Einwoh-
nern die Pflicht, innerhalb von Ortsdurchfahrten verlaufende Kreis- und Landesstrassen zu pflegen und zu unter-

halten.
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Die lokal wirksame Verminderung von Lirmimmissionen kann vordergriindig durch aktive
LiarmschutzmafBnahmen (z.B. Schallschutzwand) oder passive LirmschutzmaBnahmen (z.B.
Schallschutzfenster, Raumkonzept in Wohngebiuden) sichergestellt werden.

Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Bundes- und Landesstraen kann aktiver und
passiver Larmschutz mit Bundes- bzw. Landesfinanzmitteln auf freiwilliger Basis durchge-
fiihrt werden, wenn die Kriterien der Larmsanierung nach den Verkehrslirmschutzrichtlinien
(VLirmSchR 97), insbesondere die Uberschreitung der Lirmsanierungsgrenzwerte in Abhin-
gigkeit von der Gebietskategorie, erfiillt sind. Fiir den Landesbetrieb Stralenbau NRW sind
die Verkehrszahlen aus der Stralenverkehrszdhlung 2010 maBgebend. Ob zukiinftig weitere
Dauerzihlstellen im Stadtgebiet von Ahlen eingerichtet werden, ist mit dem StraBenbaulast-
trager abzustimmen.

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW besitzt zunichst die Straenbaulast fiir alle innerdrtlich
gefithrten Bundesstraen. In Folge der Larmaktionsplanung Stufe 1 hat dieser fiir die stark
belasteten Bereiche am Konrad-Adenauer-Ring konkrete Larmberechnungen nach den ein-
schldgigen Vorschriften der Liarmsanierung durchgefiihrt, um eine Priifung der Anspruchs-
voraussetzungen fiir eine Lirmsanierung an diesem Straf3enzug vornehmen zu konnen. Diese
sind im Ergebnis an einigen Gebduden des Konrad-Adenauer-Ringes erfiillt.

Sofern die Stralenbaulast fiir alle innerstidtisch gefiihrten Stralen ab dem 01.01.2014 wieder
an den Landesbetrieb Stralenbau NRW iibergegangen ist, konnten fiir alle im Rahmen der
Stufe 2 kartierten Stralenziige ebenfalls Berechnungen verlangt werden. Angesichts der land-
desweit vorliegenden Problemlage von lirmbetroffenen Stralen sind jedoch nur solche Stra-
Benziige sinnvoll zu benennen, fiir die es einen konkreten Verdacht gibt, dass die Vorausset-
zungen fiir eine finanzielle Forderung der Larmsanierung erfiillt sind.

3.1.11 Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen in Kooperation mit priva-
ten Bauherren

Das Ziel einer Verminderung von Lirmimmissionen in Gebduden im Bereich der larmkartier-
ten Stralen verfolgt das Ministerium fiir Bauen und Verkehr mit dem Runderlass vom
3.5.2010 zur Einfiihrung technischer Baubestimmungen. Demnach ist ein Nachweis des aus-
reichenden Schallschutzes an Gebiduden (z.B. durch Lirmschutzfenster) in den Bereichen der
Liarmkartierung NRW grundsétzlich durch den Bauherren zu erbringen. Die Stadt Ahlen wird
sich im Rahmen einer Bauberatung darum bemiihen, fiir Synergieeffekte mit notwendigen
Wirmeschutzmalinahmen zu werben. Gleichwohl kann bei Inanspruchnahme von Fordermit-
teln fiir Warmeschutzmaflnahmen durch den Bauherren der notwendige Mehraufwand fiir den
Schallschutz bei entsprechender Auswahl von geeigneten Produkten gering gehalten werden.
Umgekehrt sind bei Inanspruchnahme von Fordermitteln der Larmsanierung Schallschutz-
fenster anzuraten, die auch dem Thema Wirmeschutz Rechnung tragen.

Eine finanzielle Forderung des passiven Larmschutzes durch die Stadt Ahlen ist aufgrund der

schwierigen Haushaltslage derzeit nicht absehbar.

3.2 Gesamtstadtisch wirksame MaBnahmen

Um langfristig eine wirksame Lirmminderung zu erzielen, reichen in komplexen stiddtischen
Situationen in der Regel einzelne lokale Ma3nahmen nicht aus. Notwendig sind hier Konzep-
te, die sich aus unterschiedlichen Maflnahmenbausteinen zusammensetzen und verschiedene
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Potentiale nutzen. In Frage kommen planerische, verkehrliche, technische, bauliche, gestalte-
rische und organisatorische Maflnahmen.

Mogliche Handlungsansitze zur Lirmminderung im gesamten Stadtgebiet leiten sich aus fol-
genden grundsitzlichen Strategien ab:

- Vermeidung von Lirmemissionen,

- Verlagerung von Larmemissionen und

- Verminderung von Liarmemissionen.

3.2.1 Bereits umgesetzte MaBnahmen

Bereits seit vielen Jahren hat die Stadt Ahlen Manahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Lirm geplant und realisiert. Dazu gehoren die flichendeckende Einrichtung von Tempo-30-
Zonen in allen Wohngebieten, die Einrichtung eines Stadtbusverkehrs, der Ausbau von Rad-
wegen, straBenrechtliche MaBnahmen zur Forderung des Radverkehrs, die Einrichtung einer
Griinen Welle, der Bau von Kreisverkehren und Umbau von Straenziigen. Bei Neubauvor-
haben entlang von belasteten StraBenziigen sowie der Bahntrasse wurden im Rahmen der
Bauleitplanung zum Teil aktive Larmschutzmaflnahmen umgesetzt und passive Larmschutz-
maBnahmen festgesetzt.

Die Stadt Ahlen hat in den letzten Jahren auf grofziigige Siedlungserweiterungen weitgehend
verzichtet und viele kleinteilige Innenentwicklungen, die bauleitplanerisch begleitet wurden,
umgesetzt (z.B. Wohngebiete Kleibrink, Lessingstralle, Barbarastrafle). Diese Strategie ver-
festigt der neu aufgestellte Flichennutzungsplan der Stadt Ahlen. Es ist beabsichtigt, die
kompakte Siedlungsstruktur Ahlens beizubehalten, auf die weitere Ausweisung von Bauge-
bieten der griinen Wiese zu verzichten und damit kurze Wege zu Fu3 oder mit dem Rad si-
cherzustellen.

3.2.2 Geplante MaBnahmen

Die Vermeidung bzw. Verminderung von Lirmemissionen setzt neben einer ,,Stadt der kur-
zen Wege* an einer Reduzierung der Emissionen im Kfz-Verkehr durch Forderung der ldrm-
armen Verkehrstriger (FuB- und Radverkehr, OPNV) und eindimmenden MaBnahmen des
larmrelevanten Pkw- und Lkw-Verkehrs an (Mafnahmen im StraBenquerschnitt, Geschwin-
digkeitsreduzierungen). Eine Verlagerung der Larmemissionen aus sensiblen Bereichen strebt
die Stadt Ahlen mit der Planung von Ortsumgehungen an.

Das Rahmenkonzept zur Verkehrsentwicklungs-und Lirmminderungsplanung 2008 zeigte
hier umfangreiche Ma3nahmen im gesamten Stadtgebiet auf. Im Rahmen eines beabsichtigten
Beitritts der Stadt Ahlen zum Kreis der fahrradfreundlichen Stiadte werden neue Impulse er-
wartet. Derzeit stehen noch folgende Mallnahmen fiir den Ful3- und Radverkehr zur Diskussi-
on:

geplante Mallnahmen Radverkehr:
¢ Verbesserung von Radverbindungen zur Innenstadt: Weststralle, Parkstrae, Westfalen-
damm, Bergstrale (Hohe Kaldewei)
¢ sukzessive Verbesserung der Fahrradabstellanlagen im Innenstadtbereich
e Aufhebung der Separierung des Radverkehrs in verkehrsberuhigten Bereichen (z.B.
Konigsstrasse)
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¢ Erginzung der Radverkehrsanlagen im zentralen Stadtgebiet: Schachtstraf3e, Daimler-
strale, Vorhelmer Weg, Kleiner Dahlweg / Willi-Schwienhorst-Stralle

e Verbesserung von Radverkehrsanlagen und -enden: Dolberger Strae, Feldstra-
Be/Wetterweg, Beckumer Strale, Rottmanstrale, Friedrich-Ebert-Strae, August-
Kirchner-Str., Theodor-Schwarte-Str./ Auf dem Westkamp, Siidenmauer, Rottmann-
stral3e

¢ Sicherung der Querung von Hauptverkehrsstralen im Zuge von Radverkehrsfiihrungen:
Kapellenstrae ortsauswirts, SiidstraBe, Hammer Strale, Dolberger Strale sowie in
Vorhelm: Hauptstrae, Ahlener Strae und Dorffelder Stralle

¢ Erginzung der Radverkehrsanlagen auBerhalb der Ortschaften: Warendorfer Strafe/
Miinsterstrale (Verbindung Ri. Tonnishduschen), Walstedder Str (Verkehrsbelastung L
671)

e Verbesserungen fiir den Radverkehr auf Griinverbindungen: Zechenbahntrasse, Lii-
ckenschlul Werseradweg, Liickenschlufl Olferadweg, Weiterfithrung Richterbachrad-
weg

® Erneuerung und Weiterentwicklung der innerstiddtischen Radverkehrsbeschilderung

e Umsetzung der Radverkehrsroute ,,Innenstadt* mit Verlegung des Radverkehrs auf die
Fahrbahn auf dem Innenstadtring

¢ radfahrfreundliche Ampelschaltungen

e vorgezogene und aufgeweitete Aufstellflichen fiir den Radverkehr

e Verbesserung der Erreichbarkeit der Fulgiingerzone aus Richtung Bahnhof z.B. durch
Einrichtung einer Fahrradstrae auf der Achse Gerichtsstrae / Bahnhofstrale

¢ Priifauftrag Einbahnstraenregelung Gebriider-Kerkmann-Platz: Neuorganisation und
Umgestaltung des oOstlichen Innenstadtzugangs: Entflechtung Ful3- und Radverkehr,
Verbesserung der LSA-Schaltungen fiir Fu3- und Radverkehr

geplante Mallnahmen FuB3verkehr:

e Stadtteilzentrum Hansaplatz / Rottmannstrale: Verbesserung der Gehwegbereiche

e Stadtteilzentrum Gemmericher Strale: Umgestaltung / Aufhebung des Gehwegparken

e Verbesserung der Uberquerbarkeit Hammer StraBe Hohe Fritz-Reuter-Strafle

e Verbesserung der Gehwegbereiche und der Uberquerbarkeit in den MaBnahmenschwer-
punkten Dolberger Strafle, Beckumer Straf3e und Siidstrae Hohe Uhlandstra3e

¢ Neueinrichtung weiterer Fulgidngerquerungsanlagen in der ParkstraBe und Kapellen-
straf3e (ortsauswarts)

¢ Aufwertung der Weststra3e (Einbahnstrae od. Aufthebung Lingsparken)

e Verbesserung der Zuginglichkeit vom siidlichen Innenstadtring: Verbesserung Uber-
querbarkeit Westenmauer, Optimierung Lichtsignalanlagen (keine Bedarfsanforderung,
keine gebrochenen Laufe)

e Verbesserung der Gehwegbereiche in der Innenstadt durch Aufhebung der Radver-
kehrsanlagen im Gehwegbereich und alternative Fithrung im StraBenverkehr

e Sukzessive Verbesserung der Gehwegbereiche auf weiteren Kernstadtstralen
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4 Beteiligungsverfahren

Fiir die Aufstellung eines Aktionsplanes miissen nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie bzw.
nach den einschligigen Empfehlungen des NRW-Erlassen zur Larmaktionsplanung von Feb-
ruar 2008 die Offentlichkeit sowie die zustindigen Behorden und Planungstriger beteiligt
werden.

Die Gemeinde soll der Offentlichkeit die Moglichkeit geben, Vorschlige fiir den Lirmakti-
onsplan einzubringen und an der Ausarbeitung des Lirmaktionsplans effektiv mitzuwirken.
Da im Rahmen der stadtweiten Larmminderungsplanung im Jahr 2008 eine umfassende Be-
teiligung der Offentlichkeit stattgefunden hat, ist diese bereits fiir das Thema sensibilisiert.
Auch umfangreiche MaBBnahmenvorschlidge wurden vorgebracht.

Im Zeitraum vom 23.09. bis einschlieBlich zum 18.10.2013 soll eine Beteiligung der Offent-
lichkeit mit den Unterlagen der Larmaktionsplanung Stufe 2 in Form eines Planaushanges
sowie durch Hinterlegung im Internet stattfinden. Uber die Anregungen werden im Anschluss
die politischen Gremien der Stadt Ahlen beraten.

Da MaBnahmen, die gem. § 47 Abs. 6 Satz 1 umzusetzen sind, im Einvernehmen mit den fiir
deren Umsetzung zustindigen Behorden in den Aktionsplan aufgenommen werden sollen,

wird auch der Landesbetrieb StraBenbau NRW um eine Stellungnahme zu dem hier vorgeleg-
ten Konzept bzw. um etwaige weitere Malnahmenvorschldge gebeten.

Ahlen im September 2013
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